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Bakgrund och syfte

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga tgarder, uppgift om vilka atgarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsdtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

P4 strickan Alvsjo godsbangard— Gnesta ansokte jirnvigsforetagen Green Cargo AB, SJ AB
och Milardalstrafik MALAB AB om tigligen som Trafikverket ansig vara oférenliga. Green
Cargo tag 4431 framfors med storsta tilldtna hastighet (sth) 100 km/h och snabb- och
regionaltagen framfors i de allra flesta fall med sth 200 km/h som skapar
ikappkorningseffekter pa den gemensamma striickan Alvsjo — Gnesta — Katrineholm.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for striickan Alvsjé godsbangérd — Gnesta
— Almhult. De berérda partnerna ir Green Cargo AB, AB Ostgotatrafiken, SJ AB,
Milardalstrafik MALAB AB och Jonk&pings Linstrafik AB. Losningsforslagen har
aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mdjligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de beroérda partnerna, sa har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstiende stracka 6verbelastad 2021-12-12 —
2022-12-10 méandagar klockan 06.03-06.40.
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Forutsattningar

I Trafikverkets forslag till tigplan tilldelades tig 4431 en avgangstid fran Alvsjo godsbangard
klockan 04.33 (ans6kan 06.03), ankomst/avgéng Nissjo klockan 10.28/11.23 (ans6kan
10.33/11.18) och ankomst Almhult klockan 13.08 (ansdkan styrande tid 13.05).

Green Cargo sokte en 6nskad avgéngstid klockan 06.03 frn Alvsjo godsbangird méndagar
hela tagplan 2022 for tg 4431. Dock var ankomsttiden i Almhult styrande och sattes till
klockan 13.05. Den ansokta storsta tillditna hastigheten (sth) angavs till 100 km/h och
taglingden ansoktes till 599 meter Alvsjd godsbangéird — Nissjo och 450 meter strickan
Nissjo — Almhult. Green Cargo ansdkte inte om nigra associationer for tag 4431.

Tagtrafiken soderut fran Stockholm C ar tit fran klockan 06 och flera timmar framat. Det ar
manga snabb- och regionaltag med en storsta tillaitna hastighet pa 200 km/h som trafikerar
strackan Stockholm Central — Katrineholm. En ikappkorningseffekt uppstér nar ett godstag
med stdrsta tilldtna hastighet av 100 km/h ska kombineras med dessa dubbelt sa snabba
tag. Dirfor tidigarelades avgangen fran Alvsjo godsbangird med 9o minuter (i Trafikverkets
forslag till tAgplan fick tig 4431 avgangstiden k1. 04.33 fran Alvsjo godsbangard) for att
kunna hélla undan f6r de snabbare persontagen.

Eftersom den styrande tiden for tag 4431 var i Almhult, s& konstruerades tiget "bakléinges”
under tigplaneprocessen, det vill séiga genom att l1asa tigets ankomsttid i Almhult och sedan
rikna gingtiden bakat till tigets utgingsstation (Alvsjo godsbangird). TAgtrafiken p& Sédra
Stambanan mellan Norrkoéping och Almhult 4r ocks& intensiv med manga snabba persontig,
s& darfor stilldes tag 4431 pa forbigdngsspar pa ett antal driftplatser: 21 minuter pa
Norrkopings godsbangard (plus de ansokta 3 minuter for personalbyte), 53 minuter i
Kimstad, 37 minuter i Linkoping, 10 minuter i Nassjo (plus de ansokta 45 minuter for
vaxling och personalbyte) samt 13 minuter i Gavetorp. Dessa tider som taget star still for att
mota eller sldappa forbi andra, snabbare tag, kallar Green Cargo for "skogstid”. Totalt
uppgick “skogstiden” till 134 minuter for tag 4431 i Trafikverkets forslag till tigplan som
publicerades 210705.

Eftersom Green Cargo ansag att “skogstiden” var for stor, s anmalde man tvist till
Trafikverket avseende taglage 4431. Skogstid” kostar Green Cargo lok, vagnar och
forartimmar som innebir ekonomiska forluster.

Berort omrade

Strickan Alvsjo — Gnesta bestér av fem spar Alvsjo — Stuvsta, fyra spar Stuvsta —
Flemingsberg och tvé spar Flemingsberg — Sodertilje syd 6vre — Gnesta (ytterligare tva spar
gar via Flemingsberg — Sodertilje Hamn — Jarna. Dessa anviands fraimst for
pendeltéigstrafiken, men dven enstaka godstig gar den viagen). Driftplatserna Sodertélje syd
ovre och Jiarna har fyra spir. Storsta tillatna hastighet 200 km/h. Stréackan ar 76 kilometer
lang och ar elektrifierad.
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Bild 1: strdckan Alvsjé-Gnesta. Det som &r gulmarkerat &r den 6verbelastningsforklarade stréckan.

Trafiksituation

TAgtrafiken pa strickan Alvsjo — Gnesta dr mycket intensiv och utgérs av en blandning
mellan snabbtig och regionaltag (regionaltagen, som ocksa framfors med sth 200 km/h, har
dock fler uppehall 4n snabbtigen och behover darfor mer kapacitet), langsammare fjarr- och
godstig samt dven pendeltig som trafikerar strickorna Alvsjo — Flemingsberg (som dock
bestar av fyra spar och dir pendeltdgen normalt trafikerar pa innersparen) och Jarna —
Gnesta (dessa pendeltag trafikerar strickan Sodertilje Centrum — Gnesta). Tagens
varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir
mycket hrt anstrangd. Att skapa tiglagen for godstég i sddergdende riktning under

hogtrafiktimmarna ar darfor mycket svéirt, inte séllan tvingas dessa stillas upp pa

forbigingsspér for att l4ta snabbare persontig passera, nagot som leder till lingre

transporttider.

Idag ar avstdndet mellan forbigngssparen i vissa fall mycket 1&ngt vilket ytterligare minskar

mojligheterna att skapa taglagen for godstagen, strackan bor darfor pa sikt kompletteras

med ett antal forbigangsstationer som bade planenligt och operativt kan anvindas vid

forbigangar. Avstdnden mellan dessa forbigangsstationer bor inte heller vara alltfor 1angt:

langre avstdnd mellan forbigdngsstationerna innebar att godstagen maste sta och vinta

innan en tillrackligt stor tidslucka mellan resandetagen uppstar som kan nyttjas for vidare

fard — kortare avstdnd medger att godstigen kan forflytta sig mindre strackor utan ldnga

uppehall nir férbigangar sker. Detta minskar bade transporttiderna for godstagen mellan

Stockholm och s6dra Sverige samt minskar riskerna for att forseningar sprider sig till flera

trafiksystem eftersom langsammare tag kan forbigas av snabbare tag pa flera platser.
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande frén utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020. Gnesta bld prick, Alvsjé
godsbangdrd réd prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tvd timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn). Gnesta bld prick,
Alvsjé godsbangdrd réd prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande
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Alvsjé-Flemingsberg- | ..
Y ) sors i w . Alvsjo-Flemingsberg
Sodertdlje syd ovre ] R
. innerspar
ytterspar
kl 05-07 dygn Kl 05-07 dygn
Godstag 1 12 - 2
Pendeltag - - 11 137
Snabbtag 6 61 - -
Regional 8 74 - -
Fjarrtag/nattag - 9 - -
Totalt 15 156 11 139

Bild 4: Tabellen visar cirka antal tdg som passerar Alvsjé mot Flemingsberg och Sédertélje syd 6vre
en méandag tagplan 2022.

Sodertilje syd ovre-Jarna

kl 05-07 dygn

Godstag 1 11
Pendeltag - -

Snabbtag 6 61
Regional 8 49
Fjarrtag/nattag - 9
Totalt 15 130

Bild 5: Tabellen visar cirka antal tag som trafikerar strédckan S6dertélje syd évre-Jdrna en méndag
tagplan 2022.

Jarna-Gnesta
kl 05-07 dygn
Godstag 2 11
Pendeltag 4 25
Snabbtag 6 61
Regional 1 25
Fjarrtag/nattag - 9
Totalt 13 131

Bild 6: Tabellen visar cirka antal tag som trafikerar strdckan Jdrna-Gnesta en mandag tagplan 2022.
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Sannolik framtida trafikutveckling

Den sannolika trafikutvecklingen pa strackan Stockholm Central — Gnesta — Katrineholm &r
att antalet snabba persontig kommer att fortsitta att 6ka de kommande aren. Detta gor att
den ldngsammare trafiken, som till exempel godstig, kommer att f4 allt svarare att erhélla
snabba och attraktiva korplaner och darfor ar det viktigt att fler forbigangsspéar byggs. Dock
kommer Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstdg mellan Jarna och
Linkoping, som beridknas vara klar ar 2035, frigora mer kapacitet for gods- och pendeltég
nar de snabbare tdgen flyttar 6ver till den nya stambanan mellan Jarna och Link6ping.

Aktuella och planerade atgarder

Trimningsatgirder finns planerade pa strickan Alvsjo — Flemingsberg, dessa bestér i en
hojning av hastigheten pa yttersparet samt signalatgirder pa innersparen. Atgirderna
beraknas vara utférda under ar 2023.

Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstig mellan Jarna och Link6ping,
beraknas vara Kklar ar 2035.

I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 finns nya forbigangsspéar i Katrineholm
namnd. Ett forbigngsspér pa uppspérssidan och ett forbigangsspar pa nedspérssidan.
Dessa forbigangsspar ar placerade strax norr om Katrineholm central. Planerad byggstart ar
ar 2026.

Atgardsalternativ och effektbeddmning

JA, Trafikverkets utkast till tagplan

I Trafikverkets forslag till tigplan tilldelades tig 4431 en avgangstid fran Alvsjo godsbangard
klockan 04.33 (ansokt tid klockan 06.03), ankomst/avgéing Nissjo klockan 10.28/11.23
(ansokt tid klockan 10.33/11.18) och ankomst Almhult klockan 13.08 (ansdkt styrande tid
klockan 13.05).

SJAB snabbtag 519, som trafikerar strackan Stockholm Central — Malmo Central, avgar fran
Stockholm Central klockan 05.20 (ansokt tid klockan 05.20) och ankommer Malmo Central
klockan 09.48 (ansokt tid klockan 09.48).

Jonkopings Lanstrafiks tadg 27607, som trafikerar strackan Tranés — Nissjo, avgar Trands
klockan 09.16 (ansokt tid klockan 09.16) och ankommer Nassjo klockan 09.45 (ansokt tid
klockan 09.45).

Ostgotatrafikens tjinstetig 98815, som trafikerar striickan Linkdping— Mjélby, avgar frin
Linkoping klockan 08.09 (ansokt tid klockan 08.00) och ankommer Mj6lby klockan 08.28
(ansokt tid klockan 08.20). Association bryts i JA, ansékt fordonsvindning (priokategori
FOH) i Mjolby till tdg 98843 bryts med 1 minut.
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Ostgotatrafikens tjinstetag 98843, som trafikerar strickan Mjolby—Boxholm, avgar fran
Mjolby klockan 08.33 (ansokt tid klockan 08.33) och ankommer Boxholm klockan 08.42
(ansokt tid klockan 08.43).

UA1

Godstig 4431 avgar fran Alvsjo godsbangird klockan 04.56 (ansokt tid klockan 06.03),
ankomst/avgéing Nassjo klockan 09.43/10.48 (ansokt tid klockan 10.33/11.18) och ankomst
Almhult klockan 12.25 (ansokt styrande tid klockan 13.05).

SJAB snabbtég 519, som trafikerar striackan Stockholm Central — Malmé Central, avgar fran
Stockholm Central klockan 05.15 (ansokt tid klockan 05.20). Tdget kommer i ansokt lage i
Flen och ankommer Malmo Central klockan 09.48 (ansokt tid klockan 09.48). Tag 519
forbigar tag 4431 i Kolke.

Jonkopings Lanstrafiks tdg 27607, som trafikerar striackan Trands — Néssjo, avgar Trands
klockan 09.16 (ansokt tid klockan 09.16) och ankommer Nassjo klockan 09.47 (ansokt tid
klockan 09.45).

Ostgotatrafikens tjinstetag 98815, association bryts i UA1, ansokt fordonsvindning
(priokategori FOH) i Mjolby till tdg 98843 bryts med 1 minut, dvs samma som i JA.

o Prio- | g s «dsforl . dsforskiutni Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | gagar
Green . .
4431 Cargo GS | 1h, 6 min - 23 min 52
519 SJAB FX - 5 min - 46
27607 JLT RX - 2 min - 42
UA2

Godstig 4431 avgar fran Alvsjo godsbangird klockan 04.56 (ansokt tid klockan 06.03),
ankomst/avgang Nassjo klockan 09.30/12.05 (ansokt tid klockan 10.33/11.18) och ankomst
Almhult Klockan 13.36 (ansokt styrande tid klockan 13.05).

SJAB snabbtég 519, som trafikerar striackan Stockholm Central — Malmé Central, avgar fran
Stockholm Central klockan 05.15 (ansokt tid klockan 05.20). Tadget kommer i ansokt 1age i
Flen och ankommer Malmo Central klockan 09.48 (ansokt tid klockan 09.48). Tég 519
forbigar tdg 4431 i Kolke.

Mailardalstrafikens regionaltdg 2103, som trafikerar strackan Visterds Central-Linkoping
Central, exkluderas pa strackan Norrképing Central— Linkoping Central.

Mailardalstrafikens regionaltdg 2120, som trafikerar strackan Linképing Central — Sala,
exkluderas pa strackan Linkoping Central— Norrkoping Central.

Ostgotatrafikens tjinstetag 98815, som trafikerar striickan Linkdping— Mjélby, avgar fran
Linkoping klockan 08.21 (ansokt tid klockan 08.00) och ankommer Mjolby klockan 08.40
(ansokt tid klockan 08.20). I Mjolby bryts en association i UA2. Tdg 99815 ankommer efter
att tag 98843 har avgatt. Tjt 99815 ankommer Mjolby kl 08.40 och dr samma fordon som
ska avga fran Mjolby som tjt 98843 kl 08.37. Avgér alltsd 3 minuter innan 99815 ankommer
Mjolby. Ansokt associationstid 4r minimum 6 minuter och maximum 13 minuter. Denna
association bryts dven i JA, men med 1 minut.
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Ostgotatrafikens tjanstetig 98843, som trafikerar strickan Mjolby—Boxholm, avgar fran
Mjolby klockan 08.37 (ansokt tid klockan 08.33) och ankommer Boxholm klockan 08.46
(ansokt tid klockan 08.43).

o Prio- | . . A Tids- Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust forskjutning dagar
4431 Green GS - 5 min +23 min 52

Cargo
519 SJAB FX - 5 min 0 46
2103 | MALAB* | RX - - - 52
2120 | MALAB** | RX - - - 52
08815 | OTRAF*** | TT - - -12 min 52
08843 | OTRAF TT - - -3 min 52

* Exkluderas strackan Norrkoping — LinkGping, 23 minuter grundgangtid och 46,55 km.
** Exkluderas strackan Linkoping-Norrkoping, 23 minuter grundgangtid och 46,55 km.

*** Ansokt fordonsvandning (prioritet FOH) i Mjolby till tdg 98843 bryts. Associationen
bryts dven i JA.

Hinder for infrastrukturutveckling

P& kort och medelléng sikt (upp till 6 ar) finns inga kapacitetshdjande atgarder planerade pa
den aktuella strackan. I och med detta riskerar tvisten kvarst i kommande tagplaner.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativen, UA1 och UA2, leder till flera olika effekter for person- och
godstrafiken som ar samhallsekonomiskt relevanta att vardera.

I UA1 far persontrafiken far totalt sett 6kade transportkostnader och minskade
restidsvinster for resenirerna. Medan godstrafikens transportkostnader for
jarnvagsforetagen minskar och godskunderna totalt sett erfar stora positiva effekter.
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I UA2 minskar transportkostnaden for persontrafiken, men tvartom for godstrafiken.
Resenidrerna drabbas av minskade restidsvinster och péverkas negativt av exkluderade
taglagen. Godskunderna far samlat positiva effekter.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstéende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstéar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av tigldgen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Virderade effekter jirnviagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikiret men minskade
transportkostnader for godstrafiken.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats monetart, men
effekten bedoms vara negativ da persontrafiken paverkas av tidsforluster, och ar darfor satt
till (-). Transportintidkterna for godstrafiken har inte virderats monetart, men bedéms vara
(+) d& godstrafiken paverkas positivt av tidsvinst och positivt forskjutet tdgldge. Den
samlade effekten pa jarnvigsforetagens intdkter bedoms darmed vara (0) under trafikaret.

Virderade effekter reseniirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster under trafikaret.
Resenirerna erfar lika manga brutna associationer i JA och UA1.
Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna paverkas mycket positivt av dtgirderna under trafikaret genom
varutidsvinster och forskjutet taglage.

Virderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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UA2
Virderade effekter jirnvagsforetag

UA2 leder till minskade transportkostnader for persontrafiken under trafikdret men nagot
okade transportkostnader for godstrafiken.

Hur UA2 péverkar intdkterna for person- och godstrafiken har inte varderats monetért.
Biljettintdkterna bedéms vara (0) och transportintidkterna bedéms vara (+).

Virderade effekter resenirer
For resendrerna kommer UA2 leda till restidsforluster under trafikaret.

Resenirerna erfar lika manga brutna associationer i JA och UA2. Daremot utsitts
resendrerna for exkluderade taglagen, vilket paverkar negativt.

Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna péverkas positivt av dtgirderna under trafikdret. Godstrafiken
paverkas av bade varutidsforlust och positivt forskjutet taglage.

Viarderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i Gvrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1 UA2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -58 001 324 946
Transportkostnader godstrafiken 184 571 -13 983
Forandrade biljettintakter (-) 0
Forandrade transportintakter (+) (+)
Resendrer

Restidsvinster -180 879 -153 264
Forskjutet taglage 0 0

Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 -1 673 906
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Slopat uppehall 0 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 836 017 -63 335
Forskjutet taglage 218 505 218 505
Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Trafikverket 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0
Summa total 1000212 -1361 037

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA1 dr battre 4n JA, men att JA ar bittre dn
UA2. Eventuella intaktsférandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka
resultatet. UA1 dr ddrmed det bésta alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo, SJ AB, Jonkopings Lianstrafik, Milardalstrafik, Ostgotatrafiken samt
Branschfoéreningen Tagoperatorerna via mail och arbetar in synpunkter som inkommit efter
samrad med berérda innan Trafikverket faststéllt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har vid tillimpning av prioriteringskriterierna funnit att det
utredningsalternativ, UA1, som innebair att tdg Green Cargo 4431, utifrén ansokt tid,
tidigareldggs fran Alvsjo godsbangard och att SJAB tg 519 tidigareliggs fran Stockholm
Central dr den 16sning som har hogst samhillsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget
taglage behover exkluderas eller ingen association behover brytas.
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Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdknas upp &rligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnviagsmarknadslag 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys Alvsjo godsbangard— Gnesta Green Cargo tig 4431 TRV 2021/106285
Trafikverket, faststélld tagplan T22

Beridkning med stod av prioriteringskriterier

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (arendenummer TRV 2021/106285)

Trafikverket, Jirnvigens kapacitet 2020, TRV 2020/124364

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bestksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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