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Bakgrund och syfte

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga tgarder, uppgift om vilka atgarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsdtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utférd med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

P4 striackan Alingsds — Goteborg Central har Viasttrafik AB till Trafikverket anmalt tvist
avseende tdg 3537 som pa grund av senarelagd avgangstid fran Alingsas far en for kort tid pa
Goteborg Central for att klara sitt omlopp till tig 3544.

Trafikverket har hallit tvistlosningsmote den 10 september med samtliga berorda parter,
som ar Vasttrafik AB och FlixBus Sverige AB, dar Trafikverket har presenterat olika
losningsforslag pa strackan Alingsas — Goteborg Central. Eftersom det inte har varit majligt
att komma fram till en l6sning av tvisten med de berorda parterna, s har Trafikverket
forklarat infrastrukturen for ovanstdende striacka 6verbelastad 2021-12-12-2022-05-22:
dagligen, 2022-05-23-2022-06-05: mandag-fredag, 2022-06-06-2022-07-24: dagligen,
2022-08-15-2022-10-09: dagligen, 2022-10-10-2022-11-06: mandag-torsdag, 2022-11-07-
2022-12-10: dagligen, klockan 10.10-11.10. Dock €j 2022-05-27, 2022-08-15 och 2022-08-
16.
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Forutsattningar

Vasttrafik AB och Flixbus Sverige AB har framstillt oférenliga 6nskemal om taglagen
Alingsés — Goteborg Central. Visttrafik tag 3537 har i Trafikverkets forslag till tdgplan som
publicerades 210705, tilldelats en senarelagd avgangstid (senarelagd med 5 minuter) fran
Alingsés for att taget forbigés av Flixbus tdg 23001 innan avging. Denna tilldelning
accepterades inte av Visttrafik varav en anmailan om tvist laimnades for tag 3537.

Berort omrade

Strackan Goteborg-Alingsés, som ar 44 kilometer ling, dr en delstracka pa Vistra
stambanan. Strackan ar elektrifierad, dubbelsparig och storsta tillatna hastighet ar 170
km/h.
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Bild 1: Strdckan Géteborg-Alingsas &r rdmarkerad pé kartan.

Trafiksituation

Tégtrafiken pa strackan Alingsas-Goteborg ar mycket intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontdg samt langsammare regionaltag/pendeltdg/fjarrtag/nattdg och
godstag.

Tégens varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebér att kapaciteten
blir mycket hart anstréangd. Visttrafiks pendeltag har uppehall pa mellanliggande
driftplatser.

Strackan Alingsés-Goteborg dr en mycket tatt trafikerad stracka dir godstdg samsas med
resandetdg av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt bade pa grund av mycket trafik,
olika hastigheter och olika trafikuppdrag pa strackan. P4 den tétast trafikerade strickan,
mellan Goteborg och Lerum, ar trafikméngden en vardag cirka 10 fjarrtag, 85 godstag, 85
pendeltég, 50 regiontig och 65 snabbtag.
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande vardagsmedeldygn 2021. Alingsds bla prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = Iagt kapacitetsutnyttjande.
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar 2021. Alingsds bla prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = Idgt kapacitetsutnyttjande.
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Sannolik framtida trafikutveckling

Enligt Vastra Gotalandsregionens malbild Tég 2035 ska tdgresandet trefaldigas fran 2006
till 130 000 resor per dag ar 2035. Detta innebar att utbudet av tigtrafik behover utokas i
motsvarande omfattning. Nar det giller godstrafikens utveckling sa siager Trafikverkets
basprognos att godstrafiken pd Vistra stambanan kommer att 6ka med cirka 25% fram till
ar 2030.

Strackan dr ocksd den mest avreglerade nér det giller snabba interregionaltag med tre olika
konkurrerade bolag (SJ AB, MTR Nordic och Flixbus). Trots den stora mangden snabba
forbindelser dr det inte helt osannolikt att konkurrensen kommer att 6ka ytterligare med fler
konkurrerande bolag.

Aven pendeltagstrafiken har behov av att utdka sin trafik pd den redan nu hért trafikerade
strickan Alingsas — G6teborg de kommande &ren.

For att uppna tillracklig kapacitet pa lang sikt kan det komma att kriavas storre
ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan Alingsas och Géteborg, till
exempel fyra spar mellan Olskroken och Alingsas alternativt ett nytt dubbelspar i en annan
strackning. Om inte denna utbyggnad av infrastrukturen kommer att ske, s kommer
kapacitetsbristen och antalet 6verbelastningar 6ka i framtiden eftersom marknadens behov
av fler taglagen pa strackan Alingsas och Goteborg Central kommer fortsétta att stiga.

Aktuella och planerade atgarder
Kontaktledningsbyte med fundamentséttning Alingsas-Olskroken, produktion 2024-2026.

Vandsparsbyggnad i Lerum dar plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spar pa varje
sida, produktion ar 2024-2025.

12 stycken vixlar ska bytas mellan Alingséds och Goteborg Central, produktion ar 2027.

Vistlanken blir klar ar 2027. Vastlanken ar en atta kilometer 14ng, dubbelsparig jairnvag for
pendel- och regiontag under centrala Géteborg.
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Atgardsalternativ och effektbedémning

JA | Trafikverkets utkast till tdgplan

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tdgplan) har Visttrafik AB tag 3537 en
foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 10.20 (ansokt klockan 10.15) och ankomst till
Goteborg Central klockan 11.00* (ansokt klockan 10.55). Den samhillsekonomiska
berdkningen gors pa de avgingar som giller helger dd avgingar mindag-fredag inte
paverkas.

Flixbus Sverige AB tdg 23001 har en foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 07.18
(ansokt klockan 07.20), passagetid Alingsés klockan 10.17, och ankomst till Géteborg
Central klockan 10.45 (ansokt klockan 10.40).

*=Visttrafik ansékte en felaktig association mandag- fredag pG Géteborg Central pd en
fordonsvindning (FOH) fran ankommande tdg 3537 till avgdende tdg 3544 pd 40 minuter, trots att
ansékt tid mellan ankomst och avgdng fér dessa tva tdg bara var 10 minuter. Pa helgerna var den

ansékta associationstiden fér en fordonsvindning (FOH) pG minimum 10 minuter korrekt och
denna association bryts i JA med 5 minuter.

UA

Visttrafik AB tig 3537 har en foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 10.15 (ansokt
klockan 10.15) och ankomst till Goteborg Central klockan 10.55 (ansékt klockan 10.55).

Flixbus Sverige AB tag 23001 har foreslagen avgangstid fran Stockholm Central klockan
07.18 (ansokt klockan 07.20), passagetid Alingsés klockan 10.19, och ankomst till G6teborg
Central klockan 11.00 (ansokt klockan 10.40).

Den association som bryts i JA bryts inte langre i UA (tig 3544 med associationskod FOH, 5
min, 104 dagar).

o Prio (.. . - 4 Y e s s Antal
Tag JF kod Tidsvinst |Tidsforlust |Tidsforskjutning dagar
3537 | Vasttrafik | RL - - 5 min 104
23001 Flixbus FX - 15 min - 92

Hinder for infrastrukturutveckling

P4 kort och medelléng sikt (upp till 6 ar) finns inga sa stora kapacitetshgjande atgarder, till
exempel ytterligare tva spar pa den aktuella strackan, planerade som skulle behovas for att
losa denna typ av 6verbelastning. I och med detta riskerar tvisten kvarstd i kommande
tagplaner.
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Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter for persontrafiken som ar
samhaéllsekonomiskt relevanta att vardera. Godstrafiken paverkas inte.

I UA far persontrafiken 6kade kostnader for savil transport som restid medan den samtidigt
far positiva effekter for forskjutet taglage och brutna associationer. Totalt sett visar
alternativet pa en samhallsekonomisk nytta.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstéende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Virderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att virdera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvéants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA
Virderade effekter jirnviagsforetag
UA leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikéret.

Hur UA paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte varderats monetart. Effekten
bedoms vara (0) da persontrafiken paverkas bade positivt och negativt. Transportintikterna
for godstrafiken paverkas ej och effekten bedéms darmed vara (0).

Varderade effekter resenirer

For resendarerna kommer UA leda till okade restidskostnader under trafikdret. Resendrerna
far ocksé positiva effekter av forskjutet tigldge och brutna associationer.

Virderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas ej av dtgirderna under trafikaret.
Viirderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for Trafikverket.

Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhallsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -237 683
Transportkostnader godstrafiken 0
Forandrade biljettintakter 0
Forandrade transportintakter 0
Resendrer

Restidsvinster -919 587
Forskjutet taglage 58 244
Bruten association 4118 089
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 0
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Trafikverket 0
Samhadllet i 6vrigt 0
Summa total 3019 064

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA ar battre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar for persontrafiken bedoms inte paverka slutresultatet. UA dr darmed
det bista alternativet ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Vasttrafik AB, Flixbus Sverige AB samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med berorda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebar att tg 3537 tilldelas tider enligt Trafikverkets utkast till tdgplan (JA) méndag-
fredag ar det alternativ som har den ldgsta samhéllsekonomiska kostnaden, men att under
l6rdagar och séndagar tilldela tag 3537 enligt de ansokta tiderna (som i UA). Orsaken till att
Trafikverkets utkast till tdgplan (JA) far den ldgsta samhillsekonomiska kostnaden vardagar
ar att Vasttrafik ansokte en felaktig association for en fordonsviandning (FOH) pa Goteborg
Central. Pa helgerna var den ansokta associationstiden for en fordonsvdndning pd minimum
10 minuter korrekt och denna association bryts i JA med 5 minuter.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Sida 11 (12)



Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspar pa linjen mellan tvd angransande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tigplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnvagsmarknadslag 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys Goteborg- Alingsas Vasttrafik tag 3537 TRV 2021/106907
Trafikverket, faststélld tdgplan T22

Beridkning med stod av prioriteringskriterier, TRV 2021/46176

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlsning (drendenummer TRV 2021/106907)
Trafikverket, Jarnviagens kapacitet 2020, TRV 2020/124364

Atgirdsvalsstudie Vistra stambanan genom Vistra Gétaland (TRV 2012/55297)
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bestksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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