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Inledning

Sverige i fronten for ett sékert vagtransportsystem

Sverige har i en internationell jamforelse kommit langt i stravandet efter
att skapa en saker végtrafik. Inom EU dddades i genomsnitt 23 personer
per 100 000 motorfordon under ar 1997. | Sverige dodades 541 personer
under ar 1997 vilket motsvarar 13,4 dtédade per 100 000 motorfordon.

Riksdagen beslutade i oktober 1997 att nollvisionen skall utgdra det
langsiktiga malet for trafiksakerheten inom végtransportsystemet. Ingen
skall dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Regeringen
har stéllt upp etappmal i form av hogst 400 dodade och 3 700 svart
skadade ar 2000. Antalet personer som dddas bor ha minskat med minst
50%, dvs ca 270 personer till ar 2007 raknat fran 1996 ars niva, da 537
personer dodades.

Utvecklingen maste vandas

Regeringen har med stigande oro asett den senaste tidens skadeutveck-
ling pa vara véagar. Den positiva utveckling vi hade i borjan av 90-talet har
brutits. De senaste tre aren har antalet dédade varit oférandrat, ca 540 st.
Denna utveckling kan inte accepteras.

Regeringen gav darfor under ar 1998 ett uppdrag till Vagverket att dels
utforma en sarskild trafiksdkerhetsplan for fysiska atgarder pa vagnatet,
dels redovisa andra atgarder inom sektorsuppgiften som pa ett effektivt
satt leder till att trafiksakerhetsmalen kan uppfyllas. Véagverket har nu
redovisat detta uppdrag och dragit slutsatsen att malet for ar 2000 inte
kan uppfyllas. Vagverket foreslar att fokus riktas mot malet fér ar 2007,
dvs. hogst 270 doda.

Regeringen anser att det krévs ett mal for trafiksakerheten som ar mer
kortsiktigt an for ar 2007. Regeringen kommer vid utgangen av ar 1999
ta stallning till om det kortsiktiga malet fér ar 2000 behover om-
formuleras.

Regeringen forvantar sig att de initiativ som tas i detta program
tillsammans med det i 6vrigt pagaende trafiksakerhetsarbetet, vasentligt
ska minska antalet dodade och svart skadade.

Sékrare vagar, sakrare fordon och battre regelefterlevnad &ar grundsten-
arna

Atgdrderna maste bygga pa ett omsesidigt fortroende och solidaritet
mellan dem som har ansvaret for vagtrafiksystemet och trafikanterna.
Trafikanten har ett ansvar for att folja gallande regler samt visa hénsyn,
omddme och ansvar. En hornsten i nollvisionen ar dock att det ska vara



mojligt att begd misstag i trafiken utan att skadas allvarligt. Det ar ocksa
viktigt att beakta att Tet &r inte farten som doédar, det &r det plotsliga
stoppet”? Darfor maste vi bygga om och forbattra vart vagnat och véra
fordon sa att sdkerheten blir htg. Dessutom maste trafikanterna bli
battre pa att folja befintliga regler.

Klarar vi inte detta tvingas vi ta till sdinkningar av de generella hastighets-
grénserna. Vi vet att detta skulle vara negativt for tillgangligheten, dka
vart naringslivs transportkostnader och forsamra konkurrenskraften.

11 punkter for 0kad trafiksdkerhet

1. En satsning pa de farligaste vagarna

Regeringen avser att skapa ekonomiskt utrymme for en 6kad satsning pa
trafiksakerhetsatgarder pa vagnatet. Regeringen kommer darfor att ge
Véagverket direktiv att omférdela resurser for att sékerstdlla tydliga
trafiksakerhetssatsningar. Det bor bla. finnas mdjligheter till en
effektivisering i bl.a. Vagverkets administration.

Det &r naturligt att nu koncentrera satsningen pa de farligaste
végavsnitten. Véagverket har stéllt samman en forteckning Over de vdgar
som har flest dodade och svart skadade och det blir nu upp till Vagverket
att hitta de mest effektiva atgarderna.

For att fa bort de svara motesolyckorna av den typ som skedde vid
Smedjebacken och Karlskoga bor det lyckade forsoket med mittbarriér
som gjorts pa E4 norr om Gavle snabbt fa en vidare anvandning. Ocksa
atgarder for att ta bort eller skydda fran farliga hinder invid vagen har
visat goda effekter och bor prioriteras.

2. Sakrare trafik i kommunerna

Trafiksdkerhetsarbetet i kommunerna behdver intensifieras. Narmare
40% av de olyckor som resulterar i dodade och svart skadade intraffar pa
det kommunala vagnatet. 1 manga kommuner pagar ett arbete for att
gbra gatunatet sakrare. Regeringen har fattat beslut om skérpt
foretradesratt for fotgdngare vid obevakade Gvergangsstallen fran 1 maj
2000 och dven gett kommunerna mojlighet att infora 30 km/timmen-
zoner. Det ar angeldget att alla kommuner ser over sitt gatunat utifran
sakerheten och genomfor atgarder for att forbattra den.

Regeringen ser det som angeldget att demonstrationsprojekt som ar av
strategisk betydelse for trafiksiakerheten pa det kommunala vagnatet
kommer igang. Vagverket disponerar medel fér denna typ av projekt.



3. Trafikantens ansvar betonas

Det kravs en storre respekt for gallande trafikregler. Trafikanterna maste
ta sitt ansvar for sakerheten. Det &r inte acceptabelt att vissa trafikanter
utsatter sig sjalva och andra for livsfara genom att bryta mot gallande
regler. Sérskilt viktigt for en hdg trafiksédkerhet ar att bestdimmelserna
om hastighetsbegransningar, béltesanvédndning, rattfylleri och droger
efterlevs. Dessutom &r det vésentligt for trafiksakerheten att de tunga
fordonen &r sdkra, t. ex. vad galler bromsar samt att reglerna for férarnas
kor- och vilotider foljs.

For att snabbt nd resultat med trafikbvervakningen bor flera olika
atgarder Overvagas t. ex. inforandet av ett automatiskt system med
kameror pa sarskilt farliga vagstrackor. Dessa automatiska system &r
kostnadseffektiva och fungerar alldeles utmarkt i ett flertal l&nder, t.ex.
Norge, England och Australien. 1 de fall kameror anvénds bor de inte
vara dolda, utan annonseras oppet. Darmed framgar det tydligt att syftet
med trafikovervakningen inte ar nagot annat &n att begransa
hastigheterna.

Regeringen forutsatter att Végverket och Rikspolisstyrelsen noga
analyserar resultaten hittills av trafikdvervakningsverksamheten,
inklusive erfarenheterna av automatisk hastighetsévervakning och med
denna utgangspunkt verkar for att na trafiksakerhetsmalen. | andra hand
bor myndigheterna aktualisera om nya regler erfordras.

4. Séker cykeltrafik

Varje ar omkommer drygt 50 cyklister och manga far allvarliga
skallskador. Trots att cykelhjalm &r ett billigt och effektivt skydd
anvands det idag bara av ungefér var sjatte cyklist. Regeringen anser att
det ar angeldget att frivillig anvdndning av cykelhjdlm o6kar och avser att
ta initiativ till att sa sker.

5. Kvalitetssakring av transporter

Regeringen kommer att ta initiativ till att myndigheter med storre
transportbehov ges direktiv om att kvalitetssékra egna och upphandlade
transporter vad galler trafiksakerhet och miljopaverkan.

Kvalitetssakring innebar att man staller krav pa att den som utfor
transporten haller en siker och tillaten hastighet, att bilbalten och annan
skyddsutrustning dr av bésta slag och anvénds, att férarna ar drogfria och
att fordonen som anvands har hogsta mojliga sdkerhetsstandard. Detta
ska genomsyra ledarskap, organisation och styrsystem hos bade bestl-
lare och utforare om resultatet ska bli bra.



6. Krav pa vinterdack

Regeringen kommer att infor nésta vinter infora regler om obligatorisk
anvadndning av vinterddck for personbilar vid vintervéglag under
perioden 1 december - 31 mars.

7. Svensk teknik utnyttjas battre

Regeringen avser att undersoka mojligheterna att paskynda inférandet av
ny teknik i fordon och végtransportsystem som frdmjar Okad trafik-
sékerhet. Anvdndning av ny teknik kommer ha en avgdrande betydelse
for att astadkomma l6sningar pa manga trafiksakerhetsproblem och
darmed for nollvisionens forverkligande. Har ligger ocksa svensk
industri i titen och insatser krdvs for att behalla och stirka denna
position.

Teknik behdver anvdndas for att bl. a. minska risker vid korsningar och
overgangsstallen, ddmpa hoga hastigheter, pdminna foraren om olampliga
beteenden (trotthet, alkohol, bilb&lte m.m.) samt varna for halt véglag.
Teknik som kan inforas relativt snabbt ar effektivare baltespdminnare
och st6d for anpassning av hastigheten. Annan teknik som &r under
utveckling ar alkolas for att hindra onyktra forare, samt elektroniska
korkort for att hindra olovlig kérning m.m. Inforande av ny teknik
fordrar ofta internationell harmonisering. Sverige kommer darfér inom
detta omrade att intensifiera sitt arbete inom EU och ECE.

For att minska de allvarliga skador som uppstar vid kollisioner mellan
personbilar och tunga fordon behéver de tunga fordonens fronter goras
mer ~forlatande”*vid en kollision. Sveriges vaghallare kan har forega med
gott exempel och stélla sadana krav.

I de svara olyckorna vid Smedjebacken och Karlskoga var minibussar och
vans inblandade. Regeringen anser att man bor prova hur dessa fordons
sédkerhet kan forbattras. Det kan bl.a. innebdra forslag om battre
utrymningsmajligheter med nodutgang och forbattrade broms- och
antispinnsystem.

8. Ansvar for dem som utformar vagtrafiksystemet

Regeringen avser att tillsatta en utredning med uppgift att klargéra det
allménnas respektive ndringslivets ansvar for en sdker végtrafik. Enligt
nollvisionen ska ansvaret vara delat mellan trafikanten och de som
utformar och skoter vagtransportsystemet —végar, fordon, transport-
tjanster, overvakning, raddning m.m.

NTF har foreslagit att man infor en oberoende végtrafikinspektion
liknande dem som finns for andra transportslag. Denna fraga bor provas
inom utredningen.



9. Samhallets hantering av trafikbrott

Regeringen Overvdger att tillsdtta en utredning for att se Over géllande
trafikbrottsregler och ge forslag till andringar utifran nollvisionens
perspektiv och grundlaggande krav pa rattssakerhet.

10. Frivilligorganisationernas roll

Regeringen avser att lata utvardera NTF:s trafiksakerhetsarbete och
foreningens anvandning av statliga medel. Fran och med ar 1998 har
regeringen anvisat Vagverket 65 miljoner kronor som verket ska stalla
till forfogande for att NTF pa ett sakligt och oberoende sétt skall kunna
skapa forstaelse for och efterfragan avseende en saker trafik hos
medborgarna.

11. Alternativa finansieringsformer for nya vagar

Regeringen understker mojligheterna till alternativ finansiering av storre
vagprojekt. Regeringens forslag till budgetramar i varpropositionen
innebéar att vissa planerade atgarder i de faststéllda investeringsplanerna
inte kommer att kunna genomfdras under perioden. Regeringen anger i
infrastrukturpropositionen fran 1996, att det 4&r angeldget att
forutsattningarna for att organisera samfinansieringsprojekt undersoks
nédr det géller investeringar i de nationella stamvégarna. Dérigenom kan
anslagsmedel frigoras for andra andamal.

Statskontoret har efter Gverenskommelse med regeringskansliet
utarbetat en rapport (1998:12) om mdjligheterna till alternativ
finansiering av infrastrukturinvesteringar. Rapporten har remiss-
behandlats och fragan ar under beredning inom regeringskansliet. Aven
Véagverket har redovisat forslag till vdgutbyggnader som skulle kunna ske
med denna typ av finansiering.



