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1 Banarbeten

Se bilaga 3.2 - Planerade storre banarbeten.

2 Forplanerade taglagen for
Internationella korridorer

Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se Trafikverkets webplats:

http://www.trafikverket.se/Foretaq/Trafikera-och-transportera/Jarnvag/Planera-
trafik/Tagplan/Tagplan-2011/Forplanerade-tidtabellagen-/

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.railneteurope.com/

3 Trangsektorplaner

3.1 Trangsektorsplan Malardalen
Trangsektorsplanen for Malardalen omfattar foljande strackor:

- Stockholms central-Arlanda/Mérsta —Uppsala

- Stockholms central-Vasteras

- Stockholms central-Nynashamn

- Stockholms central-Tumba—Sddertélje centrum/Jarna
- Stockholms central-Sddertalje syd—Katrineholm

- Stockholms central-Sodertélje syd—Eskilstuna.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Jarnvag/Planera-trafik/Tagplan/Tagplan-2011/Forplanerade-tidtabellagen-/�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Jarnvag/Planera-trafik/Tagplan/Tagplan-2011/Forplanerade-tidtabellagen-/�
http://www.railneteurope.com/�
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Geografisk avgransning
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Figur 1. Trangsektorsplan Mélardalen, geografisk avgransning

Taglageskanaler Stockholm, allméant

Taglageskanaler har tagits fram for tagtrafiken norr och séder om Stockholms
central. Kanalerna beskriver antalet tagldagen utifran en definierad trafikstruktur. Pa
dubbelsparsstrackor blandas langsamma och snabba tag, och pa fyrsparsstrackorna
separeras langsamma och snabba tag (lokaltdg och godstag pa innerspar och
interregionala tag, snabbtag och posttag pa ytterspar).

For taglageskanaler forutsatts att fordonens hastighet ar cirka 100-140 km/tim pa
innersparen och cirka 160-200 km/tim pa yttersparen. Det minsta tidsavstandet
mellan tva tag ar definierat for trafiksystemet. Narmast Stockholms central &r det
avstandet 2 minuter, och langst ut i trafiksystemet ar avstandet 5 minuter.

Trafikverket har bokat ett mindre antal tomma taglageskanaler for att sékerstalla
punktlighet och robusthet i trafiksystemet.

Taglageskanaler fran Stockholms central och soderut
Den dubbelspariga strackan Stockholms central-Stockholms sédra och den
angransande fyrsparsstrackan begransar den tillgangliga kapaciteten soderut.

Kanalsystemet bestar av 28 forplanerade taglagen per timme och riktning, med
foljande trafikstruktur:
- 16 taglagen till och fran innersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 12 taglagen till och fran yttersparen pa angransande fyrsparsstracka.
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Trafikverket har reserverat 4 taglagen i timmen for aterstéllning av trafiken vid
driftstérningar. Detta innebar att 24 av de forplanerade 28 taglagena for narvarande
ar bokningsbara, men att en successiv 6kning av trafiken ar mojlig.

Ankomst- och avgangstider for taglageskanalerna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och sdderut.

Taglageskanaler fran Stockholms central och norrut

Pa den fyrspariga strackan norr om Stockholms central &r taglagen pa innersparen
och yttersparen helt oberoende av varandra vid Stockholms central. Det kan dock
finnas kopplingar vid forgreningspunkterna Karlberg (Ostkustbanan/Malarbanan)
och Skavstaby (Ostkustbanan/Arlandabanan).

Trafikstrukturen mojliggor totalt 32 forplanerade taglageskanaler per timme och
riktning norr om Stockholms central enligt féljande fordelning:

- 16 taglagen till och fran innersparen
- 16 taglagen till och fran ytterspéren.

Ankomst- och avgangstider for tdglageskanalerna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och norrut.

Ovrigt

For riktlinjer om sparanvandning pa Stockholms central, se kapitel 4.

3.2 Trangsektorsplan Goteborg

Trangsektorsplanen for Goteborg omfattar foljande strackor:
- Goteborg-Stenungssund
- Goteborg—Oxnered, del av strackan
- Goteborg—Alingsas
- Goteborg—Boras, del av strackan
- Goteborg—Kungsbacka
- Goteborg, Hamnbanan.

For Norge/Vanerbanan och Kust till kust-banan har tagens lage enbart definierats
for en del av strackan.
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Geografisk avgransning
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Figur 2. Trangsektorsplan Goteborg, geografisk avgransning

Taglageskanaler Goteborg, allmant

Forplanerade taglageskanaler har tagits fram for Véstra stambanan och
Vastkustbanan. Taglagen och principtidtabell har tagits fram for Bohusbanan och
Hamnbanan.

Fokus har lagts pa de sparavsnitt pa samtliga banor runt Goteborg dar blandningen
av olika tagslag och hastigheter ar som storst. Resandetagen har forutbestamda
avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs central var femte minut. Godstag till och
fran Goteborgs hamn ska kunna framforas i ett kanalsystem pa Hamnbanan som
samverkar med de kanaler som skapas pa banorna runt Goteborg.

Det minsta tidsavstandet mellan tag i samma riktning pa dubbelsparsstrackor i
Goteborgsomradet ar 5 minuter. Undantag kan forekomma, till exempel nér ett tag
leds in pa ett annat spar an det efterfoljande taget vid en forbigang.

Ett trafikmonster har tagits fram utifran erfarenhet och kanda 6nskemal om
framtida trafikering. Efterfragan har dokumenterats for godstag, lokal persontrafik,
regional och interregional persontrafik, snabb persontrafik (snabbtag) och snabb
godstrafik (posttag).

Taglageskanaler Vastra stambanan

For Vastra stambanan, delen Goteborg-Alingsas, finns en kapacitetskonflikt
mellan langsamma och snabba tag. Det finns ocksa kapacitetsbegransningar vid
infarten till Géteborgs central och korsande tagvagar, bland annat for godstag vid
infart till Sévenas.
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Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for Géteborg—

Alingsas.

Taglageskanaler har tagits fram utifran medelhastigheterna 80, 100 och 120
km/tim. Taglagena fordelas enligt tabell 1.

Antal Tagslag

Relation

Medelhastighet

Anmarkning

2 Godstag

Goteborgs stallverksomrade—
Hallsberg

80 km/tim (Iag)

2 Lokaltag Goteborgs central—-Alingsas 80 km/tim (1&g)
1 Lokaltag Goteborgs central-Floda 80 km/tim (1&g)
. 2 .. . 100 km/tim
3 Regionaltag Goteborgs central-Skovde (medel)
s ° . 120 km/tim
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs central-Stockholm (snabb)

Tabell 1. TAglageskanaler Géteborg-Alingsas

Taglageskanaler Vastkustbanan och Kust till kust-banan

For Vastkustbanan, delen Goteborg—Kungsbacka, finns en kapacitetskonflikt
mellan langsamma och snabba tag. Det finns ocksa kapacitetsbegransningar vid
infarten till Géteborgs central och korsande tagvagar bland annat vid Gubbero och
Almedal.

Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for Géteborg—

Kungsbacka. For delen Gubbero—Almedal finns ytterligare 2 bokningsbara
taglagen per timme och riktning.

Or 2 tég_/timme & 2 tag/timme & Bs
P 12 tig/timma & riktning > Kb
G Gro 10 tag/timme &
10 tag/timme & riktning
riktning

Figur 3. Schematisk karta dver antalet bokningsbara taglagen per banavsnitt

Taglageskanaler har tagits fram utifran medelhastigheterna 80, 100 och 120
km/tim. Taglagena fordelas enligt tabell 2.
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Antal Tagslag Relation Medelhastighet | Anmarkning
2 | Godstag ﬁgltsqt;?;gs stéllverksomrade— 80 km/tim (I14g)
4 | Lokaltag Goteborgs central-Kungsbacka |80 km/tim (1ag)
2 |Regiontag Goteborgs central-Halmstad 2r?1?adkerlr;/ tim
2 |Regiontag Goteborgs central-Boras gr?ﬁ?adkerlr;/ tim
2 | Snabbtag Goteborg—Malmé/Képenhamn Z(I-SZnOalgg;/tim

Tabell 2. Taglageskanaler Goteborg-Kungshacka

Hamnbanan och Marieholmsbron

Hamnbanan i Goteborg ar enkelsparig bana mellan Géteborg Skandiahamnen och
Goteborg Kville. | Goteborg Kville ansluter Bohushanan. Nasta enkelspariga

avsnitt ar Marieholmsbron som ligger mellan Géteborg Kville och
Olskroken/Goteborg Marieholm, se figur 4.

For Hamnbanan har fyra taglagen per timme och riktning planerats mellan

Goteborg Kville och Goteborg Skandiahamnen. Dessa taglagen fordelas fran/till:

Vaéstra stambanan
Norge/Vénerbanan

Vastkustbanan/Kust till kust-banan
Savenas/Goteborgs norra.

Kolonnkdrningsprincipen &r endast tankt att tillampas vid de tider Hamnbanan har
kapacitetsproblem i tilldelningsprocessen. Om det inte finns nagon ansokan om
taglage i en viss relation, kan detta i stallet anvandas till en vaxlingsrorelse eller ett
tjanstetag inom stallverksomradet. Det kan dven vara maéjligt att anvanda detta lage
i motsatt riktning. Ansokta taglagen enligt trangsektorsplanen har dock foretrade
vid tilldelningsprocessen.

Strackan fran Goteborg Kville, 6ver Gota alv pa Marieholmsbron, har tre olika
malpunkter. Det ar

1.
2.
3.

Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan

Gustavsplatsen for tag mot Savenas och Vastra stambanan
Olskrokskrysset for resandetag mot Goteborgs central och godstag mot
Gubbero (Vastkustbanan och Kust till kust-banan).
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Mot Norge/Vénerbanan Mot Savenas och Partille

Bﬂé’ée{”a Gota Alv / /‘

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg och Gubbero

Figur 4. Schematisk karta 6ver banavsnittet Marieholmsbron med anslutande
banor

Pa strackan Goteborg Kville-Olskroken/Gaéteborg Marieholm far det enligt
trangsektorsplanen plats fyra godstag och tva persontag per timme och riktning.

Marieholmsbron ar 6ppningsbar for battrafik pa Gota alv. Generellt har tagtrafiken
foretrade gentemot battrafiken. Under Tagplan 2012 pagar ett forsok med att
tidtabellslagga aven brooppningstider pa Marieholmsbron. Syftet ar att ge
sjotrafiken tva sakra passagetider pa formiddagen och tva pa eftermiddagen. Dessa
tider faststalls samtidigt som tagplanen. Under batpassagetiden reduceras antalet
taglagen.

4  Driftplatser

4.1 Stockholms central

Dessa planeringsforutsattningar galler for Stockholms central (Cst), pa grund av
hogt kapacitetsutnyttjande. Syftet ar att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten
vid plattformar, tydligare trafikinformation och 6kad sékerhet for av- och
pastigande resenarer.

Planeringsforutsattningarna galler framst persontrafiken, men tillganglig kapacitet
pa plattformssparen ar naturligtvis ocksa en viktig forutsattning for att flodet av
godstag och tjanstetag utan uppehall ska kunna fungera effektivt.

Det ar framfor allt plattformskapaciteten for sparen 3—-19, E6-E7 och C2—-C4 som
ar begransad, men dven kapaciteten for uppstallning av vandande tag i Karlberg ar
begransad.

(Plats for sparplan)

Trafiken pa Cst indelas i tre grupper, med delvis olika forutséttningar:
- genomgaende tag
- vandande tag soderifran

- vandande tag norrifran.
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4.1.1 Lagtrafik

| lagtrafik kan undantag fran dessa planeringsforutsattningar goras for att mota
speciella 6nskemal, till exempel nattdg med kvarliggning. Nar lagtrafik intraffar
beror pa den bestéllda trafiken, och detta bestdms i samband med faststallelsen.

4.1.2 Genomgaende tag

Genomgaende tag &r dels pendeltdg pa sparen 13-16 och E4, dels regional-, fjarr-
och godstag pa sparen 8-12 och 17-19.

4.1.3 Pendeltag

| hogtrafik far endast sakerhetsrelaterade tagsattsbyten ske pa Cst. | manga lagen
saknas till och med teoretisk mojlighet att byta tagsatt utan att stora den évriga
trafiken. Tagsattsbyten sker smidigast for sodergdende tag, eftersom paverkan pa
norrgaende tag, inklusive Getingmidjan, da begransas.

4.1.4 Regional-, fjarr- och godstag

Regional-, fjarr- och godstag trafikerar sparen 8-12 och 17-19. Eftersom
plattformskapaciteten &r begrénsad for denna trafik, ar det mycket viktigt att jamna
och effektiva floden uppnas. Mojligheterna till fastillagg i form av forlangda
plattformsuppehall ar darfér mycket begransade.

Uppehallen begransas till 5 minuter (om fordonen tillater) eller som mest 10
minuter. Malet ar att kunna utnyttja varje spar for ett tag var 15:e minut och anda
ha marginaler mellan tagen.

I lagtrafik kan undantag fran dessa planeringsforutsattningar goras for att méta
speciella onskemal, till exempel nattdg med kvarliggning.

4.1.5 Vandande tag soderifran

Till kategorin vandande tag soderifran raknas framst olika typer av fjarrtdg. Dessa
tag ankommer till sparen 17-19 for att via E-grupp, Karlberg och C-grupp avga
soderut fran sparen 10-12. Eftersom kapaciteten ar begransad for flertalet av dessa
spargrupper bor uppehallstiden pa respektive grupp begransas.

Snabbvéndning vid plattformssparen som kraver hogersparskorning vid in- eller
utfart till Cst accepteras endast, i begransad omfattning, under lagtrafik 16rdag och
sondag. Under 6vrig tid tillampas féljande planeringsférutsattningar for vandning:
Motorvagnstag och loktdg med mandvervagn (SMS-tag)

- ankomstspar 17-19: 7 minuter

- avfurnering spar E6—E7: max 20 minuter

- uppstéllning spar M, D1, D2 i Karlberg: max 20 minuter

- pafurnering spar C2-C4: max 25 minuter

- avgangsspar 10-12: 8 minuter

- sammanlagd gangtid mellan spargrupperna: 8 minuter

- total tid for vandning: cirka 90 minuter, max 110 minuter. (Den totala
tiden blir mindre for tdg som inte behdver furneras.)



Jarnvagsnatsbeskrivning 2012 del 1, bilaga 4.4 — Kapacitetsforutsattningar
Samradsutgava 2010-10-04

Loktag

Rundgang pa Cst/Nbt accepteras endast under lagtrafik eller vid trafikstérningar.
Under 6vriga tider vands loktag i Hagalund med en minsta tid mellan ankomst till
och avgang fran Cst pa 120 minuter. Tid for av- och pafurnering tillkommer i
férekommande fall.

De tider rundgang medges sker dessa pa E-gruppen foljt av backningsrorelse till
Karlberg med motsvarande tider som for motorvagnstagen.

4.1.6 Vandande tag norrifran

Véndande tag norrifran vander pa spar 1-8 ("Norra sacken”). Pa dessa spar maste
samtliga vandande tag norrifran fa plats for att minska stérningskansligheten for
trafiken till sparen 10-12.

Mojligheterna till effektiv och flexibel trafikering av denna del av stationen
begrénsas av en rad faktorer:
- Spar 1-2 ar inte tillgangliga for annan trafik an A-Trains.
- Plattformslangden varierar kraftigt mellan olika spar.
- Mogjlighet till rundgang saknas pa spar 3 och ar starkt begransad pa spar 8.
- Maojligheter till oberoende (samtidig) in-/utfart varierar mellan sparen.

- Rorelser till/fran spar 8 (norra sidan) ar starkt beroende av trafiken pa
sparen 10-12. Anvandandet av spar 8 maste darfor begransas och
koordineras med trafiken till sparen 10-12.

- Onskemél om fasta spar for de vanligaste destinationerna r kapacitets-
kravande.

For att fa plats med dessa tag, trots ovanstaende begransningar, kan foljande
planeringsforutséttningar tillampas:
Motorvagnstag och loktdg med mandvervagn

- plattformstid utan furnering: 20 minuter

- plattformstid med furnering: 30 minuter

Loktag med rundgang
- plattformstid: 30 minuter.

Rundgang med lok kan dock inte alltid ske enligt 6nskemal. Exempelvis ar
rundgang ytterst olampligt (omdjligt) under vissa tider pa eftermiddagen. | vissa
fall omojliggors rundgang av korta sparlangder.

10
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4.1.7 Sammanslagning och delning av
motorvagnstag

Sammanslagning av motorvagnstag bor undvikas under rusningstid. Detta galler
sarskilt om fler an den forst ankommande enheten &r resandetag. | dessa fall kan
inte efterfljande enheter ga som tag ner mot taget som redan star uppstallt, utan
maste ankomma till nagot annat spar. Den darpa féljande véaxlingsrorelsen, via
bangarden, for att satta samman enheterna, ar ytterst olamplig eftersom rérelser
och uppstallning konsumerar kapacitet i en av stationens kénsligaste delar.

Nar ett tag delats ska tidskillnaden mellan de avgaende tagen vara 10-20 minuter.
Detta ar nodvandigt for att det andra taget ska kunna skyltas.
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