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Ett samradsmote pa orten gillande samradshandling jarnvagsplan Erikslund
samt samrad vattenverksamhet for ny jarnvagsbro 6ver Ljungan genomfordes
2025-10-22 vid Borgsjo strand i Erikslund. Utifran behov vid tidigare 6ppet
hus genomfordes ocksa ett dialogméte om resandeutbyte, trafikering och
kollektivtrafik.

Samradsmotet genomfordes som ett Oppet hus dar representanter fran
Trafikverkets, Sweco (projekterande konsult) och Din Tur fanns pé plats for
att laimna information om projektet till boende i Erikslund, svara pa fragor
och inhdmta synpunkter pa foreslagen anlaggning.

Trafikverket genomforde en presentation i samband med det 6ppna huset.
Efter presentationerna gavs mojlighet till fragor om projektet och vad som
planeras.

Brev om samradshandlingen och inbjudan till informationsmoétet har skett
genom annonsering och inbjudningsbrev till de fastigheter, lokala
organisationer och myndigheter som ingétt i samradskretsen. Annonsering
har utforts i Post- och inrikes tidningar (2025-10-10), Sundsvalls tidning
(2025-10-11) och Ljunganbladet (2025-10-14).

Information om projektet finns pa Trafikverkets webbplats:
Erikslund linjeratning och brobyte - www.trafikverket.se

Samradshandlingen for jarnvagsplan Erikslund finns pa webbplatsen ocksa:
Dokument fér Erikslund linjerdtning och brobyte - Bransch

Minnesanteckningar samradsmoéte pa orten om samradshandling, vattenverksamhet samt dialogméte om
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Allman information

Hékan inleder presentationen med att ge information om kvéllen och
medverkande organisationer. Lennart presenterar hur presentationen
kommer g3 till samt forhallningsregler.

Overgripande om projektet

Det som presenteras vid samradsmotet ar ett ytterligare forfinat planforslag
jamfort med det som presenterades tidigare i juni 2025. Samrad for den
foreslagna anldggningen pagar fram till 17/11.

Ett arbete pagar med att fardigstélla den buller- och vibrationsutredning som
pagatt och som ligger till grund for de skyddsatgarder som foreslas i
samradshandlingen.

Projektlaget

Mats presenterar oversiktligt den planerade anldggningen och de
forandringar som kommer att ske for jirnviagen och viagarna genom
Erikslund.

Miljé

Linn redogor 6vergripande for miljopaverkan, vattenverksamhet samt buller-
och vibrationer. Den nya jarnviagsbron over Ljungan samt andra mindre
atgiarder inom vattenomrade innebar att tillstand for vattenverksamhet
behover sokas hos mark- och miljodomstolen. Separat process som pagar
parallellt med jarnvagsplanen och detta ar ett forsta samrad géllande
vattenarendet. Dom kan forenas med villkor, exempelvis under byggskedet.

I samradshandlingen for plan finns en preliminar
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som presenterar effekter och
konsekvenser, skyddsatgiarder med mera. Slutgiltig version av MKB ska
godkinnas av lansstyrelsen varen 2026.

Buller- och vibrationer

Foreslagna bullerskyddsatgirder presenteras i samradshandlingen. For nagra
enskilda fastigheter pagar fortfarande utredningar for att bedéma vilka
atgiarder som kravs for att innehalla gillande riktvarden.
Vibrationsutredningen pagar.

Markatkomst
Enskilda moten pagar med de fastighetsdgare som i storst grad paverkas av
intrang. David informerar om att han finns tillganglig for enskilda fragor och
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moten efter behov och 6nskemal. Jarnviagsplanen kommer sedan att hanteras
i kommande lantmaéteriforrattning.

Planprocess och tidplan

Héakan presenterar planprocessen och vart projektet befinner sig. Projektet
befinner sig just nu i skede "Samréadshandling”. I nista skede,
“Granskningshandling”, fardigstalls Trafikverkets planforslag och de
fastighetsidgare som ar sarskilt berorda bjuds in att granska Trafikverkets
planforslag. Darefter kan planen lamnas in for faststallelse.

Tidplanen presenteras. Till skillnad fran i juni 2025 sa ar projektets tidplan
forskjuten. Planerad byggstart ar nu ar 2031. Forskjutningen beror pa att
stora prioriterade atgarder pa Ostkustbanan och Stambanan genom 6vre
Norrland (Briacke-Vannas) kommer paga fram till cirka 2032 vilket far till
konsekvens att Mittbanan, strickan Ange-Sundsvall kommer behova agera
omledningsbana for all nord-sydlig trafik. Darmed kan Erikslunds
sparpaverkande arbeten inte inledas forran arbetena pa Ostkustbanan och
Stambanan genom 6vre Norrland #r klara. Ar 2034 ir preliminir trafikstart
pa den nya jarnvéagen forbi Erikslund.

Presentation dialog kring resandeutbyte, trafikering, kapacitet
och kollektivtrafik

Vid samradsmotet fanns dven representanter fran Trafikverkets avdelning for
planering och kapacitet samt representanter fran Norrtag och Din Tur.

Kapacitet

Trafikverket har sedan ett antal ar tillbaka utrett och planerat for atgiarder pa
Mittbanan. Atgirderna i Erikslund #r en 4tgérd av flera. Det 6vergripande
syftet med atgarderna ar att korta transporttiderna, hoja siakerheten och oka
kapaciteten p4 Mittbanan. Atgirderna syftar fiven till att bidra till den
framtagna visionen om ett regionaltig i timmen i strdket mellan Sundvall och
Ostersund.

Sett 6ver hela dygnet dr det medelh6g belastning pa jarnviagen mellan
Sundsvall och Ange, men under maxtimmen (det vill séiga niir det gar som
mest trafik) ar det ont om plats pa sparen. Det ar en forklaring till varfor
atgarder genomfors pa Mittbanan.

Atgiirderna pa Mittbanan ska ses som en helhet som sammantaget ger en bra
systemeffekt.

Restidsvinsten forbi Erikslund, for ett regionaltag som inte stannar, ar tva
minuter. Tillsammans med andra atgarder langs Mittbanan, som bland annat
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mojliggor mer effektiva tigmoten och hogre hastighet, mojliggors en tidsvinst
pa cirka 15 minuter for Sundsvall-Ostersund.

Mittbanan ar enkelspéarig och varje tillkommande tdgmoéte tar tid. Darfor ar
ett effektivt métesmonster mellan tdgen en nyckel for att optimera restiden.
En viktig faktor i planering av trafiken pa Mittbanan ar bytesmdgjligheten i
Sundsvall da Sundsvall ar en viktig knutpunkt for jarnvagstrafiken och
resande norrut/soderut.

For att klara de restidsmal som finns uppsatta behover strackan Pilgrimsstad-
Fransta klaras pa under 60 minuter. Linjerdtningen utan stopp i Erikslund ar
en mycket viktig del for att klara detta. Om jarnvigstrafiken inte klarar detta
innebar det att tdgen tvingas till ett mote i Gallo, vilket far konsekvenser pa
restiderna. Ett Mote i Gallo ger dven ett tillkommande tdgmote innan
Ostersund vilket ocksa bidrar till ett ineffektivt métesmonster.

Varje enskild atgard pa Mittbanan ir i sig inte samhéllsekonomiskt lonsamma
men hela atgardspaketet, med de trafikeringsmaojligheter som uppnas, ar i sin
helhet samhéllsekonomiskt l1onsam. Trafikverket bedomer vidare att det inte
finns nagra andra atgirder pa Mittbanan som till en motsvarade eller lagre
kostnad kan uppna samma effekter.

Norrtag/trafikering

Tagvisionen ar en politisk vision och inriktningsplan for hur trafiksystemet
ska utvecklas. Det gors manga investeringar vilket kraver fler och nya banor i
norra Sverige. Utifran det perspektivet som visionen tagits fram.

Stora satsningar gors pa Malmbanan, Norrbotniabanan och andra mindre
atgarder pa bland annat Botniabanan och Mittbanan. Malbilden ar att forsoka
halla en takttrafik med vissa restider mellan olika huvudorter. Trafiken ska
aven synka mot de nationella trafiksystemen (SJ bland annat). Det finns en
uttalad malbild om tva timmars restid pa strickan Ostersund-Sundsvall.

Utmaningar som finns ar bland annat relationen till bil och hur attraktiv
tagtrafiken ar kontra bilen. Norrlandsldnen har enats om timmestrafik i de
stora straken. Sundsvall-Ostersund har idag en restid pa cirka 2:25 och
motsvarande restid med bil ar cirka 2:30. Mélbilden att na en restid pa 2:10
med tag, gor tagtrafiken mer konkurrenskraftig kontra bilen.

Atgirder genomfors dven pa den norska sidan, bland annat elektrifiering, och
trafiken sammanliankas da med den svenska trafiken pa ett helt nytt sitt.
Nyckelfragan ar tagtrafikens frekvens och konkurrenskraft kontra bilen.
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Erikslund 4r en av fem stationer i Ange kommun dir Erikslund 4r den minsta
stationen. Med ett tagstopp i Erikslund blir tidsvinsten bara ca. 30 sekunder,
vilket inte racker for att klara de tagmoten som kravs for att uppna
restidsmélen Sundsvall-Ostersund.

Planering

Nir det kommer till jirnvéagen sa jobbar vi i system. Restidsmaélen ar en viktig
utgdngspunkt i att utveckla jarnvagen och Mittbanan. Sa fort Trafikverket ska
gora en utveckling av infrastrukturen s& maste det finnas en tydlig avkastning
pa investeringen (samhéllsekonomisk lonsamhet). Trafikverket jobbar darfor
med paket av atgiarder som totalt sett ger storst nyttor.

Linjerdtningen i Erikslund innebar konsekvenser och att inte ersitta
plattformen innebar en forsamring for de som bor i Erikslund, det har
Trafikverket full forstaelse for. Konsekvenserna har daremot viagts mot
systemnyttorna i hela straket.

Det formella beslutet for avveckling/ersattning av befintlig jarnvag (inklusive
befintlig plattform) tas av Trafikverkets styrelse. Arendet har samratts med
berorda intressenter (kommun, tagforetag med flera). Beslutet fran styrelse
vantas inom kort och kan av berorda intressenter 6verklagas till regeringen.

Dialog och inhamtade synpunkter

Under det 6ppna huset fanns majlighet att titta p4 samradshandling,
illustrationskartor mm och fa information. Personal fran Trafikverket, Sweco
och Din Tur fanns pa plats for att ta emot synpunkter och svara pa besokarnas
fragor. Vid det 6ppna huset fanns fyra stationer:

1. Anlaggningens utformning
2. Markatkomst

3. Miljo

4. Buller

Fragor och synpunkter vid de olika stationerna

Under det 6ppna huset fanns Trafikverket, Sweco och Din Tur pa plats vid
olika stationer for att svara pa specifika fragor om projektet och vad som
planeras. Nagra av de fragor och synpunkter som diskuterades var foljande:

e Vad som ska hinda med plattformen.
e Hur ser trafikeringen och anvindandet ut med bade tag och bussar
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e Hur paverkan ser ut vid den egna fastigheten.
e Fréagor om vilka bullerskyddsatgiarder som planeras.
e Hur befintlig banvall ska hanteras efter det att befintlig jirnvag rivs.

e Hur paverkan under byggtiden ser ut.

Fragor och synpunkter efter presentationen av projektet samt
resandeutbyte, trafikering, kapacitet och kollektivtrafik.

Utover de fragor som stilldes vid de olika stationerna holls dven en fragestund
efter presentation av projektet som genomfordes under kvallen. Nedan
aterges de fragor som lyftes som alla handlade om resandeutbyte, trafikering,
kapacitet och kollektivtrafik. De flesta fragor fick Olle Tiderman, Norrtag och
Per Kohler, Trafikverket Kapacitetsanalys svara pa.

e Fraga: Ar det helt klart att plattformen forsvinner?

o Svar: Det ar inte helt klart annu. Formellt beslut tas av
Trafikverkets styrelse under de kommande veckorna.

e Fraga: 2 minuters snabbare restid, ar det sa viktigt?

o Svar: Ett nytt trafikeringsupplagg ar beroende av att fa till
effektiva tigmaoten pa ratt motesstation och det handlar om
sma marginaler for att uppna detta. Med ett stopp i Erikslund
blir tidsvinsten bara 30 sekunder, och med 1,5 minut
ldngsammare gangtid far man inte till det motesmonster som
behovs for att klara de restidsmal som finns i straket. Manga av
de andra atgirderna som gors pa Mittbanan ger en dnnu
mindre tidsvinst i sig sjilv, sé ja det gor en sddan stor skillnad i
ett storre perspektiv.

e Fraga: Gar det inte att lagga stationen dar det ar enkelspar?

o Svar: Trafikverket stravar efter att 1agga plattform for
resandeutbyte vid sidotdgspar, for att plattform i huvudtagspar
tar kapacitet av banan da persontdgen stannar dar. Darfor
planerar man inte att 1agga plattformar vid enkelspéar. For att
uppna nytt trafikeringsupplédgg behover tdgmoten ske pa givna
motesstationer och det kritiska ar att tdgen hinner till
respektive motespunkt i tid.

e Fraga och medskick fran Ange kommun: Kommunen har fattat
ett beslut i kommunstyrelsen att kommunen anser att det ska finnas
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en plattform i Erikslund. Darefter ar det upp till operatoren att besluta
om man vill stanna dér eller inte. Kommunen anser att det ar battre
att det finns en station an att det inte gor det. Kommunens
oversiktsplan beskrivs ge goda forutsiattningar for en 6kning av
befolkningen i Erikslund. Att Trafikverket ska omojliggora ett
resandeutbyte i Erikslund stiller sig inte kommunen bakom.

o Svar: Sparutformningen i planforslaget mojliggor en framtida
plattform och i hiandelse av att en trafikbestallare inkommer
med behovet kan en plattform bli aktuell utifrdn de da gillande
forutsattningarna. Utifran prioritering av straktrafiken ar
malet att na de stora systemeffekterna med okad frekvens och
med det battre konkurrensfordel mot bilen. Antingen har man
manga stationer dir tagen gar ldngsamt eller en situation som
ar bast for flest dar frekvens och restid gor att taget gar att
motivera i jaimforelse mot bilen i ett strakperspektiv.

o Foljdfraga: Ni sdger att ni hojer hastigheten till 130 km/tim. Ni sdger
ocksa att det snabbaste fordon idag kan koéra 189 km/tim och framtida
fordon 200 km/tim. Kan man da inte kora lite fortare pa strackan
generellt som gor att man 4nda kan ha kvar stationen i Erikslund och
anda uppna de motesmonster som man vill &at?

o Svar: Det ar inte fordonen som ar begransande utan
geometrin och den tekniska prestandan pa jirnvigen
(underbyggnad, ral, kurvor, typ av kontaktledning) som avgor
vilken hastighet man kan kora. Befintliga kurvorna i Erikslund
ar ett exempel och de tillater inte hastigheter 6ver 70 km/tim.
Jarnvagens prestanda sitter begransningen, tigen kan inte
kora snabbare dn vad detta tillater.

e Fraga: Upplever att tdgen gar ganska somnigt idag och att de kors
onddigt langsamt. Finns mycket tid att tjaina pa om man kunde
forandra detta. Anser att Trafikverket byggt in begransningar.

o Svar: Det ar ett paket av dtgarder som genomfors pa
Mittbanan dar hastighetsh6jande atgiarder genomfors pa en
rad platser genom att befintlig bana optimeras. Trafikverket
ser aven over flertalet driftplatser for att tdg ska kunna motas i
snabbare hastigheter. Aven vixelhastigheter optimeras for att
tdgen ska kunna kora snabbare.

Norrtag kor accelerationsstarka tag och framfors i den
hastighet som anvisas. Sen finns det sikerhetsaspekter,

Minnesanteckningar samradsmoéte pa orten om samradshandling, vattenverksamhet samt dialogméte om
resandeutbyte, trafikering och kollektivtrafik



TMALL 0424 Minnesanteckningar 3.0

\(ilj TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 9(13)

Skapat av Dokumentdatum

Hakan Hoégberg, 1Vnrj2 2025-10-22

exempelvis hur snabbt man kor in pa stationer, som kan
upplevas som att det gar langsamt.

e Fraga: Finns det verkligen kunderunderlag for att dubbla antalet
avgingar? Ar det inte bittre att folk kan kliva p& och av lings strickan.
Har Norrtadg ndgon gang fragat om tidsvinsten ar en vasentlig fraga for
resendrerna?

o Svar: Analyserna kring kundunderlag bygger pa ett gediget
underlag och teoretiska modeller. Som med alla modeller kan
dessa inte forutsaga allt dock. Det finns modeller som visar att
en restidssankning pa 15 minuter (mot en restid som idag ar
likvardig med bilen pa samma stracka) ger troskeleffekter till
ett betydligt storre resande med tag. Norrtags bild ar att det
kommer 0ka enligt dessa nivéer som i grund och botten
handlar om en attraktivitetssituation. Var bedomning att detta
kan ge en troskeleffekt sett till systemeffekterna. Om man okar
frekvensen ar det en viktig bestandsdel for tagets attraktivitet.

e Fraga: En miljon resande per ar, fran vart ska dessa komma? Hur
manga reser idag?

o Idagsliget 450 000 resande per ar. Okningen av antalet
resendrer ar en samlad bedomning och beraknas dels fran den
generella arliga 6kningen, dels frdn 6kning till f6ljd av
minskade restider, storre trafikutbud, battre konkurrensfordel
mot bilen och si vidare.

e Fraga: Blir fundersam vad systemlosningen faktiskt innebar. Viktigt
med timmestrafik enligt Norrtag, men upplever samtidigt att det ofta
gar tomma tag och biljettintdkterna tacker ju inte utgifterna. Mer
skattepengar kommer dirfor behdva skjutas till. Ar det viktigt att kéra
36 avgangar pa strackan och vart kommer resenirerna att komma
ifran?

o Svar: Grunden &r en diskussion som pagéatt i flera ar.
Regionerna i straket, tillika delagare till Norrtdg, ar eniga om
malet om en regionforstoring. Erikslund ar en forhallandevis
liten station och samhalle, och det ar inte jattelangt till nasta
station (Ljungaverk eller Ange). I de primira striken
(exempelvis Sundvall-Ostersund) dr tanken att man ska ha en
trafik som mojliggor en regionforstoring och dar man
exempelvis kan bo i Sundsvall eller Ostersund och jobba i Ange
kommun alternativt tvartom.
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e Fraga: Ni ndmner att det saknas en motesstation mellan Pilgrimsstad
och Gallo, varfor duckar man fran att foresla en motesstation dar?

o Svar: Vi har identifierat det men en sddan investering innebar
att man inte far lika stor tidsvinst. Du nér inte de 15 minuters
kortare restid som kravs utan far en mindre tidsvinst. Det finns
heller inte finansiering for en sidan motesstation i dagslaget.

e Fraga: Visionen 2040 har ni tagit till er som orsaken till att ni ska
gora pa det hir sattet. Hur kan man lita pa den prognosen?

o Svar: Trafikverket ansvarar for infrastrukturen, men
trafikbestéllarna avgor hur de vill trafikera. Trafikverkets for
kontinuerliga dialoger med alla trafikbestallare daribland
Norrtag och det huvudsakliga underlaget for Trafikverkets
olika investeringar ar bestillarnas behov om
trafikeringsuppligg.

e Fraga: Tidsvinsten 15 minuter tydligt, men hur manga ar det
egentligen som &ker hela strackan. Det kanske ar fler resenirer som
bara vinner ndgon minut, vilket inte har nagon storre betydelse for den
enskilda individen.

o Svar: Cirka hilften av resenirerna pa strackan passerar
Erikslund.

e Fraga: Anser inte att busstrafiken funkar bra. Busstidtabellerna ar
anpassade efter skolornas behov. Inte litt att resa med buss om man
reser utanfor skolornas tider, exempelvis for jobb eller besok till
sjukhus.

o Svar: Det ar korrekt att busstrafiken i stor utstrackning ar
anpassad efter skolornas behov eftersom det framst ar elever
som reser idag. For narvarande planeras inte nagon forandring
av busstrafiken men om Din tur, tillsammans Ange kommun,
ser att det finns ett behov att fordndra busstrafiken s kravs
inga langa processer for att dndra detta.

¢ Fraga: Med timmestrafik, finns det plats for annan typ av
jarnvagstrafik?

o Svar: Den arliga tidplaneprocessen fastslar tagtidplanen.
Trafikverket bedomer att det finns kapacitet 6ver dygnet for att
fa fram den efterfragade jarnvagstrafiken.
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Foljdfraga: Innebir det att nar Trafikverket fordelar taglagen sé far
persontrafiken st tillbaka?

o Svar: Uppstar det en konflikt mellan tva trafikbestillare dar

man inte kan komma 6verens sa finns modeller dér de olika
typer av tag prioriteras mot varandra. Men det gar inte att sdga
generellt vad som vager tyngst. Det som talar for att Norrtag ar
exempelvis att tigen behover hinna runt i Ostersund for att
andra foljdeffekter inte ska uppsta av deras trafik. Men rent
teoretiskt kan det i enskilda fall hinda att persontrafiken far
sta tillbaka om man inte kommer Gverens.

Fraga: Vad ar den samhallsekonomiska vinsten enbart med
linjeratningen?

o Svar: Samtliga tgirder i striket Sundsvall-Ostersund, med de

trafikeringsmgjligheter som uppnas, ar i sin helhet
samhallsekonomiskt lonsam. Linjeratningen med brobytet
enskilt ar inte 16nsam. Bron behéver dock bytas da den uppnatt
sin tekniska livslangd.

Fraga: Undrar over vilken samhallsekonomisk analys som ar gjord.
Vad tittar man pa nar man gor en sddan analys och kan man ta del av

o Svar: I en samhillsekonomisk analys raknar man enligt vissa

forutbestamda principer. Den samhallsekonomiska
bedomningen for projekt Erikslund finns att ta del av pa
Trafikverkets webbsida (JM1807 Sundsvall-Ange).

Fraga: Med en fortatad trafik pa jairnviagen, vad har Norrtag for
vandtid i Sundsvall? Blir trafiken jattekanslig for storningar? Tagen
gar delvis tomma.

o Svar: Norrtag utgar fran Sundsvall som nod och man raknar

med ungefir 20 minuters viandtid. Med en utvecklad jairnvag
kommer vi snabbare fram vilket i sig inte 6kar
storningskansligheten. Mélet ar att fa ett mer robust system.
Pastdendet om att regionaltagen gar tomma ar inte sant. Det
kan vara svarare att fa plats pa tagen i pendlingstid (morgon
och eftermiddag), men det ar inte tomma tdg som gar i 6vrigt.
Men helt naturligt finns det stora variationer 6ver dygnet.
Kvillens diskussioner fokuserar pa konsekvenserna i
naromradet men satsningen, med mdojligheten till timmestrafik
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och kortare restid i straket, ger en betydande positiv effekt for
méojligheten att resa till och frin Ange kommun och de fyra
kvarvarande stationerna.

Fraga: Haller inte med péastaendet om att tdgen gar fulla hela dagen.
Ser tdgen varje dag och de ar inte fulla mitt pa dagen. Vanligt att tagen
kallas "tomhylsor”. Trafikverket har ett ansvar att ge manniskor
tillgang till kollektivtrafik. Biljettintdkterna star bara for 36,7 % av
Norrtags finansiering.

o Svar: Norrtags prognos ir att biljettintikterna kommer att
oka. I landets sodra lan forekommer arbetspendling i storre
utstrackning dn i de norra lanen. Dar handlar det mer om sa
kallade séllanresor. Det finns en vilja fran regionerna att
erbjuda taget som ett alternativ till bilen for s& ménga som
mojligt. D& handlar om en avviagning mellan kostnad och
utbud dar kundunderlaget ar som storst.

Kommentar: Anser att Erikslund ska biara den tunga bordan i detta
projekt. Det ar i Erikslund det blir stokigt. Som tack for det ska
stationen ldaggas ner. Det kdnns inte rimligt. Stationen har funnits i
150 ar och gjort nytta for bygden. Att den bara ska forsvinna som en
bieffekt anses inte rimligt.

Informationsmaterial

Foljande material fanns tillgangligt for allmanheten under “0ppet hus”:

Ilustrationskartor med forslag till utformning av
jarnvagsanlaggningen.

Planbeskrivning for samrad, 2025-10-09
MKB for samrad, 2025-10-09

Aktuellt 14ge med Buller och vibrationsutredningen, vilka fastigheter
som ar foreslagna for fastighetsnira skyddsatgarder och kartor som
visar omradet som blir paverkat av buller fran jairnviagen.

Samradsredogorelse, 2025-10-09

Fragor och svar fran webbsidan, 2025-10-22.

Samradsunderlag, 2025-02-07.
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Kontakt och synpunkter

Besokarna gavs information om hur man kan lamna synpunkter pa forslaget.
Samradsperioden pagar till och med 2025-11-17

Bilaga: Presentation till Oppet hus, 2025-10-22.

Dokumentegenskaper, Skapat av.Hdkan Hégberg, |Vnrj2 Arendenummer [Arendenummer], Dokumentdatum 2025-10-22, Konfidentialitetsniva 1 Ej kanslig , Dokumenttyp MINNESANTECKNINGAR.

Ovanstaende textfalt 4r endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran
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