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S TRAFIKVERKET 2025-10-22

Hallpunkter for kvallen 2025-10-22

KI. 15-21 Oppet hus med olika stationer

KI. 18.30 - 19.15 Presentationer
KI. 19.30 - 20.15 Allmanna fragor

Vi bjuder pa fika.

Information om projektet hittar ni pa Trafikverkets webbplats

Erikslund linjeratning och brobyte - www.trafikverket.se




& TRAFIKVERKET 2025-10-22

Dagordning

Presentation av deltagare

Samradshandling Erikslund, Brobyte och linjeratning
. Beskrivning av projektet

. Beskrivning av projektlaget

. Utformning jarnvagsanlaggningen

. Ny jarnvagsbro over Ljungan — tillstand vattenverksamhet

. Miljo

. Buller & vibrationer

. Mark och fastighetsfragor

. Preliminar tidplan

Presentation och dialog om resandeutbyte, trafikering
och kollektivtrafik



Deltagare

Lennart Westman
Hakan Hogberg
Mats Svensson
Stina Sundstrom
David Ring

Linn EImlund

Jon Hansson

Per Kohler

T TRAFIKVERKET

Moderator
Projektledare
Projekteringsledare
Projektingenjor
Markforhandling
Samordnande Miljo
Planering

Kapacitetsanalys
(lank)

Sara Dahlsten

Jesper Lundberg

Christin Borg

Olle Tiderman

Buller (Sweco)

Plansamordning
(Sweco)

Din Tur
Senior radgivare
Norrtag (lank)
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Beskrivning av projektet

. Ny jarnvagsbro och linjeratning

. Ombyggd driftplats

Samtidig infart — att tva tag kan moétas
samtidigt pa driftplatsen

Forlangd driftplats — att tag upp till 750
meter kan moétas pa driftplatsen

. Vag 516 far nytt lage, utformas pa bro
over jarnvagen (gul pil)

. Vag 511 sanks for att anpassas till den
nya korsningen med vag 516 (rosa pil)
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Beskrivning av laget i projektet

‘{ﬁ TRAFIKVERKET

Samradshandling med forslag till utformning
jarnvagsanlaggningen —

— Samradstid: 15 oktober-17 november 2025 Planbeskrivning

— Samradsmote/Oppet hus nu: 22 oktober kl. 15-21 Mittbanan Erikslund

« Preliminar planbeskrivning linjeratning, brobyte
* Preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB) e

«  Brofdrslag A
» Buller- och vibrationsutredning i slutfas

» Geotekniska undersokningar inklusive
markmiljoundersokningar ar utforda

» Personskyddsstangsel langs jarnvagen genom Erikslund

Medfinansieras av
Europeiska unionen

—
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T TRAFIKVERKET

Ny jarnvagsbro over Ljungan — tillstand vattenverksamhet

Tillstand vattenverksamhet

» Separat process for tillstand utfora arbete . —
i vatten enligt MB 11 kap. $ e R >

«  Mark- och miljddomstolen. =l

Tidplan

« Samradsunderlag och
avgransningssamrad, hdsten 2025

 Ansokan och MKB till domstolen,
host/vinter 2026

« Kontrollprogram for byggskede

Samradsunderlag
 Planerad verksamhet

» Forutsattningar och forvantade
miljoeffekter

« Skyddsatgarder
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Miljé

 MKB — miljokonsekvensbeskrivning: projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. Slutversion MKB godkanns av
Lansstyrelsen.

« Effekter och konsekvenser

» Inarbetade atgarder beskrivs i MKB, faststalls
jarnvagsplan eller ataganden till senare skede.

* Undersokningar, inventeringar, utredningar:
exempelvis naturvardesinventering,
brunnsinventering, provtagning markmiljo.
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Buller- och vibrationsutredning

» Foareslagna fastighetsnara
bullerskyddsatgarder redovisas

» For nagra fastigheter pagar vidare utredning

« Kallnara atgarder ar utredda men beddéms
inte vara motiverade

» Vibrationsutredning pagar

» For fragor om enskilda fastigheter finns
separat informationsstation
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Mark- och fastighetsfragor

En jarnvagsplan som fatt laga kraft ger den som ska bygga
jarnvagen ratt att 16sa in mark som behovs permanent for

jarnvagsandamal. (4 kap. 1 § LBJ)

Jarnvagsplanen ger ocksa skyldighet att I6sa in mark om
fastighetsagare begar det. (4 kap. 2 § LBJ)

For fragor om enskilda fastigheter finns separat
informationsstation

Trafikverket
traffar Lantmataren SENNERE

Ansokan frivilliga utreder och trade och
overens- samrader beslut
kommelser

Forrattningen
vinner laga
kraft
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Planprocessen

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

fAr l3necturaleane hacliit Arm
LR "0} IHIID.‘IL}'ILIJ\.‘IIJ LA 2L Wi

betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

A 4

| I
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-

betydande miljépaverkan  kannande av MKB

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

[ E RN EEENE RN NEENENEEN RN RNNENEEN RSN N ENEEENENERNENENNRNHSNHNHN]
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Erikslund - preliminar tidplan

- - Bygg- : Trafikpaverkand
JamvagSp|an harzlgl?ng Produktion ra;;rgdl\::trioin :
Samrad om Jarnvagsplan Faststalld plan Byggstart Trafik pa
samradshandling  granskningshandling Hésten 2027 Preliminart 2031 nystrackning
15 Oktober — 17 november 2025 Sommar 2026 Preliminart 2034

Samradsmote/dppet hus
22 oktober 2025 Tider i Spar

Preliminart 2033-35

Nationellt beslutade atgarder pa Ostkustbanan (Sundsvall resecentrum och
Dubbelspar Sundsvall-Dingersjo) tillsammans med kontakledningsupprustningen pa
Stambanan genom 6vre Norrland (Bracke — Vannas) medfér att Mittbanan (Bdl 224)
blir omledningsbana under kommande ar. Det innebar i dagslaget att projekt
Erikslund behdver vanta till 2033 for att fa bygga i sparmiljo.
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T TRAFIKVERKET

Lamna skriftliga synpunkter pa

[o) [
jarnvagsplanens samradshandling eller
vattenverksamheten

¥ g2 -

Brev: E-post: Synpunkter kan aven lamnas digitalt
Trafikverket, investeringsprojekt@trafikverket.se via ett formular pa
Arendemottagningen, trafikverket.se/erikslund-linjeratning
Investeringsprojekt, Mark alltid brev och e-post:

Box 810 For jarnvagsplan: TAHS-2025-000014

781 28 Borlange

For vattenverksamhet: TRV 2025/73622 _
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Projektets kontakter

Hakan Hogberg, projektledare
E-post: Hakan.hogberg@trafikverket.se
Tel: 010-123 07 08

David Ring, markforhandlare
E-post: david.ring@trafikverket.se
Tel: 010-123 43 36

Information om projektet hittar ni pa Trafikverkets webbplats

Erikslund linjeratning och brobyte - www.trafikverket.se




Presentation och dialog om
resandeutbyte, trafikering och
kollektivtrafik
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Malbild for planerade atgarder pa Mittbanan

Atgarderna ska bidra till
« Okad kapacitet och kortare transporttider

* Norrtags vision
— Ett regionaltag i timmen Sundsvall — Ostersund
— En restidsforkortning pa ca 15 min for regionaltag jamfort med idag Sundsvall — Ostersund

« Okad sakerhet genom farre plankorsningar
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Trafikprognos och kapacitetsutnyttjande Mittbanan

2024 dygn

Storlien

2024 max 2h

2024 (tag per dygn)

Ovriga
Ornskoldsvik persontag ink
Linjedel Snabbtag Tjt Godstdg Summa tag
Sundsvalls vastra-Ange 22 13 35
Bracke-Ostersunds central 2 23 4 29
Ostersunds central-Duved 17 2 19
Sundsvall Duved-Storlien 5 0 5

Prognos 2045 (tag per dygn)

Storlien “MMM(. Ovriga
Mstersun q Langsele Mskildsvik Linjeindelning Snabbtag persontag Godstag Summa tag
&

®Vzsteraspby Nacksta-Ange 0,0 30,0 16,6 46,6
Bracke-Ostersunds Central 6,0 32,0 6,2 44,2
Brécke Harnosand Ostersunds Central-Duved* 4,0 14,0 2,7 20,7
Al
_~ Duved-Storlien* 4,0 8,0 0,0 12,0
Sundsvall

*) Potential for +6 tillkommande godstag/dygn efter elektrifiering av Merakersbanan

Lagt

Det finns ledig kapacitet och méjlighet att kéra fler tdg och underhalla banan.

61-80 % Medel

Systemet ar stérningskansligt och en avvagning maste goras mellan olika aktérers behov

Hoég

Linjedelen ar hogt utnyttjad i forhallande till sin tillgangliga kapacitet, svart att fa plats med ytterligare tdg och banarbeten.




Planerade atgarder

s :f_i'; TRAFIKVERKET 2023-08-29
Ostersund-Ange och Ange-Sundsvall

Namngivet objekt
Ostersund-Storlien,
hastighetshojande atgarder

0‘5\0 -‘:‘a
o e 3 & & o &0
A ‘_ﬁ .\db 6&\ \gp $ &
'5396 ® .vsé\ (gpf;b ¥ S o & z\i’b(g B o"'*s"‘iw%eéd{’
Qfa o> ‘}G‘ 3 ;5-40 ® tb&“‘ "
o LRPe- S Ostersund-Storflon,
g kapacitetshéjande atgarder
o
\e@;&‘&
Ostersund V, vandspar ** %f{}}“
o Pilgrimstad, ytterligare
C plattform
© q
- Ostersunds Gstra utfart, / _@°°\ Sundsvall-Ange, Kapacitets- och
samtidig infart hastighetshojande atgarder
5 Stavre, samtidig infart
Bracke-Ostersund &
’ | o) &
plankorsningsatgéarder * Q@‘o‘“
Ange-Ostersund, Kapacitets- och /' ©
q 22 - e * &
hastighetshojande atgarder ) Pilgrimstad, samtidig infart o Erikslund, linjeréitning *
Ange-Bracke,
hastighetshdjande &tgarder Fransta, samtidig infart
Ange, hastighetsoptimering Stéde-Ange,
= hastighetshojande atgéarder *
Nedansjo, samtidig infart
0.
\(‘ o, o
(4}\\{," @ﬁ?&b‘@ (\:}'; -
s oM o RO o,
Atgarderna syftar till 6kad turtathet och JGFE S8
e . . & «‘}‘eog, © - Ll ]
forkortad restid genom hastighets- och 5 < e R
5 a0 ° a0 o0 a0 & & st ’?a:s;'
kapacitetshojande atgarder. Darutover & &
<
generell kapacitetsokning samt okad
plankorsningssakerhet. Noo . w s s

— — —_— Jom
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Gangtidsvinster med Erikslund linjeratning

Tidsvinst jamfort med nuvarande hastighet 70 km/h

Utan hansyn till tAgmoten och trafikupplagg

Tidsvinst
Tagtyp Alt 130 km/h
Regionaltag (X62) inkl indraget uppehall i Erikslund ca 2 min
Regionaltag (X62) med uppehalli Erikslund ca 0,5 min
Passerande persontag ca 1l min
Godstag (Rcd4 1100 ton 100 km/h) passerande ca 1 min

Genom att kombinera Erikslund
linjeratning med o6vriga atgarder
pa Mittbanan majliggors ett nytt
trafikupplagg for regionaltagen
som kan minska restiden
Sundsvall — Ostersund med ca
15 min!
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Hur uppnas korta restider och utokad turtathet
pa en enkelsparig bana som Mittbanan?

Effektivt motesmonster utan langa vantetider pa motande tag

| forsta hand onskvart med tagmaoten dar resandeutbyte sker

Ett tag i timmen kraver gangtid < 30 min och < 60 min mellan platser for tagmaote

Knutpunkt i bl a Sundsvall med anslutande tag- och busstrafik
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Efterfragat trafikuppldgg Sundsvall — Ostersund

ca 10.10 avgéng Sundsvall utifrén knutpunkt Sundsvall med anslutning frén Ostkustbanan/Adalsbanan (blatt tég)

"Flygande” tagmote

pa dubbelspar

Sundsvall Nedansjo Fransta Ange Bracke Gallo Pilgrimstad Ostersund
1030 @ — - 03 {— O - O

ca 10.40 avgéng Ostersund (rétt tag)

Hastighetshojning
gor att taget hinner
till Pilgrimstad

Hastighetshojning
gor att taget hinner
till Fransta

11:00 (- L — O
\
|
Gangtid <60 min Fransta - Pilgrimstad
ca 12.20 ankomst Ostersund = vdnder mot Sundsvall 12.40 Restid ca 2h 10 min Sundsvall — Ostersund

ca 12.50 ankomst Sundsvall = vdnder mot Ostersund 13.10 Korta vandtider i Sundsvall och Ostersund




ARBETSMATERIAL!
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Vad hander om tillracklig tidsvinst inte nas?

ca 10.10 Avgang Sundsvall utifrén knutpunkt Sundsvall med anslutning fran Ostkustbanan/Adalsbanan (blatt tag)

ca 10.25 Avgang Ostersund (rétt tag)

Sundsvall Nedansjo Fransta Ange Bracke Gallé Pilgrimstad Ostersund
Mote | Gallo da taget inte
hinner till Pilgrimstad
e
11:00 —8 OF OF )— o
\ J
Y
Gangtid > 60 min Fransta - Pilgrimstad
Tillkommande tagméte

[ vaster om Ostersund N

| e srp e ee—T—
11:30 ([ L —3 { = ) {J— —8 — ]
L= = =]

Restid ca 2h 25 min
Mindre effektiva omlopp, lang vandtid i Ostersund

ca 12.35 Ankomst Ostersund = vdnder mot Sundsvall 13.25
ca 12.50 Ankomst Sundsvall = vdnder mot Ostersund 13.10
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Sammanfattning trafikering Sundsvall — Ostersund

» Erikslund linjeratning tillsammans med dvrig atgarder mojliggor en trafikering enligt Norrtags vision

— Nulage (ett tag varannan timme) ca 2h 25 min ca 15 min
— Etttag i timmen med planerade hastighetshojningar ca 2h 10 min kortare
restid

» Med trafikering enligt Norrtags vision blir atgarderna samhallsekonomiskt Ibnsamma (annars olonsamt)

» Inga alternativa atgarder har identifierats som kan ge samma effekt till liknande eller lagre kostnad



Tagstrategi

En politisk vision och inriktningsplan
om ett samlat trafiksystem for
framtidens persontagstrafik i norr.

Framtid med stark samhallsutveckling,
klimatutmaning, regional utveckling i i
hela norra Sverige

Nya fordon, nya banor och fler fordon
for utokning av befintlig trafik

Resandeutveckling i befintlig och
utokad trafik samt nya och forbattrade
banor. Malbild takttrafik.

Tagstrategi/fordonsstrategi

Beslut: Beslut:
Trafik- Trafik 32 och fordon
bestélining

2306 2406 2512 Ca 2712

Option
Trafikstart Trafik
Ny operator Begagnade

fordon

Ca 3112

NBB Skellefted mm
Nya fordon

Ny operatér



Kiruna - Luled
Kiruna: Nytt resecentrum fler/nya platformar
Boden - Luled: Dubbelspdr

Infrastruktur T

Murjek och Nattavaara: En andra plattform

Stora satsningar pa Malmbanan

Dubbelspar Boden-Lulea

Umed - Laled

Umed - Luled: Ny jirnvig | tre etapper BWMA
. . o Umed bangird/Norr : Dubbelspdr Kemi - Haparanda: Flektrifiering
Nya stora stationer Kiruna/Lulea R Kalix och Haparanda: En andra platform
Skellefted: Pastiellt dubbehplnz g O O Y
Robertsfors: Partiellt dubbelspir

Elektrifiering Finland/Norge Pited: Partiellt dubbelsphr

Robertsfors och Bured: 3 spir | m&tesstation

Mittstrakets restid minskar 30 min

Kvalitetsbrister i norr T e
Mindre signalitgirder
Tydlig malbild e

Umed - Holmsund: Kapacitetsitgirder

Trondheim - Storlien - Ostersund

Trondheim - Storlien: Elektrifiering

Ostersund - Duved: Hastighetshéjning, plankorsningar
Mbrsil - Ostersund: Nya métesstationer

Jirpen, Mérsil: Dubbla plattformar

Ostersund Vistra: Viindsphr

Sundsvall - Umed

Visteraspby - Sundsvall: Ny jirnvig
Kramfors: Plattform

Bollstabruk: Ny station

Sundsvall Ornskéldsvik N: Ytterligare plattform
Umed C: Ett fjirde plattformslige

250 kr/h: Atgiirder (8r kategori B-tAg

Ostersund - Sundsvall Urned C - Gimonds: Dubbelspdr 6 km

Erikslund: Linjerétning, ny bro Umed O: Uppstillningsspir

Ostersund - Sundsvall: Hastighet, plankorsning Gidedbacka - Konsa: Dubbelspdr 10 km
Stockholm Pilgrimstad, Ange, Nedansjé: Samtidiga infarter

Pilgrimstad, Brunflo: Dubbla plattformar
Stdde - Sundsvall: Ny utritad bana ling sikt




Narvik

O
N t 3 2 0 2 3 |
Gillivare
2019 RTK 2040 RTK Bil
Luled-Boden-Kiruna 350 0.87 350 0.87 4,08
Lulea-Gallivare 233 0.77 233 0.77 3.00 Hap
Lulea-Haparanda 157 110 1.26 0.86 1.46
Sundsvall-Ostersund 2.25 0.97 210 0.88 230
Ostersund-Are 1.22 0.83 116 0.78 1.30
Storuman
Ostersund-Trondheim 357 102 337 093 353 O
Skellefted
Umea-Lulea 4.02 1.29 1.52 056 326 5yckse1e ¢
Umea-Skelleftea-Lulea 4.0 119 3.00 0.86 3.26 (
'Robertsfors
Umea-Vindeln 052 0.96 052 096 0.54 /
Umea-Vannas 0.24 0.88 0.24 0.88 030
Trondheim
Umea-Holmsund 0.25* 1.25 013 0.65 0.9 O
Umea-Sundsvall 312 0.98 21 0.66 318
Umea-Ornskoldsvik 1.02 0.81 059 0.69 1.25

Ostersund-Solleftea-Umea 552* 117 4,06 0.82 4.59



Trafikutveckling 2009-2040

2009 2023

2040 basutbud

A/
TORNIO
o
o} kEMI
© oury
SKELLEFTEA
@, UMEAC
UMEA O
(M NORDMALING NORDMALING
& ¢ - . ;
S (5)" ORNSKOLDSVIK C ORNSKOLDSVIK C
9 ‘;38»
‘éz (O ) & &
© e e e s
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&
Dubbelturer/ dag Q’Q?v &
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o S o G 5o o ‘o
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&} SUNDSVALL C

s 3 3
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17
,. . TIMRA
- & )
——H & SUNDSVALL C



Trondheim-Ostersund-Sundsvall

Malbilden 2040 ar trafik i takt

- varje timme Ostersund-Sundsvall

- varannan timme Duved-Ostersund
- var fjarde timme Trondheim-Duved

Elektrifiering i Norge 6ppnar for
Qirekttég och utvecklad Trondheim-
Ostersund-Sundsvall-Stockholm.

Restiden forkortas ca 30 minuter med
direkttag och planerade investeringar

Nyckelfragan ar tagutbudets frekvens
och konkurrensformagan mot bil

X &
gt
o 6“‘”*;}%,
g@*ﬁ \ ” j& ﬁ y
Mﬁ@‘q‘? #’ﬂu Timra

Tidtabell

Ostersund 539 6.39 7.39 839 9.39
Ange 540 6.40 7.40 8.40 9.40 10.40
Sundsvall 6.51 751 851 9.51 10.51 1.51
Sundsvall 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09
Ange 5.20 6.20 720 8.20 9.20 10.20
Ostersund 6.21 7.2 8.21 9.21 10.21 n.21

10.39
11.40

12.5]

QSsV.

osVv.

16.39
17.40

18.51

16.09
17.20

18.21

17.39
18.40

19.51

17.09
18.20

19.21

18.39
19.40

20.5]

18.09
19.20

20.21

19.39
20.40

2151

19.09
20.20

21.21

20.39
21.40

22.5]

20.09
21.20

22.21

21.39
22.40

23.5]

21.09
22.20

23.21

22.39
23.40

22.09

2320



Infrastruktur Ostersund-Sundsvall

* Malet ar att kora tatare tagtrafik och att ha en konkurrenskraftig
restid gentemot bilen

* Det langsiktiga regionala malet ar att minska restiden Ostersund-
Sundsvall ner mot 2 h. Planerade atgarder skulle mojliggodra kortid pa
ca 2 h 10 min (idag 2 h 25), vilket kan ge en fordubblad turtathet

e Kritisk stracka ar Fransta-Pilgrimstad, som far ta max 60 min. For att
detta ska vara maijligt kravs 4 min kortare restid an idag

* Om restiden kan forkortas kan trafiken utokas genom att fordonen
kan utnyttjas effektivare och bidra till att resandet kan oka kraftigt



Erikslund

Erikslund dr en av fem stationer i Ange kommun och ar den minsta
stationen pa strackan Ostersund-Sundsvall. Erikslund har 5 bussturer
per dag och ligger inom 15 minuter fran Ange och Ljungaverk

Tidsvinsten for linjeratningen ar 2 minuter utan stopp i Erikslund, med
stopp blir vinsten 30 sekunder vilket inte racker och medfor att
kortiden darmed inte kan minskas med 10 minuter for hela strackan

Slutsatsen har darfor varit att vinsten i det regionala perspektivet ar
mycket storre med denna mojliga tidsbesparing och for en klar
majoritet av resendrerna pa strackan.



Resandet pa Mittbanan

Erikslund har 18 avgangar per dag och ca 2000 resor per ar, vilket
motsvarar 5-6 resor per dag (0,3 resor/tur). Det utgdér mindre an 0,5 %
av resandet pa Mittbanan Sundsvall-Ostersund—Storlien.

Resandet pa Mittbanan forvantas oka till ver 1 000 000 nar trafiken ar
fullt utbyggd. Restiden minskar 15 minuter om planerade atgarder
utfors sa att okat turutbud mojliggors. Det ger en besparing pa over
100 000 timmar per ar.
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Trafikverkets inriktning - plattformen

Restidsmalet och malet om 6kat resande i straket
Ostersund-Sundsvall i Norrtags "Tagvision 2040”, faststalld av
Regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Vasternorrland,
Jamtland, Vasterbotten och Norrbotten. Aven inom partnerskap
Mittstraket finns mal om kortare restider.

De planerade investeringarna mellan Sundsvall-Ostersund,
daribland linjeratning i Erikslund, ar sammantaget
samhallsekonomiskt motiverade da de ger forutsattningar
for ett nytt trafikupplagg.

Samlad beddmning av positiva och negativa effekter vad galler
resandet i straket ger inriktningen att inte bygga en ny plattform i
samband med brobyte och linjeratning.

Avveckling/erséttning av befintlig jdrnvag hanteras i separat
avvecklingsprocess (Jarnvdgsmarknadsférordningen) inom Trafikverket.
Beslut vantas i november 2025.
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Tack!




