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1 Sammanfattning

Trafikverket verkar generellt for att minska antalet plankorsningar och dka
siakerheten vid de plankorsningar som finns lings den statliga jairnvagen i Sverige.
Trafikverket har ocksa fatt ett sarskilt regeringsuppdrag (N2019/00388/TIF) for att
vidta atgarder for att 6ka siakerheten vid plankorsningar. Vidare har regeringen i
nationell plan avsatt medel for att utfora kapacitet- och hastighetshgjande atgarder
langs Mittbanan.

Trafikverket har for avsikt att dtgarda plankorsningarna Perssons och Gaddviken i
Ange kommun for att kunna astadkomma sikra trafikforutsittningar vid
genomforandet av en hastighetshojning pa strickan. Atgirdandet av dessa
plankorsningar kan ske pa fyra olika satt:

1) Behalla plankorsningen i befintligt 14ge men komplettera den med att bygga
en ny viagskyddsanldggning med bommar.

2) Stidnga plankorsningen och omleda trafiken via en ersiattningsvag

3) Stianga plankorsningen och omleda trafiken via en planskild 16sning med
vagport.

4) Stinga plankorsningen utan vidare atgarder.

Utifran de alternativ som presenteras foresprakar Trafikverket alternativ 4, dvs att
stianga berorda plankorsningar, som det lampligaste atgiardsalternativet. Det ar
baserat pa en sammanvigd bedomning 6ver ekonomiska, miljoméssiga och
fastighetsrattsliga aspekter.

En stangning av berorda plankorsningar utan vidare atgiarder innebar ingen
betydande miljopaverkan.



2 Generellt om jarnvagsplaner och
processen

I de flesta fall stangs plankorsningar genom att Lantmateriet fattar beslut om att
upphéva rattigheterna som finns for att passera jairnvagen. D4 ar forutsattningen att
viardeminskningen pa berorda fastigheter inte visentligt minskas eller 6kas i sddan
omfattning att avsevird oldgenhet uppkommer for dgaren.

I detta fall bedomer Trafikverket att viasentlig oldgenhet kan uppsta for en
bostadsfastighet och har da istéllet valt att ta fram en jarnvagsplan. Trafikverket vill
samrada for att ge information och ta emot synpunkter. Det innebar att projektet
ska genomforas enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan. Jarnviagsplanen ligger sedan till grund for
Lantmateriets beslut om upphavande av overfartsrattigheterna. I borjan av
planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran, bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.



3 Bakgrund, andamal och
forutsattningar

Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag (N2019/00388/TIF) for att vidta
atgarder for att 6ka sdkerheten vid plankorsningar pa den statliga jarnvagen.
Trafikverkets svar pa regeringsuppdraget ar en 6kad satsning pa att atgarda
oskyddade plankorsningar.

Trafikverket verkar generellt for att minska antalet plankorsningar och 6ka
sdkerheten vid de plankorsningar som finns. Korsningarna har olika
skyddsanordningar beroende pé vilken typ av vagtrafikanter (fordon eller gang- och
cykel) och hur ménga vagtrafikanter som passerar dar.

I samband med ombyggnader dar sparsystemet dndras vid plankorsningar eller i
dess narhet, samt vid genomforandet av forandringar som leder till okad hastighet
infaller ett krav péa att valet av skyddsalternativ skall omprovas.

Vidare har regeringen i nationell plan avsatt medel for att utféra kapacitet- och
hastighetshgjande dtgarder langs Mittbanan.

3.1 Andamal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet har
regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmaélet innebér bland annat att det maste finnas ett godtagbart antal
mojligheter att korsa jarnvagen. Funktionsmalet handlar ocksd om mdgjligheten for
funktionshindrade att pé ett sdkert och bekvimt sitt kunna ta sig fram.
Tidsforlusterna i en plankorsning (exempelvis vantetider) ska vara s sma som
mojligt for saval jarnvags- som vagtrafiken.

Hiansynsmalet innebir att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i
transportsystemet. En plankorsningsolycka kan fa katastrofala foljder med ménga
omkomna och stora materiella skador. Av detta skal ar det viktigt att stanga
plankorsningar eller hoja sikerheten i dessa 4ven om plankorsningsolyckorna inte
ar sa manga till antalet.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Malet
ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.
Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra tillgédnglighet som mojligt inom ramen
for ett héllbart samhalle, dar trafiksidkerhet, miljo och hilsa sitter granser for hur
god tillgdngligheten kan vara.

Aktuellt projekt ar i grunden en kapacitets- och hastighetsatgiard mellan Stode och
Ange. Projektet ir ett av flera for att 6ka kapaciteten lings jirnvigen och méjliggora



for timmestrafik mellan Sundsvall och Ostersund. Timmestrafik kriver en restid pa
under 30 min mellan platser for tdigmote.

Atgirderna lings Mittbanan ska gemensamt bidra till att méjliggora

+  FEtt regionaltig i timmen p4 stricken Sundsvall — Ostersund med en
restidsforkortning pa ca 10-15 min jamfort med idag

«  Okad kapacitet och kortare transporttider for samtliga tag
+  Okad sikerhet genom firre plankorsningar

I nuléiget gar det ett regionaltig varannan timme mellan Sundsvall och Ostersund.
Den gemensamma maélbilden for samtliga projekt langs Mittbanan ar att det ska ga
ett tag i timmen, varfor det ar av stor vikt att se en helhet i samtliga projekt langs
Mittbanan. For att rent praktiskt hoja hastigheten kravs flertalet atgarder som t ex
ralsforhgjningar, signalatgiarder samt 6versyn av befintliga plankorsningar.

Totalt har ett 40-tal plankorsningar lings strickan Stode - Ange identifierats dir
skyddsalternativ behover omprovas. Det innebar att flera av dessa plankorsningar
behover en atgard av ndgot slag, det kan vara stangning av plankorsning,
ersattningsvag eller nybyggnation av vagskyddsanlaggning.

Enligt det regeringsuppdrag samt de riktlinjer som finns géllande plankorsningar ar
Trafikverkets uppdrag att jobba for en saker trafikmiljo, vilket innebar att
plankorsningar med jarnvag i rimligaste man ska undvikas dar sa ar mojligt. Darfor
kommer projektet hir att titta pa mojligheten att stdnga tva plankorsningar genom
att ta fram en jarnvagsplan.

Andamaélet med denna atgird dr att 6ka trafiksikerheten i plankorsningarna
Perssons vig och Gaddviken pa Mittbanan.

3.2 Forutsattningar

I denna jarnvagsplan utreds forutsattningarna for hantering av plankorsningarna
Perssons viag samt Gaddviken. Plankorsningarna ar beldgna intill varandra och
ligger geografiskt mellan orterna Fransta och Torpshammar.

Vister om Perssons vig, vid plankorsningen Lillstrommen, kommer Trafikverket
bygga en ny bomanliaggning med produktion under sommaren 2026, se Figur 1.

De tva berorda plankorsningarna, Perssons vag och Gaddviken, saknar idag
vagskyddsanordning vilken innebar att trafiksakerheten for passerande trafikanter
ar lag.
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Figur 1. Oversiktskarta dver utredningsomradet inklusive berérda plankorsningar i jarnvégsplanen.

3.2.1 Plankorsningen Perssons vag (Km 517 + 530)

Soder om plankorsningen Perssons vag finns en bostadsfastighet. Fastigheten
avgransas i norr av jairnvagen och mot Ljungan i soder. I 6st och vist omges
fastigheten av jordbruksmark. Det finns ingen annan anslutande vig till/fran
bostadsfastigheten dn den over jarnvagen. Plankorsningen anvinds framst av
bostadsfastigheten samt for atkomst till narliggande jordbruksmark.

Plankorsningen ar idag oskyddad, dvs inte utrustad med bom och/eller ljud- och
ljussignaler. Daremot ar den utrustad med ett sa kallat E-skydd, en lykta som ar
tand nar det ar tillatet att passera jairnvagen, och som sliacks dé ett tdg ska passera.
Idag kor tagen i en hastighet av 130 km/h forbi Perssons vig, men hastigheten
planeras att hojas till 155 km/h vilket kréaver att val av skyddsalternativ maste
omprovas.

LIVSFARLIG LEDNING LIVSFARLIG LESNING

Figur 2. Perssons vag: vanster bild visar plankorsningen fran norr, hoger bild visar plankorsningen fran soder.



3.2.2 Plankorsningen Gaddviken (Km 517 + 980)

Séder om plankorsningen Gaddviken finns jordbruks- och skogsfastigheter.
Fastigheterna avgrinsas i norr av jarnviigen och i sbder av Ljungan. Aven 6ster om
fastigheterna avgransas de av vattendrag. I vaster stracker jordbruksmarken ut sig.
Plankorsningen korsar jarnvigen i en 6vergangskurva vilket innebar att sikten i
vissa fall kan vara begransad. Plankorsningen anvinds framst for atkomst till
narliggande jordbruksmarker.

Plankorsningen ar oskyddad. Idag kor tgen i en hastighet av 130 km/h forbi
Gaddviken, men den hastigheten ska hojas till 140 km/h vilket kraver att val av
skyddsalternativ maste omprovas.

Figur 3. Gaddviken: vanster bild med grind pa sddra sidan om plankorsningen. Hoger bild visar plankorsningen fran
soder.



4 Miljoforutsattningar

4.1 Avgransningar

Utredningsomradet begrinsas till de tva berérda plankorsningarna och dess
narmaste omgivning. Omgivningen bestar till stor del av jordbruksmark samt
Ljungan. Vad giller influensomrade sa omfattas ett omrade storre dn endast de tva
plankorsningarna vad galler barriir for omgivning och brukande av skog och mark.

4.2 Miljoforutsattningar

Plankorsningarna Perssons vag och Giddviken ligger inom Ljungans dalgang som
ar ett omréade av riksintresse for kulturmiljovard. Dalgangen tillhor de dldsta
bygderna i Norrland med kontinuerlig bosittning fran tidig jirnalder och en stor
méangd fornlamningar. Det var en viktig lank i kommunikationsleden mot
Trondelag, och en transportled for timmer med storslaget jordbrukslandskap och
vattenanknuten industrialisering. Miljon fortsitter mot vister in i Ange kommun
samt mot Oster in i Sundsvalls kommun. Strax norr om plankorsningarna l6per S:t
Olofsleden som ar virldens nordligaste pilgrimsled. Leden ar cirka 580 kilometer
ldng och striacker fran Seldnger i Sverige till Trondheim i Norge.

For att uppna det nationella miljokvalitetsmalet "Levande sjoar och vattendrag”,
har ett antal sjoar och vattendrag som bedoms ha hoga natur-, fisk/fiske- eller
kulturvarden utpekats som nationellt sarskilt viardefulla eller nationellt vardefulla.
Ljungan ar sarskilt vardefullt for den vattenanknutna kulturmiljon.

Inga andra kidnda omradesskydd, Natura 2000-omraden, natur- eller kulturvirden,
fornlamningar, riksintressen eller generella biotopskydd finns i omradet for
atgarden. Inte heller nagra skyddade arter finns noterade i artportalen inom
omradet.

Plankorsning Gdddviken ar beldgen inom grundvattenférekomsten Tirsta-Klostre.
Grundvattenforekomsten har uppsatta miljokvalitetsnormer (MKN) och ar klassad i
forvaltningscykel 3 med statusklassning god kemisk grundvattenstatus samt god
kvantitativ status.

4.3 Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att atgarden inte bedoms innebéra betydande
miljopaverkan. Atgirden genomfors i sin helhet inom befintlig jirnvigsfastighet
och inga ytterligare ytor paverkas. Darav blir paverkan pa miljon ytterst marginell.

Atgirdens barriiireffekt innebir diremot en stor paverkan for boende da de inte
langre kan na fastigheten landviagen. Den 6kade trafiksdkerheten och minskad
olycksrisk bedoms dock 6verviga den enskildes oldgenhet. En langre transport for
boende innebar i sin tur innebir en mycket marginell 6kning av utslapp till luft,
buller och vibrationer.
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Ett eventuellt stingsel efter stingning av plankorsning kan medfora en barriar i
skog och mark som hindrar djur fran att roras fritt. I detta fall ar det dock en
kortare stricka med stidngsel, vilket innebar en begransad barriareffekt.

4.3.1 Storning for narboende

Endast ett fatal bostader bedoms paverkas negativt av marginellt 6kat trafikbuller
och vibrationer pa grund av atgarden. Bullerskyddsatgirder kommer inte att
erbjudas inom ramen for projektet. Atgirden beddms som smirre foriandring av
mycket lokal karaktar som ej motsvarar vasentlig ombyggnad.

4.3.2 Kulturmiljo

Riksintresset Ljungans dalgang kommer inte paverkas vid en stdngning av
plankorsningarna. Tillgangen till rastplatser eller boenden intill pilgrimsleden S:t
Olofsleden kommer inte paverkas, varfor inte heller pilgrimsleden paverkas av
atgarden.

4.3.3 Markmiljo

Schakt kommer vara aktuellt for att ta bort fundament och annan utrustning som
antyder att det tidigare har funnits en plankorsning pa platsen. Schaktmassor
kommer att hanteras pa ett sitt sa att det inte leder till negativa foljder for
manniskors hilsa eller miljon.

Massor eller utrustning som negativt kan paverka grundvattenférekomsten kommer
inte att lamnas kvar pa platsen.

4.3.4 Skyddsvard natur

Atgirden paverkar inte ndgon yta med omradesskydd, naturreservat, Natura 2000,
biotopskydd eller annat skyddsvért objekt. Inga skyddade arter finns noterade i
artportalen inom omradet. Atgirden péverkar inte heller nigon &vrig vattenmiljo.
Strandskyddets syften paverkas inte av dtgarden, varfor ndgon dispens inte behovs.
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5 Atgardens lokalisering, utformning
och omfattning

5.1 Bortvalda alternativ

5.1.1 Bygga ny vagskyddsanlaggning

Att bygga en ny viagskyddsanlaggning skulle innebira att plankorsningarna skulle
behéllas i befintligt lige men kompletteras genom att férses med bommar.

Ett sddant alternativ skulle krava ett mindre markansprak, uppskattningsvis 150-
200 kvm for anlaggande av ett teknikskap samt eventuellt servitut for att anlagga
skyddsportaler och tillgodose parkeringsyta for uppstillning i anslutning till den
nya anldggningen. Anlidggningen skulle till storsta del kunna anldggas inom
Trafikverkets jarnvagsfastighet. Vanligtvis kravs dock éven tillgéng till ytor pa
angransande fastigheter under entreprenadskedet for att kunna etablera och bygga
anliaggningen.

Uppskattad kostnad for ny viagskyddsanldggning ca 10-12 miljoner kronor per
plankorsning. Detta skulle vara en samhéllsekonomiskt mycket dyr 16sning
eftersom den huvudsakligen skulle vara till nytta for en enskild bostadsfastighet
betraffande plankorsningen Perssons vag. For plankorsningen Gaddviken skulle
nyttan vara dnnu lagre, da den plankorsningen endast anviands for mindre jord- och
skogsbruk.

5.1.2 Ersattningsvag

Projektet har utrett mojligheterna att bygga en ny ersiattningsvag for att majliggora
atkomst till fastighet vid Perssons vig samt jordbruksmark vid Giaddviken. Vigen
skulle stricka sig fran Lillstrommen i vist, 6ver jordbruksmark och sluta vid den
Ostra fastighetsgransen vid Perssons vig. Detta skulle mojliggora atkomst till
bostadsfastigheten vid Perssons vag men dven ge en anslutning mot dkergransen
vid Gaddviken, se figur 4.
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Plk Lillstrommen

Figur 4. Foreslagen forldggning av ersittningsvig

Vagdragning enligt ovan skulle innebira en ersiattningsviag med en langd om drygt
1000 meter och kriava en korfaltsyta om dryga 4 100 kv samt en dikesyta om ca
3000 kvm. Atgirderna skulle innebira ingrepp i omgivande dkermarker som skulle
fa en mindre brukbar yta.

Uppskattad kostnad for ny ersattningsvig ca 7-8 miljoner kronor.

Atgirden skulle innebéra stora ingrepp i jordbruksmark och placeringen av vigen
ar ogynnsam rent geografiskt med den stora néarheten till vatten, 6versvimnings-
risken ar stor och vigen skulle bli dyr att underhalla/drifta da den skulle till storsta
del forsorja enbart en bostadsfastighet, i 6vrigt skulle vigen enbart skulle ge en kort
anslutning for den intilliggande dkermarken.

Alternativet att stinga plankorsningen och leda om trafiken via en ersiattningsvag
skulle medfora fortsatt dtkomst till bostadsfastigheten landvagen.

5.1.3 Planskild l6sning med vagport

Att bygga planskildhet med vagport ar ett alternativ som skulle fa stor paverkan for
berorda fastighetsiagare. For att majliggora passage for fordon (inklusive jordbruks-
maskiner) skulle en vagport uppskattningsvis behova vara 4,5 m hég och 5 m bred
vilket skulle innebira omfattande mark- och schaktarbeten samt en betydande
miljopaverkan. Ett sddant alternativ skulle leda till stora intrang pa kringliggande
fastigheter bestdende av jordbruksmark. Odlingsmojligheterna skulle dairmed
forsamras. Det skulle innebira en kostnad pa uppskattningsvis 20 miljoner kronor
per vagport. Dartill skulle vagporten i och med en sankning av marken riskera att
svammas over da marken i nuliget redan ligger inom péverkansomréde for
uppskattat 100-arsfléde och berdknat hogsta flode. Sett till de forutsattningarna
som finns kring berérda plankorsningar och anviandningen av dessa ar en viagport
inte ett mgjligt alternativ da det inte dr samhéllsekonomiskt rimligt.
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5.2 Stangning av plankorsning

Utifran de alternativ som har presenterats ovan bedomer Trafikverket att stanga de
béada plankorsningarna, Perssons vig och Gdddviken som det lampligaste
atgiardsalternativet. Det ar en sammanvagd bedomning 6ver ekonomiska,
miljomassiga och fastighetsrattsliga aspekter.

Att stdnga en plankorsning innebar att vigen som korsar sparet samt vagbelaggning
i sparet (traplank) tas bort. Skyddsportaler demonteras. Markavvattning parallell
med banan sakerstalls.

Efter stingning kan stangsling bli aktuellt 1angs med jarnvégen enligt figur 4. for att
forhindra olovlig passage.

[ Langd:

2055m8249m
610.4mB10.4m

Figur 4. Stracka for eventuell stangsling

Atgirdens lokalisering 4r given da projektet handlar om att tva befintliga plan-
korsningar ska stingas.
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6 Effekter och konsekvenser av
stangning av plankorsning

Stangning av plankorsningarna minskar olycksrisken och en utebliven stingning
skulle utgora ett hinder for att utoka kapaciteten och hastigheten lings Mittbanan
som 4r ett viktigt strak for att forbinda fjallvarlden i vast med kusten i 6st. En
stingning av plankorsningarna kommer att innebéara en betydligt sidkrare och en
mer effektiv jairnvag.

Servitut som giller nyttjande av plankorsningarna kommer att upphavas i samband
med stangning. Det innebar att fastighetsagare vid Perssons viag och Gaddviken inte
langre kommer att ha rattighet att passera jarnvagen.

Vid stangning av plankorsningen Perssons vag kommer det inte ldngre vara majligt
att komma till bostadsfastigheten landvagen via en ordnad enskild vag. Fastigheten
blir da endast mgjlig att nd via vattnet eller gdngviag i dkerkant fran plankorsning
Lillstrommen. For ovriga transporter till jordbruksmark kring Perssons vag far
servitut ordnas for att aka over befintlig &kermark fran plankorsning Lillstrommen.
Alternativt kan frivillig omarrondering bli aktuellt for att skapa farre och
sammanhingande markfastighetsomraden.

Vid stangning av Gdddviken skulle akermarken endast bli tillginglig genom att
servitut ordnas for att aka over befintlig &kermark och bostadsfastighet fran
plankorsning Lillstrémmen. Alternativt kan frivillig omarrondering bli aktuellt 4ven
har for att skapa farre och sammanhingande markfastighetsomréaden.

6.1 Samlad bedomning

Utover de aspekter som namns i bortvalda alternativ sa viager aven foljande
aspekter in i den samlade bedomningen.

Den sammanvagda bedomningen ar att den foreslagna atgarden uppnér andamaélet
med att oka trafiksdkerheten i plankorsningarna Perssons viag och Gdddviken, samt
bidrar till att funktionsmalet med tillganglighet for resor okar i och med att
atgarden minskar risken for olyckor. En jarnvig dar riskfyllda avsnitt byggs bort
minskar dven risken for stopp i framkomligheten. Hinsynsmalet med sidkerhet
uppfylls i och med att mojligheten till att korsa jarnvagen inte langre blir mojligt.

Olagenheten for det enskilda intresset att inte 1angre kunna korsa jarnviagen
overvags av fordelarna for det allmanna intresset med 6kad sakerhet i plan-
korsningar och att risken for olyckor med skadade och omkomna minskar.

Planen strider inte mot miljobalkens intentioner betraffande miljobalken allmidnna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer. Inga kdinda omradesskydd, Natura 2000-
omraden, fornldmningar, riksintressen for naturomraden eller biotopskydd finns i
omradet dar atgarden ska genomforas. Riksintresset Ljungans dalgang kommer inte
paverkas vid en stangning av plankorsningarna. Det kommer saledes inte att
innebara nagon paverkan eller skada pa dessa intressen.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for ldnsstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrdda med en utokad samréadskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

7.2 Tider

Hanteringen av plankorsningarna Perssons viag och Giddviken sker inom ramen for
ett overgripande kapacitet- och hastighetshojningsprojekt. I det projektet hanteras
ett 40-tal plankorsningar inom strickan Stode-Ange. Projektet startades upp under
ar 2024 genom att ett flertal inledande ansokningar av lantmaéteriforrattningar
skickades in for berorda plankorsningsatgiarder i omradet. Parallellt med detta
startades dven en projektering av nya viagskydd (bommar) vid plankorsningar pa
striackan Stode-Ange.

Under ar 2025 lamnades ytterligare ansokningar om lantmateriforrattningar in for
hantering av stangning av flera plankorsningar ldngs strickan samt att man dven
startade upp en projektering av nya plankorsningar pa strickan Bricke-Ostersund
samt projektering av atgarder for hastighetshojning strackan Fransta-Johannisberg
(en stracka om ca 7 km).

Sett framat ar planen att under ar 2026 starta produktionen for uppférande av nya
vigskyddsanlidggningar pa strickan Stode-Ange samt inleda produktionen for
hastighetshojningen (ralsforh6jning och signaldtgarder) pa strackan Fransta-
Johannisberg

Under ar 2027 planeras produktionen for uppforande av nya vagskydds-
anliggningar pa aktuella plankorsningar p4 strickan Bricke-Ostersund

Under perioden 2028-2032 ar forhoppningen om att inleda produktionen for en
hastighetshojning (ralsforhojning och signaldtgirder) langs strickan Stode-Ange

Lantmateriforrattningarna har och kommer fortsitta att lamnas in 16pande for
samtliga berorda omraden liangs striackan och foljer dar en parallell tidsplan.

Utover detta pagar dven ett flertal andra projekt lings Mittbanan med syfte att bidra
till det gemensamma maélet om en hogre kapacitet och hastighet.

Planarbetet bedrivs med malet att jarnvagsplanen skall ha vunnit laga kraft kring
arsskiftet 2026/2027.
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8 Formell hantering
8.1 Sa har tar vi fram en jarnvagsplan

8.1.1 Jarnvagsplan

Jarnvagsplan ar en handling som beskriver hur mycket markomrade vi behover ha
tillgang till for att kunna genomfora vart byggprojekt. For att fa tillgang till marken
maste det genomforas en planldggningsprocess som resulterar i en faststalld
jarnvagsplan. Den ger Trafikverket sa kallad radighet 6ver marken.
Planliaggningsprocessen och arbetet med att ta fram en vagplan kallas for
planlaggning. I planlaggningsprocessen utreds VAR och HUR det ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

8.1.2 Samrad

Samrad ar av stor betydelse under hela planlaggningen. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer
eller berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Vi kan ha samrad genom
enskilda och 6ppna moten, sarskilda moten med de markéagare som ar berorda,
oppet hus, information och dialog genom trycksaker och pa internet. Synpunkterna
fran samraden sammanstills i en samradsredogorelse dar vi ocksé redovisar vad vi
gjort med anledning av synpunkterna.

Vi utreder forutsiattningarna for byggandet och vilka problem som behover 16sas. Vi
studerar olika forslag pa utformning, exempelvis vigbredd, broar och andra
tekniska fragor. Projektets miljopaverkan och forslag till forsiktighets- och
skyddsatgirder ar en viktig del under framtagandet av jarnvagsplanen. I projekt
som kan antas medfora en betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvens-
beskrivning fram, i andra fall gérs en miljobeskrivning i planen.

8.1.3 Kungorande och granskning av plan

Nar utformningen av projektet ar klar och samréaden ar avslutade kommer
jarnvigsplanen att kungoras och héllas tillginglig for granskning under minst 30
dagar da mojlighet finns att skriftligt inkomma med eventuella synpunkter.
Synpunkterna sammanstills och besvaras i ett granskningsutlatande. Ibland kan
synpunkterna leda till att planen behover dndras, vilket ocksé kan innebara att en
ny granskning maste genomforas. Nar planen inklusive eventuella dndringar ar
komplett yttrar sig ldnsstyrelsen 6ver planen innan den skickas vidare till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning for faststillelseprévning.

8.1.4 Faststallelseprovning

Planen faststills om Trafikverket vid provningen kommer fram till att den kan
godtas och fordelarna for allmadnheten 6verviger de olagenheter som projektet
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orsakar enskilda intressen. Om inget 6verklagande inkommer vinner planen laga
kraft. Om planbeslutet 6verklagas ar det regeringen som provar overklagan.

Nar planen har vunnit lagakraft ansoker Trafikverket hos Lantmaéteriet om
genomforande av jarnvigsplanen. Nar Lantmateriet beslut vunnit laga kraft far
Trafikverket genomfora de atgiarder jarnviagsplanen medger och bygget kan
paborjas.
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9 Kallor

TDOK 2015:0311 Plankorsningar — Val av skyddsalternativ
TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag

TDOK 2017:0367 Trafikverkets hantering av plankorsningar

Notera: I denna handling anvdnds bendmningen stidngning av plankorsning lika som i lagen om
byggande av jdrnvdg. Med stidngning avses dd bdde fysisk stingning, dvs urplankning, borttagning

av skyltar och liknande, samt att alla overfartsrdttigheter har upphdvts.

Inom Trafikverket anvdnds bendmningen stdngning av plankorsning enbart syftande till att fysiskt
forhindra passage 6ver jdrnvdgen, medan bendmningen slopning av plankorsning innebdr att dven
de 6verfartsrdttigheterna har hanterats. En slopning innebdr foljaktligen att en stingning hanteras i

tua steg.
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