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1 Sammanfattning

Denna vagplan tas fram for viag 148 genom Larbro, Region Gotland,
Gotlands lan. Vag 148, inklusive strackan genom Lirbro, ar utpekad som
funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik samt
som funktionellt prioriterad for godstrafik. Utredningsomradet ligger
inom ett vattenskyddsomrade och hir finns dven héga natur- och
kulturmiljovarden.

Den befintliga viganldggningen har brister och det finns darfor flera
problem som vagplanen avser att 16sa. Trafiksdkerheten for gdng- och
cykeltrafikanter ar otillracklig inom utredningsomradet vid korsningar och
langs med vag 148. Hastighetsefterlevnaden ar 1ag och det forekommer en
stor andel tung trafik, vilket ytterligare forsamrar sakerheten. Dessutom
finns det behov att starka vattenskyddet for Larbro vattentakt for att
sikerstilla en god vattenkvalitet. Andamélet och projektmélen dr
formulerade s att alla dessa brister innefattas och darmed avses att
atgardas i vagplanen.

For att uppna andamalet och projektmaélen for viagplanen foreslas en rad
atgarder. En ny dubbelriktad gang- och cykelbana ska anliaggas pa den
sodra sidan av vdag 148, och en ny gangbana ska byggas pa den norra sidan.
Dessutom planeras en ny gangpassage och upprustning av befintliga
gangpassager for att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter. Tva
nya busshéllplatser, en i vardera riktningen, ska ocksa anldggas langs med
vag 148 i Larbro for att forbattra kollektivtrafikens tillganglighet.
Tillsammans vantas atgiarderna skapa en tatortskaraktar i Larbro. For att
forbattra skyddet for Larbro vattentdkt foreslas i vagplanen ett flertal
skyddsatgarder sa som racken, uppsamling av dagvatten samt magasin for
uppsamling om utslapp av miljofarligt Amne intraffar.

Projektet forvantas uppfylla sina mél om 6kad trafiksiakerhet och
forbattrat vattenskydd. Lansstyrelsen i Gotlands lan har beslutat att
projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan och darfor behovs
ingen separat miljokonsekvensbeskrivning. Vid planering och projektering
av viagplanen har hansyn tagits till att det finns hoga varden for bade
natur- och kulturmiljé inom utredningsomradet. Atgirderna forvintas ha
en liten negativ effekt pa dessa varden och de forviantade konsekvenserna
blir darfor sma till mattligt negativa.

Framtagandet av vigplanen berdknas paga till 2025, och den planerade
byggstarten ar satt till 2028.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur 1ang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, diar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan 1amna synpunkter
innan Trafikverket fardigstéller den. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Ett samradsunderlag har tagits fram for vagplan vig 148 Larbro,
(Trafikverket 2022a). Baserat pa samradsunderlaget fattade
Lansstyrelsen i Gotlands ldn beslut den 2023-11-10 om att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan. Det innebar att ett planforslag
inklusive miljobeskrivning tas fram i samradshandlingen, se Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

-------------------------------------------------

Samradsunderlag

Faststallelsehandling

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underla; :
. LAMLAEUI Framtagning av planférslag :

: for lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni - Kungorande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan HECMIYDLESKIYIING .
Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1 Planldggningsprocessen fér uppréttande av védgplan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och



berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstills i
en samradsredogorelse, (Trafikverket 2022b). Samrad pagar under hela
planlaggningen fram till kungorandet for granskning av vagplanen, se
Figur 1.

2.2 Bakgrund

Vig 148 ar en primar lansvag som stracker sig mellan Visby och Farésund
i Gotlands lan. Vagen utgor en viktig lank for naringslivets
godstransporter och utnyttjas under sommarhalvaret av mycket
turisttrafik. Vag 148 passerar genom tatorten Larbro som ar en av
Gotlands nordligaste socknar, belagen cirka 2 mil soder om Farosund, se

Figur 2.
Farésund
Bunge
Farosund
o
Visby
Valleviken
Skogslund

X N
Oversikiskarta A

= \/3g 148 Visby-Farésund
0 1000 2000 3000 4000
—— — M

® Lantmiiteriet, Geodatasamy erkan

Figur 2 Qversiktskarta éver vdg 148 Lérbro.

Det finns inte ndgon befintlig gdng- och cykelvig langs vig 148 genom
Larbro. Oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik tillsammans med
biltrafiken. Det forekommer en stor andel tung trafik och trafikflodena ar
relativt hoga, speciellt pA sommaren. Hastighetsefterlevnaden upplevs
vara mindre god langs med strackan. Trafiksikerheten bedoms darmed
vara otillracklig for de gang- och cykeltrafikanter som fardas langs med
och korsar vig 148 och vig 149 i Larbro. Bade vig 148 och vag 149 ar
utpekade som prioriterade strackor pa Gotland. Vilket betyder att
tillgdngligheten for fordonstrafiken inte far férsamras.



Restiden for kollektivresenarer langs viag 148 mellan Visby och Farésund
ar idag onodigt 1ang eftersom kollektivtrafiken méaste avvika fran viag 148
for att angora en separat vandslinga med in- och utfart via vag 149.

Larbro omfattas av ett vattenskyddsomréade och skyddet f6r Larbro
vattentakt inom skyddsomradet har behov av att forbattras.

2.2.1 Tidigare utredningar och beslut

Atgardsvalsstudie - Okad tillganglighet pa vag 148, Visby-
Farésund

En tgirdsvalsstudie (AVS) gors tidigt i planeringen i samverkan med flera
aktorer for att fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgarder.
Under 2019 genomfdrdes en AVS for forbattrad tillginglighet lings vig
148 mellan Visby och Farosund. Utredningen visade behov péa forbattrad
framkomlighet, trafikmiljo, tillganglighet och trafiksakerhet speciellt
avseende oskyddade trafikanter samt ett behov av utokat vattenskydd. Det
ar alltsa dessa atgiarder som ar utgangspunkt for upprattandet av denna
vagplan.

Fordjupad riskanalys — vag 148 forbi Larbro

I Larbro passerar vag 148 ett vattenskyddsomrade och flera
grundvattenforekomster. Under 2019 utforde Trafikverket en oversiktlig
riskanalys for delar av viag 148 da den statliga infrastrukturen potentiellt
kan utgora en risk for vattenkvaliteten i grundvattenforekomster langs
vagen. Utredningen visar att risken for en olycka med utslapp langs vag
148 forbi Larbro utgor ett reellt hot mot vattentédkten i Larbro.

2.3 Andamal och projektmal

Andamalet beskriver tillsammans med projektmalen vad projektet ska
bidra till. Projektmalen kan ses som en precisering av @ndamalet i form av
vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas.

Andamaélet for projektet &r att:

Skapa en tatortskaraktir och trafiksiker miljo for oskyddade trafikanter
inom Lirbro samhiélle, samt forbattra kvaliteten pa vattenskyddet vid
Larbro vattenskyddsomrade.
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Projektmalen ar att:

o Forbattra tillgangligheten och trafiksakerheten for gdende och
cyklister.

e Uppritthélla tillgingligheten for fordonstrafiken pa viag 148 och
korsningen med vag 149.

e Fortydliga tatortskaraktaren genom Larbro samhaélle och anpassa
utformningen till befintliga natur- och kulturmiljovarden.

e Forbattra skyddet av Larbros vattenskyddsomrade till en
tillfredsstillande niva genom att, i enlighet med den férdjupade
riskanalysen, efterstrava riskklass 1 for vattenskyddet langs
vagstrackan.

2.4 Overgripande mal

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Utover det 6vergripande
malet finns tva delmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnaés, samt bidra till 6kad hilsa.

2.4.2 Miljokvalitetsmalen

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal (se
Figur 3) samt ett antal etappmal. Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Generationsmalet anger den samhéllsomstéllning som
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behover ske inom en generation for att, sakra en god miljo till framtida
generationer. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. Etappmaélen anger steg pa vigen till
generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Trafikverket har i egenskap av
nationell myndighet ett ansvar att inom sitt verksamhetsomrade bidra till
att miljokvalitetsmalen och det 6vergripande generationsmaélet uppnas.

Begréansad Bara naturlig

Frisk luft Giftfri miljo
klimatpaverkan forsurning
Levande
Skyddande saker Ingen
A B N o sjoar och
ozonskikt stralmiljo overgddning

vattendrag

Hav i balans
Grundvatten

samt levande T===— Myllrande Levande
av god A

kust och vatmarker skogar
kvalitet

skargard

Ett rikt Storslagen God bebyggd Ett rikt vaxt-

miljo

.'E

odlingslandskap fjallmiljs och djurliv

\

Figur 3 lllustration éver de sexton svenska miljékvalitetsmalen. Kélla: Sveriges miljémal
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3 Miljobeskrivning

Eftersom Lansstyrelsen i Gotlands ldn har beslutat att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan kravs inte ndgon separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istillet beskrivs projektets
forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljo i en miljobeskrivning,
som en del av denna planbeskrivning.

3.1 Lasanvisning

Miljobeskrivningens avgransning, metoder och osiakerheter redovisas i
kapitel 3, liksom miljokompetens hos dem som arbetat med
miljobeskrivningen. Miljofragestillningarna redovisas sedan samordnat
med andra teknikomraden. Befintliga miljoforutsattningar beskrivs i
kapitel 4 och skyddsatgarder beskrivs i kapitel 5. Effekter och
konsekvenser av planforslaget beskrivs i kapitel 6. Avstimning mot olika
miljorelaterade mal gors i kapitel 7. Uppfyllelse av miljobalkens allmanna
héansynsregler beskrivs i kapitel 8. I kapitel 10 Fortsatt arbete, redogors for
hur miljéarbetet kommer fortskrida i kommande skeden av viagplanen
samt vilka anmalnings-, tillstdnds- eller dispensarenden som maste
hanteras av provnings- och tillsynsmyndighet.

3.2 Avgransning

Geografisk avgransning

Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket detaljerade
forutsattningar, tinkbara utformningar och atgarder ska studeras.
Utredningsomradet omfattar vig 148 genom Larbro samhille, en stracka
pa cirka 1200 meter och det redovisas i Figur 4.

13
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Figur 4 Utredningsomrade fér védgplan Léarbro.

Tidsmassig avgransning

Vid beskrivning av forutsattningar i nuldget anvands generellt data fran
aren 2019—2025. Nulédget utgors av befintlig markanvandning och de
detaljplaner som ar gillande.

Byggstart ar planerad till tidigast ar 2028 och produktionstid uppskattas
till ett och ett halvt ar.

Sakmassig avgransning

Négra miljoaspekter har valts bort i tidigt skede och kommer inte att
utredas vidare eftersom de inte kan forvantas paverkas av vagplanen.
Dessa miljoaspekter samt vilka motiven for bortvalen ar, redovisas i Tabell
1.

Tabell 1 Miljbaspekter som inte utretts vidare samt motiv till avgrénsning.

Miljéaspekt Motiv till bortval

Buller De planerade atgarderna for projektet forvantas inte ha
nagon inverkan pa trafikmangden inom utredningsomradet
och darfér kommer inte bullernivaerna fran trafiken att
paverkas. De gang- och cykelvagar som anlaggs kommer
inte heller paverka bullernivaerna eftersom gang- och
cykeltrafik inte genererar buller.

Luftkvalitet Ingen av atgarderna kommer att paverka luftkvaliteten
eftersom de inte férvantas ha nagon inverkan pa mangden
fordon i omradet. Eventuell 6kad mangd gang- och
cykeltrafik till féljd av de nya gang- och cykelvagarna kan
inte férvantas paverka luftkvaliteten.

14



Miljoaspekt Motiv till bortval

Fisk- och Det finns inga fisk- och musselvatten inom
musselvatten utredningsomradet.

Ytvattenférekomst Inom utredningsomradet finns inga ytvattenférekomster.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de aspekter som bedoms som vasentliga
och som kan uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och
driftskedet. Dessa beskrivs kortfattat i Tabell 2. Avgransningen av
miljoaspekter har baserats pa omradets forutsattningar, projektets
omfattning och de samrad som hallits.

Tabell 2 Visentliga miljbaspekter som kan paverkas till foljd av projektet och som darfér
beaktas genom hela processen fran planldggning till férdig anldggning samt under
driftskedet.

Miljoaspekt Avgransning/Beskrivning

Landskapets karaktar ~ Berord vagstracka gar genom ett varierat landskap

och funktion med hdga upplevelsevarden knutet bade till kultur
och natur. Landskapet har omvaxlande 6ppna och
slutna landskapsrum vilket ger en varierad
trafikantupplevelse.

Kulturmiljé Berord vagstracka gar genom ett landskap med héga
kulturhistoriska varden som bland annat kopplar till
riksintresse for kulturmiljévarden, byggnadsminne,
kyrkligt kulturminne samt fornlamningsmiljén. Sarskilt
hdéga varden finns i anslutning till Larbro kyrka och
prastgard, dar prastgardens tomt angransar direkt till
vag 148.

Naturmiljé Utmed den berérda vagstrackan férekommer bitvis
hoga floravarden, biotopskyddsobjekt och
skyddsvarda trad.

Grundvatten Vag 148 gar igenom skyddsomradet till en kommunal
vattentakt. Vagen passerar ocksa tre
grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Markmiljo (férorenad Forhdjda halter av organiska féreningar, bland annat

mark) polycykliska aromater (PAH), forekommer langs med
vagen. Amnena har pavisats inom beslutat
vattenskyddsomrade.

Rekreation och Hela Gotland utgor ett riksintresse for det rorliga

friluftsliv friluftslivet. Langs berdrd vagstracka finns héga

naturvarden och kulturvarden, bland annat Larbro
kyrka, som har ett varde for rekreation och friluftsliv.

3.3 Bedomningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka
varden och intressen som finns i omgivningen och hur projektet bedoms
paverka dessa. Paverkan, det vill siga den fysiska forandring som
projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att
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landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art
forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att
landskapet upplevs pa ett annat sitt eller att levnadsforutsattningarna for
en viss art forandras. Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs
med hjilp av en konsekvensbedomning. Konsekvenser kan vara bade
positiva och negativa.

Konsekvensbedomningen har utforts i enlighet med matrisen nedan, se
Figur 5, genom att virdet pa berorda omraden vigts samman med effekten
av ingreppet/storningen sa att en antagen konsekvens kan utlasas.
Viardeskalan for berorda omraden ar indelad i hogt, mattligt eller lagt
varde. Effekten beskrivs som stor negativ, méttlig negativ, liten negativ,
ingen storning, liten positiv, mattlig positiv eller stor positiv.

Stora
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Stora
negativa

konsekvenser konsekvenser

Mattliga | ! ! | Mattliga

-
[
=
=
W
c
S
>
~
.g Mattligt i negativa | i i i positiva i
:E ! konsekvenser ! 1 i ' konsekvenser !
S H H | i H H
] H i | H ] 1
= —_— [~ °TTTT======- B == = = = ;e b Dl pr=========== Ra—— I Dt
D H 1
]
-] H 5 Lo H PRSTPR
g Lagt : Ema negativa : : Sma positiva :
= 1 konsekvenser ! 1 konsekvenser 1
Stor Mattlig Liten Ingen Liten Mattlig Stor
negativ negativ negativ stérning positiv positiv positiv

Stérningens omfattning (storlek pa effekter)

Figur 5 Matrisen illustrerar bedémningsmetodiken for att utldsa projektets
miljbkonsekvenser.

De specifika bedomningsunderlagen for respektive miljoaspekt redovisas
under kapitel 4.4 och 4.5. Bedomningen av projektets konsekvenser for
respektive miljoaspekt redovisas under kapitel 6.3.

3.4 Metoder och miljokompetens

Inom ramen for vigplanen har ett flertal utredningar och PM tagits fram
av sakkunniga inom respektive omrade, se Tabell 3. Dessa har fungerat
som underlag till miljobeskrivningen. Utover det har information och
underlag inhdmtats fran Region Gotland, Lansstyrelsen i Gotlands 14n och
andra myndigheter.
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Tabell 3 Utredningar som utgjort underlag till miljiobeskrivningen samt miljbkompetens som
deltagit i arbetet.

Utredning/PM Miljokompetens

Landskapsanalys, gestaltningsprogram,  Landskapsarkitekt
barnkonsekvensanalys

Kulturarvsanalys (som en del av denna Bebyggelseantikvarie (sakkunnig

miljébeskrivning) inom kulturvarden) och arkeolog

Naturvardesinventering biologisk Ekolog

mangfald

PM avvattning Sakkunnig inom avvattning,
vattenskydd och hydrogeologi

MUR* Geoteknik, PM Geoteknik Geotekniker

Provtagningsprogram Sakkunnig inom markfororeningar,

markmiljoundersdkning, MUR* vagteknik sakkunnig inom masshantering,

och markmiljé, PM vagtekniker

Markmiljéundersékning, Rapport
riskbedémning

PM Risk Sakkunnig inom riskhantering

*Markteknisk undersékningsrapport

3.5 Osakerheter

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behéftade med en
viss osdkerhet som okar med tidsperspektivet. Det kan till exempel handla
om en for snav avgransning i det utredningsarbete som ligger till grund for
bedomningarna, att befintliga virden/problem som finns pa platsen inte
har upptiackts i inventeringar eller att nya varden eller problem tillkommer
fore byggstart. Forandringar i planerad anldggning kan dven innebéra att
miljobedomningar som gjorts tidigare blir inaktuella och behover
revideras. Under kapitel 4.5 och 4.6. beskrivs forutsattningar for de olika
teknikomraden som utretts och vilka svarigheter och osdkerheter som
eventuellt framkommit.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Trafikverket har pekat ut de vigar som ar viktigast for nationell och
regional tillgdnglighet. Vag 148 ar utpekad som funktionellt prioriterad for
dagliga personresor och kollektivtrafik. Bade viag 148 och 149 ar utpekade
som funktionellt prioriterade for godstrafik.

Viag 148 har ett korfalt i vardera riktningen och hastighetsbegransningen
langs striackan varierar, se Figur 6. Vaster om Larbro ar
hastighetsbegransningen 60 km/h och genom Larbro samhaélle dr den 50
km/h. Oster om Lirbro #r den tillitna hogsta hastigheten 70 km/h.
Region Gotland har planer pa att andra hastighetsbegransningen genom
Larbro fran 50 km/tim till 40 km/tim.

A

Larbro r- N

“+ |+ + =+

"\ Angelbos

Hastighetsgrans (km/h) Tjdrdal
30
1:5000 50

k + ~ 60
0m 100m 200m 300m 70

Figur 6 lllustration hastighetsbegrdnsningar i Larbro. Kélla: Modifierad fran NVDB

Korsbyvigen dar namnet pa den delstracka av viag 148 som géar genom
Larbro. Har finns det flera korsningspunkter med anslutande vigar, se
Figur 7. Den mest trafikerade korsningspunkten ar den till vig 149. Vag
149 stracker sig fran Larbro till Kappelshamn och vidare 1angs med kusten
mot Visby. Korsningen ar idag utformad med ett vanstersvangskorfalt for
trafik som svianger vinster fran vag 148 till vig 149 mot Kappelshamn.
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Figur 7 Orienteringskarta 6ver utredningsomradet.

Pa den sodra sidan av Korsbyviagen finns en korsning med Angelbosvigen
dar aven en infart till en biogasmack ligger. Vidare oster ut langs
Korsbyvigens sodra sida ligger en anslutning till Larbro skola. Mittemot
Angelbosviagen men pa den norra sidan av Korsbyvagen, finns en in- och
utfart till Coop Larbro. Ytterligare Oster ut langs Korsbyvagen pa den norra
sidan en finns anslutning till besoksparkeringen vid Larbro kyrka.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2 .1 Trafik och trafikprognos

Trafikflodet per arsmedelsdygn och andel tung trafik har uppmatts inom
utredningsomradet. Nuldget utgar fran en mitning som gjordes ar 2018
och prognosen redogor for trafikfloden ar 2040.

Trafikflodet pa strackan uppgar till cirka 3 100 fordon per arsmedeldygn
(ADT) och ser enligt prognos ar 2040 ut att oka till cirka 3 300 ADT.
Trafiken varierar mycket over aret, dar trafiken blir mer betydande under
sommaren. Den uppskattade sommartrafiken ar drygt dubbelt sa stor som
arsmedelsdygnstrafiken langs med strackan. Andelen tung trafik &r i
dagslaget ungefar 10 procent och bedoms ligga kvar pa cirka 10 procent till
ar 2040.

Det sker en omfattande transport av kalksten pa lastbil mellan Storungs i
norr och Slite, trafik som inte fullt ut fingas upp i redovisade
trafikrakningar och trafikprognoser. Transporterna passerar idag genom
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Larbro langs vagarna 149 (fran/mot Kappelshamn) och vig 148
(soderut/soderifran), se Figur 7. Transporterna beridknas fortsatta
framover eftersom Heidelberg Materials i maj 2025 beviljades ett nytt 30-
arigt brytningstillstand i Slite av Mark- och miljodomstolen.

4 2.2 Kollektivtrafik

I stycket nedan redogors for de busslinjer som trafikerar vag 148 genom
utredningsomradet.

Linje 20 Visby-Farosund trafikerar vig 148 i bagge riktningar med en
turtdthet pa cirka 1—2 timmar. Vidare trafikerar busslinje 22 Slite-Visby i
bégge riktningar en gdng om dagen och linje 61 Larbro-Visby trafikeras i
bagge riktningar tva gadnger om dagen. Inom utredningsomrédet finns
héllplats Larbro som utgors av en viandslinga med in- och utfart via vig
149, se Figur 8. Statistiken visar pa 70 pastigande per dygn pa hallplatsen.

A
pe

F ':E f Ovargangs

R Busshallplats

A

Fatbollsplan

() Utredningsamrade, vagplan Larbro

100 50 0 100

Figur 8 Befintligheter och mélpunkter i Lérbro.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Omraden med bebyggelse ligger spridda langs vag 148 i Larbro, varav en
del av dessa befinner sig nira vagen, se Figur 8. Det saknas en
genomgaende och sammanhéngande 16sning for gang- och cykeltrafik
langs strackan, som har tre korsningspunkter for gdende och cyklister.

Det finns ett 6vergangsstille med mittrefuger strax vister om korsningen
mellan vig 148/vig 149. Overgangsstillet ansluter till befintlig
busshallplats Larbro, norr om korsningen samt till ett bostadsomrade
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soder om korsningen. Ytterligare vaster om korsningen finns en
gangpassage som ansluter till Coop Larbro i norr och bostadsomraden i
soder. Oster om korsningen finns ytterligare en passage med mittrefuger.
Passagen ansluter till en gdngvig norr om vagen och Larbro skola soder
om vagen, se Figur 9.

I den barnkonsekvensanalys som ar gjord till ssmradshandlingen, se
kapitel 3.4 och Tabell 3, framkom att barn dagligen ror sig 6ver vag 148.
Barn bor, har skola och fritidsintressen pa vardera sidan om viagen och
korsar vagen saval utanfor skoltid som ibland under skoldagen. Idag ar
sikten begransad och man behover ga ut i vagbanan for att se trafiken nar
man ska passera vigen vid gangpassagen narmast skolan, se Figur 9.
Barnen upplever ocksa att bilarna kor valdigt fort. Personalen pa skolan
efterlyser siakra, tydliga passager, 6vergangstillen och trafikljus for att

barnen sakert ska kunna passera vagen.

ey =y - _“

Figur 9 Gangpassage dster om korsningen, séder
bilden) ligger Lérbro skola.

b

om végen (d.v.s. pa hégra sidan utanfor

Géang- och cykeltrafiken langs strackan okar under sommartid pé grund av
cykelturister som trafikerar strackan mellan Visby och Farosund.

4.2.4 Trafiksakerhet

En stor del av bostadsbebyggelsen i Larbro ligger pa den norra sidan av
vag 148, medan skola och forskola ligger pa den sodra sidan, se Figur 8. Pa
den norra sidan finns dven en busshéllplats med vandslinga. Barn behover
darfor passera viagen pa viag mellan skola och bostad eller buss. Invanare
som bor pa den sodra sidan av viag 148 behover korsa vagen for att na
busshallplats, mataffir, lekplats, kyrka, forsamlingshem och
atervinningsstation. Beroende pa vilken sida av vig 149 man bor pa
behover den vigen korsas for att na butik eller atervinningsstation.

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom
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vagtransportsystemet. Genom Strada sammanfors uppgifter fran tva
kallor, polis och sjukvard. Till Strada har det under aren 2007—2021
inrapporterats tva personskadeolyckor i Larbro titort, en singelolycka och
en kollision mellan en moped och en personbil. Soder om tétorten, i hojd
med Angelbos har det under samma period inrapporterats fyra
personskadeolyckor, se Figur 10.

Larbro

Il Polisrapport

M Sjukvardsrapport
708} Ml Polis/Sjukvard
S=Singelolycka
K=Kollision

©Lantmateriet - SWEREF 99 TM: 6410761.63994626, 724984 7522961398 - Skala 1:15118
Figur 10 Inrapporterade personskadeolyckor. Kélla: STRADA

ATK-kameror

Trafikverket har under det senaste aret uppfort en kamera for automatisk
trafiksakerhetskontroll (ATK) i utredningsomradet langs vag 148.
Kameran fotar fordon som fardas i riktning mot Visby och sitter i nivd med
kyrkan langs vig 148, se kapitel 4.1 och Figur 7. ATK-kameran dr en del i
arbetet att sdnka hastigheten genom Lirbro.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Larbro ar en serviceort i Region Gotland med cirka 400 invénare, beldgen
omkring fyra mil nordost om Visby. Samhillet ar omgivet av dker- och
betesmark och produktiv skogsmark. Larbro tillhoér en av Gotlands
nordligaste socknar. Tatorten utgors i huvudsak av bostadsbebyggelse,
livsmedelsbutiken Coop med postservice, drivmedelsforsaljning,
biogasstation, café, bygdegarden Korsbygarden och Larbro kyrka. Pa orten
finns aven en skola, en forskola och ett fritidshem, se kapitel 4.2.2 och
Figur 8.
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

P& Gotland finns en stark tradition kring foretagande. Gotlanningars
sysselsattning pa arbetsmarknaden ar battre dn rikssnittet. Turismen pa
Gotland utgor en viktig naringsverksamhet. Larbro har en viktig roll som
serviceort for Kappelshamnsviken med omnejd.

4.3.3 Regionala och kommunala planer

Gotlands kommun riknas in badde under kommuner och regioner. Gotland
ar kommun med landstingsuppgifter och regionalt utvecklingsansvar och
har ocksa ritt att kalla sig region.

Regionala planer

Vart Gotland 2040 ar en regional utvecklingsstrategi (RUS) och ar det
overgripande dokumentet for Gotlands inriktning. I dokumentet ndmns
inte vig 148 men ett antal principer och forhallningssitt kan ha betydelse
for framtida funktion for vagen. I dokumentet anges att god tillgdnglighet
ar viktigt for boende och bestkare. Kollektivirafiken méaste bli
konkurrenskraftigare for att minska bilberoendet och vagtrafiken behover
stillas om till fornybart drivmedel. Regionen lyfter fram att insatser som
okar framkomligheten och trafiksikerheten ar angeldgna pa végar,
busshallplatser och gang- och cykelbanor.

Oversiktsplaner
Oversiktsplan, Vart Gotland 2040,

Oversiktsplan for Region Gotland antogs februari 2025 och beslutet vann
laga kraft i mars 2025. Planforslaget foreslar att Larbro bor inga i
kategorin mangfunktionell bebyggelse. Larbro socken dr Gotlands mest
fornminnestita och kyrkan med anor fran 1200-talet ar unik med sitt
attkantiga torn. Hela tatorten med omgivningar omfattas av program for
bevarande av det gotlandska odlingslandskapets natur- och kulturvarden.
Malsittningen ar att bevara Larbros huvudkaraktir, att forstarka de
sammanhingande bebyggelsegrupperna och att bevara det 6ppna
landskapsrummet 6ster om kyrkan. Larbro ligger mitt i den gotldndska
jordbruksbygden och for att kunna utveckla Larbros samhille foreslas att
hénsyn till god jordbruksmark underordnas behovet av tiatortsutveckling. I
Larbro finns detaljplanelagd industrimark om cirka 17 500 kvadratmeter
som ags av regionen.

Under infrastruktur namns atgiardsvalsstudien for vag 148. Andra mal ar
att skapa en ”"gron runda” genom tétorten, hoja gronomradenas kvalitéer
och skapa motesplatser.
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Detaljplaner

En vigplan far inte vara i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vigplan inte kan
faststillas innan kommunen har upphavt eller andrat sina planer sa att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestaimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Inom utredningsomradet finns flera detaljplaner, endast Byggnadsplan for
Larbro samhalle berors av vagplanen, se Figur 11. Planens syfte avser att
ordna upp befintlig bebyggelse och ge méttliga utvecklingsmojligheter.
Lings vag 148 dr planen markt med allmén plats park, bostadsdndamal
samt bostad- eller handelsandamal.

Larbro

N

A

Y

0 B0 160 240 320 400
£ e — — — meter
f e © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenférklaring
[ utredningsomrade

Planomréde for byggnadsplan for
Lérbro samhélle

Figur 11 Detaljplaner inom utredningsomréadet.

4.3.4 Landskapet och staden

De tidigare utredningarna landskapsanalys, gestaltningsprogram och
barnkonsekvensanalys (se kapitel 3.4 och Tabell 3), visar att vig 148
genom Larbro har en central funktion i utredningsomréadet. Samhallet
breder ut sig runt korsningen mellan viag 148 och 149, se kapitel 4.2.2 och
Figur 8. Natur och kulturmiljo ar val sammanlankade. Olika typer av
naturmark blandas med triadgardar och bebyggelse. Tradgardarna som
vetter mot vig 148 bidrar till en sméaskalig karaktir och med stor
detaljrikedom samt hoga naturvirden.

I vast kantas vag 148 av en dubbelsidig allé pa vag in mot Larbro. Allén
bestar av hastkastanjer.
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Soder om Larbro finns 6ppen betesmark med inslag av tall. Betesmarken
kantas av skogsmark. Skogen moter den brukade akermarken i de mycket
artrika sa kallade brynzonerna.

Norddost om korsningen ligger Larbro kyrka och prastgard med tillhorande
tradgard. I anslutning till prastgdrden och vig 148 breder bade en
dubbelsidig och en enkelsidig allé ut sig. Den dubbelsidiga allén bestar av
hamlade lindar och vid kyrkan finns ytterligare andra dldre trad val
integrerade i miljon. I h6jd med kyrkan ligger dven en vatmark med
bjorkskog.

Landskapet bestar av landskapsrum i olika storlek och uppfattas som
intressant av bilister. Som gaende eller cyklist dr variationen mindre,
eftersom de ror sig i ett lagre tempo. Runt den centrala korsningen finns
en stor gronyta, endast bestaende av graismatta samt nagra enstaka trad
och buskplanteringar, se Figur 12.

Figur 12 Stora oexploaterade grénytor. Skiss: Hanna Grendalen

Vig 148 utgor ocksa en barriar for gdende och cyklister i landskapet
eftersom trafiken héaller hog hastighet och mycket tung trafik passerar
genom samhallet. Detta bidrar till ett splittrat intryck i ménga partier, se
Figur 13.

Figur 13 Centrum idag. Foto: WSP
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De barn som gar pa skolan bor pa bada sidor av viagen. Nar skola eller
fritids gor utflykter behover de ofta passera viagen, se kapitel 4.2.2 och
Figur 8 samt kapitel 4.2.3 och Figur 9. Idag saknas ett avgransat utrymme
for fotgangare och cyklister att fardas inom i Larbro langs vag 148.
Vagutrymmet dr smalt och bilisterna haller hog hastighet, ofta hogre dn
tillatet. Tung trafik passerar orten eftersom lasbilar passerar Liarbro pa vag
till och fran Slite kalkbrott. Aven bussar i linjetrafik och skolskjutsar
anvander vagen flitigt. Eftersom viktiga malpunkter ar utpekade pa bada
sidor av vagen maste ortsbor och besokare ofta korsa vigen.

Sammantaget ir oskyddade trafikanters trafikmiljo langs vag 148 i Larbro
mycket otillfredsstéllande bade vad géller trafiksikerhet och
trygghetskansla. Olycksrisken bedoms som sarskilt hog om barn ger sig ut
ensamma i trafiken i denna milj6. Barn savil som alla andra oskyddade
trafikanter begrénsas i sin rorelsefrihet eftersom de inte pa ett sikert sitt
kan rora sig i sin narmiljo.

4.4 Riksintressen och lagskyddade varden

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden som anses ha en sarskild
betydelse ur ett nationellt perspektiv pekas ut som riksintressen. Vissa
kulturmiljoer, naturmiljoer och naturomraden kan dven omfattas av andra
former av lagskydd, dar atgarder kan krava tillstand for att fa genomforas.
Nedan beskrivs de riksintressen och lagskyddade virden som finns inom
och i anslutning till utredningsomradet. Riksintressen och lagskyddade
miljoer representerar hoga varden.

4.4.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Kulturmiljovardens riksintressen regleras i 3 kap. 6 § miljobalken och
ingar i miljobalkens hushallningsbestimmelser. Det dr omraden,
kulturhistoriska landskap, med ett hogt kulturhistoriskt varde pa en
nationell niva. Forstielsen av ett sddant omrades kulturhistoria, s som
den aterspeglas i den fysiska miljon, ska skyddas mot pataglig skada. En
atgiard som beror ett riksintresse maste utformas sa att den inte medfor
pataglig skada pa4 riksintresset for att vara tillatlig. Aven om skadan inte
kan anses som pataglig ska sarskild hiansyn till de riksintressanta viardena
visas. Ostra delen av utredningsomrédet vid Lirbro ligger inom ett
riksintresseomrade for kulturmiljévarden, Gotlands medeltida
kyrkomiljoer [I 59], se Figur 14.
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Figur 14 Riksintresse och lagskyddade vérden for kulturmiljé inom utredningsomradet och
omgivande influensomrade.

Riksintresse Gotlands medeltida kyrkomilj6er [T 59] omfattar i Larbro
sjalva kyrkan med kyrkogard omgiven av murar samt ett omrade kring
kyrkan som ar av betydelse for att avldsa miljon, se Figur 15. Vaster om
kyrkan star en kastal fran 1100-talet som sedan 1600-talet fungerat som
klocktorn. I kyrkans narhet finns flera husgrundsrester, varav flera kan
hora till den medeltida prastgarden. Vag 148 gar soder om kyrkan, i en
gammal vagstrackning, och i nara anslutning till Larbro prastgard.
Prastgarden ar fran 1700-talet och omfattar flera olika byggnader samt en
allé som l6per fram till vag 148. Langs prastgardens tomtgrans mot vag
148 stér ett flertal storre trad. Bade kyrkan, kyrkogarden med kastal och
mur samt prastgarden med byggnader ar uttryck for riksintresset. Pa
tomterna runt kyrkan och prastgarden finns en 6ppen parkmiljo med
alléer, vilka ingar i helhetsmiljon och darfor ska ses som uttryck for
riksintresset. Prastgarden har genom allén en tydlig koppling till viag 148
och ddrmed till den gamla landsvagen. Soder om kyrkoomrédet, och inom
riksintresset, ligger dven Larbro skola och en byggnad som tidigare varit
mejeri. Bdda har haft viktiga funktioner i samhallet. Det 6ppna
jordbrukslandskapet oster om kyrkan och prastgarden dr av stor betydelse
for att kunna avlasa kyrkomiljon.
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Figur 15 Omradet runt Larbro kyrka och préstgard med alla lagskyddade vérden
(Riksintresse, byggnadsminne samt fornldmningar).

Nedan foljer Riksantikvarieambetets riksintressebeskrivning:
Motivering:

De 92 medeltida kyrkorna och fyra 6dekyrkorna i sten fran 1100-, 1200-
och 1300-talen representerar romansk och gotisk byggnadskonst med
savdl vdastliga som 6stliga influenser i ett komprimerat men pdkostat
utforande sammanfort i en karaktdristisk gotldndsk byggnadsstil ddr
arkitektur, sten- och trdskulptur, mural- och glasmdleri vittnar om
mycket hog hantverksskicklighet. (Kyrkomiljo).

Uttryck for riksintresset:

Kyrkorna dr i det ndrmaste intakt bevarade med fa tilldgg fran senare
darhundraden. Till kyrkorna hor kyrkogdardar med murar och stigluckor
fran samma tid, i vissa socknar finns kastaler, prdstgardsruiner mm.
Intill mdnga kyrkor star statliga prdstgardar, varav flera fran medeltid
men ombyggda under 1700- och tidigt 1800-tal, en del med alla
ekonomibyggnader bevarade. Till de gotlindska kyrkomiljoerna hér
dven sockenmagasin, skolor, fattigstugor; byggnader av betydande
kulturhistoriskt vdrde.

Kyrkliga kulturminnen

Kyrkobyggnader som &r uppforda och kyrkotomter som har tillkommit
fore utgéngen av ar 1939 omfattas av tillstdndsplikt enligt 4 kap. 3 §
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kulturmiljolagen. Dessa kyrkobyggnader skyddas som kyrkliga
kulturminnen och tillstdndsplikten giller for alla andringar av kyrka och
kyrkotomt. Larbro kyrka med kyrkogard, omgérdat av en kyrkogardsmur
utgor ett kyrkligt kulturminne, se Figur 15.

Byggnadsminnen

En byggnad som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde eller som
ingdr i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
varde far enligt 3 kap. 1 § kulturmiljolagen forklaras som byggnadsminne
av lansstyrelsen. Bestaimmelserna far aven tillampas pa park, tradgard
eller annan anlidggning av kulturhistoriskt varde.

Inom utredningsomradet och i direkt anslutning till vig 148 ligger Larbro
prastgard som ar skyddad som byggnadsminne, se Figur 16. Hela
fastigheten som gar fram till vigen omfattas av byggnadsminnet. Har finns
en allé med gamla lindar som 16per mellan gardsmiljon och vigen. Inom
fastigheten finns dven flera andra dldre trad nira viag 148 som ingar i

miljon vid prastgarden. Byggnadsminnet omfattar fyra byggnader: 1
huvudbyggnad, 2 flyglar samt 1 avtriade.

Figur 16 Préstgarden i Larbro utgér byggnadsminne. Huvudbyggnaden centralt i bild,
kantad av flyglarna. Avtrddet anas till vanster. Anslutningsvégen till vdg 148 &r kantad av
en allé. Larbro kyrkas torn syns i bakgrunden. Fotot &r taget fran séder, invid vdg 148.

I bebyggelseregistret beskrivs de pa foljande satt:

“Den nuvarande huvudbyggnaden vid Ldrbro prdstgard dr en avlang
envdanig kalkstensbyggnad under tegeltdckt mansardtak. Den dr uppford
1805 pa medeltida grundval och innehdller betydande medeltida delar.
Den dr en typisk representant for det gotlindska byggnadssdttet kring
sekelskiftet 1800, da dven smdahus forsags med stora mansardtak. (...)
Ostra kalkstensflygelns sodra del uppfordes redan i slutet av 1700-talet.
Den byggdes sedan ut under 1800-talet. Byggnaden hade ursprungligen
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funktion som brygghus. (...) Den vdstra flygelbyggnaden av kalksten i en
vaning uppfordes 1806 med vinkelrdt placering mot huvudbyggnaden.
Den hade ursprungligen funktion som drdngstuga, sockenstuga och
spannmdlsmagasin. (...) Avtrddet i sten med en vdlbevarad exterior fran
1900, ligger 1 anslutning till den vdstra flygeln.”

Skyddsforeskrifterna ger skydd at de fyra byggnaderna inom miljon:
manbyggnad, vistra flygeln, ostra flygeln och forrad, se Figur 17. Utéver
detta anges i skyddsforeskrifterna: ”Parken/trddgdarden, det omrdde som
pa bilagda karta avgrdnsas med streckad linje, far inte ytterligare
bebyggas eller pa annat sdtt fordndras. Tillbehor till tradgdrden som
vdg, trad, stentunar m.m. far inte flyttas, tas bort eller dndras. Det
tillhorande park-, vag- och gardsomradet skall hallas i sadant skick, att
byggnadsminnets utseende och karaktdr inte forvanskas.”
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Figur 17 Situationsplan Préstgarden 1:1 Lérbro, sdsom den redovisas i
Skyddsféreskrifterna. Inféllt ner till hGger visas byggnadsminnets skyddsomrade i
Bebyggelseregistret.

Fornlamningar

Fornldmningar omfattas av skydd enligt 2 kap. kulturmiljolagen. Ingrepp i
mark inom eller nira fornlamning ar tillstandspliktigt. Inom och runt
Larbro finns ett stort antal kinda fornlamningar registrerade hos
Riksantikvarieimbetet (KMR/Fornsok). Fornlimningarna representerar
flera olika tidsskikt, allt fran stenélder till medeltid, och utgors framst av
grav- och boplatslimningar. Nagra av dem ligger inom utredningsomradet
och i nara anslutning till vag 148.
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Foljande fornlamningar finns inom utredningsomradet och nira vig 148,
sett fran vast till ost:

e Boplats L1976:7235, se Figur 18.
e Stensittning L.1977:9982 (grav), se Figur 18.

e Stenkrets/stenrad L1977:9924 (grav/skeppssattning), se Figur 18.

e Vigmarke/milstolpe L1975:153 (milstolpe), se Figur 19.

D Utredningsomrade, végplan Larbro
®  Fornlamningar, gravar L1977:9924 och L1977:9982 50 25 0 50 A
[ Fornlamning, boplats L1976:7235 TR —

Figur 18 | vaster finns tre registrerade fornldmningar. Den stérre Idmningen skérs av vdg
148. Denna ldmning har nyligen féatt en ny uppdaterad antikvarisk bedémning till
fornldmning.

Boplatslimningen var tidigare utan antikvarisk bedomning och beskrevs i
KMR som redan undersokt och borttagen. I samband med en arkeologisk
utredning som gjordes 2023 gjordes en ny bedomning och boplatsen ar
numera en lagskyddad fornlamning. De intilliggande gravarna utgors av
l4ga stensattningar fran brons-/jarnalder (se Figur 15 och Figur 18).
Liangre Osterut, niara prastgarden, finns en milstolpe i kalksten med texten
”1/> MIL”. Denna stér pa ett putsat kalkstensfundament mycket nira vig
148, se Figur 15 och Figur 19. Milstolpen har samma placering i laga
skifteskartan fran 1909 och bedomningen &r att den star pa ursprunglig
plats.
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Figur 19 Milsten L1975:153 i kanten av vdg 148 utgdr fornldmning och &r skyddad i
enlighet med KML. Foto taget fran séder.

I 6stra dnden av utredningsomrédet finns dven en mojlig fornlamning,
vilken utgors av en (férmodad) grav, L1976:632. Nara denna, men utanfor
utredningsomradet, finns en lagskyddad fornlamning i form av ett gravfalt
(L1976:502), se Figur 20.
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Figur 20 | éster finns en mdjlig fornldmning, grav, inom utredningsomradet. | nérheten finns
&ven ett gravfilt.

I samband med foreliggande vagplan har tva arkeologiska utredningar
genomforts av Gotlands Museum (2021 och 2023). Dessa syftade till att
identifiera forn- och kulturlamningar som skulle kunna komma att
beroras av vagplanen. Den senaste utredningen omfattar hela det aktuella
utredningsomradet for aktuell vagplan. Vid denna utredning observerades
inga nya, okdnda limningar. De limningar som redan fanns registrerade i
Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister (KMR) kontrollerades och
maittes in med GPS, varvid nagra av dem fick korrigerade geometrier och
beskrivningar i KMR. Utredningen identifierade dven fem
fornlamningsindikerande ytor som anses krava antikvariska insatser i
samband med kommande markarbeten da risken for att patraffa okand
fornlamning under markytan bedoms vara stor, se Figur 21. Museet
bedomer att gravningsarbeten inom dessa ytor bor 6vervakas av arkeolog
(sd kallad schaktningsovervakning). Det ar lansstyrelsen som beslutar om
dessa atgiarder i kommande skeden.
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Figur 21 Fem ytor pekades ut vid den arkeologiska utredningen 2023 som
fornldmningsindikerande. Enligt rapporten bér markarbeten inom dessa ytor 6vervakas av
arkeolog. Karta fran Gotlands museums rapport, Norderdng 2023. Utredningsomradet syns
som moérkbla linje runt vég 148.

4.4.2 Skyddade naturomraden

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark ar nagra av de sma mark- och
vattenomraden som ar viktiga att bevara for den biologiska mangfalden.
De ar darfor skyddade i hela landet enligt det generella biotopskyddet som
beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestimmelserna innebar att man
inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en verksamhet eller vidta
en atgard som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skil kan
dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen.

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomraden har enligt 7 kap.
11a § miljébalken undantagits for byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan. Detta innebar att det inte behovs nagon separat dispens.
Paverkan pé biotopskyddet hanteras istillet i planbeskrivningen och
redovisas i plankarta.

Inom utredningsomradet finns 13 biotopskyddade objekt; sex alléer
(objekt 1, 2, 5, 6, 7 och 8) och sju smévatten (objekt 3, 4, 9, 10, 11, 12 och
13), se Figur 22.
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Figur 22 Biotopskyddade objekt inom utredningsomradet.

Det forekommer inga ovriga skyddade naturomraden till exempel
naturreservat, Natura-2000 omréaden inom eller i narheten av
utredningsomradet.

4.4.3 Vattenskydd

Ett mark- eller vattenomrade far av lansstyrelsen eller kommunen enligt 7
kap. 21 § miljobalken, forklaras som vattenskyddsomrade till skydd for en
grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att
utnyttjas som vattentékt.

I Larbro finns en vattentikt och kring vattentikten finns ett skyddsomrade
som vag 148 korsar, se Figur 23. Viagen gar genom vattentidktens inre och
yttre skyddszon. Det ar framfor allt denna vattentikt och den
dricksvattenforekomsten som forser vattentakten med dricksvatten, som
detta projekt avser att skydda. I denna plan och miljobeskrivning har viss
information om vattenskyddsomradet avsiktligt utelamnats pa grund av
informationssiakerhet.

Foreskrifter finns for gillande vattenskyddsomrade i Larbro.
Foreskrifterna reglerar bland annat forvaring, transport och hantering av
brandfarliga samt andra miljofarliga vatskor (inklusive oljor,
losningsmedel samt bekdmpningsmedel), uppstillning av fordon, utslapp
av avloppsvatten samt upplag av avfall som kan fororena grundvatten.
Foreskrifter finns dven for materialtakter och storre schaktningsarbeten
och forbjuder schaktning till lagre niva dn 3 meter 6ver hogsta naturliga
grundvattenstdnd inom inre skyddszon. Inom yttre skyddszon far
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schaktning inte utforas till 1agre niva an 1 meter 6ver hégsta naturliga
grundvattenstand. Atgirder for att forhindra fororening krivs om
berggrundytan friliggs inom yttre skyddszon. Schaktaterfyllning far inte
utforas om det kan resultera i en fororening av grundvattnet eller minska
grundvattenbildning eller flode.

N

A

Gravfdit

Hégan

Sudervange

Gravralt

Hagvide

Skogslund

Teckenférklaring
[J Utredningsomréde
[ Yttre vattenskyddsomréde

Figur 23 Vattenskyddsomrade i Léarbro.

4.4 .4 Riksintresse for det rorliga friluftslivet

Hela Gotland utgor ett riksintresse for det rorliga friluftslivet, vilket
innebar att turism och friluftsliv sarskilt ska beaktas enligt 4 kap. 2 §
miljobalken. Inom omrédet ska turismens och friluftslivets, fraimst det
rorliga friluftslivets intressen, sarskilt beaktas vid ingrepp i miljon.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett flertal kulturmiljovirden utpekade pa
nationell, regional och kommunal niv4, vilka redovisas i Figur 24. Dessa
lagskyddade och utpekade kulturmiljoer representerar hoga varden.For en
beskrivning av lagskyddade varden, det vill saga fornlamningar,
riksintressen, kyrkligt kulturminne och byggnadsminne, hanvisas dven till
kapitel 4.4.1.
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Figur 24 Karta som visar kulturmiljévarden utpekade pa nationell, regional och kommunal
nivad. Ladmningar i Riksantikvariedmbetet/Fornsék till hbger och alla andra vérden {ill
vénster. Byggnader och miljéer utpekade av Region Gotland ska ses som sérskilt vérdefull
bebyggelse och far inte férvanskas enligt PBL 8:13.

Nationella kulturmiljovarden

Det finns hoga varden pa platsen som kopplar direkt till riksintresset for
kulturmiljovarden (Gotlands medeltida kyrkomiljoer 159). Sarskilt hoga
varden finns i anslutning till Larbro kyrka och prastgard, som ligger intill
vagen. Prastgarden utgor dven byggnadsminne och kyrkan utgor kyrkligt
kulturminne.

Larbro kyrka ir en av Gotlands medeltida kyrkor och en omistlig del av
kulturarvet. Kyrkans dldsta delar ar koret med sakristian samt langhuset,
de byggdes under 1200-talets senare del. Tornet, som med sin attkantiga
planform ar unikt pa den gotlindska landsbygden, byggdes pa 1340-talet.
Omedelbart vaster om kyrkan stér, delvis pa kyrkogarden, en kastal fran
1100-talet, vilken sedan 1660-talet anvands som klocktorn, se Figur 25.
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Figur 25 Foto fran vag 148, dster om préstgarden. | héger framkant syns milstenen, vilken
utgér fornldmning. Kyrkan och den tidigmedeltida kastalen (i vitt) till héger; prastgarden (i
gult) till vénster.

Larbro prastgard ar en del av den virdefulla miljon kring kyrkan men har
ocksa i sig mycket héga kulturhistoriska varden. Larbro prastgard, vars
tomt ansluter direkt till vig 148, hor till en av Gotlands viktigaste
valbevarade kyrkomiljoer. Prastgarden ligger i direkt anslutning till
kyrkan och mot vig 148 ansluter den genom en lindallé. Huvudbyggnaden
ar en avlang envanings kalkstensbyggnad uppford ar 1805 pa medeltida
grund och innehéller betydande medeltida delar. Den vistra
flygelbyggnaden av kalksten i en vaning uppfordes ar 1806. Den hade
ursprungligen funktion som driangstuga, sockenstuga och
spannmalsmagasin. Ostra kalkstensflygeln, ursprungligen brygghus,
uppfordes i slutet av 1700-talet och byggdes ut under 1800-talet.
Prastgarden omges av ett stort parkomrade med éldrigt tradbestidnd och
delvis bevarat gangsystem med drag frdn 1800-talet. Langs tomtgransen
mot vag 148 star flera trad, se kapitel 4.4.1 och Figur 15.

Genom sitt ldge nira den gamla landsviagen (nuvarande vag 148) ar kyrkan
och prastgarden vil synliga i landskapet. Hela miljon kring kyrkan och
motet med Larbro kyrka, bade fran oster med det agrara landskapet och i
vyer fran vaster, ar av stor betydelse for att kunna avlidsa och uppleva den
kulturhistoriska miljon. I det dldre kartmaterialet kan man se kyrkans och
prastgardens historiska koppling till landsvégen, se Figur 26 och Figur 27.
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Figur 26 Utsnitt fran skattldggningskarta fran ar 1752. Landsvégens strédckning, kyrkan och
kyrkogérden ér tydligt markerade. Kélla: Lantméteriets historiska kartor.

Figur 27 Utsnitt fran laga skifteskarta fran ar 1909. Vdgen har samma strdckning som
innan. Pa denna karta dr dven enskilda byggnader, som till exempel préastgarden, utritade.
Kaélla: Lantméteriets historiska kartor.

I Larbro finns forutom fornldmningar, dven ett antal objekt i
Riksantikvarieambetets nationella Kulturmiljoregister (KMR) som har den
antikvariska bedomningen 6vrig kulturhistorisk lamning, se Figur 28.
Dessa ar inte tillstdndspliktiga, men bor visas hdansyn. Inom
utredningsomradet finns:

e Fyndplatser (Fornsok L1976:688 och L1975:96). Oklart vad som
hittats pa platsen i vaster. I 6ster har man patraffat en sten med
runinskrift. Det ar oklart var fynden finns idag.
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e Minnesstenar (Fornsok nr L1077:9980 och L1977:9912).
Minnesstenarna ar frdn 1900-talet och berattar om anliggandet av
jarnvagen mellan Tingstdde och Larbro, respektive kungliga besok
pé 1920- och 1950-talen.

e Husgrunder frén historisk tid (Fornsok nr L1976:613 och
L1976:614). Husgrunderna ar sentida.

®  Ovrig kulturhistorisk lamning A

=== Gurig kulturhistorisk lamning oA LB i
0 Gvrig kulturhistorisk kamning e —

Figur 28 Inom &stra delen av utredningsomrédet finns flera évriga kulturhistoriska
ldmningar.

Regionala och kommunala kulturmiljovarden

Det finns dven kulturmiljévarden utpekade pa regional och kommunal
niva. Byggnader och miljoer utpekade av Region Gotland ska ses som
sarskilt vardefull bebyggelse och far inte forvanskas enligt PBL 8:13.

Arbetet med ett nytt Kulturmiljoprogram har pagétt sedan 2013 och ar
framtaget i samverkan mellan Region Gotland, lansstyrelsen och Gotlands
museum. I programmet pekas tre kulturmiljoer inom utredningsomradet
ut som vardefulla ur kulturhistorisk synpunkt: gdrdsmiljon Larbro
prastgarden, kyrkobyggnaden i Larbro samt sockenmagasinet pa fastighet
Rangvide 1:7, se Figur 29. Programmet utgar i stora delar fran ett dldre
Kulturminnesvardsprogram fran 1982. I detta dldre program pekas hela
kyrko- och prastgardsomradet ut som viardefull miljé och sockenmagasinet
som vardefullt objekt.
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Figur 29 Skdrmklipp/utsnitt fran Region Gotlands kulturvdrdeskarta (hdmtad fran nétet
2025-04-03) som visar de kulturmiljéer som &r vardefulla ur kulturhistorisk synpunkt enligt
kulturmiliBprogrammet. Notera att punkten till h6ger som ska visa sockenmagasinet ligger
fel i regionens kulturvédrdeskarta. Rétt plats &r markerad med pil och namnskylt. Kartan

bearbetad med namnskyltar i samband med framtagande av Plan- och miljébeskrivningen.

Odlingslandskapet runt Larbro har hoga varden och ar utpekat i ett
program som lyfter fram gotlandska natur- och kulturmiljovarden
(Lansstyrelsen 1993), se Figur 30. I beskrivningen omnamns, forutom
varden kopplade till brukandet av jorden, till exempel det alderdomliga
vagnatet, kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer frdn 1700-1900-tal
samt spar av kalkindustrins utveckling.

42



N

A

D Utredningsomréade, vagplan Larbro 200000 200 400 600
- M

i vardefult kulturtandskapiodiingslandskap, regionalt program for bevarande av det gotlandska ¢ natur- och e S

Figur 30 Odlingslandskapet runt Larbro har héga vérden och &r utpekat i ett program f6r
bevarande av det gotlédndska odlingslandskapets natur- och kulturmiljévérden
(Lénsstyrelsen 1993). Ytan tillhér ett stérre omrade med vérdefullt kulturlandskap (Plan och

bygglag).

4.5.2 Naturmiljo

Vister om Liarbro samhalle utgors naturmiljon i huvudsak av
jordbruksmark. Den vistra infarten till Larbro kantas av en biotopskyddad
allé. Dar finns ocksa artrika vagkantsmiljoer. I centrala Larbro finns
parkmiljéer med klippta grismattor och flera biotopskyddade alléer. Oster
om Larbro finns l16vdominerade skogspartier, jordbruksmark med enstaka
betesmark och artrika vigkantsmiljoer.

Vigkanterna langs vag 148 har inventerats av Trafikverket ar 1996 och
2018, och klassas som artrik vigmiljo med viardeklass 2: hogt naturvarde.
Motiveringen till klassningen dr manga fina strickor med valdigt ménga
indikatorarter och inslag av rodlistade arter. Vid den
naturvirdesinventering som genomforts inom ramen for denna viagplan
avgransades sju strackor med artrika viagkanter kring Larbro
(naturvardesobjekt 2, 4, 6, 13 och 14 samt vagnira delar av
naturvardesobjekt 5, 7 och 8, se Figur 31).
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Figur 31. Identifierade naturvérdesobjekt.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering (NVI) har genomforts enligt metod beskriven i
SIS-standard (SIS 199000:2014a och b). Metoden innefattar en forstudie
och en filtinventering. Vid forstudien samlas information gillande
skyddade naturomréaden, nyckelbiotoper, rodlistade arter etcetera in fran
bland annat lansstyrelsen, ArtDatabanken, Skogsstyrelsen och
Jordbruksverket. Filtinventeringen genomférdes i juni 2022.
Inventeringsmetoden i falt bygger pa att naturvardesobjekt identifieras
och bedoms med hénsyn till biotopvarde och artvarde. Utifrdn dessa tva
parametrar klassas varje naturviardesobjekt enligt en fyrgradig skala se
Tabell 4.

Tabell 4 Klassificeringsskala naturvérdesobjekt.

Naturvardesklass Beskrivning

Hogsta naturvarde

3 Patagligt naturvarde

4 Visst naturvarde

For att kunna konsekvensbedoma naturviardesobjekten i enlighet med
bedomningsmetodiken av miljoaspekterna for denna vagplan, se kapitel
3.3 och Figur 5, klassificeras bade naturviardesklass 1 och 2 som hogt
viarde, se Tabell 5.
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Tabell 5 Overséttningstabell mellan naturvérdesklass och vérdet av intresset enligt
végplanens bedémningsmatris.

Naturvardesklass

1 .

3
4

Intressets varde enligt bedémningsmatris

Mattligt
Lagt

En sammanvigd naturviardesbedomning for objekten gors utifran
information i forstudie och faltinventering. Totalt identifierades 16

naturviardesobjekt utmed viagplanens striackning, se Figur 31 och Tabell 6.

Tabell 6 Identifierade naturvérdesobjekt.

Objekt- Naturvardes- Biotop Naturtyp Area Omrades-
ID klass (ha) skydd
1 Visst Adelldvskog Skog och trad 0,15
2 Patagligt Artrik vagkant  Ang och 0,01 Generellt
betesmark biotopskydd,
allé
3 Visst Ang i trada Ang och 0,35
betesmark
4 Patagligt Artrik végkant ~ Ang och 0,02 Generellt
betesmark biotopskydd,
alléer
5 Visst Ang i trada Ang och 0,68
betesmark
6 Visst Torrang och Ang och 0,33
vagkant betesmark
7 Artrik vagkant  Ang och 0,12
och torrang betesmark
8 Patagligt Artrik Ang och 0,23
ruderatmark betesmark
och vagkant
9 Visst Parkmiljo med  Park och 1,67 Generellt
gamla trad tradgard biotopskydd,
alléer
10 Visst Triviallévskog Skogochtrad 0,99
11 Patagligt Betesmark Ang och 0,60
betesmark
12 Visst Dike i Vattendrag 0,65 Generellt
jordbruksmark biotopskydd,
dike
13 Visst Artrik vagkant ~ Ang och 0,03
betesmark
14 Visst Vagkant Ang och 0,05
betesmark
15 Patagligt Lundmiljoé Skogochtrad 0,91

45



Objekt- Naturvardes- Biotop Naturtyp Area Omrades-

ID klass (ha) skydd
16 Patagligt Torrang Ang och 0,30
betesmark
Naturvardestrad

Under inventeringen péatraffades 16 vardeelement i form av trad (se Figur
32). Tva av dessa trad omfattas av Naturvardsverkets (2012) definition for
sarskilt skyddsvirda trad:

e Jattetrad; trad grovre an 1 meter i diameter pa det smalaste stallet
under brosthojd.

e Mycket gamla trid; gran, tall, ek och bok #ldre #n 200 ar. Ovriga
tradslag dldre 4n 140 ar.

e Grova héltrad; trad grovre an 40 cm i diameter i brosth6jd med
utvecklad halighet i huvudstam.

Resterande trad anses vara skyddsvirda pa grund av naturviarden sdsom
grovlek, alder eller utvecklade haligheter och dod ved. Dessa trad bendmns
naturvardestrad.

Skyddsvdrda trad

I Naturvérdestrad [ Utredningsomrade, Vdgplan
Sarskilt skyddsvart trad

0 20 40 60 80
- —— T

Figur 32. Skyddsvérda trdd vid Larbro frén inventeringar i félt i mars och juni 2022.

Rodlistade och fridlysta arter samt invasiva arter

Den svenska rodlistan innehéaller en bedomning av olika arters risk att do
ut i Sverige. De arter som uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna
Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU),
Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. Arter som
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bedomts enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller nagot av
kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett
hjalpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men den har
ingen juridisk status.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i
artskyddsforordningen (2007:845). Fridlysningen ser olika ut for vaxter
och djur. For ianspraktagande av miljoer dar fridlysta arter finns kan
dispens krivas av lansstyrelsen. Vad avser faglar ar alla naturligt
forekommande figelarter i Sverige fridlysta. Aven om alla figelarter
omfattas bor dock arter upptagna i bilaga 1 1 EU:s fageldirektiv
(79/409/EEG), rodlistade arter samt arter som uppvisar en negativ trend
prioriteras i skyddsarbetet.

Vid inventeringen observerades fyra rodlistade och sex fridlysta arter inom
utredningsomradet, se Tabell 7. Utover de fagelarter som listas i tabellen
finns fynd av ytterligare skyddsviarda fagelarter inrapporterade i
Artportalen — drtsangare (NT), mindre hackspett (NT),
halsbandsflugsnappare (fageldirektivets bilaga 1), stare (VU) och
gronsangare (NT).

Inga fladdermoss har rapporterats fran Larbro, men Larbro kyrka med
omgivande parkmiljoer kan utgora lampliga fladdermusmiljoer.

Inga invasiva arter patriaffades under naturviardesinventeringen.

Tabell 7 Rédlistade och fridlysta arter som observerades vid inventering.

Artnamn, Artnamn, Artgrupp Rodlistning  Fridlyst Inom
svenska latin naturvérdes-
objekt

Spillkraka Dryocopus  Faglar NT - nara X 15
martius hotad

Tofsvipa Vanellus Faglar VU - sarbar X
vanellus

Axveronika Veronica Karlvaxter NT - nara 16
spicata hotad

Backkléver Trifolium Karlvaxter NT - néra
montanum hotad

Blasippa Hepatica Karlvaxter LC - X 9,15
nobilis livskraftig

Gullviva Primula Karlvaxter LC - X 15, 16
veris livskraftig

Skogsknipprot  Epipactis Karlvaxter LC - X 10, 15
helleborine livskraftig

Tvablad Neottia Karlvaxter LC - X 16
ovata livskraftig
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4.5.3 Vatten

Ytvatten

Utredningsomradet ingar i SMHI huvudavrinningsomrade Mellan
Snoderan och Gotheman. Ytlig flodesriktning visas i Figur 33.

De vistra och sydostra delarna av utredningsomradet ligger inom
avrinningsomrade for ett icke-namngivet dike/ytvatten som avrinner mot
Ostra Gotlands kustvatten i sydost. Den nordostra delen av
avrinningsomradet ligger inom avrinningsomradet for ett annat mindre
dike/ytvatten som rinner norrut mot Kappelhamnsviken, se Figur 33.
Inget av dessa vatten ar klassat som en ytvattenforekomst, utan klassas
som oOvrigt vatten. Vid platsbesok under sommarhalvéret konstaterades att
inget vatten rann i nagot av dikena. Dessa bada diken/ytvatten bedoms ha
ett lagt viarde i detta ssmmanhang.

Vattenforkomster

[ Utredningsomrade
— Vattendrag
—- Fladesriktning

Figur 33 Ytlig avrinning i utredningsomradets ndromréade.

Grundvatten

De postglaciala jordarterna (finsand och grovsilt) som finns i Larbro (se
Figur 34) klassas av SGU som grundvattenmagasin med mattlig
grundvattentillgang med goda eller mycket goda uttagsmojligheter
(1—51/s). Grundvattenmagasinet bedoms utgora ett 6ppet
grundvattenmagasin da det saknas 6verlagrande tita jordlager. Den
postglaciala sanden underlagras av sand-/lermorin. Aven denna jordart
kan utgora ett lokalt grundvattenmagasin med varierande
genomslapplighet beroende pa dess sammanséttning. Detta
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grundvattenmagasin bedoms st i kontakt med grundvattenmagasinet i
den overliggande postglaciala sanden.

-
i
w; \\
j \\
Teckenfdrklaring
[ Utredningsomréde [ | Postglacial sand  Lerig morén

Jordart " svallsediment, grus [ Sedimentért berg
S Karrtory . |Glacial silt

Figur 34 Férekommande ytjordarter/ytligt berg.

Berggrunden bestar av kalksten och bedoms av SGU ha tamligen goda
uttagsmoajligheter (600 — 2 000 1/h).

Grundvattenmagasinens utbredning enligt SGU visas i Figur 35.

Grundvattenmagasin

[ utredningsomrade

[ Grundvattenmagasin i jord
Grundvattenmagasin i berg

Figur 35 Grundvattenmagasin i anslutning till utredningsomradet.

Samtliga grundvattenmagasin utgor vattenforekomster (se Figur 36), med
tillhorande miljokvalitetsnormer (se kapitel 4.5.4), och bedoms darmed ha
hogt virde.
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Figur 36 Grundvattenférekomster i anslutning till utredningsomradet.

Grundvattentikter och enskilda brunnar

Vig 148 ar beldgen intill Larbro kommunala grundvattentikt.
Vattentiakten har tva gravda brunnar och antas darmed ta vatten frdn den
postglaciala sanden. Takten saknar reservvattentikt. Under aren 2013—
2015 var medeluttaget cirka 40 000 m3/ar, (SGU, 2017). Som tidigare
namnts passerar viagen genom vattenskyddsomradets inre och yttre
skyddszon. Den kommunala vattentdkten bedoms ha hogt viarde eftersom
den forsorjer lokalsamhallet med dricksvatten.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det nio enskilda brunnar inom
utredningsomrédet, se Figur 37. Sju av dessa ir energibrunnar ar
installerade pad samma fastighet och 6vriga tva ar brunnar med okand
anvandning. Utover dessa finns enligt SGU:s brunnsarkiv ytterligare 11
enskilda brunnar i utredningsomradets naromrade. Av dessa ir fyra
dricksvattenbrunnar en energibrunn, en brunn for industrivatten, fyra har
okidnd anviandning och tva brunnar ar ur bruk.
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Grundvattenmagasin

() Utredningsomréde Brunn, anvéindning Industri(-vatten)
Grundvattenmagasin i jord ® Dricksvatten ® Ej specificerad
Grundvattenmagasin i berg ® Energibrunn (varme, kyla) Ur bruk

Figur 37 Enskilda brunnar inom och i anslutning till utredningsomréadet.

Infér samradshandlingen utférdes en brunnsinventering. Ingen
information har inkommit om ytterligare brunnar inom
utredningsomradet. Daremot har information inkommit om sju enskilda
brunnar i utredningsomradets narhet, varav fyra ligger inom 1 km frén
utredningsomradet. Av dessa fyra brunnar anviands en for
dricksvattenforsorjning, en ar av okdand anvandning och de andra tva ar ur
bruk. Brunnarna visas i Figur 37.

Av brunnarna bedoms den enskilda brunnen som anvands for
dricksvattenforsorjning ha mattligt varde, dd kommunalt alternativ finns.
Ovriga enskilda brunnar bedéms ha lagt virde.

4.5.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger
de fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor kan utséttas for
utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.

Bestimmelserna om MKN éaterfinns i 5 kap. miljobalken. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett dtgardsprogram tas
fram for att klara normen. I dagsléaget finns faststillda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller. Endast MKN for vattenkvalitet ar aktuellt for
bedomning i detta projekt. De andra miljoaspekterna har avgransats bort
antingen pa grund av att de inte finns pa platsen eller att de uppenbart
inte kan paverkas negativt av projektet.
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De tva sma vattendragen inom och i narheten av utredningsomradet, se
Figur 33, klassas inte som ytvattenforekomster. De har darfor inte
statusklassats och saknar miljokvalitetsnormer.

Bade de postglaciala jordarterna och berggrunden klassas som
grundvattenférekomster: Larbro sand- och grusférekomst (ID:
WA36406441, SE640933-726069), Mellersta Gotland — Roma sedimentar
bergforekomst (ID: WA96690582, SE638285-166696) samt Norra
Gotland — Kappelshamn sedimentir bergforekomst (ID: WA45016481,
SE641632-167611), se Figur 33. Samtliga grundvattenforekomster klassas
som dricksvattenférekomster.

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) ar en databas som har
utvecklats av vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs och
vattenmyndigheten. Sand- och grusférekomsten i Larbro har god kemisk
och kvantitativ status enligt VISS. Den kemiska statusen dr bland annat
baserad pa provtagning av nitrat, nitrit, konduktivitet och PFAS11, varav
de sista tre har provtagits mellan en och fem ganger.
Grundvattenforekomstens beslutade miljokvalitetsnormer for
forvaltningscykel 3 (2017—-2021) ar god kemisk status och god kvantitativ
status (VISS Ldrbro).

Den sedimentira bergforekomsten Norra Gotland — Kappelshamn har
béde god kemisk och kvantitativ status enligt VISS. Bedomningen av den
kemiska statusen ar baserad pa ett flertal mitningar av flera parametrar
sasom nitrat, klorid, bekimpningsmedel, konduktivitet, PAH, metaller
som koppar och zink, samt PFAS11. Grundvattenférekomstens beslutade
miljokvalitetsnormer for forvaltningscykel 3 (2017—2021) ar god kemisk
status och god kvantitativ status (VISS Norra Gotland — Kappelshamn).

Den sedimentira bergforekomsten Mellersta Gotland — Roma har
otillfredsstéllande kemisk och kvantitativ status enligt VISS. Den
kvantitativa statusen bedéms som otillfredsstéllande da det finns
indikationer pa saltvattenintrangning. Den kemiska statusen ar
otillfredsstéllande pa grund av férh6jda uppmaétta halter av klorid och
trikloreten/tetrakloreten. Grundvattenforekomstens beslutade
miljokvalitetsnormer for forvaltningscykel 3 (2017—2021) ar god kemisk
status och god kvantitativ status men med undantag i form av tidsfrist for
klorid och trikloreten/tetrakloreten till 2027 (VISS Mellersta Gotland —
Roma).
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geotekniska forhallanden

Marknivderna inom och omkring utredningsomradet stiger generellt i
vast-0stlig riktning, med marknivaer mellan cirka +11 och +20 m.6.h. I
den vistra och den centrala delen av planomradet ligger marknivaerna
omkring +17 och +18 m.6.h. Efter korsningen med Kapelhamnsviagen
sluttar marken Gsterut och ligger i den Ostra delen av planomradet som
lagst pa +12 m.6.h. Fran km ca 0/800 stiger markytan osterut.

Geologin i Larbro karakteriseras fraimst av strak i nord-sydlig riktning av
postglacial finsand och grovsilt, i 6stra delen av utredningsomradet stallvis
overlagrad av kirrtorv, se Figur 38. Ovan berget finns lermoran.
Berggrunden, som utgors 6verst av uppsprucken kalksten, ligger i dagen
eller ytnira i utkanterna av utredningsomradet.

‘e g5 g Larbro

@ Jorddjupsobservationer (m) A
0 75 1% 25 300
- ——

© Lantmateriet, Geodatasameerkan

Figur 38 SGU:s jordartskarta med utredningsomréadet markerat med réd linje, samt
jorddjupsobservationer i bla punkter. Blaa omraden visar sedimentért berg, orangea
omraden postglacial sand och silt, ljusblda omraden morénlera eller lerig morén, gula
omréden lera och/eller silt och bruna omraden torv.

Utforda geotekniska undersokningar bekraftar i stort sett jordlagren i
jordartskartan. Jordlagren bestér av fyllning f6ljt av sand ovan sand-
/lermoran pa berg.

Bergnivan varierar mellan +16,5 och lagre dn +9 m.6.h., motsvarande 1,4
meter respektive over 9,5 meter under befintlig markyta.
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4.6.2 Avvattning

Befintlig avvattning av vagen

I dagslaget avvattnas vigen genom att dagvatten avrinner via
grasbekladda slanter och vagens sidoomrade. En stor del av dagvattnet
infiltreras troligen omgaende i marken da genomslappligheten pa delar av
strackan ar god enligt SGU:s jordartskarta, vilket bekriftats av
geotekniska utredningar.

Larbro ligger inom ett vattenskyddsomrade for Larbro vattentikt. En
fordjupad riskanalys for vattenskyddet i Larbro har genomforts, se kapitel
2.2.10. Enligt riskanalysen bor skyddet for Larbro vattentikt forbattras
och inom vagplanen foreslas darfor ett antal skyddsatgarder. Syftet med
skyddsatgiarderna ar att skydda vattentakten fran kontaminering vid
héandelse av olycka med utslapp av miljoforstérande amnen.

Markavvattningsforetag

Det ingar tva markavvattning-/dikningsforetag inom utredningsomradet,
se Figur 39. Dessa avrinner soderut.

Larbro s N

o
t
:

Prastgarden och Angelbos
Dikningsféretag (ar 1916)

Angelbos

Angelbos
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Markavvattningsféretag
[ Utredningsomrade
Dikningsftretag

Figur 39 Markavvattningsféretag.

Karakteristiska vattennivéer och vattenforingar berdknade i
markavvattningsforetagens handlingar redovisas i Tabell 8. De diken som
ligger i anslutning till vigen, och som ingdr i markavvattningsforetagen, ar
tdnkbara utslappspunkter for utslapp av dagvatten.
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Tabell 8. Data avseende fléde och vattenhdjd for de tva markavvattningsforetag som finns
inom utredningsomradet (Lénsstyrelserna, 2022).

Medelvatten- Flodvatten- Medelvatten- Flodvatten-
mangd [m3/s] mangd [m3/s] héjd [m] héjd [m]
Angelbos 0,01 0,1 0,13 0,42
dikningsforetag (ar
1950)
Prastgarden och 0,056 0,56 0,2 0,8
Angelbos
Dikningsforetag (ar
1916)

4.6.3 Hydrogeologi

Inom ramen for vagplanen har sex grundvattenror installerats i moranen
under sanden eller i sanden. I Figur 40 redovisas placeringen av
grundvattenroren.
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Figur 40 Jordarter i Larbro samt installerade grundvattenror.

Grundvattennivaerna har matts vid tolv olika tillfallen mellan november
2022 och mars 2025. Grundvattnets tryckniva har vid utférda matningar
patraffats pa nivaer mellan +10,3 och +16,6 m.6.h., motsvarande mellan
ca 0—4,5 m under markytan. De uppmatta grundvattennivderna tyder pa
att moranen och sanden har hydraulisk kontakt med varandra och kan
darmed betraktas som ett enda grundvattenmagasin.

De uppmaitta grundvattennivaerna indikerar lokalt hégst nivaer i ror
22W117GV (ca +16 m.6.h.), med avtagande nivéer bade mot 6st (ca +11
m.0.h.) och vist (ca +14 m.6.h). Grundvattnet har som ytligast uppmitts i
markniva i den 6stra delen av planomradet och pa storst djup i den vistra
delen (ca 1—4,5 meter under markytan).
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4.6.4 Fororenad mark

Undersokningarna som genomforts i omradet har pavisat forhojda halter
av fororeningar, huvudsakligen PAH-foreningar. Det bedoms sannolikt att
tjarasfalt i vagen kan vara en bidragande fororeningskalla. Detta ar anmalt
till Region Gotland som éar tillsynsmyndighet och en forenklad
riskbedomning har genomforts. Nedan ges en sammanfattning av
resultaten fran utredningarna.

EBH-stodet ar en nationell databas som lénsstyrelserna publicerar. I den
redovisas misstankta och konstaterat fororenade omraden. Enligt EBH-
stodet finns det tva forekomster av historiskt potentiellt férorenade
verksamheter inom utredningsomradet, se punkt nummer 1 och 2 i Figur
41. Dessa bada fororeningar harstammar fran bransleforsiljning. De ligger
pa varsin sida av viig 148 viister om korsningen med vig 149. Ovriga
verksamheter bedoms ligga pa ett sidant avstand att de inte paverkar eller
paverkas av viagplanen.

Riskklass/Preciserad status
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@  storrisk 6 3,‘., |
@ Mattlig risk Lirbro
@ Liten risk i ¥

Ej riskklassade
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Figur 41 Historiskt potentiellt férorenad verksamhet enligt lénsstyrelsens EBH-stéd.
Férekomsterna har markerats med siffrorna 1-9 péa kartan. | centrala Lérbro finns tva
objekt (nr 1 och 2) som kan paverka utredningsomradet (réd markering). Dessa ligger dven
inom vattenskyddsomradet.

Dikesmassor vid vagar kan innehalla forhdjda halter av fororeningar som
till exempel bly, bensen och diverse petroleumkolviten. Fororeningar som
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harstammar fran biltrafiken har undersokts i dikesmassor inom
utredningsomradet.

I Figur 42 visas utredningsomradet och de tva delstrackor som
identifierats i tidigare utredningar géllande beldggningshistoriken i
omradet.

Figur 42 Oversikt av utredningsomréade samt de delstrédckor av vdg 148 dér tidigare
beldggningséatgérder identifierats fran VVdgverkets beldggningsliggare (frén 1971) och fran
Trafikverkets digitala verktyg avseende beldggningsatgéarder PMS (Pavement
Management Systems). Delstrdcka nord visas med streckad linje och delstrécka syd visas
med prickad linje och éverlappar varandra i mitten.

En overgripande sammanstillning av resultatet fran alla utredningar som
gjorts inom omradet redovisas nedan:

e Sodra strackan, tjarasfalt forekommer i asfaltsbeldggningen men
ingen asfaltkross har observerats i fyllningen under vigen.

e Mittstrackan (delstrackan ar ej utmarkt i Figur 42), utgors av
Larbro samhalle och ar placerad mellan delstrackorna syd och
nord. Asfaltbeldggningen ar relativt ny och innehéller ingen
tjarasfalt. Tjarasfalt forekommer dock i fyllningen under vigen
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som bestar av asfaltkross. Tjarasfalt finns dven i asfaltbeldggningen
i de anslutande vagarna 149 och Angelbosvagen.

e Norra strackan, tjarasfalt forekommer i asfaltsbelaggningen. Vissa
prov tyder dven pa att den asfaltskross som forekommer i
fyllningen under vagen kan innehalla tjarasfalt.

Delstracka syd bestar till stor del av asfaltsbelaggningar med liten risk for
hogt tjarinnehall. I delstracka norr ar daremot risken hog for att strackan
varit belagd med asfaltsyper med hogt tjarinnehall. Tolkningen av
tjarinnehallet i vagbeldggningarna baseras pa Vagverket publikation
2004:90 - Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Exakt var griansen gar
mellan delstrackorna har inte kunnat utldsas ur befintlig information
varfor delstrackorna redovisas med en 6verlappning, se gra streckade
linjer inom utredningsomradet i Figur 42.

En ombyggnad av vigen vid korsningen med vag 149 har gjorts. Enligt
beldggningsliggaren gjordes detta kring 1971. Vilket forklarar varfor det ar
relativt 1agt tjarinnehall i det 6vre asfaltslagret i de centrala delarna av
Larbro langs vag 148.

Forekomsten av hoga halter av PAH-foreningar, framst PAH-H och
PAH-M, har patraffats i asfaltbelaggningen i den vistligaste delen av den
sodra delstrackan samt den norra delstrackan av undersokningsomradet,
se Figur 43. En del av asfaltsbeldggningen (djupare skikt av det bundna
materialet) i dessa omraden ar tjarasfalt. I narheten av Larbro samhaille,
dir vigen byggdes om, 4r halterna av PAH ligre i asfaltlagret. Aven i
anslutande vagar 149 och Angelbosvigen forekommer tjarasfalt i
asfaltskiktet.

58



[+ ramismning
S FAH-16 i asfalt {maxhalt)
o Wlaia [ PO g
Fipam [ {70000 mgykg
i T (300 1 000 oy g
Klaws [V {1000 mg gl
Ao
-H | jord {maxhalt)
<&M

Figur 43 Maximal uppmétt halt av PAH-16 i asfalt (mg/kg) samt maximal haltklass av
PAH-H.

Figur 43 visar aven halter av PAH i jord/fyllning. I jord under asfalt som
innehéller tjarasfaltskikt ar halterna av PAH forhojda, fraimst i de 6versta
skikten. PAH-halterna avtar generellt med djupet. I ménga punkter dar
naturlig jord under fyllningen analyserades var fororeningshalterna laga. I
samtliga prov, utom tva torvprov, var halterna av PAH-H under riktviardet
for mindre kinslig markanvandning (MKM).

I vissa prov forekom asfaltskross i fyllningen. Hoga halter av PAH i dessa
prov indikerar att tjarasfalt kan ha krossats och dteranvénts i fyllningen.
Materialet i vigbankar mellan den asfalterade vagbanan och diken bestar
formodligen av samma fyllnad som under den asfalterade viagbanan,
inklusive férekomsten av asfaltskross, med medféljande forh6jda PAH-
halter. Inga 6vriga fororeningar (metaller, alifater) pavisades i fyllningen
under viagbanan. Aromaterna i fyllningen bestar formodligen av PAH-
foreningar och liknande foreningar.

For samtliga prover tagna i dikessediment var halten av PAH-H 6ver
riktvardet for KM. Tva prover hade dven halter av PAH-H och PAH-M
over riktvardet for MKM. De hogsta halterna fanns vid korsningen av vig
148 och Kappelshamnsvigen (PAH-halter over FA-gransen) samt vid
strackan langst norrut.

Grundvattenprover som tagits ut inom planomradet har visat pa férhgjda
halter av PAH:er, alifatiska och aromatiska kolviten samt benso(a)pyren.
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Inga PAH-foreningar pavisades i ravatten fran vattentdakten och
spridningen till vattentdkten bedoms darfor hittills vara begransad.

En forenklad riskbedomning har gjorts genom en jamforelse av uppmatta
halter av fororeningar i jord med generella riktvirdena och andra
bedomningsgrunder. Resultatet beskrivs vidare i kapitel 5.1.5.
Markfororeningarna som undersokts ar inte helt avgransade i sin
utbredning. Eventuell paverkan pa dricksvattenkvaliteten i samband med
schakt ar inte fullt ut klarlagd. Ytterligare provtagning foreslés i
kommande skede.

4.6.5 Belysning och ledningar

Inom utredningsomradet for vigplanen finns ledningar, belysning och
kablar som kommer att beroras av foreslagna atgiarder. Befintlig belysning
ags av Trafikverket och bedoms kunna sta kvar i befintligt lage.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av utformning

Olika utformningsalternativ har studerats for strackan genom Lirbro.
Alternativen har sammanstallts och genomgatt en konsekvensanalys samt
utvarderats och motiverats utifran projektmaélen. I Figur 44 ges en samlad
overblick pa de foreslagna atgarderna i vigplanen. De innefattar en ny
dubbelriktad gang- och cykelbana, en ny gingbana samt mindre
justeringar av korsningen mellan viag 148 och 149. Dessutom planeras tva
nya busshallplatser, en i vardera riktningen, lings med vig 148 i Larbro.
Aven vattenskyddsétgirder planeras lings med strickan i
utredningsomradet.

D Utredningsomrade, vagplan Larbro Tatadiken 0000 e Ny géng- och cykelvag A

"""""" Vagracke for vattenskyddet Ny gangbana 100 50 0 100

©Lanmaenel, Geoatmamvenan

Figur 44 Féreslagna atgérder i L&rbro.
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5.1.1 Utformning och gestaltningsprinciper

Befintlig plan- och profilstandard pa vag 148 behélls i huvudsak och
dndras inte.

Gang- och cykelbana i Larbro

En ny dubbelriktad ging- och cykelbana (GC-bana) foreslas pa sodra sidan
om vig 148 mellan korsningen till Angelbosvigen och infarten till Larbro
skola, med en langd pa 230 m, se Figur 44. GC-banan utformas med en
bredd om 3,5 m och forhojs med kantstod mot vagbanan. Placeringen
bidrar till att koppla ihop mélpunkter pd sodra sidan sa som skolan till de
tva nya busshéllplatserna samt den befintliga hallplatsen pa norra sidan
Larbro. Den nya gang- och cykelbanan foreslas att anlaggas till stora delar
pa befintlig vagkropp vilket leder till att markintranget blir relativt litet.

GC-banan ska, enligt VGU (vagar och gators utformning), vara delad i en
gangdel och en cykeldel, och ha en cykeldel som ar minst 1,8 m bred, se
Figur 45. Vattenskyddsatgiarderna i Larbro kraver att ett racke placeras i
kombination med kantstodet. Vagracket ska placeras 0,05 m bakom
kantstodets framkant eller i stodremsan pa gang- och cykelvagens utsida.

| NYT
| AGOMRADE

N BEFINTLIGT BEFINTLIGT ,_J TILLFALLIG

N\ VAGOMRADE P, : :
WATTIRALE VAGOMRADE //  NYTTJANDERATT /

Figur 45 Vdgsektion med gang- och cykelbana samt gangbana.

Gangpassager, gangbana och évergangsstalle

Korsningen vig 148/vag 149 blir kvar i befintligt 1ige, men
vanstersvangskorfaltet for trafikanter som kommer visterifran och ska
svanga vanster till vag 149 tas bort. Detta for att 0ka siakerheten for
oskyddade trafikanter som behover korsa ett korfilt i taget i stéllet for tva.
En ny gangpassage anliaggs over vag 149, for att giende ska kunna korsa
vag 149 over till en ny gangbana som anlaggs pa norra sidan av vag 148, se
Figur 44. Den nya gédngbanan har bredden 2 meter (se Figur 45) och ir ca
100 meter ldng och striacker sig mellan vig 149 och Osterut till
gangpassagen vid skolan.
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Samtliga befintliga gdngpassagerna i Larbro blir kvar i samma ldge, men
anliggs med ny kantsten och refug. Overgangsstillet flyttas nagot visterut
och mittrefugens bredd minskas till 1,5 meter.

Busshallplatser langs vag 148

Vist om korsningen planeras de tva nya busshéllplatserna, en i vardera
riktningen, se Figur 44. Lagena ar bestamda for att erhalla korta
gangavstand till intilliggande bebyggelse och busshéllplatserna placeras
intill vag 148 i redan exploaterad miljo.

Hallplatsldget pa den norra sidan om vig 148 utformas med en plattform
med bredden 2,20 meter och langden 16,0 meter. Plattformen breddas
lokalt till 3,8 meter for att mojliggora plats for vaderskydd. Mellan
vaderskyddet och kérbanan finns det utrymme att ha en 1,8 meter bred yta
for resenarer. Plattformen pé sodra sidan vag 148 integreras med den nya
géng- och cykelbanan. Aven hir ges plats for viderskydd, om &n en
smalare variant med bredden 0,7 meter. Vaderskydden hanteras separat
av Region Gotland. Korfalten separeras med en mittrefug pa 1,5 meter och
korfaltsbredden ar som minst 4,5 meter for att mojliggora
framkomligheten for jordbruksmaskiner, se Figur 46.

e = L] B
10T FAROSUND “KANTSTEN

Plattfarmen ‘

ar utrymme for

‘ ev. vaderskydd ‘
TILLFALLIG N BEFINTLIGT BEFINTLIGT

\NYTTJANDERATTN VAGOMRAD VAGOMRADE

NYTT | [KANTSTER
VAGOMRADE ‘

Figur 46 Vgsektion vid busshéllplatserna.

Forutom att de nya busshallplatserna anldggs sa blir 4ven den befintliga
vandslingan for bussar som ligger norr om vig 148 kvar.

Vattenskyddsatgarder

For att starka vattenskyddet i Larbro anlaggs viagriacke pa bada sidor av
vag 148 i den vistra delen av utredningsomradet. Det gors for att
forhindra avakning med miljofarligt spill som kan spridas till
grundvattnet. Vidare anlaggs vagracke sa langt det ar mojligt langs vag 148
inom utredningsomradet. I niva med utfarten till biogasmacken och vidare
Oster ut genom Larbro kompletteras med ytterligare vattenskyddsatgarder
genom att anldgga ranndalar, dagvattenbrunnar och kantsten pa bada
sidor av viagen for att samla upp dagvatten. P4 sa vis forbattras ocksa
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vattenskyddet genom att den kontinuerliga paverkan fran dagvatten
minskas jamfort med befintlig utformning diar dagvatten langs hela
strackan avleds till vagens sidoomraden.

Korbanan har en fri bredd om totalt minst 8,0 meter mellan viagrackena.
Vigen forses med en extra bred sidoremsa for placering av viagrackena, se

Figur 47.

105m
VAGBANA

Z6m

L0m SPARROMRADE

KORFALT

LOm
KORFALT

VAGRACKE VAGRACKE

i %; MOT VISBY ‘ MOT FAROSUND !
: RANNDAL AV SMEGATSTENi RANNDAL AV SMAGATSTEN |
BEFINTLIGT BEFINTLIGT
v AGOMRADE VAGOMRADE

Figur 47 Vattenskyddet stérks tack vare bland annat végrécke och rénndalar.

Oster om kyrkan och p4 resterande del av strickan anliggs viigricke
endast pé norra sidan av vig 148. Uppsamling av dagvatten i brunnar och
ledning upphor och pa den sodra sidan anliaggs istillet ett
avakningsvanligt titt dike, se Figur 48. Slantlutningen i det tita diket ar
1:4 ner till dikesbotten. Det dagvatten som samlats upp inne i Larbro leds
via ledning ut i det tita diket. Diket forstarker alltsd vattenskyddet,
eftersom avvattningen fran de centrala delarna av utredningsomradet leds
hit och utloppet till diket kan stingas av och hélla en stor volym med
dagvatten om det skulle intréffa en olycka med utslapp av fororeningar.
Diket har en funktion som katastrofskydd enligt Trafikverkets standard
och anlaggs for att minska risken for att eventuellt 1ackage eller
slackvatten ska na grundvattentiakten.

\ BEFINTLIGT BEEINTUIGT  / NYTT TILLFALLIG
\ VAGOMRADE VAGOMRADE / VAGOMRADE NY TTJANDERATT /

Figur 48 Sektion for tatt dike utanfér Lérbro.

64



Gestaltning

I refugerna foreslas att anvanda kullersten i form av kullerstensmoduler
for att skapa en mer stadsmaissig kansla. Kullersten ar ett tidlost och
robust material. Dessutom hjalper kullerstenen till att tydligt markera
refugerna for bade bilister och gangtrafikanter, vilket forbattrar
trafiksakerheten.

Den nya gang- och cykelbanan pa den sodra sidan av vig 148 forbattrar
trafiksikerheten och okar tillgiangligheten i omradet. Gang- och
cykelbanan ar upphdjd med kantsten av betong mot vagbanan. En sddan
anlaggning, avskild fran vagbanan, okar trafiksakerheten och forbattrar
framkomligheten for gdende langs med vig 148. Kantstenen bidrar till en
mer stadsmassig utformning genom dess tydliga avgransningar och raka
linjer, vilket skapar ett skarpt och strukturerat intryck.

De viagracken som anlaggs ska vara smackra for att inte dominera miljon
och understryka viagens dragning genom centrum. Langs vag 148 kommer
ett hogkapacitetsracke i form av ett rorriacke att anlaggas, med en hojd pa
80 cm. Den hir typen av vagracke bidrar till att 6ka trafiksiakerheten langs
vagen. Racken kan bidra till att vagsektionen upplevs som trangre och kan
bidra till att fordonstrafikanter sanker hastigheten.

Utformning av sidoomraden och slanter

I den Ostra delen av utredningsomradet kommer ett titt dike att anldggas
pé den sodra sidan av vagen. Diket ar en del av de samlade
vattenskyddsatgiarderna i utredningsomradet och det samordnas med
vagavvattningen.

Den befintliga floran i dikesrenar behélls genom att befintlig ytjord
aterfors till vigkanterna for att bevara eventuella vixtdelar och den lokala
frobanken. Blommande dikesrenar bidrar till den biologiska méngfalden
pa flera sitt och bidrar med gronska till Larbro. Den kalkrika jordméanen
pa Gotland lampar sig mycket vil for en flora med ansprak pa en mager
jordman, se Figur 49.

Figur 49 Exempel pa artrik, blommande végren.
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5.1.2 Geoteknik

Den planerade vagutformningen innebar inga vasentliga
profilforandringar av vigen, och dirmed inga sarskilda geotekniska
utmaningar.

Planerade diken och dagvattenledning medfor schaktdjup pa ca 2 m i
friktionsjord. For merparten av planerade schaktarbeten bedoms
schaktbotten hamna ovan grundvattenytan, men schakt under
grundvattenytan kan bli aktuellt i den Ostra delen av omradet.

5.1.3 Avvattning

Hela vagstrackan langs det befintliga vattenskyddsomradet forses med
hogkapacitetsracken dar sa ar mojligt, se kapitel 5.1 och Figur 44.
Viagracken av typ H2 (hogkapacitetsracken) minskar sannolikhet for
avakningsolyckor med utslapp da fordon vid olycka halls kvar pa
vagbanan. Detta minskar risken for att fororening sprids utanfor vigbanan
och vidare till grundvattentikten. Mojligheten att anldgga viagracken
begrinsas dock av ett flertal infarter langs viagstrackan. Vidare foreslas
anlaggning av ranndalar, kantsten och dagvattenbrunnar for uppsamling
av dagvatten lidngs delar av strackan. Ett titt, avakningsvianligt dike
planeras anldggas i den Ostra delen av utredningsomradet. Dessa atgarder
syftar till att minskar den kontinuerliga paverkan fran dagvatten samt
minska risken for utslapp vid en eventuell trafikolycka.

Vister och Oster om Lirbro avvattnas vigen till stor del likt dagsliget.
Hogkapacitetrdacke anldggs pa dessa platser for att minska sannolikheten
for avakningsolycka vilket minskar risken for att fororening sprids utanfor
vagbanan och vidare till grundvattentakten.

I niva med utfarten till biogasmacken foreslas att rainndalar anlaggs langs
vagbanan for att samla upp dagvatten. Detta dagvatten foreslés avledas till
befintliga dagvattenledningar i Angelsbosviagen.

I de centrala delarna av Larbro kommer vagdagvattnet ledas via kantsten
till brunnar och nya dagvattenledningar som mynnar ut i ett tatt dike i ost.
Oster om Lirbro kommer den sddra delen av vigbanan avvattnas direkt
till det tiata diket. Det tata diket forses med avstangningsventil for att
kunna sténga av diket vid handelse av olycka. Den berdknade insatstiden
for att stanga av utloppet till diket ar 2 timmar.

P4 delar av strackan renas dagvatten i slanter och mindre diken genom
fastlaggning och nedbrytning likt i dagslaget, vilket bedoms tillrackligt
som rening av dagvattnet fran vagen, (Trafikverket 2011). Det tita diket
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utformas enligt Trafikverkets krav for magasin och utslapp av miljofarliga
amnen. Viss rening bedoms ocksa ske i diket.

Markavvattningsforetag

Det téta diket (se kapitel 5.1 och Figur 44) ansluter till befintliga diket som
ingar i markaavvattningsforetaget Angelsbos dikningsforetag ar 1950,
belédget 0ster om Larbro. For att forhindra lackage av fororeningar och
slackvatten till anslutande dike, anldggs det tata diket med
avstangningsventil som gar att forsluta vid behov. Dikets funktion ar ocksa
att fordroja dagvatten for att inte overstiga markavvattningsforetagets
medelvattenmiangd vid mindre nederbordstillfallen.

5.1.4 Hydrogeologi

Det valda alternativet for vigens avvattning innebar forlaggning av
ledningar pa ca 1,3 — 1,75 m under mark, med de storsta schaktdjupen i
den Ostra delen av planomradet. Viss schakt i det 6vre marklagret kan
ocksa krivas for anldggande av det tita diket. For merparten av planerade
schaktarbeten bedoms schaktbotten hamna ovan grundvattenytan, men
schakt under grundvattenytan kan bli aktuellt i den 6stra delen av
omradet, dar grundvatten ligger marknara.

5.1.5 Fororenad mark

Utredningar pekar pa att spridning av fororeningar fran asfaltsbeligg-
ningen ar begransad eftersom fororeningshalter avtar med djupet under
beliggningen. Aven relativt 1ga halter av PAH-H i dikesprovet lings
delstracka syd indikerar att spridningen fran asfaltbelaggningen ar
begransad.

Spridning av fororeningar fran asfaltkross som har anviants i fyllningen for
delstrackorna mitt och norr kan forekomma, sarskilt frin vagbankarna
som inte ar tackta med ett titt lager. Det verkar sannolikt att fyllningen i
vagbankarna och under asfaltbeldggning ar av samma ursprung. Viss
lakning fran viagbankarna kan indikeras av de ndgot hogre halterna i
dikesmassor langs den norra strackan och mittstrackan.

Trafikverket har ltit utfora en forenklad riskbedomning dar halsorisker,
risker for spridning till grundvattentékten, risker for ytvatten och vatmark
samt risker for markmiljon har beaktats. Miljoriskbedomningen ar ett steg
i att konkretisera risken for spridning sa att relevanta atgiarder kan vidtas.
D4 fororeningarna i undersokningsomradet fraimst utgor en potentiell risk
for spridning till ravattentakten, kommer kompletterande undersokningar
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utforas i syfte att erhalla ett béattre underlag for bedomning av
spridningsrisken till grundvattentiakten.

Den styrande exponeringsvagen for PAH-M ar intrangning av angor i
byggnader. I dagslaget ligger dock endast enstaka byggnader nira vagen.
En jamf6relse av uppmatta halter i grundvattnet visar dock att halterna
underskrider SPI:s (Svenska Petroleum Institutets) riktvarde for skydd
mot intrdngning av angor i byggnader och dirmed bedoms inga risker
foreligga med dngintrangning fran grundvatten. Fér PAH-H ar den
styrande exponeringsviagen for halsoriktvardet intag av vaxter, vilket ar ett
scenario som inte bor behova beaktas for vigomradet. En viktig
exponeringsvag for PAH-H dr ockséa oralt intag av jord vilket heller inte ar
relevant att beakta i denna vagplan

Markmiljoriktvardet for KM och MKM o6verskrids i flertalet punkter 1angs
hela vagstrackan, dock ar inte ett skydd av markmiljons funktioner
aktuellt for markanviandningen som asfalterad vig. Hoga halter av PAH i
viagbankarna langs vig 148 kan dock forhindra vaxtlighet, vilket ar bra att
tdnka pa om angsmark ska anlaggas i slanterna. Vid den planerade
ombyggnaden finns det mojlighet att tita vigbankarna, vilket framst
handlar om ett skydd for grundvattnet. Detta skulle d& dven kunna skydda
markmiljon fran féroreningarna. Det finns mojlighet att 3 till tata
l6sningar inom vigomradet men detta dr ndgot som far utredas vidare i
kommande skeden.

Cirka 23 % av proverna langs vig 148 i utredningsomradet har PAH-H
halter 6ver riktvardet for grundvatten (MKM-riktvardet for skydd av
grundvatten vid uttag av grundvatten 200 m fran den fororenade jorden).
Aven PAH-M och tyngre aromatiska kolviten éverskrider riktvirdena i
vissa prover. Medelhalten av PAH-H i jorden ar ocksa 6ver riktvardet.
Grundvattenprover visar att PAH-H halter overskrider SPI-riktvarden for
skydd av dricksvatten. Risken for spridning av féororeningar ar begransad
under asfaltsbanan, men det finns viss risk i vigslanterna. Alifatiska
kolvaten som pévisats i grundvattnet kommer formodligen inte fran
vagen. Aromatiska kolvaten i fyllning pavisades i halter 6ver MKM endast i
prov dar PAH-halter var over farligt avfall-gransen (FA). Dessa aromater
bestar formodligen av PAH och liknande fororeningar. Inga PAH-
foreningar har hittats i ravatten fran vattentékten, vilket tyder pa
begransad spridning hittills.

Maitningar visar att halterna av PAH-H och PAH-M i jord och fyllning
langs vag 148 ofta overskrider riktvardena for skydd av ytvatten.
Medelhalterna ar dock under riktvardena, vilket indikerar att risken for
paverkan pa ytvatten ar liten. Ett grundvattenror inom planomradet har
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hoga halter av PAH-H, men dessa halter kan vara 6verskattade pa grund
av intrangning av viagdagvatten i rorborrningen. Risken for paverkan pa
vatmark bedoms vara liten eftersom spridningen verkar vara begransad.
Detta ska utredas vidare med provtagning av vatten i vitmarksomradet.

5.1.6 Masshantering

I projektet efterstravas ateranvandning av massor i storsta mojliga man,
men pa grund av en rad osidkerheter i detta skede antas alla schaktmassor
transporteras for extern hantering. Darav kravs det bade transporter in
och ut till projektet for att fylla behovet av massor. I kommande FU-skede
ar det darav fortsatt viktigt att jobba for att se 6ver mojligheterna att
ateranvanda massor inom projektet.

Totalt berdknas cirka 2 400 ms fyllnadsmassor behévas till
vagunderbyggnadsmaterial. Jordmassorna som uppkommer i detta
projekt, cirka 2 400 ms3, antas inte kunna ateranviandas utan kommer
krava borttransport. I nista skeden kommer fororeningshalter undersokas
vidare for att sdkerhetsstilla hanteringen av projektets massor.

Inom projekt antas det inte uppkomma nagot bergschakt, skulle det
forekomma s& kommer alla bergmassor hanteras externt da det inte finns
yta for krossning. Det kommer behovas totalt cirka 1 250 m3 externa
massor till obundet barlager och forstarkningslager.

Asfalt innehallandes PAH-16 6ver 70 mg/kg far enligt beslut av Region
Gotland inte ateranviandas. Inom projektet finns asfalt innehallande halter
pé 570 mg/kg inom anslutande vigar, men i vig 148 har inga halter
overstigande 70 mg/kg patraffats. Inga benso(a)pyren halter har patraffats
over 50 mg/kg, vilket innebar att asfalten inte klassas som farligt avfall.

Totalt berdknas cirka 800 m3 uppkomma vid markavtagning av den ytliga
jorden (som schaktas till ett djup pa 0,2 meter). All jordschakt dven de
ytliga massorna ska ga till extern hantering. Det kommer behdva kopas in
cirka 500 m3 mager jord, sand eller grus till slantbekladnad.

5.1.7 Belysning och ledningar

Ett inledande ledningssamordningsarbete har utforts, vilket fortloper i
kommande skeden av viagplaneprocessen. Pa de stillen befintliga
ledningar korsar eller ligger inom viagomréadet behover de exakta lagena
utredas. Ledningsarbeten och ledningsomlaggningar ska genomforas i
samrad med ledningsigarna, antingen fore eller i samband med
ombyggnadsarbetena. Utsattning av samtliga ledningar utfors i borjan av
byggnationen.
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Befintlig belysning dgs av Trafikverket och bedoms kunna st kvar i
befintligt 14ge 14ngs med strackan. Trafikverket ser 6ver mgjligheten att
byta ut belysningsarmaturerna till LED.

5.1.8 Bortvalda alternativ

I utredningsarbetet for val av dtgarder langs vag 148 genom Larbro har
olika utformningsalternativ studerats. Dessa inkluderar placering av gang-
och cykelvigen liangs vig 148, placering av busshallplatser och nya och
befintliga korsningspunkter for oskyddade trafikanter samt val av
vattenskyddsatgarder.

En atgird som studerats ar att ersiatta gangpassagen vid skolan med ett
overgangsstille narmare korsningen med vag 149. Detta for att den
befintliga gangpassagen upplevs som osidker da fordon kor fort 1angs med
strickan. Atgirden har dock inte ansetts vara optimal d4 gdngpassagen
anses vara en del av ett naturligt rorelsestrak och bor vara kvar. Att gora
om passagen till ett 6vergangsstille i befintligt ldge anses inte vara en
forbattring da overgangsstillen kan inge en falsk trygghet. Liknande
resonemang har forts kring 6vriga korsningspunkter langs med vag 148
och vig 149.

Ett annat studerat alternativ ar att anlagga en gangvag pa ostra sidan om
vag 149 for att knyta ihop rorelsemonstret kring korsningen. Detta har
valts bort pa grund av fa méalpunkter pa den 6stra sidan om vag 149.

For vattenskyddet i Larbro har flera alternativ studerats. I den vistra
delen av utredningsomradet har utformning med tita avdkningsvanliga
diken utretts. Tata diken skulle medfora ett hogt vattenskydd, men det
skulle dven leda till att en stor andel mark tas i ansprak. Den har delen av
strackan kantas av en biotopskyddad dubbelsidig allé som skulle behovas
tas ner om dikena skulle anlaggas. Det har utretts om tata diken kan
placeras kring traden tillsammans med kantsten och racken. Dessa
alternativ har valts bort till fordel for alléns bevarande. Vidare har det
utretts om vattenskyddsatgiarden kan omfatta kantsten, brunnar och
ledning pa den vistra strackan av utredningsomradet. Detta har valts bort
pé grund av en mojlig ledningskollision samt att den flacka lutningen i
vagens langsriktning skulle gora det svart att avvattna vagbanan pé ett
lampligt vis.

Genom Larbro har bland annat utformning med viagracken genom hela
orten utretts for att starka vattenskyddet. Men for att minska
barriareffekten fran viagen och for att undvika att gora intrang pa
landskapsbilden och kulturmiljon vid prastgarden har detta valts bort pa
flera platser. Dartill far inte befintliga in- och utfarter stingas och flera

70



trad med bevarandevarde finns langs strackan som gor att rackets
funktion inte kan sdkerstéllas nir det enbart sitts upp langs korta delar.
Langs vissa strackor av viag 148 inne i Larbro gar det dock att anldgga
vagracke, se forslag under kapitel 5.1 och i Figur 44. Vidare har flertalet
rackestyper utretts diar hogre alternativ och de av typen balkracke valts
bort.

I den Ostra delen av utredningsomrédet har det utretts om
avakningsvanliga slanter med téat duk kan anlaggas pa bada sidor om vig
148. Pa norra sidan har detta valts bort for att minska markintrénget pa
befintlig odlingsmark.

Olika l6sningar for uppsamling av dagvatten i form av dagvattendammar
har studerats. De har valts bort pa grund av att ingen lamplig plats har
hittats for anldggning av damm. Detta pa grund av stora markintrang och
narhet till berg och ytnira grundvatten pa de platser som i 6vrigt kunnat
anses lampliga.

5.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Hela strackan forses med skyddsatgarder for att forstarka vattenskyddet.
Det handlar om hogkapacitetsracken som klarar av att std emot en
avkorning av tunga fordon, kantsten, utbyggnad av dagvattenhantering
samt ett tatt dike oster om Larbro som forses med avstidngningsventiler for
att kunna stanga av dikets utlopp och samla upp dagvatten och spill vid en
eventuell olycka.

Skyddsatgiarderna (SK) preciseras pa plankartorna enligt féljande
kategorier:

e SK1 - vattenskyddsatgirder, vigracke och dagvattenhantering

e SK2 - vattenskyddsatgarder, vigracke

e SK 3 - vattenskyddsatgéarder, dagvattenhantering

e SK 4 — vattenskyddsatgarder, tatt dike/magasin for utslapp av miljofarligt
amne

P4 illustrationskartorna askadliggors varje skyddsatgard och dess
placering ytterligare.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

I foljande avsnitt avser framkomlighet den totala restiden det tar att
passera strickan. De foreslagna dtgarderna bedoms inte paverka
framkomligheten namnvirt. I framtagandet av vagplanen har det gjorts en
kapacitetsberakning vid korsningen till viag 149. Berakningen visar inte
nagra tendenser pa framkomlighetsproblem med varken dagens trafik
eller med trafikprognosen for 2040.

6.1.1 Kollektivtrafik

De tillkommande busshallplatserna langs med vig 148 bedoms forkorta
restiden mellan Farosund och Visby med omkring 2—3 minuter per tur
enligt Region Gotlands kollektivtrafikstrateg.

Den busslinje som ska trafikera de nya héllplatserna forutsatts ha en
turtdthet med 12 avgangar per dag som eventuellt kan okas till 16 avgangar
per dag. Majoriteten av pastigande forvintas att anvianda hallplatsen mot
Visby.

De nya busshallplatserna tillganglighetsanpassas enligt riktlinjer i VGU
(Vagar och gators utformning), med hallplatskantsten och taktila plattor.

6.1.2 Gang- och cykeltrafik

Den nya gang- och cykelbanan som foreslas pa sodra sidan av vig 148 i
Larbro forbattrar tillgdngligheten for oskyddade trafikanter. Pa norra
sidan om vigen foreslas en gingbana vilken forbattrar tillgdngligheten for
fotgangare till kyrkan och prastgarden samt de norra delarna av Lirbro.

Den nya gangpassagen over vag 149 forbattrar majligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig mellan de Ostra och vastra delarna av
Larbro.

6.1.3 Trafiksakerhet

Anlaggning av ny gang- och cykelvig avskild fran vigbanan med kantsten
okar trafiksdkerheten for gdende och cyklister langs vag 148 i Larbro.
Gang- och cykelviagen ar dubbelriktad for cykeltrafik. Det befintliga
vanstersvangskorfaltet 1angs vag 148 tas bort, vilket medfor att en sdakrare
passage kan skapas da oskyddade trafikanter kan korsa ett korfalt i taget.
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Borttagande av vanstersvangskorfaltet medfor dock en okad risk for
upphinnandeolyckor. Risken har inte kvantifierats men bedoms som liten
da hastigheten ar forhallandevis 1ag och ska sidnkas till 40 km/h. De
minskade korfaltsbredderna och anldggandet av kantsten pa bada sidor
forvantas oka efterlevnadsgraden pa hastighetsbegransningen generellt i
Larbro. Befintliga gdngpassager kvarstar enligt nuvarande
utformningsforslag och utgor fortsatt en sakerhetsrisk da de inte ar
hastighetssakrade.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Aktuell viagplan bedoms paverka lokalsamhélle och regional utveckling
positivt genom forbattrad trafiksakerhet for gdng- och fordonstrafik samt
forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik i omradet. De foreslagna
atgarderna bedoms vara i linje med de regionala och kommunala malen.

Atgirderna ger positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter di miljon
upplevs sikrare och tryggare. Pendlingsmojligheterna med hallbara
transportslag kan okas genom att dtgarderna medfor 6kad attraktivitet for
att rora sig i omradet. Detta kan i sin tur medfora okad tillganglighet till
service, utbildning eller arbetsplats for de som inte har mgjlighet att
forflytta sig med bil.

6.3 Miljo och halsa

I arbetet med konsekvensbedomning vags vardet pa berorda omraden
samman med effekten av ingreppet/storningen. De bedoms utifridn de
identifierade intressenas viarde och kinslighet (hur sarbart intresset &r)
samt omfattningen av paverkan och forvantad effekt. I bedomningen
beaktas ocksa foreslagna skyddsatgiarder och forsiktighetsméatt som
forebygger eller motverkar negativ paverkan. Bedomningsmetodiken
beskrivs ytterligare under kapitel 3.3 och ar gjord enligt féljande skala:

e Stora negativa konsekvenser

e Maittliga negativa konsekvenser

e Sma negativa konsekvenser

e Sma positiva konsekvenser

e Mattliga positiva konsekvenser

e Stora positiva konsekvenser
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6.3.1 Landskapets karaktar och funktion

Larbro som samhalle starks nir gaturummet tas om hand. Utformningen i
vagplanen fortydligar strak och rorelsemonster genom gang- och
cykelvagar och sakrare passager over vag 148 i Larbro. Det knyter samman
Larbro som ort pa ett battre satt an idag. Passagerna for gdende och
cyklister koncentreras runt centrum vilket samlar manskliga
rorelsemonster till centrum i Larbro och det i sin tur starker
centrumbildningen kring korsningen.

Atgirderna i viigplanen bedéms ha positiva effekter pa trafikséikerhet och
trygghetskansla for barnen i Larbro. I barnkonsekvensanalysen framkom
att barnen idag ar begriansade i sin rorelsefrihet, eftersom de inte pa ett
sakert satt kan rora sig i sin narmiljo pa grund av att olycksrisken bedoms
som hog om de beger sig ut ensamma i trafiken. Med atgirderna i
vagplanen 0kar denna rorelsefrihet bland annat tack vare de nya gang- och
cykelviagarna.

Sammantaget bedoms delarna kring centrum i Larbro ha laga
bevarandevarden, medan kulturmiljon kring kyrkan och prastgarden
utgors av hoga varden. Det gor att den samlade bedomningen av
bevarandeviardena blir hoga. Forslagets effekter pa landskapet bedoms
som sma eftersom ingreppen ar mycket sma. Ricke langs med passagen
vid kyrkan har valts bort vilket leder till att den visuella paverkan pa
kulturmiljon uteblir. Sikrare passager, bredare refuger, kantsten, sankt
hastighet och markmaterial paverkar stadsbilden pa ett positivt sitt dar
ocksa tryggheten okar vilket paverkar landskapet vid centrum pa ett
positivt satt. Den samlade bedomningen ar att projektet har méattliga
positiva konsekvenser pa Larbros gestaltning och landskapsbild.

6.3.2 Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden

Ostra delen av Lirbro ingdr i ett riksintresse for kulturmiljovarden, vilket
innebar att det ar ett landskap med hoga viarden. Genom att uppfora ett
vagracke utmed vag 148 paverkas upplevelsen av prastgards- och
kyrkomiljon negativt da detta forstarker viagens barridrverkan mellan
kyrkoomradet och omradet kring skolan. Men dtgardens begriansade
omfattning innebar att den negativa effekten, for upplevelsen av
landskapet och den visuella paverkan av riksintresset, blir liten. Det tita
diket som anlidggs pa sodra sidan om vig 148 bedoms ge forsumbara
effekter, det vill sdga inte leda till ndgon storning, for landskapsbilden och
riksintresset. Atgérderna for ricke och tita diken kommer att paverka

74



upplevelsen negativt i liten man under den tid som arbetena pagér och den
tid det tar innan gronska kommit upp. Genom att projektet planerar att
anvianda en skonsam schaktningsmetod kring tradrotter kommer triaden
inom prastgardstomten kunna sté kvar.

Kyrkligt kulturminne

Norr om utredningsomradet ligger Larbro kyrka och kyrkogard, som utgor
ett kyrkligt kulturminne. Det dr en miljo med hogt kulturhistoriskt varde.
Inom fastigheten finns flera trad, bland annat en allékantad vag ner mot
vag 148. I samband med planerade vagarbeten kommer mindre ingrepp i
kyrkans fastighet invid vig 148 att goras. Allén upp mot kyrkan kommer
dock inte att beroras av arbetena och det bedoms inte uppsta nigra
bestaende negativa effekter.

Byggnadsminne

Larbro prastgard ar skyddad som byggnadsminne och ar en miljo med
hogt kulturhistoriskt virde. I samband med att ett tatt dike och racke
anlaggs utmed vag 148 gors markarbeten niara byggnadsminnets
skyddsomrade. Utgangspunkten ar att ingrepp inte ska goras inom
skyddsomradet. Tridden inom byggnadsminnet bevaras, men arbeten
kommer att utforas inom rotzonen for vissa trad. Dessa arbeten ska
utforas sa att traden inte paverkas negativt, se kapitel 6.6.1. Det bedoms
darfor inte uppsta nigra negativa effekter for byggnadsminnet.

Fornlamningar

Fornlamningar representerar generellt ett hogt kulturhistoriskt varde.

I vistra delen av Larbro gors ett direkt intrang i boplatslamningen
L1976:7235, vilket innebar att mindre delar av fornlamningen kan behova
undersokas och tas bort, men lamningen gar inte att avldsa i landskapet
och ett borttagande av en mindre del av den bedéms darfor inte ha ndgon
negativ effekt pa upplevelsen av fornlamningsmiljon.

I 6stra Larbro planeras att anldagga vagriacke nira anslutning till en
fornlamning, milstolpe L1975:153. Milstolpen paverkas inte direkt av
atgarderna och formodas kunna st kvar pa sin plats nira vagen. Det nya
riacket bedoms ha en liten negativ effekt pa upplevelsen av milstolpen i sin
historiska vagmilj6 och eftersom racket ar genomslappligt kommer stenen
fortsatt att vara synlig.
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Regionala och kommunala kulturmiljovarden

Atgirden berér i liten man odlingslandskapet och det lderdomliga
vagnétet runt Larbro, som har h6ga virden och ar utpekat i
bevarandeprogram for odlingslandskapet. Utover paverkan pa landskapet
och prastgardsmiljon som beskrivits ovan, innebar atgiarden en viss
forandring av viagens karaktir som en del av det alderdomliga viagnitet. I
och med att viagen bibehéller sin strackning och att vagen sedan tidigare
har karaktiaren av en modern trafikled bedoms de negativa effekterna for
upplevelsen av vagnatet bli smé eller forsumbara.

Samlad bedémning

Atgirden beror ett landskap med hoga kulturmiljovirden, men de
negativa effekter som uppstér av atgarden bedoms bli sméa i och med att
markingreppen ar mycket begrinsade och den visuella paverkan endast
bestar i det vagriacke som placeras i landskapet 6ster om Larbro kyrka pa
vagens norra sida. I och med att det ar ett mycket kinsligt landskap med
hoga varden ar den sammantagna bedomningen att atgiarden medfor sma
till mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Detta under forutsittning att skyddsatgarder, se kapitel 6.6.1, utfors si att
inte miljon runt kyrkan och prastgarden skadas samt att landskapets
karaktar inte paverkas.

6.3.3 Naturmiljo

Skyddade naturomraden

Arbeten med att anlagga vagracke vaster om Larbro kommer tangera ett
biotopskyddat dike (biotopskyddsobjekt 3 och 4, se kapitel 4.4.2 och Figur
22) utan sirskilda naturvirden. Oster om Lirbro kommer diket som
anliaggs soder om vagbanan mynna i ett biotopskyddat dike
(biotopskyddsobjekt 10) med preliminart visst naturviarde. Mindre
gravarbeten kan komma att utforas i dikesrenen péa dikena, men
vattenfaran kommer inte att paverkas av arbetet. Arbetet ar
tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken, se kapitel
10.1.5.

Under byggskedet finns risk for att skador uppstar pa rétter pa allétrad
(biotopskyddsobjekt 2, 5, 6, 7 och 8, se kapitel 4.4.2 och Figur 22) vid
korning och gravarbeten. Skyddsatgarder kommer vidtas, se vidare i
kapitel 6.6.1.
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Ovriga generellt skyddade biotopskyddsobjekt inom utredningsomréadet
paverkas inte av projektet.

Ovriga naturvirden

Utgangspunkt vid utformning av atgiarderna har varit att anpassa
foreslagna atgarder sa att identifierade naturvarden i mojligaste man
bevaras. Begransning av paverkan har bland annat uppnatts genom
justering av slianter for att minimera paverkan pa allétrad. I de fall dar
paverkan anda uppstar kommer skyddsatgarder vidtas for att minimera
paverkan, se kapitel 6.6.1.

En vagkant med péatagligt naturvarde (naturviardesobjekt 4, se kapitel
4.5.2 och Figur 31) och tva dkrar med torrangsflora med visst naturvarde
(naturvardesobjekt 5 och 6) paverkas vid anldggning av racken. Vigkanten
kommer paverkas i sin helhet medan akrarna endast tangeras av
planerade atgirder. Genom att ta vara pa befintlig ytjord och aterfora den i
viagkanterna kan forutsittningarna for viagkanterna aterskapas och
artvirdena potentiellt bibehallas. Detta foreslas som skyddsatgard, se
kapitel 6.6.1. Dar det inte ar majligt att aterfora ytjorden ar det viktigt att
inte tillféra matjord utan mager jord, sand eller grus. For att bibehalla
floraviarden i vagkanten ar det viktigt att slatter kan utforas under
driftskedet.

En torrang och en ruderatmark med hogt respektive patagligt naturviarde
(naturvardesobjekt 7 och 8, se kapitel 4.5.2 och Figur 31), och eventuellt
dven en parkmiljo i centrala Larbro (naturviardesobjekt 9), paverkas vid
anlaggning av kantsten och racken. Naturviardena i objekt 7 och 8 ar
kopplade till floravirden och varden for insekter. Naturvardena i
parkmiljon ar framst knutna till gamla och skyddsvirda trad. Intréanget i
objekten ar timligen begransat da tgarderna utfors i direkt anslutning till
vagbanan, dock riskerar anldggningen av racken i vigkanten att forsvara
slatter vid objekt 7 och 8. I parkmiljon riskerar allétrad att paverkas vid
gravarbeten under byggskedet. For att minska risken for skada pa traden
kommer skyddsatgarder vidtas vid gravning inom rotzoner, se vidare i
kapitel 6.6.1. Sammantaget bedoms forlusten av naturviarden i objekten
vara timligen begransade med hansyn till att endast en liten del i utkanten
av objekten péaverkas.

Paverkan riskerar att uppsta pa trad inom biotopskyddade alléer (se
kapitel 6.6) samt pa ett naturvardestrad som inte ingar i ndgon allé (trad
T2, kapitel 4.5.2 och Figur 32) i samband med arbeten i vigkanterna.
Forutsatt att skyddsatgirder vidtas (se kapitel 6.6) bedoms paverkan pa
traden bli obetydlig. Ett antal yngre trad utan sirskilda naturvirden
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kommer att behdva tas ned i anslutning till vigbanan dar gdng- och
cykelbanan anldggs i centrala Larbro.

Samlad bedémning naturmiljo

Sammantaget bedoms den negativa konsekvensen for naturvirden langs
strackan bli liten, forutsatt att skyddsatgarder vidtas, se kapitel 6.6.1. I
Larbro finns méttliga till hoga varden kopplade till artrik flora och till trad.
Aven om intring gors i ett omrade med hdga floravirden bedoms
forlusterna av naturviarden vara smai, eftersom andelen mark som tas i
ansprak ar relativt liten, i omradets utkant och i anslutning till befintlig
vag. Risken for negativ paverkan foreligger framfor allt under byggskedet
och vid gravarbeten inom trads rotzoner, samt under driftskede om de
racken som anlaggs forsvarar slétter i vagkanterna vid vastra infarten till
Lirbro. Med skyddsatgérder for trad bedoms paverkan pa naturvardestrad
bli obetydlig. Paverkan pa floravarden i vigkanterna bedoms som liten-
mattlig negativ da naturvardena ar hoga pa enstaka platser langs
viagkanterna. Da denna paverkan endast omfattar en liten del naturmark
med hoga varden bedoms den sammantagna konsekvensen av forslaget pa
naturmiljon som liten negativ.

Paverkan pa fridlysta arter

Flera fridlysta fagelarter har rapporterats fran Larbro, se kapitel 4.5.2, och
de kan paverkas negativt av starkt buller och avverkning eller rojning av
vegetation under hackningstiden. Om sadana atgarder undviks under
héackningstid, se kapitel 6.6.1, bedoms risk for paverkan som obetydlig och
artskyddsprovning bedoms darfor inte vara aktuellt.

De fridlysta vixter som péatraffats i Larbro vixer pa ett sidant avstand fran
vagen att de inte bedoms paverkas av projektet.

Paverkan pa eventuella fladdermd6ss bedoms bli obetydlig forutsatt att
skyddséatgarder vidtas, se kapitel 6.6.1.

6.3.4 Vatten

Vattenskydd

Uppdraget i sin helhet syftar till att minska risken for fororenande utslapp
vid olyckor samt till att minska den kontinuerliga paverkan fran
viagdagvatten. Vilket sammantaget bidrar till ett 6kat skydd av Larbro
dricksvattenforekomst och vattentikt. Genom att uppratta skyddsatgarder
som racken, tita diken, kantsten och ledningar kan eventuella
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fororeningar samlas upp och renas innan utslapp till omgivningen.
Utslappspunkten ar placerad sa att vattentdkten inte paverkas av
utslappet. Under driftskedet blir dirmed den forvintade effekten en
forbattring av grundvattenkvaliteten i grundvattenforekomsterna och
darmed ocksa vid vattentdkten jamfort med dagsldaget da vagen idag
saknar dagvattenhantering.

Den kommunala vattentikten bedoms ha hogt viarde och den foreslagna
vagplanen bedoms leda till positiva effekter och darmed ocksé positiva
konsekvenser for vattentdkten tack vare forbattrat vattenskydd.

Grundvatten

Den foreslagna vagplanen innebar paverkan i form av schaktarbeten som
kan kriava grundvattenbortledning for att kunna arbeta i torrhet. D& det
har identifierats fororeningar i marken i narheten av de planerade
schakterna kan det uppsamlade grundvattnet innehalla halter av
fororenande dmnen (framst PAH), vilket skulle kunna leda till effekter i
form av fororeningsspridning. Eventuellt lanshéllningsvatten kommer att
samlas upp, provtas och renas vid behov, innan utslapp vid en lamplig
punkt som sikerstiller att grundvattenférekomsterna och vattentakten
inte paverkas av det utslappta vattnet, se kapitel 6.6.1. Darmed bedoms
vagplanen leda till mellan en liten negativ effekt till ingen storning och
konsekvenserna blir dirmed forsumbara avseende fororeningsspridning.

Viagplanen omfattar ledningar forlagda i ledningsgravar, som till viss del
kommer att forlaggas under grundvattennivan. Ledningsgravar fyllda med
genomslappligt material skulle kunna leda till effekter i form av forandrat
grundvattenflode. For att forhindra eventuellt grundvattenflode langs
ledningsgravar som ligger under grundvattennivan foreslas
skyddséatgarder i form av till exempel tita skdrmar i ledningsgraven. I de
fall da ledningsgravarna till viss del ligger under grundvattennivan bor
darfor atgarder vidtas for att forhindra eventuellt grundvattenflode langs
ledningsgravarna. Detta kan forslagsvis goras med tata skarmar eller att
ledningsgraven aterfylls med samma fraktioner som omgivande mark, se
kapitel 6.6.1. Darmed bedoms viagplanen leda till mellan en liten negativ
effekt till ingen storning och konsekvenserna blir dirmed forsumbara
avseende grundvattenflode.

Det tdatade diket som viagplanen inkluderar kommer att innebéira en
paverkan i form av en ndgot storre yta med tata material jamfort med
dagens situation da endast vagen ar ogenomslapplig. Detta kommer att
leda till effekter i form av en lokalt minskad grundvattenbildning till
grundvattenforekomsten, da dagvattnet fran vigen och det tita diket
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kommer att slappas ut nedstroms vagen. Utslappet kommer dock
fortfarande att ligga inom grundvattenférekomsten Larbros utbredning.
Darmed bedoms den totala grundvattenbildningen till
grundvattenforekomsten inte forandras pa grund av den foreslagna
vagplanen, vilket innebar mellan en liten negativ effekt till ingen storning
och konsekvenserna blir dirmed férsumbara avseende vattenkvantitet for
grundvattenférekomsten.

Avvattningsatgiarderna kommer ocksa att bidra till viss rening av
dagvatten innan utslappspunkten, framst med avseende pa metaller, olja
och partiklar vilket bedoms leda till mattliga positiva effekter och darmed
ocksa mattliga positiva konsekvenser for grundvattenférekomsternas
vattenkvalitet.

Sammantaget bedoms den foreslagna vagplanen inte leda till nagra
negativa konsekvenser men daremot mattliga positiva konsekvenser
avseende vattenkvalitet for grundvattenférekomsterna, som bedoms ha
hogt varde.

Markavvattningsforetag

Vagomradet kommer att uppta ca 745 m2 av batnadsomradet i Angelbos
dikningsforetag ar 1950. Ingen omgravning av diket ar aktuell. De nya
vagatgarderna kommer inte innebira att markavvattningsforetagens
hojdlage forandras. Den foreslagna vagatgarden med uppsamling av
dagvatten i tita diken bedoms inte paverka flodet i
markavvattningsforetaget da dagvatten kommer att fordréjas i diken vid
mindre regn.

6.3.5 Rekreation och friluftsliv

Den foreslagna gangviagen medfor okad tillganglighet till de natur- och
kulturviarden som finns i anslutning till Larbro for gdende. Projektet
bedoms darfor medfora en positiv konsekvens med avseende pé rekreation
och friluftsliv.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) utan samhallsekonomisk kalkyl ar
genomford for projektet. Analysmetod och samhillsekonomiska
kalkylvarden for transportsektorn (ASEK 8.0) har anviants for att
uppskatta hur olika nyttor kan férviantas paverkas av atgarderna i
vagplanen. Den uppskattade kostnaden for projektet redovisas i kapitel
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11.3. Resultatet av den samlade effektbedomningen visar att summan av
de samhéllsekonomiska nyttornas virde ar storre dn den beriknade
investeringskostnaden.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

En samverkande konsekvens, av atgarderna som foreslas i denna viagplan
och uppforandet av ATK-kamerorna, ar 6kad trafiksdkerhet.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under projektets byggskede kan tillfalliga storningar uppsta som orsakar
oldgenheter for manniskor och milj6. Krav kommer stéllas pa
entreprenoren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgirder for att
minska paverkan ska redovisas i entreprenorens miljoplan.

Storningar i trafiken pa viag 148 forviantas uppsté i form av arbetstrafik,
reducerad hastighet (30 km/h) och begransad framkomlighet under hela
byggtiden. Vid arbete pa viag som kraver att ett korfalt stangs av ska
avstangningen utforas i etapper. Vantetiden far vara hogst tre minuter for
trafikanter langs med vig 148. Under sommarveckorna 25—32 far inte
vagarbete eller atgiarder vidtas som innebar framkomlighets-
inskrankningar pa vag 148.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till buller,
damning och luftutslapp, vilket kan paverka narboende och verksamheter
i omrédet. Naturvardsverkets allminna rad om byggbuller ska foljas och
atgarder ska vidtas om oldgenheter uppstar. Information bor ges till
boende i omradet innan byggarbetet paborjas.

Schaktning ger upphov till vibrationer som kan péverka nirliggande
byggnader och andra anldggningar i mark. Sarskilt Larbro kyrka och
prastgardens byggnader ar kansliga for vibrationsskapande arbeten. En
riskanalys for vibrationer gors i kommande skede. Om maétutrustning
behover installeras kravs tillstand avseende byggnadsminnet och det
kyrkliga kulturminnet.

Trad langs med strackan riskerar att skadas under byggskedet vid arbeten
i traddens rotzon. Trad och naturvardesobjekt med floraviarden kan skadas
vid korning eller placering av upplag i rotzon eller inom
naturvardesobjekt. Skyddsatgarder kommer vidtas, se dven kapitel 6.6.1.
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Skyddsvirda fagelarter kan storas av starkt buller och skadas vid
avverkning under hiackningstid (1 april — 15 juli). Skyddsatgidrder kommer
vidtas, se aven kapitel 6.6.1.

Eventuella fladdermdoss ar kansliga for belysning nattetid och riskerar att
storas om belysning tillkommer i omradet nattetid. Skyddsatgarder
kommer vidtas, se dven kapitel 6.6.1.

Under byggskedet kommer petroleumprodukter beh6va hanteras till viss
del. Da arbetet kommer att utforas i ett vattenskyddsomrade kommer
arbetet att utforas i enlighet med gillande skyddsforeskrifter for att
sikerstilla att arbetet inte innebir en negativ effekt pa
grundvattenkvaliteten.

Enligt vattenskyddsforeskrifterna tillats inte schaktning till l14gre niva dn
3 meter 6ver hogsta naturliga grundvattenstand inom inre skyddszon.
Inom yttre skyddszon far schaktning inte utforas till lagre niva dn 1 meter
over hogsta naturliga grundvattenstand. Da grundvattennivaerna inom
skyddsomradet ar mellan 0 och 4,5 meter under markytan kommer
dispens att behova sokas for anliggandet av dagvattenledningar samt tita
diken.

Enligt foreskrifterna tillats inte schaktaterfyllning om det kan resultera i
en fororening av grundvattnet eller minska grundvattenbildning eller
flode. I de fall dé fororenad jord schaktas bort kommer denna att ersattas
med rena massor med en genomslapplighet som motsvarar befintliga
jordarter, for att sikerstilla att grundvattenkvaliteten inte paverkas av de
foreslagna atgarderna. Pa detta satt bidrar den foreslagna vagplanen till en
viss sanering av fororenade jordar i omradet, och kan bidra till en positiv
konsekvens i form av forbattrad grundvattenkvalitet.

6.6.1 Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
under byggskedet

Trafikverket stéller alltid generella miljokrav vid upphandling av
entreprenor. Grundkraven dr bland annat att entreprenoren ska redovisa
en miljoplan, krav pa drivmedel, klimatpaverkan, latta och tunga fordon,
arbetsmaskiner, kemiska produkter, material och varor. Nedan ges forslag
pa mer specifika skyddséatgarder under byggskedet for detta projekt.

e Infor byggskedet ska en riskanalys goras avseende vibrationer.
Kontrollprogram och restriktioner for kyrkan och prastgarden ska
vara framtaget infor byggskede om riskanalysen visar att det finns
ett saidant behov.
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Fornlamning L1975:153 (vigmarke/milstolpe) ska hagnas in och
skyddas under byggtid. Detta gors i samrad med
kulturmiljoenheten pa lansstyrelsen.

Det finns dven risk for paverkan pa okidnda fornlamningar som kan
dyka upp i samband med kommande schaktningsarbeten. Detta
galler framst de fem ytor som pekats ut som
fornlamningsindikerande i samband med en arkeologisk utredning
2023. Infor kommande markarbeten ska lansstyrelsen kontaktas
och behovet av arkeologiska dtgarder tas fram i samrad med dem.
Om oregistrerad (idag okidnd) fornlamning patraffas i samband
med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kulturmiljoenheten pa ladnsstyrelsen kontaktas.

Vid gravarbeten inom trads rotzoner ska forsiktighetsatgiarder
vidtas for att inte skada rotterna. Skonsamma schaktmetoder ska
anvandas och stodvattning utforas vid behov. Arbeten vid trad ska
ske i samrad med certifierad arborist. Det ar viktigt att ta hansyn
till omraden med naturviarden kopplade till trad och artrik flora s
att inte marken anvinds for upplag eller onodig korning. Korning
bor inte goras inom tradens rotzon eller inom utpekade
naturviardesobjekt med patagligt eller hogt naturvarde. Om
korning i sddana miljoer inte kan undvikas ska skydd mot
markkompaktering anvindas. Atgirder som kan komma att skada
tradens stam eller krona ska i forsta hand undvikas. Om risk for
stamskador dndé skulle uppsta ska stammen bradas in. Vid risk for
skada pa tradens krona kan forebyggande kronbeskarning bli
aktuellt.

Atgirder inom byggnadsminne kriver tillstdnd. Skonsamma
metoder ska tillampas. Det ska siakerstillas att traden inom
byggnadsminnet inte skadas i samband med arbetena.

Vid gravning eller schaktning utmed artrika vagkanter
(naturvardesobjekt 2, 3, 7, 8 och 13, Figur 31) ar det viktigt att inte
tillfora matjord utan mager jord, sand eller grus.

De skyddsvirda fagelarterna artsangare (NT), mindre hackspett
(NT), halsbandsflugsnappare (fageldirektivets bilaga 1), stare (VU)
och gronsangare (NT) har rapporterats fran Larbro. Faglarna kan
paverkas om trad, buskar eller snar behover avverkas respektive
rojas, och de kan storas av starkt buller och avverkning under
hackningstid (1 april — 15 juli).

Under perioden 1 april-1 oktober far ingen tillkommande belysning
tillforas omrédet nattetid. Detta for att undvika att stora eventuella
fladdermoss.

P& grund av risk for fororeningar finns det osdkerheter kring om
massor kan dteranviandas i projektet. Om det sikerstalls vid
provtagning att massorna uppfyller de krav som stalls for
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gransviarden inom projektet ska dtervinning av massor
efterstravas. All mellanlagring ska ske utanfor
vattenskyddsomradet.

Under byggskedet ska lanshéallningsvatten kontrolleras med
avseende pa grumling och fororeningsinnehall. Vid behov kommer
skyddsatgarder vidtas for att forhindra sedimenttransport med
lanshéallningsvatten ut i vattendraget, till exempel att ticka 6ppna
jordytor. Lanshallningsvatten renas vid behov.

For att kontrollera grundvattennivaerna och eventuell
omgivningspaverkan i driftskedet rekommenderas ett
egenkontrollprogram som omfattar mitning av
grundvattennivierna i befintliga grundvattenror.

For att minska risken for fororening av vigdagvatten och
grundvatten kommer det att finnas skyddsutrustning for utslapp
tillgangligt pa platsen, till exempel saneringsutrustning for
oljeutslapp. Ytterligare skyddsatgarder kan vara att anvianda
absorberande mattor vid péfyllning av drivmedel.

Vid schakt och lastning av fororenade massor ska damning
minimeras. Massor som uppstar ska transporteras pa tackta slap
om risk for damning foreligger. Kontroll och dokumentation ska
ombesorjas for hanteringen av fororenade asfaltsmassor.

Undvika att ha flera stora schakt 6ppna samtidigt for att minska
risken for spridning av fororening.

Vid patraffande av fororening eller misstankt fororening ska
arbeten avbrytas samt tillsynsmyndighet och bestillaren
informeras for beslut om lamplig atgérd.

I de fall d& ledningsgravarna till viss del ligger under
grundvattennivan bor darfor atgarder vidtas for att forhindra
eventuellt grundvattenflode langs ledningsgravarna. Detta kan
forslagsvis goras med tiata skarmar eller att ledningsgraven
aterfylls med samma fraktioner som omgivande mark.
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7 Samlad bedomning

I detta kapitel redovisas en bedomning av 6verensstimmelse och bidrag

till de transportpolitiska méalen och miljokvalitetsmélen. Vagplanens

konsekvenser for miljo och hilsa sammanfattas i Tabell 9.

Tabell 9 Sammanfattning av vagplanens konsekvenser.

Miljéaspekt

Sammanfattning av bedémning

Landskapets
karaktar och
funktion

Kulturmiljé

Naturmiljé

Grundvatten

Rekreation och
friluftsliv

Sammantaget bedéms vagplanen medféra mattliga
positiva konsekvenser for landskapets karaktar och
funktion. Atgérderna skapar méjlighet fér gdende och
cyklister att rora sig langs med vagen, vilket forstarker
vagens samlande funktion i samhallet och bidrar till att
halla ihop och forstarka Larbro som ort. Med féreslagna
gang- och cykelvagar kommer man kunna uppleva
landskapet pa nara hall. Landskapets smaskaliga
karaktar och utblickar i omkringliggande landskap fran
vagen kommer inte att paverkas.

Sammantaget beddms foreslagna atgarder medféra sma
till mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon da det
nya vagracket blir ett inslag som starker vagens
dominans och dess visuella barriarverkan. De féreslagna
atgarderna medfér endast sma markintrang intill vagen
som paverkar omgivningen i liten grad.

Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna for
naturvarden langs strackan bli sma till mattliga.
Atgarderna har anpassats for att minimera intrang i
omraden med hogt naturvarde. Aven om intrang gors i
dessa omraden beddms forlusterna av naturvarden vara
sma eftersom andelen mark som tas i ansprak ar relativt
liten, i omradenas utkant och i anslutning till befintlig
vag. Risken for negativ paverkan foreligger framfor allt
under byggskedet, vid gravarbeten inom trads rotzoner,
samt under driftskedet da racken kan hindra slatter av
artrika vagkantsmiljoer. Skyddsatgarder kommer att
vidtas i byggskedet for att minimera paverkan pa trad.

Sammantaget beddms den féreslagna vagplanen inte
leda till nagra negativa konsekvenser for
grundvattenférekomsterna. Istéllet beddms projektet
leda till mattliga positiva konsekvenser for vattentakten
och grundvattenférekomsternas vattenkvalitet da
projektets atgarder kommer att forbattra vattenskyddet
for grundvattentakten i Larbro. Vattenskydd i form av
kantsten och racke gors for att forhindra och fordroja
kontaminering av mark och vatten om en trafikolycka
med utslapp av miljéfarligt &mne skulle intraffa.

De foreslagna gang- och cykelvagarna medfér 6kad
tillganglighet till de natur- och kulturvarden som finns i
anslutning till Larbro for gadende och cyklister. Projektet
beddms darfér medfora en positiv konsekvens med
avseende pa rekreation och friluftsliv.
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7.1 Overensstimmelse med transportpolitiska
mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och niringsliv i hela landet, se kapitel 2.4. Som styrhjalp
mot det 6vergripande malet har funktionsmalet och hansynmalet
definierats.

Funktionsmalet

De planerade atgarderna bidrar positivt till funktionsmaélet genom att
oskyddade trafikanters tillgdnglighet till resor och transporter 6kar. Gang-
och cykelviagarna skapar utrymme for gdende och cyklister, vilket pa ett
betydande satt okar framkomligheten for dessa transportslag.

Hansynsmalet

De planerade atgarderna bidrar positivt till trafiksikerheten langs
strackan da oskyddade trafikanter far en egen vag separerad fran bilvigen
och kollisionsrisken mellan motorfordon och oskyddade trafikant
minskar. Darmed minskar ocksa risken for att ndgon dodas eller allvarligt
skadas i trafiken ldngas aktuell striacka.

7.2 Overensstammelse med de nationella
miljokvalitetsmalen

Vad géller paverkan pa de nationella miljokvalitetsmélen ar den pa ett
overgripande plan forsumbar.

Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa flera av miljokvalitetsmélen. I
Tabell 10 anges vilka miljomal som bedoms vara relevanta for vigplanen
och hur de forvantas bli paverkade.

Tabell 10 Relevanta miljomal for vagplanen.

Miljomal Projektets forenlighet med malen

God bebyggd miljé Foreslagen gangvag bidrar till en sakrare trafikmiljo
och 6kad tillganglighet till natur- och kulturvarden i
omradet for gaende och cyklister. Projektet beddéms
darfor bidra positivt till uppfyllelsen av malet.
Avseende den kulturhistoriskt vardefulla bebyggda
miljén motverkar dock atgarden ett uppfyllande av
malet da ett racke ger barridrverkan vid kyrkomiljon.
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Miljomal Projektets forenlighet med malen

Ett rikt | projektets omgivning finns ett variationsrikt

odlingslandskap odlingslandskap med héga natur- och kulturvarden.
Under arbetet med utformning av atgarder har

D Lo hansyn tagits till dessa varden och det har stravats

Ett rikt vaxt- och djurliv  efter att minimera intrang i jordbruksmark. Féreslagna
atgarder innebar att marginellt med jordbruksmark tas
i ansprak. Projektet medfoér dock en paverkan i liten
omfattning pa natur- och kulturmiljéer. Projektet
paverkar darmed maluppfyllelsen negativt i liten

omfattning.
Grundvatten av god Projektet syftar till att forbattra kvaliteten pa
kvalitet vattenskyddet vid Larbro vattenskyddsomrade. Det

leder till en positiv paverkan pa maluppfyllelsen.

Giftfri miljo Hansyn kommer tas till féroreningsnivaer vid
masshantering och atervinning av massor. Okad
trafiksakerhet bidrar till minskad risk fér olyckor med
risk for utslapp av skadliga @mnen. Projektet paverkar
darmed maluppfyllelsen positivt i liten omfattning.

Projektet bedoms i driftskedet inte innebira negativ paverkan pa
mojligheterna att nd nagot av de nationella miljokvalitetsmélen, da de
effekter som bedoms uppsta ar sma eller endast finns i byggskedet och den
narmaste tiden efter byggskedet.

7.3 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Maluppfyllelsen avseende dandamal och projektmal bedoms vara god.

Genom anldggande av géng- och cykelvagar separerade fran bilviagen okar
trafiksikerheten i Larbro. Risken for oskyddade trafikanter att raka ut for
trafikolyckor minskar darmed. Projektet bidrar till andamaélet att ge
forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister samt
forbattrad tillganglighet och trafiksikerhet for fordonstrafiken pa viag 148
genom Larbro samhille.

Genom upprittandet av de planerade vattenskyddsatgirderna med tita
diken och vagracken sa forbattras vattenskyddet i Larbro och uppnar da
riskklass 1.
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8 Overensstammelse med
miljobalken

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allménna hansynsregler som ska foljas nar
atgarder ska utforas eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa
miljon eller manniskors hilsa. Syftet med hansynsreglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohansynen i olika sammanhang ska
oka. Alla miljokrav som stélls enligt miljobalken bottnar i de allmidnna
héansynsreglerna.

1 § Bevisborderegeln

Genom foreliggande redovisning i miljobeskrivning och den tillhérande
vagplanen visas att de allmidnna hansynsreglerna foljs. Trafikverkets
verktyg for miljosakring anvands kontinuerligt i projektet med syfte att
siakerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstar.

2 § Kunskapskravet

Kravet har uppfyllts genom studier av befintligt underlagsmaterial,
inventeringar, utredningar inom ramen for arbetet med vigplanen samt
samrad med myndigheter, markigare, organisationer och sarskilt berorda.

3 § Forsiktighetsprincipen

Under planeringen av de atgarder som foreslas i vigplanen har hansyn
tagits och anpassningar gjorts for att minimera paverkan pa de virden
som identifierats inom och i anslutning till planomradet. De
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att vigplanens genomforande medfor
skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon finns beskrivna i
denna plan- och miljobeskrivning.

4 § Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav i upphandlingar dar for miljon
skadliga produkter inte far anvindas om battre alternativ for miljon finns.
Malet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga for miljon. Vilka
specifika l6sningar som viljs for att uppfylla krav om basta mojliga teknik
avgors utifran det kunskapsliage som rader nar byggnation genomfors.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Vid planering av foreslagna atgiarder har det stravats efter att ta sa lite
mark som mgjligt i ansprak. Trafikverket stravar efter att genomfora
byggnationen med material fran platsen och dteranvinda massor inom
projektet sa langt det dr mojligt. Trafikverket stéller generella och
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specifika miljokrav i upphandlingar av entreprenader for att framja
hushallnings- och kretsloppsprinciperna.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstravar alltid att vagars lokalisering och utformning ska
bli sddana att &andamalet med viagen uppnas till minsta mojliga intrdng och
olidgenhet, utan oskalig kostnad, samt med beaktande av 6vriga
samhillsintressen. Inom ramen for arbetet med viagplanen har alternativa
losningar studerats. Lokaliseringen och utformningen av féreslagna
atgarder har valts med hansyn till att intrang och paverkan pa manniskors
hélsa och miljon ska bli sa liten som mdgjligt. Foreslagna atgéarders
lokalisering bedoms vara den mest fordelaktiga ur samtliga beaktade
aspekter.

7 § Rimlighetsregeln
De atgirder som foreslas bedoms utifran samhallsnyttan vara ekonomiskt
rimliga och miljomassigt motiverade.

8 § Skadeansvar

Lokaliseringen och utformningen av foreslagna atgarder har valts med
hansyn till att intrang och paverkan pa manniskors hilsa och miljon ska
bli sa liten som mgjligt. Eventuella skador som orsakas i samband med
vagplanens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjilpa i den
omfattning det kan anses skaligt enligt miljobalken.

8.2 Miljokvalitetsnormer

8.2.1 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Den foreslagna avvattningsanlaggningen leder till att samma kvantitet av
ytvatten kommer att infiltrera till grundvattenférekomsten, men med en
forbattrad kvalitet. De forslagna atgiarderna i vigplanen minskar risken for
kontaminering av grundvatten vid en trafikolycka med pafoljande utslapp
av miljofarliga &mnen. Detta gors genom anlidggningen av uppsamling av
dagvatten via dagvattenledning och titt dike samt vagracken.

Darmed bedoms den foreslagna anldggningen inte paverka
grundvattenforekomsternas kvantitativa eller kvalitativa status och heller
inte paverka mojligheten att uppfylla MKN.

8.3 Hushallning med mark och vatten

Foreslagna atgarder kommer att innebara att marginell del jordbruksmark
tas i ansprak, men jordbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pa

89



omkringliggande mark. Nagon negativ paverkan pa skogsbruk bedoms
inte uppsta.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Nar en vagplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Vagen ska byggas pa det satt
som visas i planen. En faststilld plan ger ocksa Trafikverket ritt att
forvarva mark som behovs for vagen enligt planen. Den mark som behovs
permanent for viganlaggningen tas i ansprak med vagritt eller inskrankt
vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tidsbegransad, tillfallig nyttjanderatt. Den ianspraktas under den tid da
anldggningsarbetena utfors, slutfors och kontrolleras. I samtliga fall ska
nyttan med vagratt och tillfallig nyttjanderatt for byggandet viagas mot den
oldgenhet som intranget innebar. Fastighetsdgaren har ritt till ersattning
for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som kan uppsta i
samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon
annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning i tillimpliga
delar. Reglerna om ersittning beskrivs i viaglagen, vilken hanvisar till
expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler tillimpas vid
frivilliga Overenskommelser. Avtal tecknas da mellan Trafikverket och
berorda fastighetsigare for att reglera intrdng och kompensation.

Vagplanens plankartor (301T0211-301T0213) redovisar vilken mark som
behovs permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig material och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras
in fran allmint underhall.

Viagomradet for allmén vag i viagplanen omfattar forutom sjalva viagen
aven utrymme for erforderliga viganordningar sa som diken, belysning,
racken och de tillkommande busshéallplatserna. Det omfattar ocksa
kantremsan som behovs for att skota driften av vagen. Kantremsan ar
normalt tvd meter bred utanfor bankfot eller slantkron i skogsmark och
0,5 meter i akermark. I vigomradet ingér aven det utrymme som kravs for
vagens sidkerhetszon, vilket dr det omrade utanfor stodremsan vid sidan av
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vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av fasta foremal. I det
fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid
gransen for sikerhetszonen och ingen kantremsa laggs till. I denna
vagplan ar sikerhetszonen mellan 0,5—7 meter beroende pa vigens
hastighet och mangden passerande fordon i enlighet med VGU:s krav. I
Figur 50 visas en principskiss 6ver vigomradet.

Omréaden med nytt vigomrade med vagritt redovisas pa plankartorna
med foljande beteckning;:

V1 — Nytt vigomrade med vagratt.

Ungefirlig areal for nytt vigomrade ar 3 050 m2, varav cirka 380 m?2 ar
allmén platsmark, park, cirka 360 m2 skogsmark och resterande cirka
1980 m2 ar jordbruksmark.

Véganordning
(exempelvis belysning)

Végbana

H
i
; | —>
i Hogst | :
Poam
i = Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)
| >
: Vagratt (galler dven marken under végen)
(P> >

Figur 50 Principskiss av vdgomradet.

9.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen finns mojlighet att ta mark i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Nyttjanderatten galler for en bestamd tid under byggtiden
och marken aterstills sedan i samrad med markégaren innan den
aterlamnas. Den tillfalliga nyttjanderatten giller fran byggstart till sex
manader efter godkiand slutbesiktning. Motivet till sex ménader ar att
mojliggora hantering av restpunkter fran slutbesiktningen oavsett vilken
sdsong som den genomfors.

Omraden som redovisas ar:
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T1 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade fram till sex ménader efter
godkand slutbesiktning.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta fram till sex manader efter
godkand slutbesiktning.

Ungefarlig areal for tillfallig nyttjanderatt ar 3 550 m2, varav cirka 670 m2
ar skogsmark, 1 600 m? ar jordbruksmark och cirka 1 250 m2 ar allmén
platsmark, park.
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9.3 Vagomrade inom detaljplan

Atgirder som planeras far inte strida mot en géllande detaljplan eller
omradesbestimmelse. Det innebar i praktiken att en vigplan inte kan
faststillas innan kommunen dndrat sina planer si att de 6verensstimmer
med det planerade vagprojektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.
For detaljerad information om berord detaljplan se PM Berorda
Detaljplaner.

Med de planerade dtgarderna kommer Byggnadsplan for Larbro samhélle
att beroras. Detaljplanen ar lagakraftvunnen: 1972-06-02 och
genomforandetiden har gatt ut. Syftet detaljplan ar att uppordna befintlig
bebyggelse och ger endast méattliga utvecklingsmojligheter.

Markanvandning som berors av viagplan ar utpekad som allmén plats,
park och berors av vagratt samt tillfallig nyttjanderatt (lila omrade i figur),
se Figur 51.

LRt AB
X -"\'\\‘ L *‘%
A\ ]

: \ w
X
o X
ANV LN
\ \ [
@ \ﬁ,! , E

BETECKNINGAR
GRUNDRKARTA
b = FASTIGHETSGRANS
e vAgAR
—e STAKET
=l == BYGGNADER
FORNLAMNING RESP FORNL AMNINGSOMRADE
e
e NIVAKURVOR
VEGITATIONSCRANS
PUNKT | RUTNAT
POLYGONSUNKT

OMRADES SRANS

OMRADESGRANS MED UTFARTIFORSUD

BESTAMMELSEGRANS

WLUSTRATIONSLINIER EJ A/SEDDA ATT FASTSTALLAS

ALLMAN PLATS, VAG

ALLMAN PLATS, PARK

OMRADE FOR ALLMANT ANDANAL
BOSTADSANDAMAL
BOSTADSANDAMAL FRISTAENOE WUS
BOSTADS ELLFR WANDELS KNDANAL
BOSTADS OCH SMAINDUSTRIANDAMAL
IDROT T SANDAMAL
HANDELSTRADGARDSANDAMAL
BEGRAVNING S ANDAMAL
TRANSFORMATORSTATION

MARK SOM INTE FAR BEBYGGAS
v MARK THLGANGLIG FOR UNDERJORDISKA LEDNINGAR

Figur 51 Byggnadsplan fér L&rbro samhélle. Lilamarkerade rutor visar markanvédndning
som berérs av végplanen.

I Tabell 11 beskrivs markanvandning som berors av detaljplanen och typ
av markansprak.
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Tabell 11 Oversiktlig redovisning av berérd detaljplan.

Nr | Namn Beteckning | Delomrade | Tilldten Typ av mark- | Overensstimmer | Mindre avvikelse | Andra/upphiva
och berord | markanvindning | anspréak2 med vag- som inte detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?3 | motverkar planens | (ja/nej)
/jarnvagspla | detaljplanen (—/ja/nej) syfte?4
n (—/ja/nej)

1 Larbro Detaljplan 1A Allman plats, Vagratt Nej Ja Nej

Samhille | 09-LAR- park
543/09-p- | 3097350
144/09-P- N -
245 1A Allmaén plats, Tillfallig - - Nej
park nyttjanderatt
305—-350
1B Allmén plats, Tillfallig - - Nej
park nyttjanderatt
360-395
1C Allmén plats, Vagratt Ja Nej Nej
park
360-505
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Nr | Namn Beteckning | Delomrade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre avvikelse | Andra/upphiva
och berord | markanvindning | anspréak2 med vag- som inte detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?3 | motverkar planens | (ja/nej)
/jarnvagspla | detaljplanen (—/ja/nej) syfte?4
n (—/ja/nej)
1C Allmén plats, Tillfallig - - Nej
360-505 park nyttjanderatt
1D Allman plats, Tillfallig - - Nej
park nyttjanderatt

595—615

1F Allmén plats, Vagratt Nej Ja Nej
park

620—-645

1F Allmaén plats, Tillfallig - - Nej
park nyttjanderatt

620-645
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstand och anmalningar

Nar vagplanen har faststéllts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs
normalt olika dispenser och tillstand enligt miljobalken eller andra lagar.
Aven under planeringen kan tillstdnd eller dispenser behévas vid
exempelvis faltundersokningar. Vissa verksamheter och atgarder enligt en
faststilld vagplan dr undantagna frén krav pa provning enligt miljébalken.
Det giller dispens fran strandskyddet, fran det generella biotopskyddet
samt anmalan for samrad for atgarder som kan vasentligt forandra miljon
enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
véagplaneprocessen.

I kapitel 10.1.1 listas de tillstand och dispenser som kan vara aktuella for
vagplanen.

10.1.1 Vagomrade inom detaljplan

En vagplan far inte vara i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vagplan inte kan
faststillas innan kommunen har upphavt eller 4ndrat sina planer sa att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Trafikverkets bedomning ar att vagplanen inte strider mot berord
detaljplan. Yttrande ska inhamtas fran byggnadsnamnden for att ta
stillning till om de delar Trafikverkets bedomning av paverkan pa berord
detaljplan.

10.1.2 Tillstand enligt kulturmiljolagen

Byggnadsminne

Larbro prastgard, fastigheten Larbro prastgarden 1:87, ar byggnadsminne
(BM) enligt 3 kap. kulturmiljolagen (KML). Enligt beslut 1999-03-10
omfattar byggnadsminnesférklaringen prastgardens huvudbyggnad, fore
detta driangstuga med mera, fore detta brygghus och aviriade samt
omgivande triadgard inkluderande planteringar och trad. Alla ingrepp som
galler park eller trad ar tillstdndspliktiga. Infor byggskede kommer
tillstdnd att beh6vas om mitutrustning sdsom sittningsdubbar och
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vibrationsmatare ska monteras pa de byggnader som omfattas av
byggnadsminnet. Tillstindsansokan gors till lansstyrelsen.

Kyrkligt kulturminne

Kyrkobyggnaden och kyrkogarden har skydd genom 4 kap. KML. Ingrepp i
byggnader och mark ar tillstandspliktiga. Infor byggskede kommer
tillstdnd att behovas om matutrustning sdsom sattningsdubbar och
vibrationsmaitare behdver monteras pa kyrkobyggnaden eller andra
byggnader inom det kyrkliga kulturminnet. Tillstdndsansokan gors till
lansstyrelsen genom forsamlingen.

Fornlamningar

Fornlamningar och ytan narmast runt dem har skydd genom 2 kap.
kulturmiljolagen (KML). Sammanfattningsvis bedoms det infér byggskede
kravas tillstaindsansokningar for tva fornlamningar: milstolpe L1975:153
samt boplatslimning L1976:7235. Tillstdndsansokan gors till
lansstyrelsen. I samband med byggnation/schaktning bedoms det dartill
kravas arkeologisk schaktningsovervakning inom de fem utredningsobjekt
som pekats ut vid senaste arkeologiska utredning. Det dr lansstyrelsen
som beslutar om detta. Kontakt och samrad med lansstyrelsen bor
genomforas i god tid innan byggstart.

10.1.3 Artskyddsdispens

Fridlysta arter har skydd enligt 7 kap. miljobalken. Det ar forbjudet att
vidta atgirder som kan paverka eller avsiktligt stora fridlysta arter, eller
deras fortplantningsmiljoer och viloplatser. Om fridlysta arter riskerar att
paverkas kan skyddsatgiarder behovas och dispens vara aktuellt. Ansokan
om dispens fran artskyddet lamnas i sddana fall in till berord lansstyrelse.

Inga skyddade arter bedoms paverkas av projektet, forutsatt att
skyddsatgirder vidtas. Dessa skyddsatgarder innefattar att inte stora
faglar under hackningsperioden samt atgarder for att inte stora
fladdermdss nattetid under deras aktiva period. Artskyddsprovning
bedoms darfor inte vara aktuellt.

10.1.4 Dispens vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrade ér till for att skydda ravattnet, grund- eller ytvatten
som vattentidkt, genom 7 kap. 21 § miljobalken. For vattenskyddsomréaden
har lansstyrelsen eller kommunen tagit fram foreskrifter om
inskrankningar enligt 7 kap. 22 § miljobalken. De far dven meddela
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dispens fran foreskrifterna om det finns sirskilda skil. Aven
ordningsforeskrifter kan forekomma enligt 7 kap. 308§ miljobalken.

I Gotlands lans forfattningssamling aterfinns gallande
vattenskyddsforeskrifter (09FS 1980:14) for vattenskyddsomrade Larbro.
I dessa faststills att schaktning till lagre niva dn 3 m 6ver hogsta naturliga
grundvattenstand inte ar tillatet inom den inre skyddszonen. Da
grundvattennivierna ligger 0—4,5 m under markytan i den inre
skyddszonen kommer det i det fortsatta arbetet kravas att ansékan om
dispens lamnas in till Lansstyrelsen i Gotlands lan.

10.1.5 Anmalan och tillstand till vattenverksamhet

Anlaggandet av ledningarna i vagbanan, tita diken samt
dagvattenledningar kommer att innebara schaktning under
grundvattennivan och for att kunna arbeta i torrhet kan bortledning av
grundvatten komma att behovas. Det ar framfor allt i de dstra delarna av
planomradet dar grundvattennivaerna ar ytliga.

Bortledning av grundvatten definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap
3 § 6 p MB. Med grundvatten avses det vatten som finns under markytan.
Gravning under grundvattenytan som inte innebar
grundvattenbortledning definieras inte som vattenverksamhet.
Bortledning av grundvatten utgor inte en anmélningspliktig
vattenverksamhet i enlighet med 19 § forordning om vattenverksamheter,
vilket innebar att grundvattenbortledning som huvudregel i stillet utgor
en tillstandspliktig verksamhet. Undantaget fran tillstindsplikten i 11 kap
12 § miljobalken ar tillampligt om det ar uppenbart att varken allménna
eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena.

I den 6stra delen av utredningsomradet dir det tita diket foreslas kommer
det tita diket att ansluta mot ett befintligt markavvattningsforetag.
Mindre schaktarbete i det befintliga diket kommer troligen att behovas for
att majliggora anslutningen. Dessa schaktarbeten bedoms kunna hanteras
enligt undantagsregeln i 11 kap § 12 MB.

D4 det i narheten av viag 148 i Larbro finns allménna intressen i form av en
kommunal vattentikt och enskilda intressen i form av brunnar kan det
utover dispens fran gillande vattenskyddsforeskrifter &ven kravs anmalan
och/eller tillstand for vattenverksamhet, speciellt med avseende pa de
fororeningar som har konstaterats langs med vagstrackan. Behov av
anmalan och/eller tillstdnd for vattenverksamhet bor darfor utredas
vidare.
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10.1.6 Markavvattningsforetag

Om markavvattningsforetag paverkas i storre omfattning kan omprovning
eventuellt bli aktuellt. Ansokan gors till mark- och miljodomstolen.

Omprovning bedoms inte vara aktuellt d& paverkan endast beror
béatnadsomradet i liten omfattning. Det felaktiga andelstal som
ianspraktagandet av batnadsmark medfor regleras med fastighetsagaren i
samband med markforhandlingen. Markavvattningsforetaget ska
kontaktas om dagvattenatgarden.

10.1.7 Anmalan markmiljo

Ytterligare provtagning av massor rekommenderas, i synnerhet inom
vattenskyddsomradets granser. Om grundvatten bedoms kunna komma in
i planerade schakter rekommenderas att grundvatten provtas i god tid
innan schaktningsarbete paborjas. Ytterligare provtagning kan lampligen
utforas i samband med framtagande av ett forfragningsunderlag. En
anmadlan enligt § 28 (enligt forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och miljoskydd) kan behova tas fram infor entreprenad da
schakt inom undersokningsomradet kan innebira en okad risk for miljo
och hilsa med anledning av de patraffade fororeningshalterna. Anméalan
gors till tillsynsmyndigheten Region Gotland pa forhand. Uppstar behov
for lansvattenhallning vid schaktning ska dven detta anmalas till Region
Gotland. Vid eventuell avledning av ldnsvatten till kommunalt
dagvattennit kravs huvudmannens medgivande.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Miljokontroll utfors i flera steg. Vid kommande projektering kontrolleras
att beslutade villkor och andra miljokrav tillgodoses av projektoren. Vid
upphandling kontrollerar Trafikverket att entreprendren har resurser och
rutiner for att utfora egenkontroll. I byggskedet kontrolleras att
entreprenoren utfor egenkontroll enligt stillda krav. Kontroller av
entreprenoren i byggskedet utfors av Trafikverkets BPU-organisation
(Byggplatsuppfoljning). Detta gors genom medverkan pa bland annat
byggmoten, miljomoten och miljoronder.

Uppfoljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder genomfors enligt Trafikverkets dokument och metodik
“Miljosakring plan och bygg”. Dokumentet tas fram under planlaggningen
och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen péborjas. Dokumentet
anvands sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och
uppfoljning. Pa sa sitt foljs anpassningar, skyddsatgarder och
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forsiktighetsmatt i vagplanen fortlopande upp under kommande

projekterings- och byggskede.

Dessa aktiviteter har identifierats som kan bli aktuella for uppfoljning och
kontroll:

For att sakerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden
gors en besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med
eventuella tillfalliga vigar, etableringsplatser, etcetera. Nar mark
inte langre behovs ska den iordningsstallas och besiktigas infor
aterlamnande.

Infor byggskedet ska en riskanalys for vibrationer vid markarbeten
i forhallande till kyrkan och Larbro prastgard tas fram. Ett
kontrollprogram och eventuella restriktioner for vibrationer for
den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen tas fram utifran
riskanalysen.

Inventering av enskilda brunnar som bedéms kunna paverkas
under byggskedet och driftskedet sker innan byggstart.

Lanshallningsvatten kan innehélla fororeningar som till exempel
suspenderat material, olja, kvave etcetera. Darfor ska eventuell
hantering av lanshallningsvatten utforas pa ett sidant sitt att
grumling och fororening av yt- och grundvatten begransas. I
entreprenorens egenkontroll ska hantering av eventuellt
lanshallningsvatten beskrivas.

Hantering av massor under byggskedet.

Vid gravarbeten inom triads rotzoner ska forsiktighetsatgarder
vidtas for att inte skada rotterna. Forsiktighetsatgarder tas fram i
samrad med arborist. Kontroll av berorda trad ska genomforas
efter byggnation.

Kontroll av att marken inom omraden med naturvarden kopplade
till trad och artrik flora inte anvands for upplag eller onodig
korning under byggskedet. Vid korning i dessa miljoer bor skydd
mot markkompaktering anviandas. Efter byggnation ska
ateretablering av flora kontrolleras.

Ytterligare aktiviteter kan komma att utredas i kommande skeden.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar indringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det beh6vs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan goras genom att Trafikverket ansoker om
lantmaéteriforrattning hos lantméaterimyndigheten eller genom att
Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsagare i forviag och sedan
lamna over avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomforande

Arbetet med vagplanen kommer att fortsitta fram till hosten 2025 da den
berdknas kunna skickas in for faststillelse. Efter att vigplanen skickats in
for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Detta planeras att
genomforas mellan viren 2026 och hosten 2027. Under forutsittning att
planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden varen 2028. Byggtiden forvintas vara cirka ett och ett halvt
ar.

Projektet ar planerat att genomforas som en utforandeentreprenad med
Trafikverket som byggherre. Trafikverket ansvarar for projekteringen och
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entreprenoren for utforandet av entreprenaden. Entreprenoren saknar
funktionsansvar, men utférandet ska vara fackmassigt.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som redovisas pa plankarta och
faststills, se kapitel 5.2.

Dispenser och tillstind, som foreslas genomforas, se kapitel 10.1.

11.3 Finansiering

Kostnaden for projektet beraknas uppga till cirka 42,7 miljoner kronor
(prisniva 2025 03). Projektet finansieras via den nationella
transportplanen och en specifik regeringssatsning for forbattrat vagnat pa
Gotland.
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