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1 Sammanfattning

Arbetsplanen omfattar ombyggnad av E4, delen Salmis — Haparanda till motesfri vag. Syftet
med atgarderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet pa strackan. Strackan ar
cirka 7 km och ligger i Haparanda kommun, Norrbottens lan.

Vagstrackan byggs om till métesfri landsviag med mittracke och omkorningsstrackor med 2+1
och 2+2 korfalt. Vid sektion km 1/800 ansluts vag 736 vasterut mot Salmis och osterut mot
Vuono i en sa kallad forskjuten C-korsning. Vid sektion km 5/400 vid Grankullen anlaggs en
forskjuten C-korsning som ersatter fyrvagskorsningen E4/736/775 och trevagskorsningen
E4/776. Det innebar att flera anslutningsviagar till E4 stings och sammankopplas via
foreslagna ersittningsvigar till de forskjutna C-korsningarna. Atgirderna ska leda till en
trafiksakrare och mer framkomlig europavag.

Tre portar, port vid Laiva (km 2/255), port vid Leppikari (km 3/445) samt port vid Vuono
(km 4/810 )anldggs langs strackan for att mojliggora trafiksidkra passager for oskyddade
trafikanter och friluftslivet. Port vid Leppikari kommer dven vara en vagport.

Bron over jairnvagen breddas for att majliggora tre korfalt och en gang- och cykelvag.

Lansstyrelsen i Norrbotten beslutade den 24 april 2001 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finns upprattad, daterad
2007-10-12, reviderad 2010-08-24 och 2011-12-13, samt ny ldsanvisning 2016-05-16.

Den befintliga vagens strackning foljs och vagens placering forandras inte. Breddningen av
vagen ger sma till mattliga konsekvenser for landskapsbilden. For att minska péverkan fran
vagbuller kommer bullerskydd att anlaggas. Delar av vaxtplats for praktnejlika kommer att
paverkas vid uppsattning av bullerskiarm. En groddjurspassage kommer att anldggas under
E4, vid cirka km 4/000, vilket underlattar for groddjur att ta sig mellan lekdammar pa norra
och sodra sidan om vag E4.

Viltstangsel sétts upp langs hela vagstrackan vilket innebar 6kade barridreffekter for vilt och
renar i omradet. En ca 100 meter lang 6ppning i viltstangslet kommer att anldggas vid km
1/400-1/500 for att minska paverkan for rennaringen. Viltstangslet innebar dven en barriar
for narboende och for friluftslivet.

Anldggandet av portar underlittar for narboende och friluftsliv som t.ex. skoterakare och
ryttare att passera E4. Anldggandet av vigportarna medfor en permanent
grundvattensinkning. Atgirden innebir vattenverksamhet och ir tillstdndspliktig.

Ca 80 ms sulfidjord beriknas finnas langs strackan. Sulfidjorden ska transporteras till
godkiand mottagningsanlaggning for sulfidjord.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan.



2 Bakgrund och motiv

E4 tillhor det nationella stamvagnitet och utgor pulsddern langs Norrlandskusten med
forbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland.

Den aktuella strackan mellan Salmis och Haparanda ar cirka 7 km lang, se figur 2.1-1. Vagen
ar 8-9 meter bred med ett antal allminna och enskilda viganslutningar vilket gor vigen
otillfredsstéllande ur trafiksikerhets- och framkomlighetssynpunkt. Separering av olika
trafikantgrupper saknas pa storre delar av viagstrackan. En fortsatt utbyggnad av
motesseparering med mittracke innebar en stor potential att raidda saval liv som att minska
antalet allvarligt skadade.
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Figur 1 Orienteringskarta



2.1 FoOrutsattningar

2.1.1 Allmant

E4 ingar i Trans-European Transport Network, (TEN-T), som ska erbjuda anviandarna en
infrastruktur av hog kvalitet. Natet ska dven garantera anvandarna en hog, jamn och
kontinuerlig niva pa service, komfort och sidkerhet. Vagarna som ingér i TEN-T ar av sdrskild
internationell betydelse. Vag E4 stracker sig genom hela Sverige fran Helsingborg till
Haparanda och ar en viktig vag for langviaga transporter for savil gods som personer.

E4:an har dven kopplingen mot Finland vilket ar av sdrskild vikt och ett viktigt strak for
arbetspendling mellan Haparanda-Tornea och Kalix-Haparanda. E4:an har stor betydelse for
turismen i Norrbotten dels for turistmal vid kusten men dven koppling mot betydande turism
iinland och fjall. Strackan ar hart trafikerad och samtliga trafikslag ska samsas om
vagutrymmet. Vagen har en barighetsklass 1 (BK1) vilket innebar att all trafik som ar tilldten
pa allmanna vagar far trafikera den. Vagen ar av riksintresse for kommunikation.

Pé strackan for arbetsplanen ar den befintliga vagbredden 8-9 meter och asfalterad.

Dagens tillaitna hastighet varierar mellan 70 och 110 km/tim. Vid Salmis &r skyltad hastighet
110 km/tim och vid Vuono sinks hastigheten till 70 km/tim och efter Vuono héjs den till 9o
km/tim.

Ovriga statliga vigar

Parallellt med E4 stracker sig vag 736 fran Kurkinen (E4) och korsar E4 vid Laiva for att
avslutas i Vuono mot E4 och den kommunala viagen 775.

729 gar fran Nikkala (E4, 727) till Kattilasaari (730).
Kommunala vdgar

Vag 775 gar fran Vuono (E4, 736) till Haparanda.

Vig 776, Grankulleviigen, gér frin Vuono O (E4) till Grankullen.

2.1.2 Trafikférhallanden

Enligt Trafikverkets matning &r 2011 ar trafikmingden pa E4 mellan Salmis och Vuono 4 400
fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT), var av 570 fordon #r tung trafik. P4 E4 mellan
Vuono och Haparanda var det 4 250 fordon per dygn (rsmedeldygnstrafik, ADT), var av 570
fordon ar tung trafik. E4 ar rekommenderad for farligt gods.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som ar sa beskaffade att de kan
skada manniskor, miljo, egendom och annat gods, om det inte hanteras riatt under transport.

Oskyddade trafikanter

Géng- och cykeltrafiken ar inte separerad fran ovrig trafik. Alternativa fardviagar innebar en
omvag och darfor sker bla cykling, lopning och inlines pa E4.

Vagbredden ar smal langs E4 och det uppstar ofta konfliktsituationer som i sin tur skapar
otrygghet for de oskyddade trafikanterna. Planskilda gang- och cykelpassager saknas langs
hela den aktuella vagstrackan.



Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av Lanstrafiken med bade lokala linjer som Haparanda-Seskaro och mer
langviga trafik mot Luled och Umea. Lanstrafiken trafikerar E4 dagligen med fem busslinjer
och till Seskaroé tre turer pa vardagar. Idag finns fickhéllplatser med busskur i bagge
riktningarna vid infarten till Salmis samt vid vastra infarten till Vuono. Langs strackan finns
aven vid ett antal parkeringar, med héallplatsskyltar, dar bussar kan stanna.

Skotertrafik

Skoterkorning forekommer och skoterleder korsar E4 vid Vuonoviken (omarkerad men ofta
nyttjad led), vid korsningen s6der om jarnvagsbron samt strax innan Haparanda.

Jarnvag

Vid sektion km 6/190 korsas E4 med jarnviagen (Haparandabanan). Jairnvagen utgor en
viktig 1ank for transporterna till och fran 6stra Norrbotten och for trafikutbytet med Finland
via Tornea.

Anslutande enskilda vdgar
Det finns 20 anslutande enskilda vagar och infarter till fastigheter direkt fran E4.

2.1.3 Olycksstatistik

En olycksanalys har gjorts genom utdrag fran olycksdatabasen STRADA, Swedish Traffic
Accident Data Acquisition, vilket ar ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet. Till STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus.
Utdraget visar att 19 olyckor har intraffat under aren 2006 till 2015. En dodsolycka, en
allvarlig olycka, en mattlig olycka och sexton lindriga olyckor. Av dessa var tio singelolyckor,
tva motesolyckor, tre upphinnandeolyckor, tva korsandeolyckor, en mopedolycka och en
viltolycka.

2.1.4 Bebyggelse och markanvandning

Bebyggelsen lings vagstracka ar samlad till byarna Salmis och Vuono framst langst vag 736.
Pa strackan ar det endast ett fatal hus som ligger i niara anslutning till E4, men ett flertal
direkta fastighetsanslutningar fran hus pa ett langre avstand fran E4 forekommer.

2.1.5 Miljo- och kulturférhallanden

En mer utforlig beskrivning av miljo- och kulturforhdallandena pa platsen redovisas i
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) daterad 2007-10-12, reviderad 2010-08-24 och 2011-
12-13, samt ny ldsanvisning 2016-05-16. I MKB:n finns dven kartor som redovisar miljo-
och kulturforhallandena lings den aktuella vdgstrdackan.

Riksintressen och Natura 2000-omrdden

Kustomradet och skiargarden i Norrbotten samt Tornedalen ar i sin helhet utpekat som
riksintresse for turism och friluftsliv enligt 4 kap 1-2 §§ miljobalken, samt riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken. Omradet avgransas mot norr av E4. Haparanda
skiargdrd och Tornedalen ar dven av riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Havsomréadet mellan Salmis och gransen mot Finland ar av riksintresse for yrkesfiske enligt 3
kap 5 § miljobalken.

Vig E4 ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Strandéngarna pa Vuonovikens vistra sida dr Natura 2000-omréade och darmed riksintresse
enligt 4 kap miljobalken.
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Enligt 1ansstyrelsen utgor ett storre omrade séder om E4 (Haparanda skirgard och
Saivisnashalvon) samt omradet oster om riksviag 99 (Torneilv) riksintresse for naturvarden.

Kustomradet och skirgarden i Norrbotten samt Tornedalen har sa stora natur- och
kulturvarden att det i sin helhet ar av riksintresse for turism och friluftsliv enligt 4:2
miljobalken och ar dven riksintresse for friluftslivet enligt 3:6 miljobalken

Landskap
Landskapstypen utgors av den flacka kustslatten vid Bottenviken.

Vid arbetsplanens borjan korsar E4 ett smaskaligt landskap med sma odlingsmarker och
bebyggelse vid vastra infarten till Salmis. Darefter gar vigen genom barrdominerad skog
fram till Vuonoviken, dar viagen korsar vikens innersta del och landskapet 6ppnas med en
vidstrackt utblick soderut 6ver havet.

Forbi Vuono gar viagen genom skogsmark, uppbruten av en del 6ppna filt med dungar av
bjork och andra 16vtrid. Oster om vigen finns en fore detta havsvik, numera sankmark,
bakom en bjorkrida. Efter bron 6ver jairnvagen vidtar en lovdominerad passage. Soder om
vagen anas bebyggelsen i Haparanda mellan bjorkstammarna.

Viagen gar genom det flacka landskapet i stora flacka kurvor. Pa striackan finns nagra
plankorsningar med i vissa fall dalig sikt.

Naturmiljo

E4 ligger i ett kustniara omrade med flacka hojdpartier. Stranddangarna pa Vuonovikens
vastra sida ar ett Natura 2000-omrade (SE0820709). Har forekommer de tva fridlysta
vaxtarterna hinggris och dvjepilort, som ar utpekade i art- och habitatdirektivet och ar dven
rodlistade i kategorierna starkt hotad respektive nira hotad.

Soder om Vuono, kring km 4/000, skir vagen genom ett omrade med stora populationer av
de tva grodarterna vanlig groda och &kergroda. Overvintringsplatser och sommarmiljoer for
grodorna finns pa bada sidor av E4.

Strax 6ster om Vuonoviken (sektion 3/100-3/500) finns en cirka 400 meter lang stracka med
artrika vagkanter, med forekomst av den rodlistade (kategori starkt hotad”) och fridlysta
arten praktnejlika och ett flertal havdgynnade arter. Praktnejlikans utbredning varierar fran
ar till ar och forekommer i forsta hand pa den norra sidan om vagen (km 3/160-3/320), men
vaxer aven i ett mindre omrade pa viagens sodra sida. Lokalen ar en av de individrikaste i
lanet.

Kulturmiljo

Det finns inga utpekade fornlamningar langs E4. Det finns dock en utpekad 6vrig
kulturhistorisk lamning, Kungasten, nira vig 736, strax norr om E4. Sten kommer inte att
beroras.

Rekreation och friluftsliv

Kustomrédet och skéargéarden i Norrbotten samt Tornedalen har sa stora natur- och
kulturvirden att det i sin helhet ar av riksintresse for turism och friluftsliv. Omradet
avgransas mot norr av E4. En smabéatshamn finns i Leppikari.

Det kan antas att skogsmarkerna kring vigen anvinds som narrekreationsomréade f6r boende
i narheten samt for aktiviteter av typen barplockning och jakt. Jakt bedrivs i storre
omfattning vister om Salmis dn kring den aktuella strackan av E4.
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Skoterkorning forekommer och skoterleder korsar E4 vid Vuonoviken (omarkerad men ofta
nyttjad led), vid korsningen s6der om jarnvagsbron samt vid infarten till Haparanda.

En ridanldggning finns norr om det nya handelsomradet i Bjorka.
Boendemiljo

Bostadsbebyggelse finns i E4:ans nérhet i Salmis och Vuono. Huvuddelen av bebyggelsen
ligger langs den gamla vigen, vig 736. Ostra delen av arbetsplanen gar genom utkanten av
Haparanda.

Trafiken pa E4 orsakar buller for narliggande miljoer och en bullerutredning har genomforts.
Renndring

Omréadet ligger inom Liehittdja samebys vinterbetesmarker. Norr om E4 finns trivselland.
Inga riksintressen eller strategiska omraden och platser for renniringen berors enligt data
fran Sametinget.

Samebyn har daremot i samrad framfort att strategiska platser kommer i konflikt med E4, da
E4 korsar en naturlig vandringsled for renarna vister om Nikkala. Renar ror sig fritt kring E4
vintertid i varierande utstrackning pa viag mot betesomraden som kan ligga soder om E4.
Betesomradet soder om E4 ar relativt litet.

Vattenforekomster
Det finns ett skyddsomrade for en grundvattentikt cirka 250 meter soder om E4 i Salmis.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings, SGU, brunnsarkiv finns inga brunnar som kan
beroras av projektet. Det kan finnas gravda brunnar som inte ar registrerade hos nagon
myndighet.

2.1.6 Kommunala planer

Haparanda kommun har en oversiktsplan som antogs i april 2013. Planen innehéller ett antal
fordjupade 6versiktsplaner pa titorter, dlvdalen och skirgarden. Oversiktsplanen innefattar
aven LIS-omraden Vuono- Leppikari, VS4. Arbetsplanen ar forenlig med Haparanda
kommuns oversiktsplan.

Sex detaljplaner i Haparanda kommun berors av arbetsplanen. E4 ar ett riksintresse for
kommunikationer och det vager starkt mot ett enskilt intresse i detaljplan. Grundprincipen
ar att bestimmelserna i detaljplanen ska foljas. Kommunen kan dock medge en avvikelse
fran detaljplan. Avvikelsen méste vara forenlig med planens syfte.

En sammanstillning 6ver de detaljplaner som berors av arbetsplanen visas i figur 2.6-1.
Kolumnen Markanviandning visar gillande detaljplans markanviandning for det omréde som
arbetsplanen gor “intrdng” pa. Forandringar arbetsplan forklarar pa vilket sitt arbetsplanen
gor “intrang” pa detaljplanelagd mark. Kolumnen Bedomning redovisar hur Trafikverket
bedomer att intranget kan hanteras i detaljplaneprocessen.

For tva av detaljplanerna; Vastra industriomradet (25-P87/57) och
Kriminalvardsanlaggningen Vastra industriomradet Haparanda 3:18 m.fl. (25-P06/170)
uppréttas en ny detaljplan som tacker bdda omrédena. Trafikverket har fatt yttra sig
angaende paverkan fran arbetsplanen och den nya detaljplanen tar hinsyn arbetsplanens
foreslagna enskilda vag pa norra sidan om E4 samt omdragning av anslutning till vag 776, pa
sodra sidan. Darfor behandlas varken den nya pagaende detaljplanen eller de befintliga
detaljplanerna for det omradet i ssmmanstéllningen nedan.
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Detaljplan | Planbete |Nuvarande | Forindringar Bedomning
ckning markanviin | arbetsplan
dning

1 | Del av 2583-P11/1 | Natur, GC- Detaljplanen berors av | Mindre avvikelse.

Vuono 2:1 vag gang- och cykelvag,
med tillhérande
slanter och dike, fran
port Vuono till
befintlig gang- och
cykelvag langs vag 775.

2 | Del av 25-P94/77 | Natur, Detaljplanen berors av | Mindre avvikelse
fastigheten ) gang och cykelvig,
Vuono 4:12 Odling med viltstangsel,
m.fl, egensk:alpen sakerhetszon samt
Vaxthuset parkerlng, forbifart av E4 vid

Uppsamlings anlaggandet av porten.

gata, For vig 736 berors
detaljplanen av vigen
med tillhorande diken,
slanter och kantremsa.

3 [ Vuono, 25-P91/5 | Uppsamlings | Detaljplanen berors av | Mindre avvikelse
vaxthuset gata, Odling | viltsstangsel och

sikerhetszon.

4 | Bjorka 25- Park Detaljplanen berors av | Enligt skrivelse med
handels- Po6/127 gang- och cykelvig Dnr: 2010.422 312
omrade med tillhérande diken, | har Haparanda

slanter och kantremsa | kommun meddelat
att planerad atgiard
ryms inom gallande
detaljplan.

Figur 2.6-1 Tabellen visar en sammanstidllning av detaljplaner i Haparanda kommun som pdverkas av
arbetsplan for E4 Salmis - Haparanda
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1. Detaljplan for del av Vuono 2:1
Planbeteckning: 2583-P11/1
Laga kraft: 2011-01-13

Genomforandetid 10 ar: 2021-01-13

Syftet med detaljplanen ar att kunna ge ett stort och nodvandigt tillskott av massomraden
samt camping och evenemang till orten. Arbetsplanen foreslar anvindningen vigomrade och
en gang- och cykelvag (gc-vag) planeras. Kartorna nedan illustrerar paverkan pa detaljplanen
och utdrag ur arbetsplanen, se figur 2.1-2 och 3.

Markanvandningen som paverkas ar ca 1 900 m? naturomrade. Omradet i arbetsplanen ar
gang- och cykelvig, med tillhorande slanter och dike, frdn port Vuono till befintlig gang- och
cykelvig langs vig 775. Pa detaljplanens illustrationskarta har en hinderbana/
styrketraningsplats ritats ut. Hinderbanan finns inte pa aktuell plats och bedoms kunna
lokaliseras till andra stéllen i planomradet. For naturmarken som tas i ansprak ar inte

kommunen huvudman.

Genomforandetiden har inte gatt ut for gillande detaljplan. Under genomforandetiden far
planen inte dndras, ersittas eller upphiavas mot berorda fastighetsédgares vilja. Ett undantag
fran detta ar dock om en dndring ar nodvandig pa grund av nya forhallanden av stor allman
vikt, vilka inte kunnat forutses vid planlaggningen. Ombyggnation av E4 ar exempel pa ett
sadant allmént intresse. Fastighetsiagarna har under planens genomférandetid en garanterad
byggritt i enlighet med planen. Ingen byggritt finns pa berért omrade. Om planen ersitts
med en ny, dndras eller upphévs under genomfoérandetiden har fastighetsagarna ratt till
ersattning av kommunen for den skada de lider.

Markanviandningarna [natur], [ge-vag] och [vigomrade] ar alla allmén plats. Kommunen ar
oftast huvudman for allmén plats dock inte for "natur” i det hér fallet.

Andringen ir liten och paverkar inte syftet med detaljplanen. Det ir ingen byggritt utan allmin plats
och pé ytan finns inga motstaende intressen..
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2, Detaljplan for del av fastigheten Vuono 4:12 m.fl.
Planbeteckning: 25-P94/77

Laga kraft: 1994-07-04

Genomforandetid 15 ar: 2009-07-04 (Genomférandetiden slut)

Syftet med planen var att anpassa den till den gamla arbetsplanen som gjordes av davarande
Vagverket. Gamla arbetsplanen syftade da till att 14gga infarten fran E4 till Vuono vid
utpekad omrade for uppsamlingsgata. Nya arbetsplanen har skiftat pA markanvandningen. I
den nya arbetsplanen ar korsningen flyttad till det utpekade omradet, i detaljplanen, for
gang- och cykelvag. Gang- och cykelvagen ar placerad i omradet for uppsamlingsgata i

Figur 2.6.2 visar urklipp ur detaljplanens Figur 2.6.3 visar arbetsplanens omrdadesgrdns

plankarta. Heldragen rod linje visar hur stor med fetare svart streck-prickig linje.

del av detaljplanen som overlappas av Detaljplanens planomrdde visas 1 fdrgen

arbetsplanen. magenta. Rod heldragen linje visar hur stor del
av detaljplanen som 6verlappas av
arbetsplanen

detaljplanen, se figur 2.6-4 till 6.

Gang och cykelvigen, med tillhérande slanter och diken, gar dels till busshallplatsen och dels
till port vid Vuono. Lings E4 berors detaljplanen av viltsstangsel som ska sta utanfor
sakerhetszonen. Sikerhetszon ar det omrade vid sidan om vagbanan, som ska vara fritt fran
fasta hinder och oeftergivliga foremal. Vid viltstangslet behovs aven ett omrade bakom for att
kunna skota drift och underhall av stiangslet. Arbetsplanen beror dven med tillfallignyttjande
ratt for en forbifart av E4 vid anldggandet av porten. For vag 736 berors detaljplanen av
vagen samt tillhorande diken, sldnter och kantremsa. Kantremsa behovs for skotsel och drift
av vagen.

I arbetsplanen ersitter vigomrade markanviandningen natur, uppsamlingsgata och en liten
del odling med egenskapen parkering. Parkeringen ser i flygfoto ut att inte vara byggd. Det ar
ca 3 300 m21i detaljplan som 6vergér till vigomrade. Anvindningen uppsamlingsgata gar i
linje med arbetsplanen. Intranget bedoms inte paverka detaljplanens syfte och bedoms
diarmed ses som en mindre avvikelse fran detaljplan.

&~ Figur 2.6-4 Kartan bredvid visar urklipp ur

/" detaljplanens plankarta. Rod heldragen linje visar hur
~ stor del av detaljplanen som éverlappas av
\ arbetsplanen. Omrdadet ndrmast norr om den roda
\ linjen dr upphdavt i detaljplan (streckad réd linje) for del
av fastighet Vuono 4:12 (25-P03/127) 2003-05-14.
Omrddet ldngst 1 norr dr ocksa upphduvt och ersatt av
ny plan, se figur 2.6-6.
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Figur 2.6-5. Ritningen bredvid visar urklipp ur foreslagen
arbetsplan. Heldragen réd linje visar hur stor del av
detaljplanen som éverlappas av arbetsplanen. Detaljplane-
Figur 2.6-6. Kartan bredvid visar urklipp ur plankartanside
detaljplan for del av fastighet Vuono 4:12 (25-Po3/127)
laga kraft 2003-05-14. Det skrafferade omrddet visar
var detaljplanen upphdver omraddet i detaljplan for
Vuono 4:12 m.fl (25-P94/77) och varfor inte mer av
detaljplan 25-P94/77 berors an vad som visas pa figur
2.6-4.

3. Detaljplan for Vuono, vdixthuset
Planbeteckning: 25-P91/5

Laga kraft: 1990-11-05
Genomforandetid slut: 2005-12-31

Syftet med planen var att skapa forutsattningar for utokade verksamhet for vaxthuset med
tillhorande odling.

Det atgar ca 1 200 m2 med anvandningen odling till vigomrade. I detaljplanen utpekad
uppsamlingsgata blir vigomrade i arbetsplanen vilket stimmer Gverens, se figur 2.6-7 och 8.
Detaljplanen berors av viltsstingsel som ska sta utanfor sikerhetszonen. Sikerhetszon ar det
omrade vid sidan om vigbanan, som ska vara fritt fran fasta hinder och oeftergivliga foremal.
Vid viltstangslet behovs dven ett omrade bakom for att kunna skdta drift och underhall av
stangslet.

I kommunens Oversiktsplan fran 2013 pekas omréadet som &r detaljplanelagt f6r odling ut
som utbyggnadsomrade for handel och service. Intranget bedoms som en mindre avvikelse
fran detaljplan.

\,_/”’ /

i, 15PIVS

[\ &
N » LN A |
. | ———— = Figur 2.6-8. Kartan till hoger visar berért omrddei |
Figur 2.6-7. Kartan till vinster visar urklipp ur arbetsplanen. Detaljplanegrdnserna dr markerade .
detaljplanens plankarta. Réd linje visar hur stor del med magenta, nuvarande vagomrdade med rod linje och
av detaljplanen som 6verlappas av arbetsplanen. foreslaget planomrade for arbetsplanen med svart

streck- prickig linje. Rod heldragen linje visar hur stor
del av detaljplanen som overlappas av arbetsplanen.

16



4. Detaljplan for Bjorka handelsomrdde
Planbeteckning: 25-P06/127

Laga kraft: 2006-07-13

Genomférandetid 15 ar: 2021-07-13

Planens syfte ar att ge mojlighet att skapa ett handelsomrade i anslutning till Haparanda
centrum samt till det planerade P4 Gransen-omrédet. Erforderliga parkeringsytor finns
placerade soder om byggratterna, mot vag E4. Arbetsplanen foreslar vigomrade och en géng-
och cykelvag med tillhorande diken, slanter och kantremsa, se figur 2.6-9 och 10. Kantremsa
behovs for skotsel och drift av viagen.

Markanviandningen ar anlagd park och detaljplanens illustrationskarta visar en back genom
omradet. Utformningen och gestaltningen av den ianspréktagna marken ar av sarskild vikt
eftersom det ar en av entréerna till Haparanda stad.

Den utokade marken for vigomrade ar av liten omfattning och ser av pagaende
markanviandning inte ut att berora négra sirskilda varden. Anvandningen géng och cykel kan
inrymmas i bestimmelsen [park].

Enligt skrivelse med Dnr: 2010.422 312 har Haparanda kommun meddelat att planerad

~ Figur 2.6-9. Urklipp ur detaljplanens plankarta.
=] Réd linje ovan visar hur stor del av detaljplanen
som overlappas av arbetsplanen.

ENOMFART

aadning '\ A\
W

Figur 2.6-10. Ritningen ovan visar urklipp ur arbetsplanen. Detaljplanegrénserna dr markerade med magenta,
nuvarande vigomrdde med rod linje och foreslaget vagomrdde for arbetsplanen med svart streck-prickig linje.
Ré6d heldragen linje visar hur stor del av detaljplanen som éverlappas av arbetsplanen.
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2.1.7 Ekonomiska forutsattningar
Finansiering sker genom trafikverkets nationella plan med planerad byggstart 2018.

2.2 Tidigare pagaende utredningar och beslut

2.2.1 Forstudie

Trafikverket, tidigare Vagverket, har upprittat en forstudie for vigen, Vag E4, delen Salmis —
Haparanda” (daterad 2001-05). Samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14a § viglagen har
skett i forstudieskedet. I forstudien delades atgardsalternativen in i vagatgarder,
korsningsatgarder och sidoomradesatgarder. Befintlig E4 studerades och 2+1 med
mittbarriar foreslogs samt att ett ging- och cykelnat med planskilda passager anlaggs.
Davarande Vagverket forordade att planeringsarbetet skulle fortsitta i en arbetsplan med en
miljokonsekvensbeskrivning. Med forstudien som underlag beslutade Léansstyrelsen i
Norrbottens ldn den 24 april 2001 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

2.2.2 Vagutredning
Enligt vagplaneringsprocessen drevs inte projektet vidare i en viagutredning da det inte
innebar flera alternativa strackningar i forstudien.

2.2.3 Arbetsplan

Under 2001 togs en arbetsplan fram for ombyggnad till motesfri vag. Projektet fanns inte
med i Vagverkets Nationella plan for vagtransportsystemet 1998-2007 och blev vilande
eftersom finansiering saknades.

2008 togs arbetsplanen upp igen och pga. inkomna synpunkter, andrade utformningskrav
och samordning med Haparanda Stad och pagaende projekt som Haparandabanan
omarbetades arbetsplanen. Efter utstillelse 2008 blev arbetsplanen for E4 strickan Salmis-
Haparanda vilande eftersom finansiering saknades.

2010 aterupptogs projektet av Trafikverket och en gang- och cykelviag in mot Haparanda
inarbetades. MKB:n reviderades och godkindes av Lansstyrelsen i Norrbotten den 26 januari
2012 (Lst dnr 343-8607-11). Arbetsplanen blev vilande igen till 2014 da en utredning om
passagebehov startades. Utifran denna utredning och inkomna synpunkter under utstillelsen
2008, konstaterades att planen behovde revideras och stillas ut ytterligare en géng.
Arbetsplanen behovde dven uppdateras enligt Trafikverkets nya utformningskrav for vagar
och gator.

Oversiktlig redovisning av Andringar i arbetsplanen efter 2008:

e Tre portar for att mojliggora sidkra passager for oskyddade trafikanter

e Bron 6ver jairnvagen breddas till att rymma 3 korfalt och ger plats for en gang- och
cykelvag

¢ En grodpassage anlaggs

e Viltuthopp anlédggs och viltpassagen ar flyttad

e Forandringar av vag 736 och 776

o Forslag pa ersattningsvagar har setts 6ver och reviderats

e Andrad slutsektion, arbetsplanen ir férkortad med ca 600 meter.
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3 Syfte, mal och avgransningar
3.1 Arbetsplanens syfte
Syftet med arbetsplanen ar att:

e Gevighallaren tillstand att bygga viagen

¢ Ge mojlighet till markatkomst med vagratt

e Reglera viaghéallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allméan vag och vaganordning.

¢ Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak
som nytt vigomrade for statlig allmin vig inom detaljplan med kommunalt
huvudmannaskap.

3.2 Projektets syfte och mal

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomlighet och trafiksékerhet pa strackan Salmis-
Haparanda. Ombyggnaden ska uppna en reducering av antalet dodade och svart skadade i
trafiken, oka tryggheten for samtliga trafikantgrupper, uppna restidsvinst och 6kad komfort
samt ge gynnsammare forutsattningar for naringslivets utveckling.

3.3 Referensstandard

Vagforslagets referenshastighet ar 110 km/tim for E4 och genom korsningar och viltpassage
80 km/tim.
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4 Vagforslaget
4.1 Arbetsplanens omfattning

Denna arbetsplan omfattar ombyggnad av E4 i befintligt ldge fran vastra infarten till Salmis
(grans mot den gamla arbetsplanen Harrioja-Salmis) till cirkulationsplats Bjorka i
Haparanda. Ombyggnationen startar vid km 0/000 och avslutas vid km 7/040, totalt cirka 7
kilometer, se figur 4.1-1. Strackan ligger inom Haparanda kommun.

Utformningen och dimensioneringen av vigen foljer Trafikverkets krav for vigar och gators
utformning (VGU) Trafikverkets publikation 2015:086.

4.2 Trafik

Trafikprognos for ar 2035 visar att trafiken pa E4 kommer att 6ka nagot. P4 strackan mellan
Salmis och Vuono forvintas cirka 4 700 fordon per dygn (ADT) fiardas och mellan Vuono och
Haparanda forvintas cirka 4 600 fordon per dygn (ADT) firdas, varav cirka 800 utgér tung
trafik pa bada strackorna.
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Figur 4.1-1 Oversiktsplan
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4.3 Typsektion

Viagstrackan utformas med mittriacke och delarna med 1+1 korfalt far en vagbredd pé 10,5
meter. Delar med 2+1 korfilt breddas till en viagbredd pa 14 meter. Vagtypen innebir att man
har omvéxlande ett och tva korfalt i vardera riktningen och att omkorningar endast kan goras
pa tvafaltsstrackor.

Delarna langs strackan med 2+2 korfalt kommer att ha en viagbredd pa 16,7 meter inklusive
mittracke, se figur 4.3-1-3.

Bron over jarnviagen breddas for att mojliggora tre korfalt och en géng- och cykelvig. Gang-
och cykelvagen ska forbinda Vuono med Haparanda.

Forslaget innebér att anslutningar stangs och sammankopplas via foreslagna
ersittningsvigar till korsningar pa aktuell stricka. Atgirderna ska leda till en trafiksdkrare
och mer framkomlig europavag.

Sektion 1+1 vég

Sakerhetszon 210 m Sakerhetszon 210 m
Ny vagbredd 105 m

Figur 4.3-1 Typsektion 1+1 métesfri landsvdg.

Sektion 2+1 vag

Sakerhetszon 210 m Séakerhetszon 210 m
Ny vagbredd 14 m

p—
—
i
p—

Figur 4.3-2 Typsektion 2+1 motesfri landsvdg.
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Sektion 2+2 vag

Ny vagbredd167 m
Sakerhetszon 210 m Sakerhetszon 210 m

by v ‘I Breddning | Befintlig vag
\ 1

Figur 4.3-2 Typsektion 2+1 motesfri landsvdg.

Breddningen av E4 sker pa sodra sidan fran Salmis fram till ny anslutning till Vuono
eftersom en hégspianningsledning ligger parallellt med vigen pa norra sidan. Forbi
Vuonoviken breddas viagen pa norra sidan for att undvika att fylla massor i viken. Fran
Vuonoviken breddas viagen pa sodra sidan pa grund av hogspanningsledning och artrika
vagkanter pad norra sidan. Fran bron 6ver jirnvagen breddas viagen pa norra sidan pa grund
av att bron breddas pa vaster sida for att rymma géng - och cykelvigen som ligger pa norra
sidan.

Sakerhetszon ar det omrade vid sidan om vagbanan, som ska vara fritt fran fasta hinder och
oeftergivliga foremal, se figur 4.3-1 och 2. Branta slanter gors flackare och oeftergivna
foremal sa som stenar och trad tas bort. Om dessa atgarder inte ar lampliga kan de erséttas
av sidordcke. Sikerhetszonerna dr utformade enligt kraven i VGU och varierar med
referenshastigheten. Sakerhetszonens storlek beror pa vagens referenshastighet, bankhojd,
om det ar rakstracka eller inner/ytterkurva och radien pé en eventuell kurva. Strackor med
referenshastigheten 100 km/tim har en sikerhetszon pa minst 10 meter.

Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen som ar 2 meter i skog,
vid tomtmark ar det 0 meter och vid akermark 0,5 m. Kantremsan behovs for att underlatta
framtida drift och underhéll av viagen. Den ger utrymme &t bortplogad sn6 och minskar
risken att tradrotter vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan
ocksa till battre sakerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre
16v, barr och grenar hamnar pa den. Vagstrackan gar till storsta del genom skogsmark och
landsbygdsmiljo och ndgon hogre grad av estetisk bearbetning behovs darfor inte.

Vigslanterna som paverkas av atgiarder ska utformas for att en god anpassning till
omgivande landskap ska mojliggoras. Alla sldnter ska ha vil avrundad slantkrén och
slantbotten. Alla ytterslanter ticks med avbaningsmassor. Vid brist pa avbaningsmassor kan
jord fran terrass anviandas under avbaningsmassorna.

Viltstangsel med viltuthopp satts upp langs vagen. Langs strackan anliaggs en viltpassage
mellan km 1/400 och 1/500.

Typsektionernas indelning samt aktuell vagbredd redovisas i typsektion 1 01 T 04 o1.
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4.4 Plan- och profilstandard
Befintlig vag har god linjeforing i plan och profil, vilket gor att det inte foreslas forandras.
4.5 Korsningar och anslutningar

Vid sektion km 1/800 ansluts vag 736 vasterut mot Salmis och 0sterut mot Vuono i en sa
kallad forskjuten C-korsning. En forskjuten C-korsning innebar att en fyrvagskorsning dras
isdr till tva trevagskorsningar, se figur 4.5-1. Korsningarna har separata korfalt for
vanstersviangande trafik for att minska riskerna for pakorning bakifran och for att 6ka
framkomligheten pa E4:an. Forskjuten C-korsning ar trafiksakrare an en fyrvagskorsning. Ny
anslutningsvag anlaggs vilket medfor en forandrad strackning for vag 736.

Vag 736 mot Vuono ||

e

Vag 376 mot Salmis

Figur 4.5-1 Forskjuten C-korsning

Vid norra infarten till Salmis anlaggs port vid Laiva (km 2/255) under E4. Porten kan
anvandas till gdng- och cykeltrafik samt skotertrafik.

Vid vigen till Leppikari anldggs port vid Leppikari (km 3/445) under E4. Vigporten kan
anvandas bade till gdng- och cykeltrafik samt till biltrafik. Vagporten ska sammanbinda
Leppikari med Vuono. Vagportens lidge placeras cirka 70 meter vasterut fran befintlig vag till
Leppikari for att den nya vigens slédnter inte ska inkrédkta pa intilliggande hus pa norra sidan.

Vid sektion km 4/810-4/820 (vid 6stra infarten till Vuono), anldggs port vid Vuono under
E4. Porten kan anvindas till gang- och cykeltrafik och sammanbinder Vuono med
Haparanda. Porten ska inga i det nya gang- och cykelnétet. Porten kommer dven att
anvandas av skotertrafik. Den norra anslutningen stangs och den s6dra anslutningen éndras
till en enkelriktad vag for infart fran E4 till vindplanen till vag 775. Delen av vag 775, fran E4
till vandplanen, kommer Trafikverket att 6verta frin Haparanda kommunen.

Vid sektion km 5/400 vid Grankullen anlaggs en forskjuten C-korsning som ersatter
fyrvagskorsningen E4/736/775 och trevagskorsningen E4/776. Nya anslutningsvagar anlaggs
vilket medfor en fordandrad strackning for vag 736 och 776.

Atgirderna finns redovisade pa planritningarna 1 01 T 02 o1 till 06.
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20 anslutningar till E4 kommer att stingas, se figur 4.5-2. Detta for att 6ka trafiksikerheten

for de boende langs viagen, men dven for att minska risker for olyckor. Trafiken far i stillet
nyttja andra befintliga vigar eller foreslagna ersiattningsvagar for att komma ut pa E4.

Sida Sektion Typ Atgard
\% 0/050 Enskild vag Stangs
\% 0/130 Enskild vag Stangs
H 0/155 Enskild vag Stangs
H 0/445 Enskild vag Stangs
H 0/822 Enskild vag Stangs
\% 1/100 Enskild vag Stangs
\% 1/550 Enskild vag Stangs
H 1/655 Enskild vag Stangs
\% 1/665 Enskild vag Stangs
\% 1/883 Enskild vag Stangs
\% 1/975 Enskild vag Stangs
H 2/040 Enskild vag Stangs
\% 2/040 Enskild vag Stangs
\% 3/145 Enskild vag Stangs
H 3/150 Enskild vag Stangs
\% 3/485 Enskild véag Stangs
H 3/488 Enskild vag Stangs
H 3/940 Enskild véag Stangs
\% 5/678 Enskild vag Stangs
\% 6/765 Enskild véag Stangs

Figur 4.5-2. Tabell 6ver enskilda anslutningar som stdngs ldngs strdackan

Vid viagen mot Leppikari, dar anslutningarna stangs for biltrafik, kommer oskyddade
trafikanter, bilar och snoskotrar att dven i fortsattningen kunna korsa E4 via vagporten.

Forslag pa atgarder samt utokat vigomrade visas pa planritningarna

101 T o2 o1 till 06.
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4.6 Geologi och geoteknik

E4 ligger i ett kustniara omrade med flacka hojdpartier. Moran forekommer i hogre liggande
terrang och svackorna ar fyllda med finkorniga havssediment av silt och lera. Sulfid
forekommer ofta i sedimenten. Det finns moranryggar formade av inlandsisen i omradet.
Topografin for strackan utgors vixelvis av dngpartier och skogsmark. Marken for portarna
bedoms besta av moran.

Geotekniska undersokningar har utforts i flera omgangar i arbetet att ta fram arbetsplanen.
For mer detaljerad beskrivning se teknisk PM Geoteknik.
4.7 Hydrologi och hydroteknik

For att forlanga vagarnas livslangd och oka barigheten ar det viktigt att draneringen av viagen
fungerar. Vagens avvattning kommer att sakerstéllas genom att befintliga utloppsdiken
rensas och aterstills till ursprungligt djup.

Befintliga vagtrummor kommer vid behov att forlangas eller bytas ut.

Utforande av vagporten vid vigen till Leppékari samt Ostra infarten till Vaono medfor
schaktning under befintlig grundvattenyta, vilket innebar ett inlickage av vatten.
Kontinuerlig pumpning av grundvatten kommer att kriavas.

For mer detaljerad beskrivning se teknisk PM Geoteknik.
4.8 Kollektivtrafik

Langs aktuell vagstracka anlaggs fyra busshallplatser. De vid porten vid Laiva och den i sodra
korfaltet vid port vid Vuono anldaggs med accelerationsstriacka. I norra korfiltet vid port
Vuono anldggs en fickhallplats. Busshéllplatsernas utformas enligt VGU och placeras vid
vagportar/gang- och cykelportar sa att oskyddade trafikanter kan passera E4 pa ett tryggt och
trafiksakert satt.

4.9 Jarnvagstrafik

Vid sektion km 6/190 korsar E4 med Haparandabanan. Befintlig bro 6ver jarnvagen kommer
att breddas for att rymma 2+1 korfalt samt gang- och cykelvag.

4.10 Gang- och cykeltrafik

Genom att anvidnda vig 736 och portar finns det mgjlighet for gang- och cykeltrafikanter att
ta sig mellan Salmis och Vuono och vidare till Haparanda utan att anvinda E4. Gang- och
cykeltrafiken kommer inte att forbjudas langs E4. Ny ging- och cykelvig finns redovisad pa
planritningarna och i figur 4.1-1 Oversiktsplan.

Oskyddade trafikanter kan efter ombyggnation passera E4 pa ett tryggt och trafiksakert satt
genom portarna.

Vid Vuonoviken, pa sédra sidan om vagen, och under jirnviagsbron anldggs en
sommargangvig, som kan nyttjas under barmarksperioden. Under jarnvagsbron avskiljs
jarnviagen och sommargangviagen med ett stangsel.

Ett ssmmanhingande cykelstrak anliggs fran Vuono till Bjorka. Darifran finns gang- och
cykelforbindelser med Haparanda tatort.

26



4.11 Broar och andra byggnadsverk

Pé E4, strackan Salmis - Haparanda, tillkommer tre stycken nya broar samt en breddning av
befintlig bro.

e En plattrambro i armerad betong 6ver gang- och cykelvag (2/255). Fri hojd 3,5 meter,
en fri brobredd 14,1 meter och en fri 6ppning 4,0 meter.

e En plattrambro i armerad betong 6ver vag (3/455). Fri h6jd 3,5 meter, en fri brobredd
16,6 och en fri 6ppning 5,0 meter.

e En plattrambro i armerad betong 6ver gang- och cykelvig (4/820). Fri h6jd 2,7 meter,
en fri brobredd 17,1 och en fri 6ppning 4,0 meter.

e Breddning av befintlig bro 6ver Haparandabana (6/175). Bron kommer att breddas pa
norra sidan med 7,7 meter vilket ger en fri brobredd pa 14,1 meter. Kantbalk pa sédra
sidan ska rivas och ersédttas med en ny. Befintliga racken rivs och ersitts med nya. Se
broritning 1 44 K 20 o1.

Se d&ven PM Bro Salmis — Haparanda.
4.12 Skadeforebyggande atgarder

4.12.1 Barriareffekter

Barridreffekterna kommer att 6ka langs vagstrackan i och med att anslutningar stangs och ett
mittricke och viltstingsel sitts upp lings viigen. Atkomsten till marker sikerstills genom
korsningsutformningar, ersattningsvagar och grindar i viltstiangslet.

Tre portar anlaggs for att mojliggora passage for oskyddade trafikanter samt for det rorliga
friluftslivet.

For vidare information se MKB.

4.12.2 Buller och vibrationer

En bullerutredning har genomforts langs strackan. Buller fran vigtrafiken 6verskrider
riktvardet for bostdder, 55 dB(A), upp till cirka 150 meter fran vigen. Berakningar har gjorts
for bostadshus inom denna zon. I berdkningarna har den maximala trafikméngden cirka 4
700 fordon/dygn anviants och hastigheten 110 km/timme. Vid planerade C-korsningar har
hastigheten satts till 80 km/timme.

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

BULLERSTORNING

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvarden for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas viarden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

Med viagforslaget exponeras nio bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
gillande riktviardena om inga bullerskyddsétgéarder gors. Det ar framst den ekvivalenta
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ljudniva som overskrider riktviardet. Bostadshusen som ligger narmast vigen exponeras da
for en ekvivalent ljudniva over 55 dBA.

For att ddmpa ljudnivan fran vagtrafiken ar det mojligt att uppfora bullerskiarm pa tre
strackor, figur 4.12- 1. For en fastighet ar det mojligt att anldgga en lokal skiarm som fésts i ett
uthus. Atgirdernas utstrickning redovisas mer detaljerat pa planritningarna. Vid
upprattande av bullerskyddsatgarderna har hansyn tagits till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Mer information om detta, se i PM Buller.

Sektion och sida Bulleratgard Skyddar hus pa Intrdng markslag
(km) fastighet
0/013-0/160 H Bullerskarm, 1,5 m Tva fastigheter, Skogsmark inom
Over vagbana. Nikkala 4:21 och vagomradet
Nikkala 4:12
3/200 - 3/265 V Bullerskarm, 1,8 Haparanda Vuono Tomtmark
meter 6ver mark i 17:6
slantkron. Ansluter
till uthus
6/635 - 6/740 H Bullerskarm, 1,5 Sex stycken Skogsmark inom
meter 6ver vagbanan | fastigheter, Charlotta | vagomradet
1 och 5, Angelika 8-
10 och Botilda 10

Figur 4.12-1. Bulleratgarder som foreslas i arbetsplanen. H, V= hdger respektive vanster sida E4 vid
fardriktning norrut.

4.12.3 Naturmiljo
De trummor som forlangs i och med att vigen breddas kommer att laggas sa att
vandringshinder for eventuell fisk och andra vattenlevande djur inte uppkommer.

Skyddsatgiarder mot grumling ska vidtas. Dessa inkluderar att limna vegetation i diken i
anslutning till backarna samt att anldgga erosionsskydd vid truméndarna samt vid behov i
anslutande diken. For att minimera negativ paverkan pa fisk och ovriga vattenlevande
organismer ska trumatgirder inte utforas under maj-juni. Detta giller 4ven de trummor som
laggs under ersattningsvagarna.

Viagens avvattning kommer att sikerstillas genom att befintliga utloppsdiken rensas och
aterstalls till ursprungligt djup. I dagsliaget planeras inga nya utloppsdiken. Daremot kommer
nya eller fordjupade vigdiken att utféras dar behov finns.

For att underlatta for groddjur att ta sig mellan de tva lekdammarna pa norra respektive
sodra sidan om E4 kommer en groddjurspassage att anldggas som bestér av sex trummor.
Passagen utformas enligt Trafikverkets riktlinjer for groddjurspassager (Groddjur och vigar,
Vagverket). Stodmurar anldaggs pa bada sidor av viagen fran vattendraget Seppensenoja (km
4/007) och fram till groddjurslokalen pa den s6dra sidan, for att leda in groddjuren i
trummorna, samt for att forhindra att groddjuren tar sig upp pa E4.
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Viltstangsel sétts upp langs E4. Syftet med viltstangsel ar att hindra djuren fran att komma
upp pa viagbanan och istillet leda djuren till en lamplig korsning Gver eller under vigen.
Viltstangsel bidrar till 6kad trafiksdkerhet genom att vilt hindras fran att komma in i
vagomradet (Vagverket Publ 2006:47).

Placering och tekniska krav pa viltstiangslet regleras i VGU. I denna anges vilka egenskaper
ingdende stangselkomponenter ska ha, samt vilken héllfasthet som nét och stolpar méste ha
for att ge en sdker funktion och livslangd. Regelverket anger ocksa 1amplig placering av
viltstangslet i vigomradet.

Trafikverket har efter synpunkt fran samebyn lokaliserat en passage i viltstangslet, vister om
Kivivaaraviagen (km 1/400 - 1/500). Passagen kommer vara en 100 meter lang 6ppning i
viltstiangslet och mittracket for att ge mojlighet for fritt strovande renar att passera vigen.

Trafikverket kommer dven att anldgga viltuthopp i viltstangslet efter E4. Viltuthoppen bestar
av murade betongviggar och vanligen laggs sand nedanfor uthoppet, se figur 4.12-1. Vid
viltuthoppet saknas viltstingsel och mojliggor for dlgar och annat vilt som lyckats ta sig upp
pa vagen, att ater ta sig bort fran vagen.

Figur 4.12-1 Viltuthopp

4.12.4 Rekreation och friluftsliv

Under sommar och host bedrivs jakt och fiske i omréadet av kringboende. Pa vintern ar
skoterakning en vanlig friluftsaktivitet. Snoskotertrafik och oskyddade trafikanter kan
passera E4 genom portarna som anlaggs.

En sommargangviag kommer att anldggas langs Vuonoviken samt under jairnvagsbron.
Sommargangvagarna underhalls inte vintertid.

Ny géng- och cykelvig anldggs fran jarnviagsbron for att skapa ett sammanhangande strak
fran Vuono till Bjorka.

4.12.5 Vattenresurser
En inventering av enskilda brunnar/vattentikter kommer att ske under
bygghandlingsskedet.
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4.12.6 Skyddsatgarder under byggnadstiden
Val av platser for takter och upplidggning av massor samt anmalan/tillstdnd i samband med
detta skots av entreprenoren.

Atgirder inom ramen for projektet som inte ingar i den faststillda arbetsplanen och som
innebar att naturmiljon visentligt kan forandras ska anmaélas for samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken till tillsynsmyndigheten. Exempel pa sddana projekt kan vara tillfalliga
transportvigar, upplaggning av massor som inte provas enligt 9 kap miljobalken och
eventuella ersattningsvagar som inte hanteras i denna arbetsplan.

Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anlaggningen ateranviands inom
projektet. Det ar troligt att massoverskott uppkommer. Forbelastning genom tidig utliggning
av vagbanken med overlast kommer att utforas istillet for schaktning pa flera stéllen, delvis
for att undvika schakt i sulfidjordar.

Avbaningsmassor fran strackan ska mellanlagras och laggas tillbaka pa den nya slianten. For
att minimera schaktningen kan bullerplanket utformas med s.k. jordankare istéllet for
betongfundament.

Dar artrika viagkanter finns breddas vigen pa sodra sidan. Avbaningsmassor fran strackan
ska tas av, mellanlagras och laggas tillbaka pa den nya slianten pa viagens sodra sida.

I samband med anldggandet av bullerskarm vid fastighet Vuono 17:6 kommer en vixtlokal
for Praktnejlika att paverkas. Exemplar av Praktnejlika kan dven komma att paverkas nar
slanter gravs om. Avbaningsmassor fran strackan ska mellanlagras och laggas tillbaka pa den
nya slanten. For att minimera schaktningen kan bullerplanket utformas med s.k. jordankare
istéllet for betongfundament.

Sulfidjorden ska transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning for sulfidjord. Narmsta
anlaggning ar Dava Deponi och Avfallscenter i Umea.

For att ddmpa ljudnivan fran vagtrafiken kommer bullerskarmar att uppforas:

o For fastigheter Nikkala 4:21 och Nikkala 4:12 anldggs en 1,5 m hog och ca 170 m lang
bullerskiarm efter sektion km 0/010-0/160.

e For fastighet Haparanda Vuono 4:3 anldggs en 1,8 m hog och ca 66 m lang
bullerskiarm efter sektion km 3/200-3266. Bullerskarmen ansluter till uthus pa
fastigheten.

e For fastigheterna Charlotta 1 och 5, Angelika 8, 9 och 10 samt Botilda 10 anlidggs en
1,5 m hog och ca 109 m lang bullerskdarm efter sektion km 6/665-6/770.

De trummor som forlangs i och med att vigen breddas kommer att laggas sa att
vandringshinder for eventuell fisk och andra vattenlevande djur inte uppkommer.

Skyddsatgiarder mot grumling ska vidtas. Dessa inkluderar att lamna vegetation i diken i
anslutning till backarna samt att anldgga erosionsskydd vid truméndarna och vid behov i
anslutande diken. For att minimera negativ paverkan pa fisk och ovriga vattenlevande
organismer ska trumatgirder inte utféras under maj-juni. Detta giller 4ven de trummor som
laggs under ersattningsvagarna.

Vigens avvattning kommer att sikerstillas genom att befintliga utloppsdiken rensas och
aterstalls till ursprungligt djup. Nya eller fordjupade viagdiken kommer att utforas dar behov
finns.
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4.13 Ovriga vaganordningar

4.13.1 Belaggning
Ny belaggningskonstruktion utgors av bundet barlager, bindlager samt slitlager.

4.13.2 Belysning
Befintlig belysning i projektet bevaras. Belysning kommer att finnas vid korsningar och i
portar.

Ny belysning skall uppfylla de viktigaste funktionskraven for en belysningsanlaggning enligt
VGU (Vagar och Gators Utformning). Befintlig belysning i korsningspunkterna paverkas.

4.13.3 Driftvandplatser
Inga driftvindplatser planeras langs strackan.

4.13.4 Parkerings- och uppstallningsytor
Ett antal parkeringsfickor finns utmed strackan. I projektet kommer sju parkeringsfickor att
rivas och atta behalls eller far ett nytt l4ge. Se planritningar.

4.13.5 Rastplatser
Ingen rastplats planeras langs strackan.

4.13.6 Réacken

Vagracken sitts vid behov, t. ex. vid branta och/eller hoga slanter, broar, trummor och
oeftergivliga foremal inom sdkerhetszonen samt vid vattenskyddsomréden. I forsta hand
foreslas racken med kapacitetsklass (N2) av typ balkrdcken eller rorracken. Nar det foreligger
hog risk vid avkorning, som vid broar, valjs racken med hogre kapacitetsklass (H2).

Oppning i mittricke sker vid C-korsningar samt vid viltpassagen mellan km 1/400 och 1/500.

4.13.7 Skyltar
Befintliga skyltar flyttas och byts ut efter behov.

4.13.8 Vagmarkering
Vigen kommer att utforas med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets
gillande regler. Vagmarkering utférs med kantlinjer langs hela strackan.

4.13.9 Viltstangsel
Viltstangsel planeras langs hela strackan, vilket innebar minskad risk for olyckor med vilt.
Viltuthopp placeras pé ett ungefarligt avstand pa en till tva kilometer mellan varandra.

4.14 Andra atgarder och anordningar

4.14.1 Enskilda anslutningsvagar

Ett forslag till utbyggnad av det enskilda vignitet kring E4 (ersiattningsvagar for de enskilda
anslutningar som stangs) redovisas pa planritningarna. Detta vignat kommer att anviandas
for att sakerstalla tillgangligheten till markomraden och fastigheter kring E4 i och med att
nagra befintliga anslutningar stings och mittracke byggs. Den slutliga utformningen av
ersattningsvagar kommer att beslutas vid en sarskild Lantmateriforrattning enligt
anlaggningslagen. Formalia kring hanteringen av enskilda vagar/ersattningsvagar redovisas i
kapitel 9.1.15. Dessa vagars strackning faststills alltsa inte i arbetsplanen.

Vid sparrning av utfart fattas ett sarskilt beslut om sparrning av viaghallningsmyndigheten
enligt 40 § vaglagen.
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4.14.2 Jord- och luftledningar

Ledningségare ansvarar for att flytta befintliga ledningar. Atgirder pa ledningar inom
befintligt vigomrade bekostas av respektive ledningsagare och atgiarder pa ledningar utanfor
befintligt vigomrade bekostas av Trafikverket. Vilka ledningsidgare som berors av dtgarderna
framgar av sakagarforteckningen.

4.14.3 Kompensationsatgarder
Inga kompensationsatgarder ar aktuella i detta projekt.
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5 Vaghallningsansvar for allmanna vagar
5.1 Tillstand att faststalla arbetsplan och bygga om kommunal allman vag

Inom det aktuella omradet ar Trafikverket vaghallare for E4. Haparanda kommun ar
vaghaéllare for vag 775 och 776. I samband med att Trafikverket bygger om statlig allmén vag,
E4, kommer tvd kommunala allménna vagar att paverkas (776 och 775). Enligt viaglagen ar
det den som avser att bygga en allman vag som ska ta fram en arbetsplan. Trafikverket ar
dock inte behorig att bygga om och begara faststillelse av en arbetsplan som beror en
kommunal allméan vag.

Haparanda kommun har i egenskap av viaghallare for kommunal allmén vag 775 och 776
lamnat sitt tillstand till att Trafikverket, i samrad med Haparanda kommun, faststaller
aktuell arbetsplan samt genomfor de atgiarder som ar nodvandiga for att anpassa 775 och 776
till E4.

5.2 Forandrat vaghallningsansvar

Del av vaghallningen for kommunal allmén vag 775 vid Camp Vuono, fran E4 till och med
vandplan kommer att 6verga till Trafikverket, som en statlig allmén vag. Ansvaret 6vergar for
att Trafikverket pa ett rationellt sitt ska kunna skota drift och underhall av port vid Vuono
och den statliga allminna gang- och cykelviagen.

5.3 Indragning av allmén véag

Del av statlig allmin vig 736 som inte sammanfaller med den nya statliga allmdnna viagen
(E4) foreslas att dras in fran allmant underhéll. Dessa delar har markerats pa plankartorna 1
01T 02 02 och 1 01 T 02 05. Vissa delar ska rivas och vissa delar kommer att behallas for att
senare foreslas som enskild vig (enskild vaghéllare) for att serva de fastigheter som har
behov av anslutningen. Eventuell férvaltning av sddan enskild vig dr dock ndgot som ligger
utanfor faststéllelsebeslutet och som hanteras i en kommande lantmaiteriforrattning.

Omréade for forandring av vag i arbetsplanen omfattar cirka 0,7 ha.

6 Konsekvens av vagforslaget

Nollalternativet innebar en bedémd framtida situation om inte projektet genomfors. I manga
vagprojekt finns liten skillnad mellan nollalternativet och nuléaget eftersom samhaéllet och
trafikeringen kring viagen inte forandras sa mycket.

6.1 Trafiktekniska konsekvenser
6.2 Trafikméangder

Trafikprognos for &r 2035 visar att trafiken pd E4 kommer att 6ka nagot. Vid Salmis fardas
cirka 4700 fordon per dygn (ADT) och vid Vuono firdas cirka 4600 fordon per dygn (ADT),
varav cirka 800 utgor tung trafik vid bada platserna.

6.3 Framkomlighet

Framkomligheten pa E4 kommer att 6ka pa strickorna med 2+1 och 2+2 korfalt med
mittracke. Pa strackor med ett korfilt (och framforallt om en olycka intraffar pa en sddan
delstracka) kommer dock framkomligheten att minska.

Vigen foljer samma strackning som tidigare, vilket gor att vaglangden inte forandras.
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Framkomlighet 6kar for de oskyddade trafikanterna langs den nyanlagda gang- och
cykelviagen samt for de som behover passera E4 genom att portar anlaggs.

Restiden bedoms inte paverkas av ombyggnadsatgarden.

6.4 Trafiksakerhet
Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter

Jamfort med nollalternativet forbattras trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna med
portar under E4 och gang-och cykelvagar.

Fyra busshéllplatser anldggs. Busshallplatserna anldggs vid portarna for att resenérer ska
kunna passera E4 pa ett sakert och tryggt satt.

Biltrafik

Sakerhetszonen medfor att oeftergivliga foremal, tex stora stenar el trad, tas bort inom
vagomradet och hojer trafiksiakerheten.

Vid utvarderingar fran tidigare projekt med liknande viagutformning har man kunnat
konstatera en viss minskning av antalet olyckor, men framforallt har antalet dodade och svart
skadade minskat avsevart. Av de olyckor som skett efter ombyggnation har stor del varit
rackespakorningar (framforallt vintertid), vilka séllan har resulterat i ndgra allvarliga
personskador. Av pakorningarna intraffade ca 1/3 pa avsnitt med ett filt och ca 2/3 pa
avsnittmed tva falt.

En viktig del i trafiksdakerhetsarbetet ar att minimera direktanslutningar till E4 vilket innebar
en minskning av antalet konfliktpunkter mellan trafikanter. Olycksriskerna minskas genom
att antalet korsningar och oppningar i mittracket minskas.

Ovriga &tgirder som medfor en 6kad trafiksikerhet ir flackare slinter, viltstéingsel, samt att
ersiattningviagarna samlar upp del av ldngsamtgaende fordon.

Trafikekonomi och komfort

Vighallarens kostnader for drift och underhéll bedoms 6ka pa grund av det nya mittracket
samt att vigen breddas. Aven gang- och cykelviagen medfor 6kade drift- och
underhallskostnader.

Fordonskostnader bedoms bli oférandrade.

Trafikkomforten samt kontinuiteten blir battre nar befintlig vag byggs om och direktutfarter
tas bort.

6.4.1 Trafikantupplevelser och trafikservice

Vagen byggs om i stort sett i befintligt 1age och forhallandet till omgivande landskap
forandras inte. For trafikanterna kommer vagen upplevas storre an idag i och med att vagen
och vigomradet blir bredare.

I Vuono sker storre forandringar i och med att gang- och cykelviagen byggs.

6.5 Miljokonsekvenser
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En mer utforlig beskrivning av miljokonsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) 2007-10-12, reviderad 2010-08-24 och 2011-12-13, ny ldsanvisning 2016-05-16.

6.5.1 Halsa och sékerhet
Nio fastigheter berors av trafikbuller 6ver riktvardena. Bullerskyddsatgarder kommer att
erbjudas for att riktvirdena inte ska 6verskridas efter ombyggnaden.

Bebyggelsen ligger pa ett sddant avstand fran vagen samt pa sddan mark att
vibrationsstorningar orsakade av trafiken inte kommer att uppsta.

Barriareffekterna av vagen okar i och med att anslutningar stangs och att mittracke satts upp.
Oppning i viltstangslet samt portar minskar barriareffekten.

En okad trafiksdkerhet forvantas da standarden pa vigen forbattras.

6.5.2 Natur- och kulturmiljo
Landskap

I skogsmiljon forbi Salmis ger breddningen till 2+1 korfalt sma konsekvenser for
landskapsbilden. I det kinsligare 6ppnare landskapet kring Vuono ger den storre
breddningen till 2+2 korfalt mattliga konsekvenser.

Dar vigen inte breddas sker endast sidoomradesatgirder, med sma konsekvenser.

Den foreslagna bullerskyddsatgarden med plank mot villabebyggelsen i Haparanda péaverkar
landskapsbilden lokalt genom att ett nytt byggt element uppkommer langs vigen.

Ersattningsvagar medfor nya ingrepp. Denna ar av liten skala och en god anpassning till
landskapet ar mojlig. Befintliga vagar anvands dar sa ar mojligt. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms som sma.

Naturmiljo

Vagatgiarderna medfor inte ndgra intrang i utpekade naturmiljovarden, undantaget den
stracka dar artrika vagkanter konstaterats.

Den artrika vigkanten kommer att till storsta delen att besta pa norra sidan om vagen och
forutsattningar finns for aterkolonisation pa sodra sidan. Delar av vaxtplatsen for
praktnejlika kommer dock att paverkas vid uppsittning av ett bullerplank vid fastigheten
Vuono 17:6 samt vid breddning av vigen pa sodra sidan. Om vixtplatsen forstors bedoms
konsekvenserna som stora di arten ar starkt hotad och utpekad som ansvarsart for
Norrbottens lan. Med de inarbetade skyddsatgiarderna bedoms dock risken for att sa ska ske
som liten.

Viltstangsel sétts upp langs strackan vilket medfor positiva konsekvenser da pakorningar av
renar och annat vilt minskar. I viltstingslet anliggs en viltpassage vaster om Kivivaaraviagen
(km 1/400 - 1/500). Vid viltpassagen gor viltstangslet uppehéll och mojliggor for dlgar och
annat vilt som lyckats ta sig upp pa vigen, att ter ta sig bort frin viigen. Oppning i
viltstangsel minskar barridreffekten. Langs strackan anliaggs aven tio viltuthopp och
mojliggor for dlgar och annat vilt som lyckats ta sig upp pa vagen, att ater ta sig bort fran
vagen. Trumaétgarder i de vattendrag som passeras kommer att leda till grumling under
byggtiden. Genom planerade skyddsatgiarder bedoms paverkan bli tillfallig och lokal. Da
inget av vattendragen har ndgra utpekade naturviarden bedoms konsekvenserna bli sma.

Den planerade groddjurspassagen bedoms minska barriareffekten for grodor som vandrar
mellan de tvd lekdammarna pa 6mse sida om E4. Passagen ar tankt att anlidggas dar E4
passerar genom vatmark- och sumpskogsomraden. Atgirden gynnar den biologiska
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mangfalden genom att forbattra livsvillkoren for de fridlysta grodorna. Konsekvenserna for
groddjurspopulationen i omradet bedoms som positiva.

Rekreation och friluftsliv
Virdet i riksintressena paverkas inte av vagatgarderna.

Viagens barriareffekt 6kar 4nda generellt genom uppsattning av riacke och viltstangsel vilket
forsvarar for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver vagen for olika fritidsaktiviteter. De flesta
malpunkterna ligger en bit fran vagen och sannolikt tar man sig dit med bil, vilket gor att
effekten blir liten.

Det sammanhéngande cykelstraket fran Vuono till Bjorka innebar forbattrade mojligheter for
oskyddade trafikanter att rora sig langs vagen.

Skoterakare kan passera E4 genom portarna vilket minskar barridreffekterna for skoterdkare,
och medfor en mer sidker passage.

Sammantaget bedoms projektets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bli positiva da
oskyddade trafikanter kan passera viag E4 pa ett sikrare sitt efter anldggandet av gdng- och
cykelviag samt portar.

6.5.3 Hushallning med naturresurser

P& de platser diar mark tas i ansprak gors intrang framst i skogsmark. I Vuono kan sma ytor
jordbruksmark komma att beroras. Intrangen ar sma och bedéms sakna betydelse for
naturresurshushallningen.

Fiskeintressena bedoms inte paverkas av vagatgiarderna.
Vattenresurser

Vattentakten bedoms inte paverkas av trafiken vid normal drift. Ombyggnaden av viagen
innebar att trafiksdkerheten forbattras. Risken for en olycka med farligt gods som kan
fororena grund- och ytvatten minskar darmed. Rackestyp viljs for att minska risken for
lackage om en olycka dnda sker.

Till f6ljd av utférandet av port vid Leppakari samt vid Ostra infarten till Vuono uppstar en
paverkan i form av grundvattensinkning. Atgirden innebir vattenverksamhet och ar
tillstands-pliktig enligt 11 kap miljobalken. Den geografiska utbredningen av effekten av den
permanenta grundvattensiankningen bedoms vara forhallandevis liten. Effekterna av det har
beskrivits mer ingdende i PM Geoteknik.

Masshantering

Masshanteringen under byggtiden innebéar en 6kad belastning pa det befintliga vignitet
genom transporter med material till objektet samt genom transporter fran objektet med
borttransport av 6verskottsmassor. Transporterna medfor aven 6kade utslappsméangder och
paverkan i form av buller under byggtiden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna till f6]jd av masshanteringen som maéttliga.
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6.5.4 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmédnna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna
hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts
och olika alternativ har bedomts ur miljosynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (publikation
2009:119 och riktlinje TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla objektspecifika miljokrav
for entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta moéjliga teknik), 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hénsynsreglerna i 3, 4 och 5 8§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills genom Trafikverkets planeringsprocess. I
detta fall atgirdas en befintlig vig och lokaliseringsregeln har mindre betydelse.

6.5.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675)

samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660). Detta vagprojekt medfor inte
att nagra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft har beaktats. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa
strackan ger inte upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna enligt
nomogram i Trafikverkets handbok for vagtrafikens luftféroreningar fran 2012-10-15, och
ligger langt under det viarde dar mer detaljerade berdkningar behéver 6vervigas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Normen for
omgivningsbuller géller vigar med betydligt hogre trafikmangd.

6.6 Konsekvenser for pagdende markanvandning

Ombyggnaden ger nya intrang pa jordbruks- och skogsmark i och med att vigomradet
breddas. Storst blir intrangen dar skogs- och jordbruksmark berors. I 6vrigt bedoms
konsekvenserna av intrangen som sma. For totalt intrang se kapitel 7.2.

Renndring

Det nya viltstangslet gor, tillsammans med mittracket, att renarnas fria strovande till
betesmarker pa sodra sidan om E4 minskar. Den planerade passagen bedoms endast delvis
lindra konsekvenserna.

Effekterna av ett viltstangsel medfor att farre renar och annat vilt kommer att forolyckas
och/eller bli inblandade i kollisioner med biltrafik 1angs E4.
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6.7 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. De boende
nira vagen och trafikanterna pa viagen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det rorliga
friluftslivet och rennaringen paverkas. Framkomligheten och trafiksiakerheten forsamras i
och med att arbeten utfors pa och i anslutning till vagen.

Byggskedet i ett vagprojekt medfor ocksa arbetsmoment som innebér risk for att skador
uppstér pa miljon. Aven om paverkan i ménga fall ir begrinsad i tiden kan den ofta vara
tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Exempelvis
hanteras amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten negativt. Bland dessa
finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smorjmedel.
Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa
miljon vid spill. For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning (publikation 2009:119 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderatt som
arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprendren for val av plats och
att erforderliga avtal och tillstdnd anskaffas. Entreprenoren ska underritta Trafikverket om
vilka 6verenskommelser som triffas. Fore slutbesiktning ska entreprenoren 6verlimna
nojdforklaringar fran fastighetsagarna for dessa avtal.

Vid arbeten i ndarheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas sa att inte storningar sker vid
olampliga tider.

Samrad med samebyn kommer att héllas innan byggstart for att forebygga eventuella
storningar for renskotseln, om arbeten kommer att bedrivas nir de finns renar i omradet.

Om nagon misstiankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och
bestillaren kontaktas. Anmalan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Sulfidjorden ska transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning for sulfidjord. Narmsta
anlaggning ar Dava Deponi och Avfallscenter i Umea.
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7 Markatkomst

7.1 Faststéallelseprévning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och genomga faststallelseprovning. Under
utstillelsetiden kan berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utlaitande som upprattas nar
utstallelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket reviderar arbetsplanen. De )
sakidgare som berors av revideringen kommer dé att kontaktas och far ta del av andringen. Ar
revideringen omfattande kan ny utstéllelse behova goras.

Arbetsplanen och utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbetsplanen.
Darefter begirs faststéllelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter utstéllelsetiden, bland annat utldtandet. Darefter kan beslut tas att
faststilla arbetsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Hur arbetsplaner ska stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen och 30-36 §§
vagkungorelsen.

7.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet. For arbetsplaner som inte
faststallelseprovas galler motsvarande med den skillnaden att det inte finns nagot beslut.
Istallet far dessa arbetsplaner rattsverkan genom de avtal om vagratt som upprattas med
berorda fastighetsigare och rattighetsinnehavare.

7.1.2 Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

e Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt till mark eller utrymme i
samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

e FoOr den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsiagare
ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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7.2 Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vag i arbetsplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for
vaganordningar, se figur 7.2-1. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om
2 meter i skog och 0,5 meter pa jordbruksmark. Kantremsan behovs for att sdkra fortsatt
drift och underhall samt att framja trafiksdakerheten.

Vaganordning
-l ex belysning

_.;_/

-

Véagbana |
Hégst
Zm
“Kant
Hégst remsa
2m |
pu— Vagomrade ,
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 7.2-1 Viigomré&de for allmén vigP4a planritningarna framgar befintligt och nytt vigomrade.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krévs for vigens sidkerhetszon. Med sikerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viagbana som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I de fall sakerhetszonen ar bredare dn utrymmet
for vagen med dess viganordningar samt kantremsa gar arbetsplanens vigomradesgrans vid
gransen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till. Sakerhetszonen framgar av
typsektionen 1 01 T 04 01.

Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet i sakdgarforteckningens arealberakning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag.

Tillkommande vagomradet for allmén vag enligt denna arbetsplan omfattar ca 18,3 ha
fordelat cirka per markslag; skog 16,1 ha, aker 1,5 ha, tomtmark 0,3 ha samt 0,4 impediment.

7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en upprittad, och nir det behovs faststilld, arbetsplan. Vagritten ger vighéallare
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallare far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma over marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget
raknas upp frdn den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister
om ersattningen avgors i domstol.

Mark ska anses ha tagits i ansprak nar vagens strackning over fastigheten blivit tydligt
utmarkt pa marken och i arbetsplanen angivet vigarbete paborjats pa fastigheten. Vagratt
upphor nér viagen dras in fran allmant underhall.

Det nya vigomradet med vagratt for allméin vag enligt denna arbetsplan omfattar ca 18,7 ha.
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7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Omréadet for arbetsplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 2.1.6. For att
arbetsplanen ska kunna faststillas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljplaner
overensstimma med det planerade projektet.

Inom detaljplanelagt omrade uppkommer ingen vagratt. Istillet ska kommunen
tillhandahalla det omrade som kravs for viganlaggningen. Det innebar att det 4r kommunen
som ar ansvarig for markforhandling och ersattningsforhandlingar med fastighetsagare inom
detaljplanelagt omrade.

Inom detaljplan med enskilt huvudmannaskap for allmén plats uppkommer vagratt pa
vanligt satt.

Dessa omraden omfattar cirka 1,4 ha.

7.2.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt. Vagratt innefattar normalt ratt for
vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har aganderitt till fastigheten.
Dessa rattigheter kan inskrankas.

Dessa omraden ar avsedda att anvindas av vaghéllaren for att uppfora och rensa diken,
underhall av bullerskydd samt viltpassage. Vid korsningar kommer dven omraden att r6jas
for att sakerstalla fri sikt mot korsningen.

I 6vrigt far markédgaren anvinda marken sa linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vagens eller viganordningens, tex dikets, utformning eller funktion.

Omraden med inskrankt vagratt beror ca 1,1 ha, bestdende till storsta delen av skogsmark.

Foljande fastigheter berors Vuono 21:14, Vuono 21:10, Vuono 29:1, Vuono 21:7, Vuono 21:9,
Vuono 16:3, Vuono 19:7, Vuono 20:7, Vuono S:1, Vuono S:18, Vuono 17:6, Vuono 4:12, Vuono
4:2, Vuono 27:4, Haparanda 3:18, Haparanda 29:31.

7.2.4 Omrade med inskrankt drift
Ej aktuellt for denna arbetsplan.

7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I arbetsplanen foreslas att ca 3,2 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden finns markerade pa planritningarna. Omradena kommer att anvandas till
etableringsyta, grodpassage, forbifarter, informationstavla samt omdragning av VA-ledning.

Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden. Omradena kommer att dokumenteras innan
byggstart och aterlamnas i ett sddant skick att de kan anviandas pa ett likartat satt som fore i
ansprakstagandet.

Foljande fastigheter berors Nikkala 4:5, Nikkala 4:6, Vuono 21:10, Vuono 16:3, Vuono 20:7,
Vuono S:1, Vuono 17:6, Vuono 17:23, Vuono 16:4, Vuono 4:12, Haparanda 3:18, Haparanda

29:31.

7.3.1 Omrade med tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan

Omréadet for arbetsplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 2.1.6.
Omradet/omradena kommer att anvandas som forbifart vid anldggande av Port vid Vuono
samt etableringsomrade.

I arbetsplanen foreslas att ca 0,1 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt inom
detaljplan.
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Omrdde for enskild vdg

Enskilda vagar ingér inte i faststillelsebeslutet for arbetsplanen utan hanteras i en sarskild
lantmaéteriforrattning dar det slutliga laget bestams. Vaghallaren soker och stér for kostnader
for forrattning enligt anldggningslagen. I vissa fall kan fastighetsidgaren aven fa ersittning
fran vaghallaren om sparrning medfor att det uppkommer avsevard 6kning av annan
vaghallningskostnad eller annat avsevart men. Ersattningsfragorna hanteras i enlighet med
58-60 samt 66 §§ vaglagen.

8 Kostnader

Den kalkylerade totalkostnaden for denna etapp i vagprojektet uppgar till ca 160 Mkr enligt
2015 ars prisniva. Se kostnadssammanstillning under flik 5.
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9 Fortsatt arbete
9.1 Bygghandling

Trafikverket planerar att paborja projektet tidigast hosten 2016 med att ta fram de en

bygghandling som innehéller de tekniska handlingarna som kravs for att kunna bygga vigen.

9.2 Dispenser och tillstand

Val for plats av takter och upplaggning av massor samt anmalan/tillstdnd i samband med
detta skots av entreprenoren.

Ansokan om dispens fran fridlysningsbestammelserna i 8 § artskydds-forordningen gillande
paverkan pa den fridlysta praktnejlikan (starkt hotad). Enligt 8 § till artskyddsférordningen

ar det forbjudet att plocka, grava upp eller pa annat sitt ta bort eller skada exemplar av

vaxterna som anges i bilaga 2 till férordningen, samt att ta bort eller skada fron eller andra

delar. Dispens soks hos lansstyrelsen.

Ansokan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken for permanent pumpning av
grundvatten vid vagporten vid véagen till Leppdkari samt vid 6stra infarten till Vuono.
Tillstand s6ks hos Mark- och miljodomstolen.

Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9a § miljobalken for atgarder i naturliga
vattendrag i och med forlangning av befintliga trummor/broar. Anmailan gors till
lansstyrelsen.

Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9a § miljobalken for anldggande av
sommargangvigen langs Vuonoviken. Massor kommer att tillféras den nuvarande gang-
stigen, pa den sodra sidan om E4 vilket paverkar vattenomradet. Anmailan gors till
lansstyrelsen.

9.3 Produktion

Entreprenaden kan starta nar arbetsplanen har faststéllts och vunnit laga kraft. Innan
produktionen startar informeras alltid de berorda.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla foljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tradfillning, rojning

e Terrassering (jordschakt, urgravning, fyllning)

¢ Ledningsomliggningar

¢ Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
e Racken, bullerplank/vall

e Beldggningsarbeten

e Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora mangder jord och bortspriangt berg transporteras.

Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran viagbygget kan ske pé flera olika sitt, till

exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.
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Trafikforing under byggnadstiden
Under byggtiden kommer vig E4 att vara 6ppen for allmén trafik.

Inskrankningar i hastighet, tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering for
stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprattas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren. Information till nirboende
och allmanhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

9.4 Kontroll och uppfdljning

Den miljohénsyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i bilagd MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista for miljo6 tas fram for att sdkerstilla att atgarder fran
MKB fors vidare till arbetsplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de miljokraven
som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentikter ska ske under bygghandlingsskedet, sa
att planerade atgarder ej paverkar vattentillgangar eller vattenkvalitet negativt. Provtagning i
eventuella brunnar ska ske innan arbeten paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten
ska forebyggas. Om arbetena medfor forsdmrad vattenkvalitet ska detta atgardas.
Hanteringen kommer att folja Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar —
hantering av mindre vattentakter utmed vagar”.
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10Sakagare

Avgransningen av sakidgarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som
arbetsplanen medfor omgivningen. Forutom de som berdrs av markintrdng har medtagits de
som péaverkas av forandrat vaghallningsansvar, andrade utfartsforhallanden, bullerstorningar
med mera. For paverkan i natur-, kultur- och vattenmiljoer har medtagits de organisationer,
lokala organ, ssmmanslutningar och andra som har ett visentligt intresse i saken.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfilligheter och gemensamhetsanldggningar som berors
av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsratt och nyttjanderatt
och andra rattigheter som berors av nya markansprak.

Del 2. Indirekt berérda fastigheter, samfalligheter, gemensamhetsanliaggningar och
rattighetsinnehavare som berors pa annat sitt 4n genom nya markansprak, till exempel
berors av atgarder inom nuvarande vigomrade, angransar till planomradet, far en anslutning
forandrad eller stingd, berors av indragning av vag fran allmant underhall, berors av
immissioner (buller, vibrationer med mera) eller anvinder ersattnings- eller dgovagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, linsstyrelse, myndigheter, lokala organ och
sammanslutningar) vilkas verksamhetsomrade berors av vagprojektet samt samebyar och
sametinget.

Se bilagd sakagarforteckning, flik 8.
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11 Samradsredogorelse

Infor upprattandet av arbetsplanen som stélldes ut 2008 har samradsmoten héllits med
Haparanda kommun (dec 2006, jan och apr 2007), Liehittdja sameby (feb 2007) och
Lanstrafiken (dec 2007). Ett informationsmote for allmanheten holls i februari 2007. Tva
separata moten med enstaka fastighetsdgare har héllits under april och maj 2007.
Sakiagarsammantriade enligt Vigkungorelsen holls i maj 2007.

Samrad infor byggande av den géng- och cykelvag som foreslas mellan Vuono och Haparanda
har hallits under 2010.

Samrad som hallits framgar av bilagd samradsredogorelse.
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12 Underlagsmaterial

Som underlag till arbetsplanens projektering har forstudien "Vag E4, Salmis - Haparanda”
(daterad 2001-05) och Banverkets forstudie “Kalix — Haparanda, Kustnara jarnvag” (daterad
1999-07) anvants.

Projekteringen innefattar 4ven en geoteknisk undersokning samt broteknisk undersokning,
vars oversiktliga beskrivning finns bifogad i Tekniskt PM Geoteknik respektive Tekniskt PM

Bro.
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