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1 Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga om vag 50 mellan Nykyrka (Motala kommun) i
soder och Brattebro backe (Askersunds kommun) i norr till motesfri landsvag i
delvis ny strackning. Den aktuella vigstrackan ar ca 16 km lang. Utmed ny och
befintlig vagstracka, samt pa en striacka ytterligare ca 2 km norr om
vagombyggnaden ordnas med gang- och cykelmajligheter.

Den befintliga vagen utgor en barriar i landskapet for vilda djur som vill korsa
den. Méanga viltolyckor har intraffat utmed striackan de senaste aren, framforallt
med radjur inblandade. Viltstangsel saknas idag. Genom att den ombyggda
vagen blir bredare och forses med mittseparering riskerar dess barriareffekt for
vilt och 6vriga djur i omradet 6ka. En om- och nybyggnad av vig 50 mellan
Nykyrka och Brattebro backe mojliggor hojning av den skyltade hastigheten pa
strackan till 100 km/h, vilket ytterligare forstarker barriareffekten.

Denna viltpassageplan syftar till att redovisa nuvarande forutsattningar, de
planerade viagatgardernas inverkan pa de vilda djuren och risken for viltolyckor
samt forslag pa atgarder for att mildra barridreffekten och minska risken for
viltolyckor. Viltpassageplanen baseras i forsta hand pa faktorer som kan ha
betydelse under en langre tidsperiod. Det betyder att tillfalliga forhallanden i
omradet intill vigen, exempelvis skogsavverkningar, inte beaktas i planen.

2 Vagar och vilt

Vagar styckar upp landskapet och utgor barridrer for manga arter. Trafiken
innebar en dodlig risk for djur som forsoker korsa vidgbanan, men kan dven
medfora mer langsiktiga ekologiska konsekvenser for populationer om vigarna
utgor ett spridningshinder.

Sarskilda problem har visat sig uppsta nar det finns niagon typ av mittbarriar,
men inget viltstangsel. Da finns en risk att djuren uppehaéller sig onodigt 1ange i
vagomradet. Vildsvin, radjur, dlgkalvar med flera har svart att ta sig 6ver
mittracket och kan da borja vandra liangs vagen, och pa sa satt utgora en forhojd
olycksrisk. Det finns dnnu inga studier som visar pa problemets storlek, utan
detta konstaterande bygger framst pa uppgifter fran eftersoksjagare.

Anviandningen av vajerrdacken och balkracken pa viagar forsedda med viltstangsel
antas inte 6ka de dodliga effekterna pa motsvarande sitt, i och med att de inte
okar barridren eller dodlighetsrisken for vare sig de arter som kommer igenom
viltstangslet eller de arter som stoppas av viltstangslet.

Bevarande av biologisk mangfald ar prioriterat i transportsektorns miljoarbete,
och riktade insatser satts in for att motverka ekosystemens fragmentering och
for att bygga bort vandringshinder. Generellt sett kan belaggen for
barridreffekter anses vara s starka att atgarder rutinmassigt bor vidtas i
samband med om- och nybyggnation av vagar.



3 Livsmiljoer och viltrorelser i aktuellt omrade

Omradet ar beliget Oster om sjon Vittern. Det bestar av olikéldrig skogsmark
omvixlande med jordbruksmark som genomkorsas av ett flertal vattendrag och
diken. Lovskogsinslaget har 6kat i omradet intill vagen under senare decennier
da betesmarker som vuxit igen framst har 6vergatt till I16vskog. Energigroda
odlas pa jordbruksmarken pa flera platser intill vigen, bland annat vid vagskalet
mot Vastanvik, norr om Medevi Brunn.

I Hargemarken i nordvéast och Brattebro backe i norr samt i h6jd med Dalmark
och Slitrask i oster forekommer ett storre sammanhzngande skogsparti. Det
domineras av barrskog men har aven ett visst inslag av blandskog.

En mindre sjo, Kalvsjon, passeras pa den sodra delen av strackan och en storre
vatmark, fore detta Stavsjon, passeras vid linsgriansen mellan Ostergétlands 14n
(i soder) och Orebro lin (i norr). Korta glimtar av Vittern fas 6ver Forsaviken
och Sodra Karraviken niar man fiardas pa den befintliga vigen. Narheten till
Vittern ar mer pataglig pa den norra delen av strickan dn pa den sodra. Land-
skapet ar starkt kuperat, sarskilt i omradets norra delar.

Marken bestar omvixlande av moran, isdlvsavlagringar, torv och lera och pa ett
flertal platser gar berg i dagen. Forsaviken och Sédra Karraviken ingér i Natura
2000-omradet Vittern med 6ar och strander (SE0240099). Vitterns
vattenomrade utgor dven riksintresse for naturvarden (NRO 18001) samt ar av
riksintresse for yrkesfisket.

Vittern berors indirekt av projektet genom att vagen korsar alla de storre
vattendragen i omradet. Dessa mynnar i Vittern.
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Att omradets variation dr stor, med blandning av olika markslag och inslag av
sjoar, diken och vattendrag, gor omradet gynnsamt for vaxt- och djurlivet och
antalet arter som nyttjar landskapet ar stort.

Klovvilt foljer garna naturliga linjer i landskapet, sa kallade ledlinjer. Exempel
pa dessa ar vattendrag, skogsomraden och stenmurar i odlingslandskapet.
Vittern ar den kraftfullaste ledlinjen for viltet i vaster. Kalvsjon och vatmarken
Stavsjon vid Medevi utgor naturliga barriarer i den sodra och mellersta delen av
omradet. Mellan Kalvsjon och Medevi sker manga viltpassager 6ver vag 50,
framst av radjur.

Bergbranterna och viagskiarningarna invid vag 50 i Brattebro backe utgor
naturliga barridrer i den norra delen av omréadet. Soder och norr om Brattebro
backe finns kénda viltstrak, vilket ocksa olycksstatistiken styrker da det har
intraffat viltolyckor med framst rddjur men dven dlg har. Norr om Brattebro
backe ar vag 50 redan ombyggd och mittseparerad. En komplettering med gang-
och cykelvig planeras fran toppen av Brattebro backe fram till den befintliga
enskilda vigen vid Gardshyttans gard.

Som framkommit vid genomforda samrad ar dock hela omrédet rikt pa vilt och
det finns manga fler platser och strak dn de ovan namnda dar djur regelbundet
uppehaller sig intill vigen eller passerar 6ver den. Idag finns inte ndgra sarskilt i
ordningsstillda viltpassager utmed strackan.

Vattnet i backarna och dikena i omradet leds under vig 50 i trumma.
Trummorna ar inte sarskilt anpassade for viltpassage. Ndgra befintliga trummor
utgor vandringshinder, nadgot som blir mera patagligt vid laga floden da dessa
trummor gar torrt.
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Bild 2. Betongtrumma, befintlig vdig 50, Bild 3. Betongtrumma, april 2016.
april 2016. Diameter 1000 mm. Diameter 2000 mm.

En av de trummor som gar torrt har tillrackligt stor diameter, 500 mm, for att
eventuellt fungera som viltpassage under viagen for smé diaggdjur. Se bild 4
nedan.



Bild 4. Torr betongtrumma, april 2016. Bild 5. Torr plasttrumma, april 2016.
Diameter 500 mm. Diameter 150 mm.

4 Viltolyckor langs aktuell stracka

Fran Motala och norrut pa vig 50 till linsgrinsen mot Orebro sker ca 3
viltolyckor per km och &r. Denna stricka dr en av de fem mest viltolycks-
drabbade strickorna i Ostergétlands lin. (Underlag: www.viltolycka.se med
viltolyckor fran aren 2010-2014.)

Viltolyckor sker dven frekvent pa vig 50 fran lansgransen och norrut till
Brattebro backe, enligt uppgifter limnade av boende i omradet vid samrad.
Statistiken visar ocksa detta, &ven om antalet registrerade olyckor ar ldgre i norr
4n i soder. Det storsta antalet olyckor sker med radjur. Aven ilg, hjort och
vildsvin forekommer i statistiken. Se tabell 1.

Djurslag Radjur | Alg Vildsvin | Kronhjort | Dovhjort | Utter

Antal 52 10 3 (2011, | 1(2013) 2 (2015) 0
olyckor, vag (2011- | (2011- | 2013,
50 Nykyrka- | 2016) | 2016) 2014)
lansgriansen

Antal 23 2 o) o) 0 0
olyckor, vig | (2011- | (2013,
50 2016) | 2015)
lansgransen
— Brattebro
backe

Tabell 1. Registrerade viltolyckor 2011- 2016 (uttag av uppgifter, sep 2016).
Killa: Nationella Viltolycksrddet, www.viltolycka.se, "Hdar hdnder viltolyckorna”.

5 Vagens barriareffekter for vilt

En vigs barridreffekt beror av dess storlek, utformning och trafikvolym, dar
trafikvolymen ar den mest avgorande faktorn.



Trafikvolymen, Arsdygnstrafiken (ADT), pa aktuell stricka av vig 50 uppgar i
soder till cirka 6 790 fordon och i norr till cirka 5 050 fordon. Uppgifterna avser
ar 2014 och ar avrundade. Ungefar en fjardedel av trafikvolymen utgors av tung
trafik. Det anslutande vagnatet ar betydligt mindre trafikerat. Se aven bild 6.
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Hjortdjuren som finns i omradet (i huvudsak alg och radjur) vandrar dygnsvis
och dlgen aven till viss del sdsongsvis, vilket innebar att de behover korsa
vagarna i omradet mycket ofta.

Medelstora viagar med en trafikmingd pa 2 000 — 6 000 fordon per dygn har
generellt sett flest pAkorningar av hjortdjur per km vag. Hjortdjuren uppfattar
inte vigen som en barriir, eftersom trafikmangden ar for liten, men trafiken ar
anda tillrackligt stor for att varje passageforsok ska innebara en hog risk for
kollision.

Vid tatare trafik minskar dodligheten, vilket sannolikt beror pa att den tétare
trafiken har en avskrackande effekt som leder till att hjortdjuren i storre
utstrackning avstéar fran att forsoka korsa vagen. Vid ca 10 000 fordon ar
barridreffekten for hjortdjur i stort sett total. Enligt den mer storskaliga
viltanalys Trafikverket latit genomfora ar vagavsnittet av viag 50 norr om Motala
till Sinna definierat som en barriar for alg i dagslaget.

Stangsel i kombination med sédkra viltpassager ar formodligen det effektivaste
sattet att begransa antalet viltolyckor och att minimera negativ paverkan pa
viltet i omradet intill vig 50 pa strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe.

Uppgifter har lamnats vid samréd om att viltutfordring sker i narheten av vig 50
nira norra gransen for projektomradet. Detta paverkar sannolikt viltrorelserna i
den norra delen av omradet och okar korsningstillfallena av vag 50 pa platser
dar passage ar topografiskt/terraingmassigt mojligt. En hel del olyckor ar
registrerade precis norr om Brattebro backe, strax utanfér vigombyggnads-
omradet, dar terrangen gor det mojligt att passera vagen. Vid uppforande av
viltstangsel bor man alltsa inte avsluta stangslet pa toppen av Brattebro backe sa
att djuren styrs till denna plats direkt norr om ombyggnadsstrackan dar
olycksrisken ar hog, utan fortsatta med detta ytterligare en stracka norrut.

Odlingen av energigroda precis intill vigen lockar vilt till markerna intill vigen.
Det forekommer manga dlgpassager just i anslutning till energiskogarna
(salixodlingarna) enligt uppgifter fran boende i narheten av dessa.

Gravling och rav ar arter som havdar revir samt ror sig over relativt stora ytor
for att hitta och fanga sina byten. De kan sitt omrade och ror sig vanligtvis efter
invanda monster och stigar. De lar sig snabbt var de kan passera en vag om de
erbjuds mojlighet till siker passage; tunnlar, vilt- och koportar brukar fungera
utmarkt. Gravling ar det djur i Sverige som trafikdodas i storst antal i
forhallande till den avskjutning som sker vid jakt.

Stora rovdjur sa som varg och lo undviker generellt att uppehalla sig i narheten
av storre viagar eller i omraden med ett tatt vignit. De har dock sillan svart att
hitta passager 6ver viagar dven om det finns viltstingsel. Varg och lo ror sig idag i
norra delen av projektomradet.



Vildsvinet ar nattaktivt, lever i flock och kan rora sig 6ver stora omraden. Det ror
sig helst i skyddande skog och vandrar ut pa 6ppna marker foretradesvis natte-
tid i skydd av morkret. Generellt ror sig vildsvinen mest under vintern. Det
marks ocksa genom en 6kning av olyckor med vildsvin mellan oktober och
februari. Fa studier om vildsvin och paverkan fran vagar och vagtrafik finns.
Vildsvinspopulationen har, liksom viltolyckorna med vildsvin, 6kat de senaste
aren. Det syns ocksa i viltolycksstatistiken for vag 50, framforallt strax soder och
norr om det nu aktuella projektomradet.

Uttern ar standigt pa vandring langs med och mellan vattendrag for att hitta
foda och for att forsvara reviret, vilket innebar att den regelbundet passerar
trafikerade viagar. Dodstalet i trafiken ar forhéllandevis hogt. Det finns olika
anledningar till att uttern véljer att passera en viag. Om vattenhastigheten ar hog
genom en trumma eller under en bro och det inte finns nigon strandpassage kan
uttern tvingas upp péa viagen. En annan orsak ar att uttern ofta foljer strandlinjen
pa sina vandringar och nar den stoter pa bankar som nér ut i vattnet genar den
over. For att begransa trafikdodligheten behover uttern erbjudas mojlighet att
passera vigar pa en strandpassage i anslutning till broar eller i en sarskild
tunnel vid sidan av vagtrummor i vattendrag. Det har inte rapporterats om
nagra utterkollisioner pa strackan de senaste aren.

Hardjuren lever hela sitt livi samma omrade. De ar nattdjur men ror sig mest
morgon och kvill. Hardjuren ar det djurslag som nast efter gravling trafikdodas i
storst antal i forhéllande till den avskjutning som sker vid jakt. Harar anvander
ogirna tunnlar och andra “tranga” passager, de foredrar Oppna passager med fri
sikt.

Sma daggdjur som sorkar och mdss undviker helst 6ppna vagytor, varfor redan
sma och medelstora vagar kan utgora effektiva barriarer for dessa.

Fladdermuskolonier finns dokumenterade i och kring parken vid Medevi brunn.
Bland annat férekommer den rodlistade arten barbastell. Arten finns dven
upptagen i bilaga tvé till EU:s Habitatdirektiv. Dokumentation kring kollisioner
med fordon pé vig 50 saknas. Troligen ror sig fladdermossen 6ver vigen redan
idag for fodosok da det finns fuktiga jordbruksmarker, diken och slyiga
l6vskogsmiljoer som gynnar insekter pa bada sidor om vagen. Kollisionsrisken
med trafiken pé vigen kan komma att 6ka med ett breddat vagrum och hogre
skyltad hastighet efter ombyggnad. Paverkan genom belysning av korsningar
kan heller inte uteslutas.

Groddjur kan attraheras av en varm vagyta och de dodas da latt av trafiken eller
av rovdjur, dven pa relativt sett lagtrafikerade vagar. Den storsta barriarverkan
for grodor och paddor utgors alltsa av risken for dodlighet pa vagen. Vid samrad
har det framkommit att det pa den s6dra delen av strackan finns en lokal med
groddjur uppstroms fd Stavsjon, i narheten av Medevi sateri. Det har dock inte
framkommit nagot som tyder pa att det skulle finnas platser dar groddjur ror sig
over och dodas pa vag 50.
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6 Viltolycksforebyggande atgarder

6.1 Principer for viltatgarder pa vag 50, Nykyrka — Brattebro backe

Vid val av atgirder har en avviagning gjorts utifran miljobalkens forsiktighets-
princip och skélighetsregel (som anger att nyttan av en atgard ska viagas mot
kostnaden). De krav som stills i VGU (regler for viagars och gators utformning)
har tillampats.

Vig 50 fran Motala i riktning norrut till Sinna har i en storskalig viltanalys
pekats ut som barriar for dlg. Siakra passager for klovvilt bedoms saknas mellan
Nykyrka och Brattebro backe.

Foreslagna atgiarder utgar fran tanken att det behovs viltstangsel for att hindra
det storre viltet fran att komma ut pa vig 50, samt att det vid nyskapande av
viltpassager ar angelaget att minst tva av dessa utformas sa att dlg kan anvinda
dem.

Viltstiangslet avslutas norr om Brattebro backe i ett lage dar bilisterna har
tillrackligt god sikt for att hinna uppmarksamma djur intill vigen. Det vill sdga
ca 1 km norr om det backkron dar sjalva vagombyggnadsstriackan slutar.

Ovrig inriktning for atgirder p4 strickan Nykyrka — Brattebro backe:

e Befintliga trummor i diken och vattendrag som har ekologiska brister
atgirdas for att minska risken for att de utgor vandringshinder.

e Dir torr passage under vagen saknas utmed vattendrag, nedlaggs
torrtrumma under vigen med en diameter om minst 750 mm som kan
anvandas av utter och sméavilt. Minst tre sddana passager anordnas.

e Nya strackningens trummor och konstbyggnader viljs och utformas med
tanke pa att de ocksa s langt mgjligt ska kunna fungera som
viltpassager.

¢ Infingningsanordningar som styr viltet till passagerna anldggs endast
dar terrangen ar sddan att vagledning till passagen kan behovas.

6.2 Planskilda passager

6.2.1 Befintliga planskilda passager

Planskilda passager av viag 50 lampliga for daggdjur saknas i princip idag,
jamfor tabell 2. En befintlig betongtrumma med diametern 500 mm som idag
gar torr kan eventuellt anvindas av mindre daggdjur for att passera under vag
50, men diametern ar troligen i minsta laget.
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Fisk och andra vattenlevande organismer kan passera i de halvirummor som
finns i de nagot storre dikena och backarna.

Passagetyp

Liamplig for djurslag

Liamplig storlek

Smavilttrumma

Utter, rav, gravling,
hare, baver, igelkott,
groddjur

Diameter pa 0,75 - 1
meter

Strandpassage under | Alla beroende pa bredd | For mindre djur minst
bro som korsar 6ver | och fri h6jd 0,2-1 meter, storre for
vattendrag hjortdjur

Trummor i Vattenlevande djur Minst backens bradd
vattendrag

Tabell 2. Utgangspunkt vid bedomning av vilka djurslag som kan utnyttja befintliga
passager som de dr eller efter vissa forbdttringsdtgdrder.

Passagernas utformning i plan, placeringen i terrangen, att ledstrak/infangning
finns som leder till passagen ar viktigt for funktionen féorutom att passagen har
tillracklig storlek. Det ar ocksa av stor vikt att passagerna ar lokalt anpassade till
platsen och att djuren upplever att naturen fortsatter in” i passagen och att
bottenmaterialet stimmer 6verens med materialet i omgivande marker.

For typiska bytesdjur som harar och andra gnagare ar det viktigt att vaxtlighet
finns i anslutning till passagen for att denna inte ska upplevas som alltfor 6ppen
sd att djuren blir exponerade for rovdjur. Trummornas botten far heller inte sta i
vatten, utan de ska vara torra.

6.2.2 Nyanlaggning av planskilda passager

Nyanldggning av planskilda passager lampliga for hjortdjur, inklusive alg,
bedoms behovas pa minst tre platser utmed strackan. Inlasningseffekter for
viltet pa en smal remsa mellan Vattern och viagen riskeras annars efter
uppforande av viltstangslet.

P4 den sodra delen av striickan, i Ostergétlands lin, anpassas minst en av de nya
portarna sa att dven hjortdjur kan passera under vag 50. Det vill sdga att porten
gors minst 7 meter bred och minst 4,5 meter hog (vigport med anpassning for
djur enligt VGU). Girna dnnu storre om den omgivande terrangen samt
grundvattennivan i omradet sa tillater.

Den port som foreslas utforas med viltanpassning ar den nya porten for
skogsbilvigen ca 1 km séder om Medevi Brunn (ca km 8/970).
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Bild 7. Port under E22 mellan Soderkoping och Valdemarsvik. Ett exempel pa
utformning av port som dven mojliggor viltpassage under vdgen. Djuren styrs in i
porten genom att viltstdngslet utmed E22 viker ner mot portéppningen.

Planskilda passagemojligheter for élg foreslds ocksé skapas under bron vid
Forsadn i norra delen av projektomradet, i Orebro l4dn, genom att utnyttja
ravinlandskapet och utforma bron med tillracklig h6jd under denna och med
landpassager pa 6mse sidor om vattendraget.

En viltport stor nog for dlg att passera i foreslas ocksa skapas pa den norra
strackan, strax soder om Brattebro backe (km ca 20/145).

Idag saknas planskilda, djuranpassade passager (storlek minst 7 meters bredd
och 4,5 meters hojd enligt VGU) pa strackan norra Brattebro backe — Hammar
(utanfor aktuellt projekt och vagplan). Enligt Trafikverkets forvaltningssystem
BaTMan dar uppgifter registreras om broar och andra byggnadskonstruktioner,
finns foljande befintliga vagportar for enskilda viagar/agovagar pa strackan norr
om Brattebro backe:

e Bro 18-523-1 dver enskild viig. Oppning: Bredd 5 meter, h6jd ca 3,7
meter. Med en viagbredd pa viag 50 om 14 meter ar portens

oppenhetsindex (portoppningens bredd x hojd/langd) ca 1,3.

e Bro18-932-1 6ver enskild vig. Oppning: Bredd 3 meter, h6jd oklar.
Oppenhetsindex #ir bedémt som 13gt till f5ljd av den ringa portbredden.

e Bro 18-525-1 6ver dgovig. Oppning: Bredd ca 5 meter, hojd 3,1 meter.
Med en vigbredd pa 14 meter dr 6ppenhetsindex ca 1,1.

Oppenhetsindex bor vara storre #n 1,5 for att porten ska fungera som passage
for storre vilt. De befintliga portarna mellan Brattebro backe och Hammar norr
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dir om har alltsa lagre grad av 6ppenhet 4n 1,5. De ar ocksa mindre 4n minimi-
matten som anges i VGU for vagportar anpassade for djur. Vag 50 utgor idag en
barriir for vilt och viltolyckor ar vanligt forekommande. Om det blir aktuellt att
fortsatta med viltstangslet norrut mot Sanna-Hammar i framtiden finns behov
av ytterligare viltpassager som ar sikra for dlg och annat klovvilt, ndgot som
dock ligger utanfor detta projekt.

Torra sméviltstrummor med dimension 750-1000 mm som kan anviandas av
mindre djur bor nedldggas invid korsande diken/vattendrag dar bankhojden
tilldter detta. Dar ombyggnaden av vag 50 foljer befintlig vagstrackning prio-
riteras de platser dar utbyte av den vattenforande trumman under vag 50
erfordras.

Foljande lagen for sméaviltstrummor intill vattenférande trummor foreslés: Ca
km 7/280, 12/370, 12/720, 14/990 och 16/400.

Bild 8. Exempel pa torrtrumma intill vattendrag. Bilden dar tagen vid Dunsjébdcken,
nya vdg 56 mellan Stingtorpet och Tdrnsjé i Heby kommun.

Vigens nya passage over Stavsjoan, ca km 11/270, planeras ske pa bro. Bron
anlaggs pa ett sddant sitt att den dven kan fungera som smaviltspassage for djur
som ror sig utmed an. En strandsremsa med minst 0,5 meters bredd och en hojd
pa minst 0,8 meter vid normalvattenflode i &n ldmnas kvar pa var sida om
vattendraget.

6.3 Viltstangsel och uthopp/viltslussar

6.3.1 Befintliga viltstangsel
Viltstangsel saknas for den aktuella vagstrackan idag. Detsamma giller for de
anslutande vagarna.

6.3.2 Nyanlaggning av viltstangsel

Enligt Trafikverkets gillande riktlinje for viltstingsel, TDOK 2014:0115, ar
utgangspunkten att dtgirder som forhindrar att vilt kommer upp pa viagbanan
ska genomforas i samband med om- eller nybyggnationer av vagar som forses
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med motesseparering och planeras for en hastighet som ar >80 km/h. Avsteg
fran denna inriktning ska motiveras och dokumenteras.

Viltstangsel som hindrar djur fran att komma upp pa viagbanan foreslés pa hela
den i projektet aktuella strackan mellan Nykyrka och norra Brattebro backe. Det
ar motiverat bade fran trafiksdkerhets- och djuretisk synpunkt. Viltstdngsel har
en viltolycksreducerande effekt av cirka 80 % for dlg och cirka 55 % for radjur.
Viltstangsel ska ha en effektiv h6jd av minst 2,2 meter fran terrangsidan, dven
vintertid. Stangslets placering ska anpassas till terrangen sa att stingslets
effektiva hojd frén terrangsidan inte minskas. For att djuren dels inte ska lockas
att forcera stiangslet och dels ska ledas forbi 6ppningar mot sidovag utan
stiangsel, dras nitet bagformigt fran huvudvagen, och minst 30 meter in pa bada
sidor av den anslutande vigen. Grind eller farist kan vara alternativ pa mindre
vagar och skogsanslutningar, se bild 9 nedan.

Nar viltstangsel anlaggs behover djur kunna hanteras som har kommit ut pa
vagbanan av misstag. Detta bor 16sas med sé kallade "uthopp” 6ver viltstangslet
dar sa ar terrangmassigt lampligt. Uthopp innebar att man skapar platser dar
djur som ar pa viagsidan kan hoppa tillbaka ut i terrangen, men pa grund av
hojdskillnad inte kan ta sig upp fran andra sidan viltstangslet och upp pa vagen.
Se bild 10 nedan. Alternativ 16sning kan vara viltsluss. Se bild 11-12 nedan.

murhojd
1.5m

Bild 9. Exempel pd dubbelgrind vid Bild 10. Exempel pa uthopp i baksldnt.

brukningsvdg. (Ovanstdende utformningen dock ej
godkdnd enligt VGU. Foreslagna
utformningar framgar av PM
Byggnadsverk)

Viltslussar eller uthopp anldggs med fordel mitt emot platser dar de mindre

vagarna ansluter till vig 50 och det dirmed finns en risk att vilt kommer in pa
vagbanan dar detta inte ar meningen. Viltsluss, se bild 11 och 12 nedan.
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Bild 11. Exempel pa viltsluss. Bild 12. Principskiss, viltsluss.

6.3.3 Passager i plan

Passager i plan foreslas inte for projektet. Visserligen efterstravas goda sikt-
forhéllanden i samtliga typ C-korsningar utmed strackan (korsning dar bilisten
kan svianga saval hoger som vénster). Dessa korsningar ar dock inte lampliga for
viltpassager i plan eftersom 6ppningen i mittracket kommer att vara for kort och
hastigheten samt trafikintensiteten pa vagen alltfor hog for att gora passagerna
tillrackligt sakra.

Utformning av viltstangsel som ger mojlighet till korta viltpassager (viltover-
géngsstillen) ska enligt VGU inte anvindas vid ADT > 5000 fordon, vilket
trafikmangden pa hela strackan kommer att uppga till vid planerat 6ppningsar.

6.4 Kostnader

6.4.1 Kostnader for viltstangsel

Byggkostnaden ar kalkylerad till ca 6,3 miljoner kronor vilket inkluderar
viltstangsel pa hela vigombyggnadsstrackan Nykyrka - Brattebro backe samt ca
1 km norr om denna, inklusive strutar/grindar vid anslutande vigar samt
viltslussar (ersatt med viltuthopp) och farister.

6.4.2 Kostnader for viltpassager

Byggkostnad for anpassning av vagport pa den sodra delen av striackan, ca km
8/970, uppgar till ca 0,6 miljoner kronor. Kostnadsokningen ar beriaknad
utifran att betongbrons fria 6ppning behover 6kas fran bredden 5,5 meter till 7
meter.

Med foreslagen vagprofil ver Laxbacken och Forsaan kan bara viltpassage
tillgodoses vid Forsadn och med forutsiattningen att bron utfors som en
plattrambro. For att majliggora for vilt att passera under bron foreslds en plan
yta pa ca 2 meter pa 6mse sidor av vattendraget. Inga extra kostnader for detta
ingér i nedanstdende avviagning mellan nytta och kostnader.

For anlaggande av viltport vid km 20/145 uppgar byggkostnaden till ca 5

miljoner kronor. Porten foreslas utformas som en faunaport enligt VGU 2015
med fri 6ppning minst 10 m och fri hojd minst 5 m.
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Byggkostnader for nedlaggning av torrtrummor for att skapa sméaviltspassager
intill vattendrag uppgar till ca 0,05 miljoner kronor per plats.

6.4.3 Avvagning mellan nytta och kostnad for viltstangsel utan och med
kostnader for viltpassager

6.4.3.1 Forutsattningar

Berakningar har utforts med Trafikverkets framtagna program for bl a vilt-
stangsel. Den olycksminskande effekten av viltstangsel har for alg, hjort och
vildsvin satts till 80 % och for radjur till 55 %.

Strackan Nykyrka-sodra delen Brattebro backe (vigombyggnadsstrackan):

For bedomning av antal viltolyckor utan viltstingsel har av Trafikverket erhéallet
underlag avseende intraffade viltolyckor 2011-2014 langs befintlig vagstrackning
anvants. Intraffade olyckor har raknats om till antal olyckor per km och ar
fordelat pa viltslag och applicerats utan forandring.

Pé strackan lansgransen-Brattebro backe innebar detta att forvantat antal
olyckor pa nystrackningen per km och ar dr samma som intraffat antal olyckor
langs befintlig strackning som har en skyltad hastighet pa 70 km/h och gar
genom ett mera 6ppet landskap an nystrackningen.

Strackan sédra delen till norra delen Brattebro backe (norr om
viagombyggnadsstriackan):

Antalet intriffade viltolyckor har hdmtats fran Nationella Viltolycksradet,
www.viltolycka.se, for perioden 2013-2016.

Vid berakning av nyttan med &tgarden anviandes anldggningskostnaden vilket
forutom byggkostnaden inkluderade:

o Tilldgg- och of6rutsett 10 % av byggkostnaden

e Arkeologiska undersokningar 0 % (viltstangsel placeras i anslutning till
slantkron/bankfot)

e Projektering 2 % av byggkostnaden

e Marklosen 0.45 mnkr

e Byggledning 1 % av byggkostnaden

e TRV kostnader 1 % av byggkostnaden
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6.4.3.2 Avvéagning mellan nytta och kostnad for enbart viltstangsel
Anlaggningskostnaden ar kalkylerad till ca 7,6 miljoner kronor. Den
samhéllsekonomiska lonsamheten av enbart viltstingsel framgar av tabell 3
nedan.

Hela strackan Delstracka Delstracka Delstracka ca 1 km
Nykyrka- Nykyrka- l[ansgransen- norr om
Brattebro backe lansgransen | Brattebro backe | vagombyggnaden
(vagombyggnads-
strackan)
inkl ca 1 km norr
om denna
NNK An- 2,24 4,98 0,38 1,54 (hog 16n-
laggnings- | (Mycket hog (Mycket hog | (Svagt Idnsamt) | samhet)
kostnad [6nsamhet) I6nsamhet)

Tabell 3. Samhdllsekonomisk lonsamhet av enbart viltstdngsel.

For hela vigombyggnadsstriackan Nykyrka-Brattebro backe inklusive 1,5 km
norr om denna med beridknad anldggningskostnad, kalkylperiod 20 ar och 4 %
kalkylranta forvantas den samhallsekonomiska vinsten, NNV, for enbart
viltstangsel uppga till ca 20,9 miljoner kronor.

6.4.3.3 Avvagning mellan nytta och kostnad for viltstangsel inkl viltpassager

Anlaggningskostnaden ar kalkylerad till 13,4 miljoner kronor och inkluderar
anpassning av bro vid km ca 8/970 och en viltpassage vid km ca 20/145.

Hela strackan Nykyrka- Brattebro backe
(vdgombyggnadsstrackan)
inkl ca 1 km norr om denna

NNK Anlaggnings- 0,99 (Lonsamt)

kostnad

Tabell 4. Samhdllsekonomisk lonsamhet av viltstdngsel inkl viltpassager.

For hela vigombyggnadsstrackan Nykyrka-Brattebro backe inklusive 1,5 km
norr om denna med beridknad anldggningskostnad, kalkylperiod 20 ar och 4 %
kalkylranta forvantas den samhaillsekonomiska vinsten, NNV, for viltstingsel
inklusive viltpassager uppga till ca 15 miljoner kronor.
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