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Stéllningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for ombyggnad av viag 50
delen Nykyrka-Brattebro backe i Motala och
Askersunds kommun, i Ostergotland och Orebro
lan.

Stéallningstagande

Projektet ska drivas vidare och alternativ 2 ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Den korridor som utbyggnaden av viigen ska rymmas inom redovisas pi
bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

Fortsatt arbete beskrivs i kapitel 9 i Samridshandlingen, bl. a. féljande behéver studeras
nirmare i det fortsatta projekteringsarbetet:

GC-forbindelse ska anldggas parallellt med ny viigstrackning.

e Vitterns natur- och vattenvirden sikerstills genom skyddsétgarder. Limpliga
atgarder vid viigens passager over vattendragen som mynnar i Vittern ska
studeras i den fortsatta planldggningen och i samband med projektering av
trummor och broar.

e Yt- och grundvattenskydd utreds nidrmare i syfte att genom projektet stirka
skyddet for dricksvattenintressena i omradet.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportlinkarna i landet och ér ett utpekat strik som
ingdr i det nationella huvudvégnitet for 1ingviaga godstransporter, NVN-1. Den sodra
delen fran E4 vid Mj6lby och upp till Borldnge ingér i det nationella stamviignitet och
ingdr dven i den s.k. Bergslagsdiagonalen. Ambitionen med NVN-1 iir att attrahera tung
trafik och att kvaliteten i nitet ur olika aspekter ska vara bittre 4n p3 alternativa vigar.

Effekterna av att koncentrera den tunga trafiken till vissa utpekade viigar har visat sig
vara goda ur béde féretagsekonomiskt och samhéllsekonomiskt perspektiv. Dessutom
blir milj6- och trafiksdkerhetseffekterna etc. goda. For att nd detta bér niitet ha jaimn
standard vad géller framkomlighet, drift/underhall och vara mindre stérningskiinsligt.
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Striickan mellan Nykyrka och Brattebro backe ir en flaskhals i omkringliggande
motesseparerade eller planerade motesseparerande viigstrak.

Den befintliga vigstriackan ér cirka 16,3 km ldng. Mellan Nykyrka och Medevi ar
linjeféringen relativt god med bredden cirka 9 meter och 9o km/timme. Mellan Medevi
och Brattebro backe sjunker standarden med en vigbredd p4 cirka 6,5 meter och 70
km/timme samt ett stort antal fastighetsutfarter. Hela strickan saknar métesseparering.

Pé grund av det hoga trafikarbetet pa viigen sd uppstédr en begrinsad framkomlighet och
trafiksdkerhetsproblem. Detta tillsammans med vigstrickans vikt i ett storre strak ger
stora brister i det aktuella vignitet.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal
Milen for projektet ar:

e Vig 50 ska ha en hog transportkvalitet

e Vig 50 ska ha en hog sakerhet

» Dricksvattenskyddets intressen ska tillgodoses

e Paverkan pa riksintressenas virden ska minimeras

Av Sveriges riksdags 16 nationella miljokvalitetsmil bedéms féljande 8 mal vara
relevanta i detta projekt:

e Begrinsad klimatpédverkan

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e  Mpyllrande viitmarker

* Levande skogar

o  Ett rikt odlingslandskap

o  Ett rikt viixt- och djurliv

e  God bebyggd miljo

Atgirdsvalstudie har inte gjorts i projektet. En forstudie har tagits fram mellan Nykyrka
och Brattebro backe daterad 2013-02-11. Férstudien visade pa att det krivs atgirder
enligt steg 3 och 4 i fyrstegsprincipen. Det innebir att aktuell del av vag 50 breddas eller
byggs i ny striickning och utformas som métesfri landsvig. Vigen ska ha en
referenshastighet pa 100 km/h och en relativt hog procent omkdrningsmajlighet i
vardera riktningen.

Studerade alternativ

Alternativsokningen har genomforts genom att lyfta in alternativen frin
lokaliseringsutredningen ar 1994 i arbetet, samt de friin arbetsplanen ir 1997. Dessa
utgor alternativen 1, 2, 3, 3A och 4. Dirutéver har ytterligare 4 nya alternativ foreslagits
och utvirderats. Det ir alternativen 5, 6, 7 och 8. Samtliga alternativ gar lings befintligt
vag fran Nykyrka fram Medevi.

Alternativ o+

Ombyggnad av befintlig viig, breddning och justeringar av plan- och profil samt
minskande av antalet korsningar. Planskilda passager kommer behdvas for ett antal
enskilda vagar och GC-trafik. GC-trafik hinvisas till parallellt vignit som kompletteras
med separat GC-nit.
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Alternativ 2 har breddats nigot vid Stordalen/R4 samt anslutning mot befintlig vig i norr
fér att dven inarbeta alternativ 6 och 7. Efter Medevi passerar alternativ 2 vister om
Nydalen och direfter gir alternativet ster om befintligt vdg. Samtliga korsningspunkter
med allminna vignitet sker i plan, planskilda passager behévs for vissa enskilda vigar.
GC-trafik hinvisas till befintlig viig 50 samt kompletterande GC-nit i sodra och norra

delen.

Alternativ 8

Alternativ 8 rundar Nydalen pi ostra sidan, men ar i 6vrigt likt alternativ 2. Samtliga
korsningspunkter med allménna vagnitet sker i plan, planskilda passager behovs for
vissa enskilda vagar. GC-trafik hanvisas till befintlig viig 50 samt kompletterande GC-nit

i soddra och norra delen.

Planer och bestammelser som beror korridorerna

Det finns tre detaljplaner inom utredningsomradet (s. 22 i Samradshandlingen).
Korridorerna for de olika alternativen gor inte intriing i nigot av detaljplaneomréddena.

Det finns en fordjupad 6versiktsplan for Nykyrka. Vagprojektet strider inte mot denna.

Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

I samradshandlingen kapitel 7 "Samlad bedémning” jamfors de tre studerade
alternativen med varandra, projektmail och andra kriterier. Bedomningarna i kapitel 7

sammanfattas i tabellerna nedan.

De viktigaste skilen till varfor alternativ 2 férordas summeras enligt nedan.

Alternativ 2 och 8 ger firre bullerstorda

0,8 for alternativ 8)
e Uppfyller samtliga projektmal

Vid eventuell olycka ar det langre rinntider till Vittern som ar drickvattentackt.

Omledningsmojligheterna ar bittre vid olyckor och underhallsatgirder
Hogst nettonuvirdeskvot (NNK) 1,0 for alternativ 2 (0,9 for alternativ o+ och

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

i

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Jamforelse av alternativ (kap 7.2)

Aspekt

Alternativ o+ | Alternativ 2 Alternativ 8

7.1.4 Landskapsbild

7.1.4 Trafikantupplevelse

7.1.5 Kulturmiljo

7.1.5 Naturmiljo

7.1.5 Boendemiljo

7.1.5 Friluftsliv/rekreation

7.1.5 Vatten

7.1.5 Markanvindning/naturresurser
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7.1.6 Geoteknik

7.1.7 Byggbarhet

7.1.8 Péverkats av tidigare plan

7.1.9 Ledningar

7.1.10 Masshantering/massbalans

7.1.11 Robusthet i driftskedet

7.1.12 Kostnader och samhillsekonomi

Projektmal (kap 7.3.1)

Aspekt

Alternativ o+ | Alternativ 2 Alternativ 8

7.2.1 Hog transportkvalitet

7.2.2 Hog sikerhet

7.2.1 Dricksvattenskyddets intressen ska
tillgodoses

7.2.2 Piverkan pa riksintressenas viarden ska
minimeras

Miljokvalitetsmal (kap 7.3.2)

Aspekt

Alternativ o+ | Alternativ 2 Alternativ 8

1. Begriinsad klimatpaverkan

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

11. Myllrande vitmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. Ett rikt vixt- och djurliv

16. God bebyggd miljo

e S

Bortvalda alternativ

Bortvalda alternativ redovisas i Samradshandlingen, kap 5.

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i (:'?rebro lin beslutade 2012-11-26, efter inhimtande av synpunkter fran
Lénsstyrelsen i Ostergotlands ldn, att genomférande av forstudiens planerade dtgirder

kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad

Samrad genomférdes i samband med genomférande av forstudien 2012-2013. Dessutom
har samrid skett vid framtagandet av arbetsplan for striickan Medevi- Brattebro backe r
1997, samt for lokaliseringsplanen for strickan Nydalen- Brattebro backe &r 1994.
Atgirder enligt arbetsplanen frén 1997 genomfordes dock aldrig pa grund av bristande
finansiering. Samrad har genomférs under viigplanen 2014-2015.
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Samridsredogorelsen daterad 2015-06-01 bifogas detta underlag.

Lansstyrelsers och Kommuners yttranden
Askersunds kommun forordar alternativ 2 och motsitter sig alternativ 0+.

Motala kommun forordar alternativ 2.

Béde linsstyrelsen i Orebro ldn och Ostergdtland anser att alternativ 2 eller 8 ir lampligt
for fortsatt projektering och anser att alternativ o+ inte bor utredas vidare.

Regional direktor
Trafikverket .
Planering, Region Ost

Bilagor:

1 Samridshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2015-10-09
2 Samradsredogorelse, daterad 2015-06-01

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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