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1. Sammanfattning

Ombyggnaden av riksvig 50 medfor paverkan pa ljudnivéer fran trafik for bostadshus
beldgna langs utredningsomréadet.

I soder, mellan Nykyrka och Medevi Brunn, innebar ombyggnaden en generell 6kning av
ljudniva vid nirliggande bostader, delvis pa grund av h6jd hastighetsgrins. Norr om Medevi
Brunn, dir véigen flyttas, 6kar eller minskar ljudnivier vid bostadshusen beroende péd om
végen flyttas narmare eller langre bort. Innebdrden blir att vissa bostadsomréden far lagre
ljudnivaer fran trafik d4n i nuldget och vice versa.

Totalt har 49 bostadshus identifierats som bullerberorda i vigplanen. De mesta utsatta
bostadshusen, varav huvudparten ar beldgna pa strackan Nykyrka — Medevi Brunn,
exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer mellan 60-70 dBA utomhus.

For att innehalla riktvirden inomhus foreslas fasadatgirder for 11 bostadshus. For att
innehalla riktvardet vid uteplats foreslas lokal skarmatgird for 5 bostadshus.

I denna végplan har all statlig infrastruktur sammanvigts, vilket innebar att buller fran
planerad nystriackning och befintliga strackor av vag 50 samt ovriga allminna vagar i
omradet har beaktats vid genomforda berdkningar och vid 6vervigande av skyddsatgirder.



2. Beskrivning av projektet

Trafikverket planerar att bygga om riksvig 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe, detta for
att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vagen. I huvudsak sker detta genom om-
och nybyggnation till mé6tesfri landsvagsstandard. Den faststédllda framtida strackningen ar
den som varit bendmnd “alternativ 2” och &r aktuell for fortsatt planering och projektering.
Den foreslagna strackningen utformas huvudsakligen som en trefaltsvag med mittracke.

Projektet innebir en vasentlig ombyggnad och nybyggnad av infrastrukturen enligt
definition i “Bullerskyddsatgarder — allméanna rad for Vagverket (2001:88)”, med en ny
strackning, hogre hastighetsstandard samt fler korfalt &n tidigare. I soder, pé striackan
Nykyrka till norra Medevi, utgor projektomrédet en viasentlig ombyggnad genom bland
annat breddning av vigen och hdjning av hastighetsstandard. Mellan Medevi och Brattebro
utfors nybyggnad dé riksviagen far en ny strackning.

3. Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kédnner oss storda av och helst vill slippa.
Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare
storningar i samhaéllet. Nar minniskan utsitts for buller 4r den vanligaste reaktionen en
kinsla av obehag men buller kan ocksé orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstérningar samt stora samtal.

3.1. Akustiska nyckeltal

Riktvirden for ljud anges med dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse ljudeffektniva,
ljudintensitetsniv4, ljudtrycksniva etcetera. Det som avses i denna rapport ar ljudtrycksniva,
LpAidB. L stér for niva ("Level”), p star for tryck ("pressure”) och A indikerar att
ljudtrycksnivéin ar A-vagd. A-vagning anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som
motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Det ar sédledes ett sitt att anpassa mitetal
mot upplevd niva.

Decibel ir ett logaritmiskt métetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkillor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P4 samma sitt ger en
fordubbling/halvering av trafikméangden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Nir det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en hérbar
forandring medan en skillnad pa 8 - 10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.
Aven om sma skillnader i ljudniv inte r direkt uppfattbara paverkar varje dB
storningsupplevelsen.

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar ges nedan exempel pa
ljudtrycksnivéer vid olika aktiviteter, se figur 2.
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Figur 2. Ljudtrycksniva fran olika kallor (Trafikverket)

3.2.  Stérningsmatt

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvénds ofta A-vdgd ljudniva, som
betecknas dBA. Detta storningsmatt ar enkelt att arbeta med och kan direkt métas med
ljudnivimaitare.

I Sverige anvinds tva storningsmaétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For
trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hégsta
forekommande ljudnivin under exempelvis en fordonspassage.

4. Riktvarden for beddémning av buller

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 [I] angett riktvarden for trafikbuller. For
véagplanen giller Vigverkets publikation 2001:88 som foljer riktvirdena enligt
propositionen.

Foljande riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid bostader vid nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus
+ 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid
« 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

« 70 dB(A) maximalnivé vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktvarden vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som
ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets
(Vagverkets) riktlinjer anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for atgiarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder
overvagas.



Riktvirden for hogsta ljudnivd utomhus vid fasad avser frifaltsviarde. Med frifaltsvirde avses
berdaknad/uppmitt niva utan inverkan av ljudreflektioner i den egna bakomvarande
fasaden, men inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse, skiarmar etc. Frifaltsvardet anvinds
bland annat for att dimensionera dtgiarder for inomhusmiljo.

5. Berdkningsmetodik och berédkningsscenarier

Buller fran vigtrafik har berdknats i enlighet med den Nordiska berdknings-modellen for
vagtrafik (RTN96) i programmet SoundPLAN version 7.4 [III].

5.1. Berakningsmodell

I programmet gors en berdkningsmodell innehallande topografi, byggnader,
markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt de aktuella bullerkéllorna. Programmet
beridknar dérefter ljudnivabidraget till omgivningen.

Giltigheten for berdkningsmodellen for viagtrafik dr begransad till avstdnd upp till 300 meter
matt vinkelratt mot viagen vid neutrala eller méattliga medvindsférhallanden dvs (0-3 m/s)
medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osédkerheten i berdkningsresultaten
bedoms vara cirka 3 dB(A) pa 50 meters avstand och cirka 5 dB(A) pa 200 meters avstand.

Den maximala ljudnivén avser beriknad ljudniva fran den femte bullrigaste
fordonspassagen savil dagtid per timme som nattetid kl. 22-06. Om antalet fordonspassager
ir mindre dn 10 motsvarar ljudnivin det aritmetiska medelviardet av passagerna [IV].

For det geografiska omradet som ar definierat i berdkningarna har markytan antagits vara
akustiskt mjuk forutom vid vattendrag och sjoar. En 6versiktlig undersokning har utforts for
att kontrollera avsaknaden av signifikanta harda ytor. I berdkningsprogrammet SoundPLAN
definieras vagytor automatiskt som akustiskt hard yta.

Iljudutbredningsberidkningarna har titheten mellan berdkningspunkterna varit 5 m i plan.
Sokavstandet, det storsta avstind mellan bullerkilla och berdkningspunkt, har varit 1000 m.
Storsta antal reflektioner har varit begrénsat till 2 i berdkningarna. Antal reflektioner har
dock varit 3 i ljudnivaberdkningar vid fasad.

Terrdngmodellerna som har skapats bade for nuvarande situation och for
utbyggnadsforslaget har anpassats till bide befintliga och planerade vigar. Broar har
definierats sa att ljudutbredning kan ske under broarna och att broarna har haft en akustiskt
tat brobana dar ljud forhindrats att spridas nedét.



5.2. Berakningsscenarier

Berdkningarna har utforts for tre berdkningsscenarier enligt nedan:

« Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur inom viagplansomradet.
Hastigheter och trafikméangder for ar 2017.

« Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen ny strackning av vag 50.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmingder enligt trafikprognos ar 2044.

» Planalternativ ar ett framtida scenario med féreslagen nystrackning av riksvag 50.
Planalternativet omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruktur.
Berdkningarna genomférs med planerad nybyggnad av viag 50, samt befintliga
striackor av viag 50 som bevaras, med hastigheter och trafikmangder enligt
trafikprognos ar 2044.

6. Forutsattningar, antaganden och trafikering

Bullerutredningen utfors utifran tillvigagéngssitt specificerat i bilaga E3.10 Milj6 version
2.0 [V].

Utredningens riktvarden for buller och vibrationer i vigplansomradet sitts utifran
Vagverkets publikation 2001:88 Bullerskyddsdtgdrder — allménna rad for Vigverket [11].

6.1.  Utredningsomrade

Beridkning av vagtrafikbuller pa statliga vagar har gjorts pa hela strackan i vigplanomradet,
som ocksa illustreras i figur 3. Planomradet borjar strax norr om korsningen med viag 1090
och slutar ca 500 meter norr om korsningen med vag 585.
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Figur 3: Nystrackning av vag 50 i blatt. Karta ur PM Trafik.

6.2. Geografiska indata
Geografiska indata for berikningar har erhallits fran AF. Foljande indata har anvénts for

berdkningar:

e Primirkarta (fastighetskarta) i shape-format med hgjdsatt data (AF)
o Befintlig viigstrickning vig 50 i dwg-format (AF)
e Ny vigutformning i dwg-format (AF)
Byggnadshdjder har tagits fram genom schabloner utifran byggnadstyp och
anvandningsomrade enligt tabell 2 nedan. For alla bullerberérda bostadshus har dock antal

vaningar justerats enligt underlaget fran utférd faltinventering.



Tabell 2. Schablonhgjder som anvénts i berdkningsmodellen

Byggnadstyp Hojd, meter
Bostad; Flerfamiljshus 9
Bostad; Ospecificerad 6
Bostad; Smahus friliggande 6
Bostad; Smahus kedjehus 6
Bostad; Smahus med flera lagenheter 6
Bostad; Smahus radhus 6
Ekonomibyggnad; Ospecificerad 9
Industri; Samtliga typer 9
Komplementbyggnad; Ospecificerad 3
Samhallsfunktion; Samtliga typer 9
Verksamhet; Ospecificerad 9
Ovrig byggnad; Ospecificerad 3

6.3. Trafikuppgifter

Berdkningar av vagtrafikbuller for de tre olika berdkningsscenarierna har gjorts utifran
trafiksiffror redovisade i vigplanens PM Trafik.

For vig 585.01 och vdg 1092 har trafikdata inhdmtats direkt fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta. Trafikméangder for de tva vigarna har raknats upp fran redovisade
matar till &r 2017 och 2044 med Trafikverkets trafikupprakningstal EVA daterade
2018-04-01.

Trafikuppgifter for ar 2017 har anvénts for berdakningsfallet Nuldge. For berakningsfallen

Nollalternativ och Planalternativ har trafikmangder raknats upp till (dimensionerande)
prognos ar 2044. Anvianda trafiksiffror redovisas i tabeller 3-5 nedan.
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Tabell 3. Trafikdata for Nulage ar 2017 som anvants i berakningsmodellen

\Vag ADT, |Andel tung trafik,| Hastighet,
f/d % km/h
\Vag 50, del:
90
\Vag 1090 (Nykyrka) — Vag 1084 (Medevi Sodra) 6300 23 (70 vid
Nykyrka)
\Vag 1084 (Medevi sbddra) —
.. . ; 5850 23 90
\Vag 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo)
Ve.tg 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo) — Vag 585 5510 25 20
(Zinkgruvan)
\Vag 585 (Zinkgruvan) — Vag 539 (Harge) 5810 27 90/100
Ovriga allmanna véagar:
\Vag 585 (Zinkgruvan) 452 16 70
\Vag 585.01 268 8 50/70
\Vag 1081 (Lemunda) 142 4 70
\Vag 1084 (Medevi sédra — Medevi norra) 241 7 30/50
\Vag 1090 (Nykyrka) 361 9 30/50
\Vag 1092 951 7 80
\Vag 1093 (Asandby) 49 11 70
\Vag 1094 (Tjallmo) 33 0 70
\Vag 1095 / Vag 584 (Tjallmo) 38 0 70
Tabell 4. Trafikdata for Nollalternativ ar 2044 som anvants i berakningsmodellen
\Vag ADT, |Andel tung trafik,| Hastighet,
f/d % km/h
\Vag 50, del:
\Vag 1090 (Nykyrka) — Vag 1084 (Medevi Sodra) 8530 22 70/90
\Vag 1084 (Medevi sbddra) —
.. . y 7950 22 90
\Vag 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo)
V4 - .. s
a}g 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo) — Vag 585 7950 25 70
(Zinkgruvan)
\Vag 585 (Zinkgruvan) — Vag 539 (Harge) 7420 27 90/ 100
Ovriga allmanna vagar:
\Vag 585 (Zinkgruvan) 575 16 70
\Vag 585.01 364 10 50/70
\Vag 1081 (Lemunda) 185 4 70
\Vag 1084 (Medevi sbdra — Medevi norra) 310 7 30/50




\Vag ADT, |Andel tung trafik,| Hastighet,
f/d % km/h
\Vag 1090 (Nykyrka) 460 9 30/50
\Vag 1092 1291 9 80
\Vag 1093 (Asandby) 65 11 70
\Vag 1094 (Tjallmo) 45 0 70
\Vag 1095 / Vag 584 (Tjallmo) 50 0 70
Tabell 5. Trafikdata for Planalternativ ar 2044 som anvants i berakningsmodellen
\Vag ADT, | Andel tung Hastighet,
f/d trafik, % km/h
\Vag 50, del:
\Vag 1090 (Nykyrka) — Vag 1084 (Medevi Sédra) 8530 22 100
V& i SO -
?g 1084 (Medev? sodra) “ 7947 29 100
\Vag 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo)
\Vag 1084 (l.\./ledevll norra)/Vag 1094 (Tjallmo) — Enskild vag 2824 25 100
15599.1 (Vastanvik)
Enskild va . ) Ty -
nskild vag 15599.1 (Véastanvik) — Nuvarande vag 50 7347 25 100
(Nydalen)
Nuvarande vag 50 (Nydalen) — Nuvarande vag 50 (S Karra) | 7311 25 100
Nuvarande vag 50 (S Kéarra) — Vag 585 (Zinkgruvan) 7252 25 100
\Vag 585 (Zinkgruvan) — Vag 539 (Harge) 7420 27 100
Ovriga allmanna véagar:
Frangangen del av tidigare vag 50 och vag 584 60 10 70
Franas | - - i .
rangangen del av tidigare vag 50 med ny anslutning vid 60 3 60/ 70
Nydalen
r”angan%;en del av tidigare vag 50 med ny anslutning vid 179 3 60170
Sodra Kéarra
\Vag 585 (Zinkgruvan) 575 16 70
\Vag 585.01 364 10 50/70
\Vag 1081 (Lemunda) 185 4 60/70
\Vag 1084 (Medevi sdédra — Medevi norra) 310 7 30/50/60
\Vag 1090 (Nykyrka) 460 9 30/50
\Vag 1092 1291 9 80
\Vag 1093 (Asandby) 65 11 60/70
\Vag 1094 (Tjallmo) 45 0 60/70
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6.4. Fasaders ljudisolering for berakning av inomhusnivaer

For att berdkna ljudnivder inomhus har trafikverkets schablonmodell for vagtrafik for
ljudnivéskillnaden ute-inne anvénts. Ljudreduktionen varierar mellan 25-30 dB beroende
pé hastighet, se tabell 6.

Tabell 6. Generella véarden pé ljudnivaskilinad (Dntw) Som nyttjas till forenklad berékning av fasadens
ljudisolering.

Hastighet (km/h) | Ljudnivéskillnad (dB)
50 25
60 26
70 27
8o 28
90 29
100 30

Vid nulédget och nollalternativet ar hastigheten pa storre delen av strickan 70 km/h medan
den nya viagplanen ar planerad for 100 km/h, se tabeller 3-5.

For bostadshus med mellanbra yttervagg och tva-glasfonster 6verensstimmer denna
schablon med forvintad fasadisolering utifran Trafikverkets forenklade projektering av
fasadétgirder [VI]. Tre-glasfonster har ca 5 dB hogre ljudreduktionstal dn tva-glasfonster.
Hus med tre-glasfonster har darfor generellt en hogre ljudnivaskillnad dn vad som medférs
ur schablonen i tabell 6.

Bullerberorda fastigheters fasaddampning kan férbattras genom atgard i form av
tilldggsruta pa befintligt fonster. I dessa fall ansitts ljudnivéskillnaden schablonmaissigt vara
40 dB pé grund av minskat ljudlackage via fonster.

7. Avgransning av bullerberdrda

Avgréansning av bullerberérda bostadshus genomfordes enligt Bilaga E3.10 Miljo version 2
[V]. Influensomradet har berdknats utifran vigtrafikbuller fran statlig infrastruktur som
genomgar visentlig ombyggnad eller nybyggnad i vigplanen. Antal berdknade bullerberérda
bostadshus ar 49 st. beldgna pa 49 st. olika fastigheter, se bilaga 1.

Beridknade nivéer for planalternativet anvandes for att bedoma om riktvarden innehaélls.
Inomhusnivan beriknades utifran berdknad ljudniva utomhus vid fasad minus ett
schablonvirde pa fasadisoleringen enligt tabell 6 ovan.



Trafikverket har i tidigare skede erbjudit ett antal fastigheter utmed vig 50
bullerskyddsatgarder enligt trafikverkets &tgardsprogram for befintlig miljo. Det ar
bostadshus som tidigare har haft en ekvivalent ljudniva vid fasad som Gverskrider 65 dBA.
Det dr 8 bostadshus utmed vég 50 som tidigare har fatt erbjudande om
bullerskyddséatgirder i form av fonsterdtgiarder. Detta har tagits hansyn till vid
beridkningarna av ljudnivé inomhus.

Foljande fastigheter har tidigare erhéllit, eller blivit erbjudna, bullerskyddsatgérder i form
av tilldggsrutor:

e Motala, Kavelback 4:1

e Motala, Kalvsjo 1:5

e Motala, Kalvsjo 1:6

e Askersund, Nydalen 7:5

e Askersund, Dalmark 1:16

e Askersund, Stora Forsa 1:60
e Askersund, Stora Forsa 1:71

e Askersund, Stora Forsa 1:59

Efter det att faltinventeringar genomforts for bullerberorda bostader har verklig placering av
uteplats noterats. Ljudniva pa uteplats har dd bedomts stimma 6verens med respektive
bostadshus ljudniva vid ndrmsta fasad. Dessa ljudnivéer ar s kallade frifaltsvirden, det vill
sdga berdknade utan inverkan av ljudreflexer frin egen fasad.

Beridkningsresultat redovisas i tabellform 6ver bullerberérda bostider i bilaga 1 samt pa
ljudutbredningskartor i bilagor 2 - 10. I bilagorna redovisas berdknade ljudnivaer for nulége,
nollalternativ och planalternativ.

8. Nuvarande omradesforhallande (Nulage 2017)

Bebyggelsen inom vigplaneomréadet utgors huvudsakligen av bostdder och verksamheter.
Inom det bullerberérda omradet finns ocksa riksintresset brunnsort Medevi brunn.

Paverkan av buller fran vigtrafiken i dessa miljéer ar olika beroende pa var den utsatta
bebyggelsen ar lokaliserad. De mest bullerutsatta bostadshusen, narmst beldgna vig 50,
aterfinns huvudsakligen i den s6dra delen av planomradet dar befintlig strackning behélls i
planalternativet. For att kunna gora bedomningar av hur den sammanlagda
bullersituationen i omrédet ser ut och for att kunna optimera bullerskyddsinsatser har
buller fran vagar berdknats.

Berikning av ljudniva vid fasad visar pa att 96 st. bostadshus har ljudnivier som overstiger
dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus i nuliget.

De mest utsatta bostadshusen finns pa vigstrackan mellan Nykyrka och Medevi Brunn och

exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivier mellan 65-69 dBA och maximala ljudnivaer
nattetid mellan 79—83 dBA vid fasad.
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Bullerutbredningskartor for nuldget som redovisar dygnsekvivalent- och maximala
ljudnivéer i dB(A) frén samtliga statliga vigar redovisas i bilaga 2 till 4.

9. Nollalternativ ar 2044

For nollalternativet berdknas bullerpaverkan fran vagtrafiken att bli hogre jamfort med
nuliget pa grund av den 6kade trafikeringen. Okad trafik p& viig 50 ger 1-2 dBA hogre
ljudnivéer jamfort med nuldget. 109 st. bostadshus berdknas ha ljudnivaer som Gverstiger
dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad.

Bostadshusen som i nuldget var mest utsatta exponeras i nollalternativet for ekvivalenta
ljudnivéer mellan 66-70 dBA och maximala ljudnivaer nattetid mellan 79-84 dBA.

Bullerutbredningskartor f6r nollalternativet som redovisar dygnsekvivalent- och maximala
ljudnivéer i dB(A) fran samtliga statliga vigar redovisas i bilaga 5 till 7.

10. Planalternativ ar 2044

Utbyggnaden av viag 50 kommer att innebéra att vigen ligger kvar i befintligt 14ge langs en
stor del av strackan trots att vigen breddas. En ny striackning projekteras som gar ca 350
meter vaster och ca 700 m 6ster om befintlig vdg 50 mellan norra utfarten fran Medevi
Brunn och ca 2 km norr om Sodra Karra.

For planalternativet berdknas 49 st. bostadshus ha ljudnivier som 6verstiger
dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad. For dessa bostadshus redovisas
ljudnivaer inomhus samt utomhus vid fasad och vid bullerberorda uteplatser i bilaga 1.

Bland de bullerberorda ar det ett tiotal fastigheter i Vastanvik, Nydalen, S6dra Karra och
Stora Forsa som far storst 6kning av trafikbullernivin jamfort med nollalternativet. Har
okar dygnsekvivalent ljudniva vid fasad med som hogst 19 dB vid fasad da viagens nya
strackning passerar nirmare dn befintlig vag. En sddan 6kning kan betraktas som en mycket
stor férandring av ljudmiljon.

Bullerberorda langs strackan dar viagen enbart breddas beriknas generellt fa en
bullersituationen som &r oforandrad eller ndgot simre jamfort med nollalternativet.
Generellt forklaras skillnaden pa dessa strackor av den planerade 6kningen av skyltad
hastighet med 10 km/h i planalternativet.

Bullerutbredningskartor for planalternativet som redovisar dygnsekvivalent- och maximala
ljudnivaer i dB(A) fran samtliga statliga vigar redovisas i bilaga 8 till 10.

11. Bullerskyddsatgarder for planalternativet

I bilaga 11 beskrivs vignara skarmatgirder som undersokts vid bullerberérda
bostadsfastigheter med dygnsekvivalent ljudniva vid fasad om minst 60 dBA. Med vignara



bullerskydd avses atgarder placerade inom vagomradet. Kalkylen ar generellt gjord pa de
skarmar som beraknats behovas for att na 55 dBA vid fasad pé vaning 1.

Bostadshus med dygnsekvivalent ljudniva vid fasad som understiger 60 dBA har i projektet
bedomts inte ha forutséttning att pa ett samhallsekonomiskt lonsamt sitt kunna skdarmas
med vagnara bullerskyddsatgarder. Med fasadnivaer inom spannet 56-59 dBA ligger husen
pé ett avstind fran vigen som generellt medfor att en 1lang skiarm kravs. Samtidigt ar
bullernyttan som uppnés relativt 14g nér skarmningen uppgar till 1-4 dB.

Beskrivningen inkluderar kalkylerad nettonuvardeskvot, NNK, for varje fall. NNK i detta
fallet ar kvoten mellan beriknad nytta frin minskad ljudniva och skirméatgirdens kostnad.
En negativ kvot innebir en &tgard som enligt kalkyl inte dr samhallsekonomiskt 16nsam i
den bemarkelsen.

Tekniska forutsittningar till vignara bullerskydd har undersokts narmare pa foljande sex
platser dar mojlig bullernytta berdknats vara storst. I dessa fall har dven kombinationer av
vagnara skdrm och fonsteratgirder undersokts. Skirmen som redovisas i bilaga 11 for dessa
fall ar darfor inte alltid tillracklig for att pé egen hand skidrma ned till 55 dBA vid fasad.

e km 4/600: Knosen 1:6 och Jarskalleby 1:4
e km 5/400: Askebick 2:2 och 2:3

e km6/600: Asen 1:3

e km7/000: Asen 1:2

e km7/600: Kalvsjo 1:5 och 1:6

e km 10/300: Medevi Brunn 1:2, 1:3 och 2:2

Som stod for bedomning har kalkyler 6ver samhéllsekonomisk 16nsamhet utforts med
beriakningsverktyget BUSE version 4.1. Utav de undersokta platserna berdknas ingen ha
forutsattningar for en ekonomiskt motiverbar vignira atgard med hénsyn till miljépaverkan
fran buller.

11.1. Fastighetsnara atgarder

Forslag pa fastighetsnira bullerskyddsatgarder presenteras for samtliga bostadshus med
berdknade 6verskridanden av riktvirdena inomhus eller vid uteplats, se bilaga 1.

Aktuella bullerskyddsatgiarder kan sammanfattas i tvé kategorier.

Fasadatgarder

Atgirder pa fasad for att forbéttra en byggnadsfasads ljuddimpande forméga. Genom att
byta ut fonster eller sétta en tillaggsruta i fonster kan deras bullerreducerande effekt 6ka.
Aven friskluftsventiler kan behova forbittras.

Lokal skdrmétgird for uteplats
I det fall ljudnivén vid uteplats bedoms vara svar att ddmpa med avskdrmande atgiarder vid
vagkant kan en lokal skarmétgird pa en fastighets tomtmark 6vervigas.

Eventuella fastighetsnira dtgiarder maste detaljutformas i samarbete med respektive
fastighetsiagare i kommande skeden.
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