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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga ut Riksvég (Rv) 50 fran Nykyrka till Brattebro med en
ny strackning. I samband med projekteringen har AF fatt i uppdrag att ta fram en
riskanalys fér yt- och grundvatten vilket har utforts i enlighet med Trafikverkets
handbok "Yt- och grundvattenskydd, Publikation 2013:135".

Langs Rv 50 har féljande riskobjekt och konfliktstrackor relaterade till yt- och
grundvatten identifierats. Kilometersattningen &r baserad pa nya striackningen av
Rv 50 och ar avsett fér orientering av de bilagda kartorna (Bilaga 1 och 2).

Resultaten fran riskanalysen kan lésas i Tabell 1 for dagsldget och Tabell 2 fér den nya
strackningen av Rv 50. Resultaten fran den nya strackningen tyder p3 att fokus borde i
forsta hand ldggas pa striackan mellan kilometer ca 16/450 och 17/050 (G6 - ny
strackning). Inom den strackan ligger dven den naturligt meandrande éringbdcken
Laxbacken (Y9) med en nyckelbiotop och ett biotopskyddsomrade. Kontakt mellan G6
och Y9 kan finnas och rinnvagen till Vattern ar relativt kort.

Dessutom har ocksd kontakten med Forsadsen (G5 mellan ca 14/600 - 15/450)
tilldelats riskklass 2-3. Kontakt kan aven finnas mellan G5 och Y8 som har héga
naturvarden sdsom en nyckelbiotop vid utloppet i Vattern.

Y7 rinner mestadels parallellt med nya strackningen fér Rv 50 och ar ett tillfléde till
éringbacken Odensbergsbicken. Riskklass 3-4 har tilldelats vilket betyder att atgarder
ar viktiga att vidtas.

Ur ett I3ngsiktigt perspektiv bér alla riskobjekt beaktas.

Tabell 1 Riskobjekt fér Rv 50 i dagsldget. “G” st8r fér grundvattenobjekt och ”Y” fér
ytvattenobjekt.

1
, 2
X 2 &
S, b, ® o
_ CaaBa|l 20| £2alxa
Kilometer- c08 B g0 0Pl VO
ID |Riskobjekt séttning wex >x x| Xounx) Kx
Gl |G1 ca 5/100 - 6/520 3 1 4 3
G2 |G2 ca 7/150 - 8/150 3 2 4 3
G3 |G3 ca 8/150 - 10/500 3 1-2 3 2-3 1-2
G4 G4 ca 11/200 - 13/350 3-4 2 4 3 2-3
G5 |Forsadsen ca 13/550 - 16/300 4 2-3 4 3-4 3-4
G6 |G6 ca 16/600 - 18/000 3 1-2 4 3 2
Y1 |Kavlebacken 5/950 - 6/050 2 5 5 5 3
Tillflode 1 till
Kalvsjon
gren av
Kavlebacken men
kallas
Y2 | Kalvsjobacken 7/080 - 7/280 2 4-5 5 5
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Fortséattning Tabell 1 Riskobjekt fér Rv 50 i dagsldget

. "G” st&r for grundvattenobjekt och ”Y” fér

ytvattenobjekt.
1
: 2
X 2 h
Sl byl Bal, 8
. CSan| BTal 94|20 x4
Kilometer- sl B B0l V6
ID |Riskobjekt séttning wWex| >x| OWx Xonx XX
Tillflode 2 till
Kalvsjon
gren av
Kavlebacken men
kallas
Y3 | Kalvsjobacken 7/740 - 7/900 2 4-5 5 5 3
Tillfléde till
Svandammen,
nedstroms:
tillflode till
Y4 | Odensbergsbacken |[9/810 - 10/080 2 4-5 5 5 3
Utflode
Svandammen;
langs med RV 50,
Tillflode
Y5 | Odensbergsbacken |ca 10/800 - 11/280 2-3 4-5 3 4 2-3
Odensbergsbacken, |ca 11/000 -
Y6 | Utflode Stavsjon 11/180 2 5 4-5 5 3
Tillfléde till ca 13/650 -
Y7 | Raboviken 13/750 2 4 5 5 3
Tillfléde till ca 15/100 -
Y8 | Norrviken 15/200 2 5 5 5 3
ca 16/880 -
Y9 | Laxbdcken 17/000 2 5 5 5 3
Forsaan, utflode ca 17/100 -
Y10 | Kvarndammen 17/280 2 5 5 5 3
Tillfléde till ca 17/680 -
Y11 | Forsaviken 17/880 2 4 5 5 3
Kvarnsjobacken
tillflode till Sédra ca 18/580 -
Y12 | Karraviken 18/690 2 4 5 5 3
Tillfléde till
Hilleviken/S6dra
Karraviken; ca 19/880 -
Y13 | langs med vagen 20/736 3 4 5 5 4
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Tabell 2 Riskobjekt fér nya stréckningen av Rv 50 fér §r 2023. "G”

“Y” for ytvattenobjekt.

st8r fér grundvattenobjekt och

1
: 2
= £ 0
R EEIE Y
_ EaaTal 20l £330 x0
Kilometer- f 0B B gl 0ol 2O
ID |Riskobjekt séttning Nex >x nx Xonx xx
Gl |G1 ca 5/100 - 6/520 3 1 4 3 2
G2 |G2 ca 7/150 - 8/150 3 2 4 3 2
G3 |G3 ca 8/150 - 10/500 3 1-2 3 2-3 1-2
G4 G4 ca 11/500 - 13/000 3 1-2 4 3 2
Kontakt med
G5 | Forsaasen ca 14/600 - 15/450 3 2-3 4 3-4 2-3
G6 | Forsadsen ca 16/450 - 17/050 3 2-3 4 3-4 2-3
Kontakt med
G7 | Forsadsen ca 17/050 - 17/500 2-3 2 4 3 2
Y1l |Kavlebdacken 5/950 - 6/050 2 5 4 5 3
Tillflode 1 till
Kalvsjon
gren av
Kavlebacken men
kallas
Y2 | Kalvsjobacken 7/080 - 7/280 2 4-5 4 4-5 2-3
Tillflode 2 till
Kalvsjon
gren av
Kavlebacken men
kallas
Y3 |Kalvsjobacken 7/740 - 7/900 2 4-5 4 4--5 2-3
Tillflode till
Y4 |Svandammen 9/810 - 10/080 2 4-5 4 4-5 2-3
Utflode
Svandammen;
langs med nya
strackningen
av Rv 50, Tillfléde
Y5 | Odensbergsbacken |10/800 - 11/320 2 4-5 3-4 4-5 2-3
Odensbergsbacken,
Y6 | Utflode Stavsjon ca 10/920 - 11/320 2 5 3-4 4-5 2-3
11/700 - 11/820,
12/660 - 12/760;
(11/950 - 12/450)
inom
vattenskyddsomrad
Tillfléde till et dar vattendraget
Vastanvik/ gar langs med nya
Odensbergsbacken |strackningen av Rv
Y7 | (tvd passager) 50 3 5 3-4 4-5 3-4
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Fortséttning Tabell 2 Riskobjekt for nya stréckningen av Rv 50 fér §r 2023. "G” st8r for
grundvattenobjekt och "Y” for ytvattenobjekt.

1
, 2
X 2 &
°, 0 © o
_ AR EIEEIN R IEY
Kilometer- f0oS w8 g8 09l YO
ID |Riskobjekt séittning wex>x x| Xounx| Kx
Tillflode till
Y8 |Norrviken 14/940 - 15/190 2 5 4 5 3
Y9 | Laxbacken 17/010 - 17/115 2 4 5 3
Forsaan,
tillflode till
Y10 | Kvarndammen 17/360 - 17/500 2 5 4 5 3
Tillflode till
Y11 | Forsaviken 18/125 - 18/235 2 4 2 3 2
Kvarnsjobacken,
tillflode till S6dra
Y12 | Karraviken 18/550 - 18/650 2 4 4 4 2
Tillflode till
Hilleviken/S6dra
Karraviken;
Y13 | langs med vagen |20/255 - 20/736 2-3 4 4 4 2-3
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1 Uppdrag

Riksvag 50 (Rv 50) tillhér en av de viktigaste transportldnkarna i landet och ar ett
utpekat strak som ingar i det nationella huvudvagnatet for 1dngvéaga godstransporter,
NVN-1. Den sbdra delen frén E4 vid Mjolby och upp till Borlange ingdr i det nationella
stamvagnatet.

Ambitionen med NVN-1 &r att attrahera tung trafik och att kvaliteten i natet fér olika
aspekter ska vara béattre &n pd alternativa végar.

Strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe ar idag en flaskhals i omkringliggande
motesseparerade eller planerade métesseparerande vagstrak. Begransad
framkomlighet och trafiksdkerhetsproblem uppstar pa grund av det héga trafikarbetet
pa végen.

Projektmalen &r att Rv 50 ska ha en hog transportkvalitet, en hog trafiksdkerhet samt
att skyddet for Vattern som dricksvattentakt ska starkas. En ny strackning har valts
mellan Nykyrka och Brattebro backe.

I samband med projekteringen har AF fatt i uppdrag att ta fram en riskanalys for yt-
och grundvatten fér ovanstdende namnd stracka for att kunna tillimpa passande
dtgérder for skyddet av yt- och grundvattnet.

2 Metod for riskanalys

Skyddet av viktiga naturresurser som yt- och grundvattentillgdngar har hog prioritet.
Enligt vattendirektivet far inget vatten, varken ytvatten, grundvatten eller kustvatten,
forsamras med avseende pa kvalitet, kvantitet eller ekologi. Det dvergripande malet ar
en god vattenstatus, bevarad och foérbattrad vattenkvalitet samt att sakra en I&ngsiktig
vattenforsorjning. For vattenforekomster utpekade inom vattenférvaltningen som
riskerar att bli fororenade ska atgarder vidtas.

Féroreningskallor som utgor risk for vattenmiljon vid anlaggning och drift av vagar ar
dels relaterade till dag- och dréanagevatten, t.ex. férorenat av bilavgaser, dackslitage,
oljespill, vagbaneslitage samt salt vid halkbekampning och dels utslapp i samband
med olyckor eller vid spill dar miljéfarliga @mnen kan kontaminera yt- eller
grundvatten.

Denna riskanalys har utforts enligt Trafikverkets handbok "Yt- och grundvattenskydd,
Publikation 2013:135” d&r det gar att ldsa mer detaljerat om metoden som tillampats
har.

Enligt 2013:135 kan riskanalysen utféras i tre olika nivaer. Niva 1 &r “minimal
oversiktlig analys”, niva 2 ar "utdkad skrivbordsanalys” och niva 3 &r “férdjupad
objektsvis analys”. Har har en riskanalys enligt niva 2 utférts fér bade Rv 50 i
dagslaget och fér den nya strackningen av Rv 50.

3 Riskobjekt

Alla riskobjekt Idngs Rv 50 mellan Nykyrka och Brattebro for dagsléget och
nystrackningen ar listade i tabell 3 respektive tabell 4. Ett grundvattenrelaterat
riskobjekt &r ett omrade med konduktivt material som t.ex. isdlvssediment och ett
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ytvattenrelaterat riskobjekt t.ex. ett vattendrag eller en sj6 som kan drabbas av
olyckor pa Rv 50.

Nedstroms Rv 50 ligger sjoarna Kalvsjon och Vattern som ar slutliga recipienter for alla
riskobjekt som har ndmnts ovan (i sammanfattningen). Alla ndmnda ytvatten ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade.

Endast Vattern utgor en statusbedémd sa kallad ytvattenforekomst, utpekad inom
vattenforvaltningen, inget av de namnda vattendragen.

Vid Nykyrka, precis sdder om projektomradet, passerar Rv 50 éver
grundvattenférekomsten SE649660-145151. Den 6stra delen av projektomradet, dock
inte sjalva vdgomradet, tangerar grundvattenférekomsten Hallsbergsdsen vid
Godegardsomradet (SE651381-145973).

Forsadsen, Stora Forsaomradet (SE651211-145255) &r den enda statusbeddémda
grundvattenférekomsten som véag 50 korsar inom sjélva projektomradet.

I bilaga 1 - 2 visas kartmaterial som ar relaterat till yt- och grundvatten i form av en
jordartskarta tillsammans med hydrogeologiska bedémningar av uttagsmdéjligheter ur
grundvattenmagasin samt en karta med yt- och grundvattentillgangar,
vattenskyddsomraden och skyddade ytor relaterade till naturvérden.

Tabell 3 Riskobjekt fér Rv 50 i dagsldget. Kilometerséttningen baseras p8 den nya stréckningen
och &r till fér orientering p8 kartmaterialet. “G” st8r fér grundvattenobjekt och ”Y” fér
ytvattenobjekt.

ID |Riskobjekt Kilometersattning
Gl |Gl ca 5/100 - 6/520

G2 |G2 ca 7/150 - 8/150

G3 |G3 ca 8/150 - 10/500
G4 (G4 ca 11/200 - 13/350
G5 | Forsadsen ca 13/550 - 16/300
G6 |G6 ca 16/600 - 18/000
Y1 | Kavlebacken 5/950 - 6/050

Tillfléde 1 till Kalvsjon
gren av Kavlebacken men
Y2 | kallas Kalvsjobacken 7/080 - 7/280
Tillfléde 2 till Kalvsjon
gren av Kavlebacken men

Y3 | kallas Kalvsjobacken 7/740 - 7/900
Tillfléde till Svandammen, nedstréms:
Y4 | tillfléde till Odensbergsbacken 9/810 - 10/080

Utflode Svandammen;
Idngs med RV 50, Tillfléde

Y5 | Odensbergsbacken ca 10/800 - 11/280
Odensbergsbacken,

Y6 | Utfléde Stavsjon ca1l1/000 - 11/180

Y7 | Tillflode till R&boviken ca 13/650 - 13/750

Y8 | Tillfléde till Norrviken ca 15/100 - 15/200

Y9 | Laxbacken ca 16/880 - 17/000

Y10 | Forsadn, utflode Kvarndammen ca 17/100 - 17/280

Y11 Tillfléde till Forsaviken ca17/680 - 17/880
Kvarnsjtbacken

Y12 tillflode till S6dra Kdrraviken ca 18/580 - 18/690
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Y13

Tillfléde till Hilleviken/Sédra
Karraviken;
ldngs med vagen

ca 19/880 - 20/736

Tabell 4 Riskobjekt fér Rv 50 fér 8r 2023. "G” st8r fér grundvattenobjekt och ”Y” foér

ytvattenobjekt.
ID |Riskobjekt Kilometersattning
Gl |G1 ca 5/100 - 6/520
G2 |G2 ca 7/150 - 8/150
G3 |G3 ca 8/150 - 10/500
G4 G4 ca 11/500 - 13/000
G5 | Kontakt med Forsadsen ca 14/600 - 15/450
G6 | Forsadsen ca 16/450 - 17/050
G7 |Kontakt med Forsaasen 17/050 - 17/500
Y1 |Kavlebacken 5/950 - 6/050
Tillfléde 1 till Kalvsjon
gren av Kavlebacken men
Y2 | kallas Kalvsjobacken 7/080 - 7/280
Tillfléde 2 till Kalvsjon
gren av Kavlebacken men
Y3 | kallas Kalvsjobacken 7/740 - 7/900
Y4 | Tillflode till Svandammen 9/810 - 10/080
Utflode Svandammen;
langs med nya strackningen
Y5 |av Rv 50, Tillfléde Odensbergsbacken |10/800 - 11/320
Y6 | Odenbergsbacken, Utfléde Stavsjon ca 10/920 - 11/320

Tillflode till Vastanvik/ 11/700 - 11/820,

Odensbergsbacken 12/660 - 12/760;

(tvd passager) (11/950 - 12/450) inom
vattenskyddsomradet dar
vattendraget gar langs
med nya strackningen av

Y7 Rv 50
Y8 | Tillflode till Norrviken 14/940 - 15/190
Y9 |Laxbacken 17/010 - 17/115

Forsaan,

Y10 | tillflode till Kvarndammen 17/360 - 17/500
Y11 | Tillflode till Forsaviken 18/125 - 18/235

Kvarnsjébacken,

Y12 tillflode till S6dra Kdrraviken 18/550 - 18/650

Tillfléde till Hilleviken/Sédra

Karraviken;

Y13  Iangs med vagen 20/255 - 20/736
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4 Riskanalys

Riskanalysen har utforts enligt 2013:135. Delarna som har tilldmpats d@r "Drivmedel
och godstransporter vag”. Analysen har utgatt fran hur riskerna ser ut i dagslaget och
hur de férandras vid utbyggnad av vdgen och nya strackningen. Det har féreslagits var
dtgarder kan leda till en lagre sdrbarhetsklass och sdledes eventuellt till en l&gre
riskklass.

Rv 50 gar i dagsléget éver flera kullar och har ett kérfalt i nordlig och sydlig riktning,
vilket har lett till att strackan ar olycksbenagen. For riskanalysen i dagslaget har
kilometersattningen for nya strackningen av Rv 50 anvants for att ge en battre
orientering i kartmaterialet. Féljande rapport baseras pa flera antaganden. P& grund av
detta foreslds en mer ingdende analys for nagra riskobjekt.

Status for den berdrda grundvattenférekomsten har beskrivits enligt
miljokvalitetsnormer 2016 genom VISS. Dock vid arsskiftet 2016/2017 fattade
vattendelegationerna i Sverige, bl. a. Sédra Ostersjon, ett nytt beslut om
miljokvalitetsnormerna.

4.1 Drivmedel och godstransport vag

Eftersom utléackage av miljéskadliga amnen vid olyckor med tung trafik bedéms vara
den stérsta risken for férorening av en yt- eller grundvattentillgdng enligt 2013:135
beaktar de tilldmpade berdkningarna i den har riskanalysen endast olyckor dar tunga
fordon &r involverade.

Riskanalysen gérs utifr@n dagens trafikmangd fér Rv 50 i dagsldget och utifran
trafikmangden som &r prognostiserad fér 6ppningsaret 2023 fér nya strackningen av
Rv 50.

En allmén formel for sannolikheten Po per &r for en trafikolycka lyder:

Po=N*Q+L*365x%F 16))

Dar:

N: antalet tunga fordon per dygn (ADT)

Q: olyckskvot (antal olyckor/fordonskilometer)

L: langd for berérd vagstracka (konfliktstracka) (km)
F: antal fordon per olycka

Sannolikheten for att det sker ett utldackage av miljofarligt amne vid olycka kallas for
Pu och satts till 0,03 enligt 2013:135. Sannolikheten for en olycka med tungt fordon

som leder till utslapp av miljéfarligt @mne bendmns Poy och berdaknas med
nedanst3ende formel:

Py = P, * P, @

och aterkomsttiden a i ar ges av:
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Enligt 2013:135 ska uppgifter dar antalet hdandelser understiger ca 20 betraktas som
statistisk osakert. Poy justeras darfér inte i den har riskanalysen eftersom 17 olyckor
med lastbil har skett inom 10 ar, mellan 2005 - 2015 och har registrerats enligt
STRADA:s olycksstatistik (databas med samtliga polisrapporterade olyckor och
personskador). En halvering av Poy anses darfor inte vara lamplig.

4.2 Grundvatten i dagslaget

Ett grundvattenmagasin kan inte betraktas isolerat. Jordlager sdsom isalvssediment
har ofta god kontakt med vattendragen och framstar som en viktig del av tillrinningen
for de sistnamnda. Alla vattendragen som projektet korsar ar del av Vatterns
vattenskyddsomrade. Vattern anvédnds bland annat for yrkesfiske och ger dricksvatten
3t 16 kommuner.

Fargerna som anvants for att beskriva riskklassen ar relaterade till riskmatriserna som
hittas under kapitel 4.2.7 och 4.3.8.

4.2.1 G1 Grundmagasin i isdlvssediment (ca 5/950 - 6/050) i dagslaget

4.2.1.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (Po) berédknas enligt foljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pa aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*10-6 per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 1,4 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1315%10"%%1,4%365%1,5= 1,0

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljéfarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 1,0 0,03 =0,03

och 8terkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
0,03

a= =334ar

En 8terkomsttid p& 33 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.
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4.2.1.2 Varde

Grundvattenmagasinet i sandigt-grusigt isalvssediment G1 (grén farg pa
jordartskartan, Bilaga 1) ar inte karterat enligt SGUs grundvattenkarta och har inga
abonnenter idag. Dock anses det utifrdn befintligt material, sdsom jordartskartan, att
denna férekomst skulle kunna vara ett framtida magasin fér vattenforsorjning av
enskilda hus. Dessutom har isalvssedimentet mycket troligt en god forbindelse med
vattendrag. Har ar det Kavlebacken, en dringback, som rinner igenom den namnda
formationen.

Stromningsriktningen bedéms félja terrangen och ddarmed Kavlebacken vasterut mot
Vattern som ar recipienten.

Féroreningar som drabbar 6stra sidan av Rv 50 (uppstroms) kan démmas upp mot
végen, vilket kan vara en fordel da féroreningarna da inte sprids till Vattern, om inte
olyckan sker direkt vid Kavlebécken. Koncentrationen blir d& hég dér olyckan sker och
kan sprida sig langs med vagen.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenférekomsten i
isalvssediment G1 tillhéra vardeklass 1.

4.2.1.3  Sarbarhet

Det bedéms att det finns gynnsamma férhallanden for att sanering ska kunna inledas
av raddningstjansten inom en timme efter en olycka. Rv 50 har i dagsldget mycket
trafik vilket kan férlanga utryckningstiden fér raddningstjénsten fran Motala. Det
foreligger dessutom uppenbart sdrbara jordartsférhdllanden eftersom Rv 50 skér
igenom exponerat grusigt-sandigt material.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen satts darmed till 4.

4.2.1.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4 och en véardeklass pd 1 erhdlls konsekvensklass 3.

4.2.1.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en férhojd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

Den har riskbedémningen &r baserad p& manga antaganden. Underlag sdsom
grundvattennivderna i omradet saknas. En djupare undersdkning av detta riskobjekt i
en riskanalys enligt niva 3 dar mer fokus ldggs pa grundvattenniva,
grundvattendelare, jordlagerféljden och stromningsriktning kan ma@jligtvis leda till en
reducering av riskklassen.

Page 14 (77)



4.2.2 G2 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 7/150 - 8/150) i
dagslaget

4.2.2.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 1,0 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

RULIEY S

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljoéfarligt amne (Poy) for G1:

Py =1315%107%% 1,0 %365 1,5 = 0,7

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,7 % 0,03 = 0,02

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
= ——=4 3
a 0,02 6 ar

En aterkomsttid pa 46 ar motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.2.2.2 Varde

Grundvattenmagasinet i sandigt-grusigt isalvssediment G2 (gron farg pa
jordartskartan, Bilaga 1) ar inte karterat enligt SGUs grundvattenkarta och har i
dagsléget 3 enskilda brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka pa Rv 50.

Isdlvssedimentet féljer ett tillflode till narliggande Kalvsjén som i sin tur avvattnas till
Kavlebacken, en back med Vatterndring. Har finns troligtvis en god férbindelse mellan
grund- och ytvatten och féroreningar kan spridas. B&da namnda ytvatten ingdr i
Vatterns vattenskyddsomrade.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenmagasinet i
isalvssediment G2 tillhéra vardeklass 2.

4.2.2.3  Sarbarhet

Forhallandet att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter olycka
beddms som gynnsamt. Rv 50 har dock i dagslaget bristande framkomlighet vilket kan
férlanga utryckningstiden fér raddningstjénsten fran Motala.

Det féreligger uppenbart sarbara jordartsférhallanden da Rv 50 stricker sig igenom
exponerat grusigt-sandigt material. Som namnt ovan har grundvattenmagasinet
antagligen kontakt med Kalvsjon och Kavlebacken som riskerar att fororenas till foljd
av en olycka pa den héar vagstrackan.

Enligt 2013:135 kréver sarbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdékningar och betraktas darfér konservativt.
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Sarbarhetsklassen satts ddrmed till 4.

Vissa féroreningar kan tankas sedimentera i Kalvsjon och inte transporteras vidare.
Andra kan dock transporteras vidare genom utloppet och troligtvis inte genom
grundvattenfléde. Detta eftersom organiska jordarter som har egenskapen att binda
till sig och fastldgga vissa fororeningar dominerar vid utloppet. P& grund av detta kan
nedstréms liggande 6ringbacken Kavlebacken och vidarespridning till Vattern genom
3tgarder vid utloppet av Kalvsjon troligtvis férhindras vid en nédsituation.

Aven andra dtgérder kan leda till en sénkning av sarbarhetsklassen.

4.2.2.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pa 2 erhdlls konsekvensklass 3.

4.2.2.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en forhojd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

Den har riskbedémningen &r baserad p& manga antaganden. Underlag sdsom
grundvattennivderna i omradet saknas. En djupare undersdkning av detta riskobjekt i
en riskanalys enligt niva 3 dar mer fokus laggs pa grundvattenniva,
grundvattendelare, jordlagerféljden och stromningsriktning kan majligtvis leda till en
reducering av riskklassen.

4.2.3 G3 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 8/150 - 10/500) i
dagslaget

4.2.3.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berédknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1280 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 2,4 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1280%10"%%24%365%15= 1,7

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utsldapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 1,7 % 0,03 = 0,05

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):
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En aterkomsttid p& 20 &r motsvarar sannolikhetsklass 3-4 enligt 2013:135. Har valjs
dock klass 3 eftersom inte alla delar av strackan skar G3.

4.2.3.2 Varde

Grundvattenmagasinet G3 i isdlvssediment (grén farg pa jordartskartan, Bilaga 1) och
postglacial sand (orange farg pa jordartskartan, Bilaga 1) ligger till vdster om

Rv 50. Vagen korsar formationen mellan ca 9/790 - 10/500. Bada jordarterna ar
genomslappliga och kan ha en god férbindelse med varandra. I omradet ligger 6
brunnar som skulle kunna p&verkas vid intraffande av en olycka p& Rv 50.
Flddesriktningen bedéms félja formationen med isdlvssediment mot Kalvsjon (parallell
till Rv 50) och kan darfér komma i kontakt med bade ett tillfléde till Kalvsjén och
sjalva Kalvsjon som i sin tur avvattnas till Kavlebdcken, en back med vatternéring. De
ndmnda ytvattnen ingdr i Vatterns vattenskyddsomrade.

Nar man beaktar alla ovan ndamnda delar bedéms grundvattenmagasinet i
isdlvssediment G3 ligga mellan vardeklass 1-2.

4.2.3.3  Sarbarhet

Forhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma. Rv 50 har dock i dagsléget bristande
framkomlighet, vilket kan forlanga utryckningstiden for raddningstjansten fran Motala.

Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhallanden mellan ca 9/790 - 10/500 dar
Rv 50 skar exponerat postglacial sandigt-grusigt material. Som namnts ovan har
grundvattenmagasinet antagligen en god kontakt med nedstrémsliggande formation
av isdlvssediment och ytvattnet, genom ett tillflode till Kalvsjon och Kavlebdcken som
riskerar att férorenas till foljd av en olycka pd den hér vagstrackan. Om en olycka sker
mellan ca 8/150 och 9/790 kan nederbérd géra att féroreningen transporteras pa
markytan och infiltreras nar det nar ett konduktivt material. Flédesriktningen bedéms
efter terrangen vara mot G3.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfor konservativt.

Vagen skar inte hela formationen av material med god infiltrationsfbrm%ga.
Sarbarhetsklassen satts darmed till 3.

Vissa fororeningar kan tankas sedimentera i Kalvsjon och inte transporteras vidare.
Andra kan dock transporteras vidare genom utloppet men troligtvis inte genom
grundvattenfléde. Detta eftersom organiska jordarter som har egenskapen att binda
till sig och fastldgga vissa fororeningar dominerar vid utloppet. P38 grund av detta kan
nedstréoms liggande 6ringbacken Kavlebacken och vidarespridning till Vattern genom
dtgarder vid utloppet av Kalvsjon troligtvis férhindras vid en nédsituation.

Aven andra atgérder kan leda till en sénkning av sarbarhetsklassen.

4.2.3.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 3 och en vérdeklass pd 1-2 erhalls konsekvensklass 2-3.

4.2.3.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 2-3 erhalls riskklass 1-2.
Detta innebar en risk mellan 18g risk (grént) forhojd risk (gult).
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Lag risk betyder enligt 2013:135 att det foreligger en 18g sannolikhet for
skadeh&ndelser, och/eller nédvandiga saneringsinsatser vid utslapp tar sma resurser i
ansprak. Férebyggande atgarder &r inte motiverade.

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

4.2.4 G4 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 11/200 - 13/350) i
dagslaget

4.2.4.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berédknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagsléget pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 2,5 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1250%107%%25%365%15= 1,7

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 1,7 0,03=0,05

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1

0.05 =19ar

a=

En aterkomsttid pa 19 &r motsvarar sannolikhetsklass 3-4 enligt 2013:135.

4.2.4.2 Varde

G4 &r ett grundvattenmagasin i isdlvssediment (grén farg pa jordartskartan, Bilaga 1)
och postglacial sand (orange farg pa jordartskartan, Bilaga 1). Rv 50 skér denna
geologiska formation langs den beskrivna stréckan. Bada jordarter representerar ett
genomslappligt material som kan ha en god férbindelse med varandra. I omradet
ligger 8 brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka p& Rv 50.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenférekomsten G4 tillhéra
vardeklass 2.

4.2.4.3  Sarbarhet

Férhallanden att sanering kan inledas av rédddningstjansten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma. Rv 50 har dock i dagslaget bristande framkomlighet
vilket kan férlanga utryckningstiden for raddningstjansten fran Motala.
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Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhdllanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isdlvssediment och sandigt-grusigt postglacialt material direkt och som troligtvis har
bra kontakt och bildar ett relativt stort magasin.

Enligt 2013:135 kraver s3rbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen sitts sammanfattat till 4.

4.2.4.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pa 2 erhdlls konsekvensklass 3.

4.2.4.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3-4 och en konsekvensklass p& 3 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en férhéjd risk (gult) till mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna foér lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgérder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.2.5 G5 - Forsadsen - Grundvattenférekomst i isdlvssediment (ca
13/550 - 16/300) i dagslaget

4.2.5.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for dagsldget pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*106 per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 2,8 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1250%10"%%28%365%15= 1,9

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 1,9 0,03 = 0,06

och 8terkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

=17 ar

o
o
IoN
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En aterkomsttid pa 17 &r motsvarar sannolikhetsklass 4 enligt 2013:135.

4.2.5.2 Varde

Forsadsen (G5) ar en grundvattenférekomst i isélvssediment (gron farg pa
jordartskartan, Bilaga 1). Rv 50 skar den geologiska formationen utmed hela beskrivna
stréckan. Enligt VISS klassas Forsadsen som grundvatten med god kvantitativ och god
kemisk status. SGU har karterat formationen till att ha en uttagskapacitet pd 5 - 25
I/s. I omradet ligger 9 brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka pa Rv 50. Vid
ca 15/000 kan det mycket troligt finnas en kontakt med tillflédet till Norrviken (i denna
riskanalys namnt som Y8) som avvattnar omradet till Vattern. En nyckelbiotop &r
karterad vid utloppet av Y8 (Bilaga 2). De ndmnda ytvattenférekomsterna ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade.

N&r man beaktar alla ovan ndmnda delar beddms Forsadsen G5 ligga mellan
vardeklass 2-3.

4.2.5.3  Sarbarhet

Férhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma. Rv 50 har dock i dagslaget bristande framkomlighet
vilket kan férlanga utryckningstiden fér raddningstjansten fran Motala.

Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhdllanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isalvssediment direkt. Som namnts ovan har formationen antagligen en god kontakt
med ytvattnet genom tillflédet till Norrviken (Y8) som ingar i vattenskyddsomradet.
Dessutom gar strackningen av Rv 50 dels mycket nédra Vattern som riskerar att
fororenas till foljd av en olycka, dessutom kan Forsadsen komma att anvandas som
dricksvattenresurs i framtiden och bér saledes inte férorenas.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 4.

4.2.5.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 2-3 erhdlls konsekvensklass 3-4.

4.2.5.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 4 och en konsekvensklass pa 3-4 erhalls riskklass 3-4.
Detta innebar en risk mellan mattlig risk (orange) och hég risk (réd).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande tgarder vidtas och &ven omfattande 3tgarder kan i vissa fall vara
motiverade.

Hog risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser intraffar aterkommande och
konsekvenserna av att ett utslapp skulle nd och paverka skyddsobjekt &r mycket
stora. Har &r riskreducerande atgarder motiverade och reglering av trafiken bor
Overvagas.

4.2.6 G6 - Grundvattenmagasin i isalvssediment (ca 16/600 - 18/000) i
dagslaget

4.2.6.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berédknas enligt féljande:
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Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget virde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 1,3 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1250%10"%%1,3%36515= 0,9

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,9* 0,03 =0,03

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
0,03

a= =37ar

En aterkomsttid p& 37 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.2.6.2 Varde

G6 &r ett grundvattenmagasin i postglacial sand och grus (orange farg pa
jordartskartan, Bilaga 1). Rv 50 skar geologiska formationen dver hela beskrivna
strackan. Postglacial sand och grus har sdsom isdlvssediment en hég
infiltrationsférmaga. I omradet ligger 7 brunnar som skulle kunna paverkas vid en
olycka pd Rv 50. Det kan finnas en kontakt med bade Laxb&cken (i denna riskanalys
namnt som Y9) och Forsaan (Y10) som avvattnar omradet till Vattern. En nyckelbiotop
ar karterad vid Laxbacken och det finns strandskydd utmed vattendraget Forsadn
(Bilaga 2). De namnda vattendragen ingdr dessutom i Véatterns vattenskyddsomrade
och ar lekomraden for 6ring.

Omradet &r dock inte karterat som grundvattentakt enligt SGU.

N&r man beaktar alla ovan ndmnda delar bedéms Forsaasen G6 ligga mellan
vardeklass 1-2.

4.2.6.3  Sarbarhet

Férhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma. Rv 50 drabbas dock i dagslaget av mycket trafik
vilket kan férlanga utryckningstiden fér raddningstjansten fran Motala.

Det féreligger uppenbar sdrbara jordartsféorhdllandena eftersom Rv 50 skér exponerat
postglacial sandigt-grusigt material direkt. Som namnt ovan har
grundvattenférekomsten antagligen god kontakt med ytvattnet sdsom Laxb&acken och
Forsadsen. Dessutom &r avstandet fran Rv 50 till Vattern bara ca 70m vilket innebér
att Vattern riskerar fororenas till féljden av en olycka.

Enligt 2013:135 kréver sarbarhetsklassning av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 4.
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4.2.6.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 1-2 erhdlls konsekvensklass 3.

4.2.6.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en férhojd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehdndelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande tgarder kan vara
motiverade.
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4.2.7 Konsekvens och Riskmatris for grundvatten i dagslaget

Varde
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Figur 1. Konsekvensklassmatris for G1-G6 for dagslaget.
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Figur 2. Riskmatris fér G1-G6 f6r dagsléget.
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4.3 Grundvatten Ny vagstrackning

Projektomrddet &r tankt att utvecklas i framtiden och bostadsomraden kan etableras
kring Rv 50 i dagslaget. Darfor ar alla har beskrivna grundvattenmagasin, men
speciellt Forsadsen, av speciellt intresse ur en dricksvattensynpunkt. Ddrmed bér man
vid védrde- och sarbarhetsklassningen ha i dtanke att fler abonnenter kan drabbas vid
olyckor dar farliga &mnen férorenar grundvattnet i ett omrade med grusiga och
sandiga jordarter.

Ett grundvattenmagasin kan inte betraktas isolerat. Jordlager sdsom isalvssediment
har ofta god kontakt med vattendragen och framstar som en viktig del av tillrinningen
for sistnamnda. Alla vattendrag som projektet korsar ar del av Vatterns
vattenskyddsomrade och Natura2000 omrade som ger dricksvatten &t 16 kommuner.

4.3.1 G1 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 5/100 - 6/520) efter
utbyggnad av Rv 50

4.3.1.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 1,4 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pouy) for G1:

Py =1315%107%% 1,4 365 1,5= 1,0

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 1,0 0,03 =0,03

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a=m=33ar

En aterkomsttid pa 33 ar motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.3.1.2 Varde

Grundvattenmagasinet i sandigt-grusigt isalvssediment G1 (gron farg pa
jordartskartan, Bilaga 1) ar inte karterat enligt SGUs grundvattenkarta och har inga
abonnenter idag. Dock anses det utifran befintlig material sdsom jordartskartan att
denna forekomst skulle kunna vara ett framtida magasin for vattenfdrsorjning av
enskilda hus. Dessutom har isélvssediment mycket troligt en god férbindelse till
vattendrag. Har ar det Kavlebacken, en éringback, som rinner igenom den namnda
formationen.
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Strémningsriktningen bedéms fdlja terrdngen och dérmed Kavlebacken vasterut mot
Vattern som ar recipienten.

Féroreningar som drabbar éstra sidan av Rv 50 (uppstréms) kan déammas upp mot
végen, vilket kan vara en fordel da féroreningarna da inte sprids till Vattern, om inte
olyckan sker direkt vid Kavlebacken. Koncentrationen blir dd hdg déar olyckan sker och
kan sprida sig langs med vagen.

Nar man beaktar alla ovan ndamnda delar bedéms grundvattenmagasinet i
isdlvssediment G1 tillhdra vardeklass 1.

4.3.1.3  Sarbarhet

Forhallanden att sanering kan inledas av raddningstjédnsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhallanden eftersom Rv 50 sk&r igenom
exponerat grusigt-sandigt material.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen séatts ddrmed till 4.

4.3.1.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 1 erhdlls konsekvensklass 3.

4.3.1.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3 erhélls riskklass 2. Detta
innebar en férhdjd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande atgéarder kan vara
motiverade.

Den har riskbedémningen &r baserad pé@ manga antaganden. Underlag sdsom
grundvattennivderna i omradet saknas. En djupare undersdkning av detta riskobjekt i
en riskanalys enligt niva 3 dar mer fokus ldggs pa grundvattenniva,
grundvattendelare, jordlagerféljden och strémningsriktning kan majligtvis leda till en
reducering av riskklassen.

4.3.2 G2 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 7/150 - 8/150) efter
utbyggnad av Rv 50

4.3.2.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (Po) berédknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*106 per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget virde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 1,0 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)
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Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utsldapp av miljoéfarligt amne (Poy) for G1:

Py =1315%10"°% 1,0 %365 1,5 = 0,7

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 0,7 0,03 =0,02

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1 .
a= m—46ar

En dterkomsttid pd 46 ar motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.3.2.2 Varde

Grundvattenmagasinet i sandigt-grusigt isdlvssediment G2 (grén farg pa
jordartskartan, Bilaga 1) ar inte karterat enligt SGUs grundvattenkarta och har i
dagslaget 3 enskilda brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka p& Rv 50.

Isdlvssedimentet féljer ett tillfléde till ndrliggande Kalvsjon som i sin tur avvattnas till
Kavlebacken, en back med Vatternéring. Har finns troligtvis en god forbindelse mellan
grund- och ytvatten och féroreningar kan spridas. De ndmnda ytvattnen ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenmagasinet i
isélvssediment G2 tillhéra vardeklass 2.

4.3.2.3  Sarbarhet

Forhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det féreligger uppenbar sarbart jordartsférhallanden da Rv 50 stracker sig igenom
exponerat grusigt-sandigt material. Som namnt ovan har grundvattenmagasinet
antagligen kontakt med Kalvsjon och Kavlebdacken som riskerar att férorenas till
foljden av en olycka pd den har vagstrackan.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen séatts darmed till 4.

Vissa fororeningar kan tankas sedimentera i Kalvsjon och inte transporteras vidare.
Andra kan dock transporteras vidare genom utloppet och troligtvis inte genom
grundvattenfléde. Detta eftersom organiska jordarter som har egenskapen att binda
till sig och fastlagga vissa féroreningar dominerar vid utloppet. P& grund av detta kan
nedstroms liggande 6ringbacken Kavlebacken och vidarespridning till Vattern genom
dtgarder vid utloppet av Kalvsjon troligtvis férhindras vid en nddsituation.

Aven andra atgarder kan leda till en sénkning av sdrbarhetsklassen.

4.3.2.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vérdeklass pa 2 erhalls konsekvensklass 3-4.
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4.3.2.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en férhdjd risk (gult).

Forhéjd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehdndelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande tgarder kan vara
motiverade.

Den hér riskbedémningen &r baserad pa manga antaganden. Underlag sdsom
grundvattennivderna i omradet saknas. En djupare undersdkning av detta riskobjekt i
en riskanalys enligt niva 3 dar mer fokus laggs pa grundvattenniva,
grundvattendelare, jordlagerfdljden och strémningsriktning kan maéjligtvis leda till en
reducering av riskklassen.

4.3.3 G3 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 8/150 - 10/500) efter
utbyggnad av Rv 50

4.3.3.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (Po) berédknas enligt foljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for ar 2023 p& aktuell vagdel: 1280 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 2,4 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1280%10"%%2,4%365%15= 1,7

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 1,7 0,03=0,05

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1

0.05 =20ar

a=

En dterkomsttid pa 20 &r motsvarar sannolikhetsklass 3-4 enligt 2013:135. Har valjs
dock klass 3 eftersom inte alla delar av strackan skar G3.

4.3.3.2 Varde

Grundvattenmagasinet G3 i isdlvssediment (grén farg pa jordartskartan, Bilaga 1) och
postglacial sand (orange farg pa jordartskartan, Bilaga 1) ligger vaster om

Rv 50. Véagen korsar formationen mellan ca 9/790 - 10/500. Bada jordarterna &r
genomslappliga och kan ha en god férbindelse med varandra. I omradet ligger 6
brunnar som skulle kunna paverkas vid en intréffande olycka pa Rv 50.
Flddesriktningen bedéms félja formationen med isélvssediment mot Kalvsjon (parallell
till Rv 50) och kan darfér komma i kontakt med bade ett tillfléde till Kalvsjén och
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sjalva Kalvsjon som i sin tur avvattnas till Kavlebdcken, en back med vatternéring. De
ndmnda ytvattenférekomsterna ingdr i Vatterns vattenskyddsomrade.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenforekomsten i
isdlvssediment G3 ligga mellan vardeklass 1-2.

4.3.3.3  Sarbarhet

Forhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det foreligger uppenbart sarbara jordartsférhallanden mellan ca 9/790 - 10/500 dar
Rv 50 skar exponerat postglacial sandigt-grusigt material. Som namnt ovan har
grundvattenmagasinet antagligen en god kontakt med nedstromsliggande formation
av isdlvssediment och ytvattnet, genom ett tillfléde till Kalvsjon, Kalvsjon och
Kavlebécken som riskerar att férorenas till f6ljd av en olycka p& den har végstrackan.
Om en olycka sker mellan ca 8/150 och 9/790 kan nederbérd goéra att féroreningen
transporteras pd markytan och infiltreras nar det ndr ett konduktivt material.
Flédesriktningen beddéms efter terrdangen vara mot G3.

Enligt 2013:135 kraver sarbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Végen skér inte hela formationen av material med god infiltrationsférmaga.
Sarbarhetsklassen satts darmed till 3.

Vissa fororeningar kan tankas sedimentera i Kalvsjon och inte transporteras vidare.
Andra med kan dock transporteras vidare genom utloppet och troligtvis inte genom
grundvattenfléde. Detta eftersom organiska jordarter som har egenskapen att binda
till sig och fastléagga vissa fororeningar dominerar vid utloppet. P& grund av detta kan
nedstroms liggande 6ringbacken Kavlebacken och vidarespridning till Vattern genom
dtgarder vid utloppet av Kalvsjon troligtvis férhindras vid en nédsituation.

Aven andra 3tgarder kan leda till en sénkning av sarbarhetsklassen.

4.3.3.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 3 och en vérdeklass pa 1-2 erhdlls konsekvensklass 2-3.

4.3.3.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 3 och en konsekvensklass pa 2-3 erhdlls riskklass 1-2.
Detta innebar en risk mellan I18g risk (grént) férhojd risk (gult).

Lag risk betyder enligt 2013:135 att det féreligger en 183g sannolikhet fér
skadehandelser, och/eller nédvéndiga saneringsinsatser vid utslapp tar sma resurser i
ansprak. Férebyggande atgarder &r inte motiverade.

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

4.3.4 G4 Grundvattenmagasin i isdlvssediment (ca 11/500 - 13/000)
utmed nya strackningen av Rv 50

4.3.4.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berédknas enligt féljande:

Ansatta varden:
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N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 1,5 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

RULIe

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) for G1:
Py =1250%10"%%1,5%365%15= 1,0

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 1,0 % 0,03 = 0,03

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1

0.03 =32ar

a=

En aterkomsttid p& 32 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.3.4.2 Varde

G4 &r ett grundvattenmagasin i isdlvssediment (grén farg pa jordartskartan, Bilaga 1)
och postglacial sand (orange firg pa jordartskartan, Bilaga 1). Rv 50 skér denna
geologiska formation langs den beskrivna stréckan. Bada jordarter representerar ett
genomslappligt material som kan ha en god férbindelse med varandra. I omradet
ligger 8 brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka p& Rv 50.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar bedéms grundvattenférekomsten G4 ligga
mellan vardeklass 1-2.

4.3.4.3  Sarbarhet

Férhallanden att sanering kan inledas av raddningstjédnsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det féreligger uppenbart sarbara jordartsférhallanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isalvssediment och sandigt-grusigt postglacialt material direkt och som troligtvis har
bra kontakt och bildar ett relativt stort magasin.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfor konservativt.

Sarbarhetsklassen sitts sammanfattat till 4.

4.3.4.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vérdeklass pa 1-2 erhalls konsekvensklass 3.

4.3.4.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en forhdjd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
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sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

4.3.5 G5 - Kontakt med Forsadsen - Grundvattenmagasin i
isalvssediment (ca 14/600 - 15/450) utmed nya strackningen av Rv
50

4.3.5.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,9 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljoéfarligt @mne (Poy) for G1:

Py =1200%107% 0,9 %365 1,5 = 0,6

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,6 % 0,03 =0,02

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a= m=56ar

En aterkomsttid pa 56 ar motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.3.5.2 Varde

G5 &r en grundvattenférekomst i isdlvssediment (gron farg pa jordartskartan, Bilaga 1)
som har mycket troligt en god kontakt med Forsadsen karterat enligt VISS. Rv 50 skar
geologiska formationen mellan ca 15/100 och 15/450. Mellan 14/600 och 15/100
ligger formationen en bit vaster om nya stréackningen av Rv 50, men mycket nara.
Enligt VISS klassas Forsadsen som grundvatten med god kvantitativ och kemisk
status. SGU har karterat formationen till att ha en uttagskapacitet pa 5 - 25 I/s.
Flédesriktningen beddms félja tillflodet till Norrviken (i denna riskanalys namnt som
Y8) som avvattnar omradet till Vattern. En nyckelbiotop &r karterad vid utloppet av Y8
(Bilaga 2). De namnda ytvattenférekomsterna ingar i Vatterns vattenskyddsomrade.

N&r man beaktar alla ovan namnda delar bedéms Forsadsen G5 ligga mellan
vardeklass 2-3.

4.3.5.3  Sarbarhet

Férhallanden att sanering kan inledas av rdddningstjansten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.
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Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhdllanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isdlvssediment direkt utmed en del av strackan. Andra delen ligger mycket nara och
antas att inte skydda tillrackligt av moranlagret. Som namnt ovan har formationen
dessutom troligtvis kontakt med bade grundvattenmagasinet Forsadsen och ytvattnet
sasom tillflédet till Norrviken (Y8), en vik av Vattern. Ndmnda ytvatten ingar i
vattenskyddsomradet. Forsadsen planeras dven att anvandas mer intensiv som
dricksvattenresurs i framtiden och bér sdledes inte férorenas.

Enligt 2013:135 krédver sarbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen sitts sammanfattat till 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.3.5.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 2-3 erhdlls konsekvensklass 3-4.

4.3.5.5 Risk
Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 3-4 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en férhéjd risk (gult) till mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande 3tgarder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.3.6 G6 - Forsadsen - Grundvattenforekomst i isdlvssediment (ca
16/450 - 17/050) utmed nya strackningen av Rv 50 (enligt VISS)

4.3.6.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,6 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhalls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Poy) for G1:

Py =1200%1076%0,6 365+ 1,5 = 0,4

Sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:
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Py, = 04* 0,03=0,01

och 3terkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

1

0.01 =85ar

a=

En aterkomsttid p& 85 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.3.6.2 Varde

Forsadsen (G6) ar en grundvattenférekomst i isalvssediment (gron farg pd
jordartskartan, Bilaga 1). Rv 50 skar den geologiska formationen utmed hela beskrivna
stréckan. Enligt VISS klassas Forsadsen som grundvatten med god kvantitativ och
kemisk status. SGU har karterat formationen till att ha en uttagskapacitet pa 5 - 25
I/s. I omradet ligger 9 brunnar som skulle kunna paverkas vid en intraffande olycka pa
Rv 50. Vid ca 15/000 kan det finnas kontakt med Laxbacken (en 6ringbdck i denna
riskanalys namnt som Y9). En nyckelbiotop ar karterad utmed hela rinnvdgen av
Laxbé&cken till utloppeti Vattern (Bilaga 2). De ndmnda ytvattenférekomsterna ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade.

N&r man beaktar alla ovan namnda delar bedéms Forsadsen G6 ligga mellan
vardeklass 2-3.

4.3.6.3  Sarbarhet

Foérhallanden att saneringen kan inledas av rédddningstjansten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det foreligger uppenbart sdrbara jordartsférhdllanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isdlvssediment direkt. Som ndmnt ovan har formationen antagligen kontakt med
ytvattnet sdsom Laxbacken (Y9). Dessutom utgér Forsadsen en dricksvattenresurs for
framtiden och bér sdledes inte férorenas.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersékningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.3.6.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4 och en véardeklass pa 2-3 erhdlls konsekvensklass 3-4.

4.3.6.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 3 och en konsekvensklass pa 3-4 erhdlls riskklass 2-3.
Detta innebar en férhéjd risk (gult) till mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande atgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har boér riskreducerande
férebyggande atgarder vidtas och d&ven omfattande atgarder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.3.7 G7 - Grundvattenmagasin i isalvssediment (ca 17/050 - 17/500)
utmed nya strackningen av Rv 50

4.3.7.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 0,5 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

RULIEY S

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljoéfarligt amne (Poy) for G1:

Py =1200%107%%0,5%365*1,5= 0,3

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,3* 0,03=0,01

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
=—=1 1°
a 0,01 01 ar

En aterkomsttid pa 101 8r motsvarar sannolikhetsklass 2-3 enligt 2013:135.

4.3.7.2 Varde

G7 &r ett grundvattenmagasin i isdlvssediment (grén farg pa jordartskartan, Bilaga 1).
I omradet ligger 8 brunnar som skulle kunna paverkas vid en olycka pa Rv 50.
Flédesriktningen beddms félja terrdngen och gd mot Forsaan (i denna riskanalys
namnt som Y10, ca 17/420 Bilaga 2) som avvattnar detta omrade till Vattern. Det
finns strandskydd utmed Forsadnslopp och den &r ett lekomrade for 6ring. De ndmnda
ytvattenférekomsterna ingdr i Vétterns vattenskyddsomrade. En kontakt till Forsadsen
antas inte bestd nar terrangen (héjdkurvor) och jordarter betraktas pa kartorna i
Bilaga 1 och 2.

Nar man beaktar alla ovan namnda delar beddoms G7 tillhéra vardeklass 2.

4.3.7.3  Sarbarhet

Forhallanden att sanering kan inledas av raddningstjénsten inom 1 timme efter
olyckan bedéms som gynnsamma.

Det foreligger uppenbart sarbara jordartsférhallanden eftersom Rv 50 skar exponerat
isalvssediment direkt. Som namnts ovan har formationen dessutom mdjligen kontakt
med Forsadn (Y10) som ingdr i Vatterns vattenskyddsomrade.

Enligt 2013:135 kraver sdrbarhetsklassningen av vattenférekomster i regel
platsundersdkningar och betraktas darfér konservativt.

Sarbarhetsklassen sitts sammanfattat till 4.
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Sarbarheten kan dock forandras om en kontakt till Forsadsen mot férmodan bestar.
Med anvandning av lampliga atgarder skulle dock sdrbarhetsklassen kunna minskas for
den har konfliktstrackan.

4.3.7.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pa 2 erhdlls konsekvensklass 3.

4.3.7.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2-3 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2.
Detta innebar en férhdjd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehdndelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Mindre riskreducerande och férebyggande tgarder kan vara
motiverade.
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4.3.8 Konsekvens och Riskmatris for grundvatten for den nya
strackningen av
Rv 50

Varde

e
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Figur 3. Konsekvensklassmatris for G1-G7 for nya strdckningen av Rv 50.
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Figur 4. Riskmatris for G1-G7 fér nya stréackningen av Rv 50.
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4.4 Ytvatten dagslaget

Rv 50 passerar inte Vattern i dagslaget eller i den nya strackningen. Dock tillhér alla
vattendrag som passeras Vatterns vattenskyddsomrade. Véttern &r ett riksintresse for
naturvard, for yrkesfisket och for turism och rérligt friluftsliv, ett Natura2000 omrade
samt dricksvattenresurs fér 16 kommuner.

N&gorlunda korta avstand fran konfliktstrackan till Vattern finns langs med
studieomradet. Darmed kan méjliga skadliga &mnen fran trafikolyckor transporteras
med ytvattnet och slutligen hamna i Vattern. Sjon Vattern ar stor och
omséttningstiden &r ca 60 ar vilket beddms som en 1dng omsé&ttningstid.
Vattenfoéringen i alla vattendrag som Rv 50 korsar idag och i framtiden &r relativt 13g,
darfor forvantas utspadningen vara 18g vid olycksfall. Inga av har analyserade
vattendrag ar klassade i VISS. Dock ar de kanda for att vara eller ar potentiella
lekomraden for 6ring.

Rinntider fran konfliktstrackan till Vattern har berdknats i 6verensstammelse med
2013:135 dar stromningshastigheten for direkt hydraulisk forbindelse sdsom
vattendrag/avvattningsdiken, ledningar och motsvarande ansatts till 1m/s.

Fargerna som anvants for att beskriva riskklassen ar relaterade till riskmatriserna som
hittas under kapitel 4.4.14 och 4.5.14.

4.4.1 Y1 - Kavlebacken - Ytvattendrag (ca 5/950 - 6/050) i dagslaget

44.1.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt @mne (Poy) for G1:
Py =1315%107%%0,1%365%1,5= 0,1

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utsléapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 0,1% 0,03 = 0,002

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a = m=463a1"

En 8terkomsttid p& 463 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.1.2 Varde

Kavlebacken (Y1; se Bilaga 2) ar en kand 6ringback och ar statligt utpekad som ett
nationellt vardefullt vattendrag fran Lénsstyrelsen i Ostergétlands l&n. Recipienten &r
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Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver
Véatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass bedéoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsdttning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.1.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara forhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern ar
ca 900 m och rinntiden sdledes ca 15 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
beddms till ca 30 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pa grund av dagsldgets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 5.

Med lampliga dtgérder skulle s8rbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.4.1.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 5 och en vardeklass pa 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.1.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.2 Y2 - Tillfléde 1 till Kalvsjon - Ytvattendrag (ca 7/080 - 7/280) i
dagslaget

4.4.2.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,2 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Poy) for G1:
Py =1315%107%%0,2%365%1,5= 0,1

Sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,1% 0,03 = 0,004

och terkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):
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1
a = W—2313T

En aterkomsttid p& 231 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.2.2 Varde

Y2 ar en gren av Kavlebacken och kallas for Kalvsjobacken (Y1) eftersom Y2 utgdr ett
tillfléde till Kalvsjon (se Bilaga 2). Kavleb&cken &r ett kant lekomrade for 6ring och ar
statligt utpekad som nationellt vardefullt vattendrag fran Lénsstyrelsen i Ostergétlands
Ian. Recipienten ar Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS.
Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer information om Vattern. Allt namnt ytvatten
ingar i Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljo. Dessutom utgor ett tillfléde till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental férutsattning for en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.2.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till narmsta
sjo (Kalvsjon) ar ca 30 m och rinntiden sdledes < 1 min. Utryckningstiden fér
raddningstjansten beddms till ca 30 min. Har har en buffert pd 15 min anvénts pa
grund av dagslagets svara trafiksituation och ddrmed dess méjliga
framkomlighetsproblem.

Kalvsjon riskerar att drabbas I3ngsiktigt eftersom atgarder av réddningstjansten inte
kan utféras innan sjon nds. Beroende pd &mnet kan fororeningen sedimentera i sjon
och vara svar att rena. Amnen kan &ven infiltrera i isdlvssedimentet (grundvattentakt)
som angransar sjon.

De flesta olyckor p& Rv 50 i dagsléget har medfért ldckage av oljeprodukter sdsom
bensin, diesel och motorolja. Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pd
ytan. Kalvsjon kan sdledes fordroja vidaretransportering av dessa &mnen men
huvudflddet kommer féra vidare dessa amnen via Kavlebacken till Vattern. En analys
enligt nivd 3 bér inkludera omsattningstiden av Kalvsjon och vidare spridning av ett
potentiellt farligt amne vidare till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. den nedstréms liggande 6ringbacken
Kavlebécken och vidarespridning till Vattern kan dtgérder séittas in vid utloppet av
Kalvsjon vid akuta olycksfall.

4.4.2.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 5 och en vérdeklass pa 4-5 erhalls konsekvensklass 5.

4.4.2.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
inneb&r en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bér riskreducerande
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forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.3 Y3 - Tillfléde 2 till Kalvsjon - Ytvattendrag (ca 7/740 - 7/900) i
dagslaget

4.4.3.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berdknas enligt foljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget virde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,16 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) fér G1:
P, =1315%107% 0,16 * 365 % 1,5 = 0,12

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,12 % 0,03 = 0,003

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

=289ar

4= 9,003

En aterkomsttid pa 298 ar motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.3.2 Varde

Y3 ar en gren av Kavlebacken och kallas fér Kalvsjébacken (Y1) eftersom Y3 utgor ett
tilliflode till Kalvsjon (se Bilaga 2). Kavlebécken &r ett kdnt lekomrade fér 6ring och &r
statligt utpekad som nationellt vérdefullt vattendrag fran Lénsstyrelsen i Ostergétlands
Ian. Recipienten ar Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS.
Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Allt namnt ytvatten
ingdr i Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljé. Dessutom utgor ett tillflode till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental férutsattning for en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.3.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till ndrmsta
sjon (Kalvsjdn) &r ca 500 m och rinntiden saledes ca 8 min. Utryckningstiden for
raddningstjénsten bedéms till ca 30 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pa

Page 39 (77)



grund av dagslagets svara trafiksituation och ddrmed dess méjliga
framkomlighetsproblem.

Kalvsjon riskerar att drabbas I3ngsiktigt eftersom atgarder av raddningstjansten inte
kan utféras innan sjon nds. Beroende pd &mnet kan féroreningen sedimentera i sjon
och vara svar att rena. Amnen kan &ven infiltrera i isdlvssedimentet (grundvattentakt)
som angransar sjon.

De flesta olyckor pd Rv 50 i dagslaget har medfért ldckage av oljeprodukter sdsom
bensin, diesel och motorolja. Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pd
ytan. Kalvsjon kan saledes fordréja vidaretransportering av dessa &mnen men
huvudflédet kommer féra vidare dessa amnen via Kavlebacken till Vattern. En analys
enligt nivd 3 bér inkludera omsattningstiden av Kalvsjon och vidare spridning av ett
potentiellt farligt amne vidare till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. den nedstréms liggande 6ringbacken
Kavlebécken och vidarespridning till Vattern kan 3tgérder sattas in vid utloppet av
Kalvsjon vid akuta olycksfall.

4.4.3.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 5 och en vardeklass pd 4-5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.3.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pd 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.4 Y4 - Tillfléde till Svandammen - Ytvattendrag (ca 9/810 - 10/080) i
dagslaget

4.4.4.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pa aktuell vagdel: 1280 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*106 per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,27 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhalls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Poy) for G1:

Py, = 1280107 % 0,27 * 365« 1,5 = 0,19

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:
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P, = 0,19 % 0,03 = 0,006

och 3terkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

a= =176 ar

0,006

En aterkomsttid pa 176 ar motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.4.2 Varde

Tillflédet till Svandammen (Y4; se Bilaga 2) har inga sérskilda naturvdrden men ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade och flédar in i Odensbergsbécken som &r en dringbéck
(se Bilaga 2). Recipienten Vattern har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS.
Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Konfliktstrackan
strécker sig dver Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljo. Denna utgér ett tillflode till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental férutsattning fér en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.4.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen hander direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till
Svandammen &r

ca 300 m och rinntiden sdledes ca 5 min. Utryckningstiden for raddningstjansten
bedéms som ca 30 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pa grund av dagslégets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Vid Svandammen kan féroreningen beroende pa @mnet sjunka till botten av det
uppdammade vatten dar det kan vara svart att rena. De flesta olyckor pa Rv 50 i
dagslaget har medfért lackage av oljeprodukter sdsom bensin, diesel och motorolja.
Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pa ytan. Svandammen kan sdledes
fordréja vidaretransportering av dessa amnen men huvudflddet kommer féra vidare
dessa amnen via Odensbergsbécken till Vattern. En analys enligt niva 3 skulle kunna
inkludera utskovskapaciteten av Svandammen och tiden det tar att stanga utskovet,
samt ddmningsgriansen och maximal tilldten vattenniva fér att eventuellt anvanda
dammen for att forhindra vidare spridning av potentiella farliga amnen till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. nedstréms liggande 6ringback Odensbergsbacken
och férhindra vidarespridning till Vattern kan atgarder sattas in vid Svandammen vid
akuta olycksfall.

4.4.4.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 5 och en vérdeklass pa 4-5 erhalls konsekvensklass 5.

4.4.4.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
inneb&r en mattlig risk (orange).
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Ma3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olycksh&ndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgéarder vidtas och &ven omfattande 8tgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.5 Y5 - Utflode Svandammen - Ytvattendrag (ca 10/800 - 11/280) i
dagslaget

4.4.5.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget vérde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,5 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py =1250%107%%0,5+365* 1,5 = 0,34

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 0,34 0,03 =0,01

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
= —= 70
a 0.01 97 ar

En 8terkomsttid pd 97 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135. Eftersom
riskobjektet ligger vaster om Rv 50 i dagslaget har har klass 2-3 valts.

4.4.5.2 Varde

Utflodet frdn Svandammen (Y5; se Bilaga 2) ingdr i Vétterns vattenskyddsomrade och
flddar in i Odensbergsbacken som ar en éringback. Recipienten Vattern har en god
ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer
information om Vattern.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljé. Denna utgér ett tillfléde till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) som utgdr en fundamental forutsattning for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.5.3  Sarbarhet

Det foreligger mindre sarbara férhallanden. Strackningen av Rv 50 i dagsldget skar
inte vattendraget utan ligger ca 100m fran denna. Dock lutar terréngen mot Y5 och
saledes kan férorenas om en olycka intréffar samtidigt som ett stérre
nederbdrdsevent. Avstandet till Vattern ar ca 2,9 km och rinntiden sdledes ca 48 min.
Utryckningstiden for raddningstjansten bedéms till ca 30 min. Har har en buffert pa 15
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min anvants pa grund av dagslégets svara trafiksituation och ddrmed dess méjliga
framkomlighetsproblem.

Foéroreningar kan dock nd éringbécken Odensbergsbécken relativt snabbt.
Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 3.

Med lampliga dtgérder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér det har riskobjektet
for att skydda nedstroms liggande 6ringbdck Odensbergsbacken och férhindra
vidarespridning till Vattern.

4.4.5.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 3 och en vardeklass pd 4-5 erhdlls konsekvensklass 4.

4.4.5.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2-3 och en konsekvensklass pa 4 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgérder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.6 Y6 - Odensbergsbacken - Ytvattendrag (ca 11/000 - 11/180) i
dagslaget

4.4.6.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*10¢ per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) fér G1:
Py =1250%10"%%0,1%365%1,5= 0,07

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,07 % 0,03 = 0,002

och 8terkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

a = m=487a1"
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En dterkomsttid pd 487 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.6.2 Varde

Odensbergsbécken (Y6; se Bilaga 2) &r en kdnd éringbéck. Biotopvard och atgérder
sdsom fiskutsattningar har skett enligt Atgardsplan Vatternbackarna. Recipienten &r
Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagslédget fér mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig dver
Véatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass bedéoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.6.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen hander direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern
ar

ca 2,2 km och rinntiden sdledes ca 37 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms som ca 32 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pa grund av dagslagets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Aven om rinntiden till Vattern &r langre &n utryckningstiden satts sdrbarhetsklassen
sammanfattat till 4-5 eftersom Odensbergsbécken redan har ett hogt varde.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.4.6.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4-5 och en vardeklass pa 5 erhalls konsekvensklass 5.

4.4.6.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.7 Y7 - Tillfléde till R&boviken - Ytvattendrag (ca 13/650 - 13/750) i
dagslaget

4.4.7.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten satts till 1*106 per fordonskilometer och &r vilket representerar

ett vedertaget vérde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

r
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Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt dmne (Pouy) for G1:

Py =1250%107%%0,1%365+*1,5= 0,07

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,07 % 0,03 = 0,002

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a = m—487ar

En dterkomsttid pd 487 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.7.2 Varde

Y7 (se Bilaga 2) flédar in till Raboviken, en vik till Vattern som har en god ekologisk
och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information
om Vattern. Konfliktstréckan strécker sig ver Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som ar av betydelse for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljé.

4.4.7.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
ca 800 m och rinntiden sdledes ca 13 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
bedéms till ca 34 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pd grund av dagsldgets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern och sarbarhetsklassen sétts
sammanfattat till 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.4.7.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 5 och en véardeklass pad 4 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.7.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pd 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.4.8 Y8 - Tillflode till Norrviken - Ytvattendrag (ca 15/100 - 15/200) i
dagslaget

4.4.8.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

RULIEY S

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utsldapp av miljofarligt dmne (Pou) for G1:

Py =1250%107%%0,1+365+*1,5= 0,07

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljéfarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,07 % 0,03 = 0,002

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a= m—4‘87a7"

En aterkomsttid pa 487 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.8.2 Varde

Y8 (se Bilaga 2) flédar in till Norrviken, en Vatternvik som har en god ekologisk och
kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om
Véattern. Konfliktstréckan stracker sig éver Vétterns vattenskyddsomrdde och
angransar aven en nyckelbiotop.

Vardeklass beddms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.8.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern ar
ca 280 m och rinntiden sdledes ca 5 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
bedéms som ca 36 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pa grund av dagsldgets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Dessutom ar Rv 50 i omedelbar kontakt med en nyckelbiotop.

Utryckningstiden &verskrider védsentligt rinntiden till Vattern och sdrbarhetsklassen
satts sammanfattat till 5.

Med lampliga dtgérder skulle sarbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.
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4.4.8.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 5 och en vardeklass pa 5 erhalls konsekvensklass 5.

4.4.8.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
innebar en méttlig risk (orange).

M3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande tgarder vidtas och &ven omfattande dtgarder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.9 Y9 - Laxbacken - Ytvattendrag (ca 16/880 - 17/000) i dagslaget

4.4.9.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,2 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

RULIEYS)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py =1250%107%%0,2%365* 1,5 = 0,14

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,14 * 0,03 = 0,004

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
= —24434
4= 0,004 ar

En aterkomsttid pa 244 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.9.2 Varde

Laxbacken (Y9; se Bilaga 2) ar en kand 6ringback dar recipienten ar Vattern som har
en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for
mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig 6éver Vatterns
vattenskyddsomrade och korsar dven en nyckelbiotop och biotopskyddsomrade.
Dessutom ar Laxbacken ett naturligt meandrande vattendrag.

Vardeklass beddms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.
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4.4.9.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara forhallanden om en olycka med utslépp av
miljofarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstdndet till Vattern ar
ca 300 m och rinntiden sdledes ca 5 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
beddms till ca 37 min. Har har en buffert pd 15 min anvénts pa grund av dagslédgets
svara trafiksituation och ddrmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden 6verskrider rinntiden till Vattern betydlig och sdrbarhetsklassen sétts
sammanfattat till 5.

Med lampliga dtgéarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.49.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 5 och en vardeklass pa 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.9.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pd 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.10 Y10 - Forsaan - Ytvattenférekomst (ca 17/100 - 17/280) i
dagslaget

4.4.10.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,2 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt @mne (Poy) for G1:
Py =1250%10"%% 0,2+ 365+ 1,5 = 0,14

Sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,14 * 0,03 = 0,004

och 8terkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
= —2443
4= 0,004 ar
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En dterkomsttid pd 244 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4,10.2 Vaérde

Forsadn (Y10; se Bilaga 2) &r en kand oringback dar recipienten &r Vattern som har en
god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsléget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig 6ver Vatterns
vattenskyddsomrade och ett strandskyddsomrade. Dessutom &r Forsaan ett naturligt
meandrande vattendrag och éringen som kan passera Kvarndammen igenom en
fiskvag.

Vardeklass bedoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsdttning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljé.

4.4.10.3 Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga amnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern ar
ca 60 m och rinntiden sdledes ca 1 min. Utryckningstiden for raddningstjénsten
bedéms till ca 37 min. H&r har en buffert pa 15 min anvénts pa grund av dagsldgets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern betydlig och sarbarhetsklassen satts
sammanfattat till 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.4.10.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 5 och en véardeklass pa 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.10.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.11 Y11 - Tillfléde till Forsaviken - Ytvattendrag (ca 17/680 - 17/880) i
dagslaget

4.4.11.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten satts till 1*106 per fordonskilometer och &r vilket representerar

ett vedertaget vérde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,17 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

r
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Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt dmne (Pouy) for G1:

Py =1250%107%%0,17 %365 1,5 = 0,12

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,12 % 0,03 = 0,003

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a = m—287ar

En 8terkomsttid pd 287 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.11.2 Varde

Riskobjektet Y11 (se Bilaga 2) flédar in till Vattern som har en god ekologisk och
kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om
Véattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som ar av betydelse fér en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljé.

4.4.11.3 Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
ca 220 m och rinntiden sdledes ca 4 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
bedéms till ca 37 min. Har har en buffert pa 15 min anvénts pd grund av dagsldgets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern betydlig och sarbarhetsklassen satts
sammanfattat till 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.4.11.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 5 och en vardeklass pa 4 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.11.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pd 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.4.12 Y12 - Kvarnsjobacken - Ytvattendrag (ca 18/580 - 18/690) i
dagslaget

4.4.12.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 0,12 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

RULIEY S

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utsldapp av miljofarligt dmne (Pou) for G1:

Py, = 1250+ 107%% 0,12 365 = 1,5 = 0,08

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljéfarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,08 0,03 = 0,002

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a= m—406a7"

En aterkomsttid pa 406 ar motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.4.12.2 Varde

Recipienten av Kvarnsjobacken (Y12; se Bilaga 2) ar Vattern som har en god
ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade.

Vardeklass bedéms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som &r av betydelse for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.12.3 Sarbarhet

Det féreligger uppenbar sdrbart férhallanden om en olycka med utslapp av miljéfarliga
amnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstdndet till Vattern ar

ca 450 m och rinntiden sdledes ca 8 min. Utryckningstiden for raddningstjansten
bedéms till ca 38 min. Har har en buffert pd 15 min anvénts pa grund av dagslagets
svara trafiksituation och darmed dess méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden éverskrider rinntiden till Vattern betydlig och s@rbarhetsklassen sétts
sammanfattat till 5.

Med lampliga dtgéarder skulle s8rbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.
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4.4.12.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 5 och en vardeklass pa 4 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.12.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
innebar en méttlig risk (orange).

M3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.4.13 Y13 - Tillfléde till Hilleviken/Sédra Karraviken - Ytvattendrag (ca
19/880 - 20/736) i dagslaget

4.4.13.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for dagslaget pd aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,86 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py, = 1250+ 107 % 0,86 * 365 = 1,5 = 0,59

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,59 0,03 = 0,018

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a= m=5737‘

En 8terkomsttid pd 57 8r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.4.13.2 Varde

Y13 (se Bilaga 2) flédar in till Hilleviken/Sédra Karrviken, en Vatternvik som har en
god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade.

Inga sarskilda biotoper korsas, men i mynningsomradet till Vattern ligger en sumpskog
och utloppet till Vattern nara ett naturreservat.
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Vardeklass beddms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som &r av betydelse for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.4.13.3 Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljofarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstdndet till Vattern ar
ca 1,12 km och rinntiden sdledes min 19 min. Utryckningstiden for raddningstjénsten
bedéms till ca 39 min. Har har en buffert p& 15 min tillagts pa grund av den i
dagslaget svara trafiksituationen och dérmed méjliga framkomlighetsproblem.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern och sarbarhetsklassen sétts
sammanfattat till 5.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.4.13.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 5 och en vardeklass pa 4 erhdlls konsekvensklass 5.

4.4.13.5 Risk
Med en sannolikhetsklass pa 3 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 4. Detta
innebdr en hoég risk (réd).

Hog risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser intréffar &terkommande och
konsekvenserna om ett utsldpp skulle nd och pdverka skyddsobjekt &r mycket stora.
Hér &r riskreducerande 3tgédrder motiverade och reglering av trafiken bér évervégas.
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4.4.14  Konsekvens och Riskmatris for ytvatten for dagslaget

Varde

e
1 2 3 4 5 &
0
A
;.jb
Figur 5. Konsekvensklassmatris fér Y1-Y13 for dagsldget.
Sannolikhet
5
4
3
Y5
2 YX
1
Mycket Mycket 4‘3*&
. Lindrig Stor Katastrof c’&‘}'
liten stor &

Figur 6. Riskmatris fér Y1-Y13 foér dagsléget. YX st8r for Y1,2,3,4,6,7,8,9,10,12.
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4.5 Ytvatten Nystrackning

Till skillnaden mot sdrbarhetsbedémningen i dagsléget har bufferten for
utryckningstiden reducerats med 10 minuter eftersom framkomligheten fér
raddningstjénsten efter utbyggnationen till tvd kérfalt i en riktning bedéms som béttre.

4.5.1 Y1 - Kavlebacken - Ytvattendrag (ca 5/950 - 6/050) i dagslaget

4.5.1.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10°6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py =1315%107%%0,1*365*1,5= 0,1

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 0,1% 0,03 = 0,002

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a= m=463a1"

En 8terkomsttid pd 463 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.1.2 Varde

Kavlebacken (Y1; se Bilaga 2) ar en kand 6ringback och ar statligt utpekad som ett
nationellt vardefullt vattendrag av Lansstyrelsen i Ostergétlands |&n. Recipienten &r
Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver
Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.1.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern ar
ca 900 m och rinntiden saledes ca 15 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms till ca 20 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.
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Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.1.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.5.1.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
inneb&r en mattlig risk (orange).

M3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.2 Y2 - Tillflode 1 till Kalvsjon - Ytvattenférekomst (ca 7/080 - 7/280)
i dagslaget

4.5.2.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,2 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

RULIENS)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt @mne (Poy) for G1:

Py =1315%107%0,2%365*1,5= 0,1

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljéfarligt
amne blir enligt formel 2:

Py = 0,1 0,03 = 0,004

och dterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a= m=23131"

En 3terkomsttid pa 231 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.52.2 Varde

Y2 ar en gren av Kavlebacken och kallas fér Kalvsjobacken (Y1) eftersom Y2 utgor ett
tillifléde till Kalvsjon (se Bilaga 2). Kavlebécken &r ett kant lekomrade fér 6ring och ar
statligt utpekad som nationellt vardefullt vattendrag av Lansstyrelsen i Ostergétlands
Ian. Recipienten ar Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS.
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Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer information om Vattern. Allt namnt ytvatten
ingar i Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass bedoms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som ar av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljo. Dessutom utgor ett tillfléde till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental forutsattning foér en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.2.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till ndrmsta
sjén (Kalvsjén) &r ca 30 m och rinntiden saledes < 1 min. Utryckningstiden for
raddningstjansten beddms till ca 20 min med antagandet att mindre
framkomlighetsproblem uppstdr med nya strickningen av Rv 50.

Kalvsjon riskerar att drabbas I3ngsiktigt eftersom atgarder av raddningstjansten inte
kan utféras innan sjon nds. Beroende pd dmnet kan fororeningen sedimentera i sjon
och vara svar att rena. Amnen kan &ven infiltrera i isdlvssedimentet (grundvattentakt)
som angransar sjon.

De flesta olyckor p& Rv 50 i dagslaget har medfért ldckage av oljeprodukter sdsom
bensin, diesel och motorolja. Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pa
ytan. Kalvsjon kan saledes fordréja vidaretransportering av dessa &mnen men
huvudflodet kommer féra vidare dessa amnen via Kavlebacken till Vattern. En analys
enligt nivd 3 bér inkludera omsattningstiden av Kalvsjén och vidare spridning av ett
potentiellt farligt amne vidare till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. den nedstroms liggande Oringbacken
Kavlebicken och vidarespridning till Vattern kan 3tgérder sattas in vid utloppet av
Kalvsjon vid akuta olycksfall.

4.5.2.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4 och en vérdeklass pa 4-5 erhdlls konsekvensklass 4-5.

4.5.2.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pd 2 och en konsekvensklass pa 4-5 erhdlls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smérre riskreducerande férebyggande dtgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bér riskreducerande
férebyggande atgarder vidtas och d&ven omfattande atgarder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.5.3 Y3 - Tillfléde 2 till Kalvsjon - Ytvattendrag (ca 7/740 - 7/900) i
dagslaget

4.5.3.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1315 st
tunga fordon.

olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vdgstrackan ar i detta fall ca 0,16 km.

antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

RULIEY S

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utsldapp av miljofarligt dmne (Pou) for G1:

Py =1315%107%% 0,16 * 365 = 1,5 = 0,12

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,12 % 0,03 = 0,003

och aterkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

1
a= W—ZB‘)ar

En aterkomsttid pa 298 ar motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.3.2 Varde

Y3 ar en gren av Kavlebacken och kallas fér Kalvsjébacken (Y1) eftersom Y3 utgor ett
tillflode till Kalvsjon (se Bilaga 2). Kavlebacken &r ett ként lekomrdde fér éring och &r
statligt utpekad som nationellt vardefullt vattendrag av Lansstyrelsen i Ostergétlands
Ian. Recipienten ar Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS.
Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Allt namnt ytvatten
ingdr i Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljé. Dessutom utgoér ett tillfléde till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental férutsattning for en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.3.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till ndrmsta
sjon (Kalvsjdn) &r ca 500 m och rinntiden sdledes ca 8 min. Utryckningstiden for
raddningstjansten beddms till ca 21 min med antagandet att mindre
framkomlighetsproblem uppst%r med nya strackningen av Rv 50.

Kalvsjon riskerar att drabbas Iangsiktigt eftersom atgarder av raddningstjansten inte
kan utféras innan sjon nas. Beroende pa &mnet kan féroreningen sedimentera i sjon
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och vara svar att rena. Amnen kan &ven infiltrera i isdlvssedimentet (grundvattentakt)
som angransar sjon.

De flesta olyckor p& Rv 50 i dagsldget har medfért ldckage av oljeprodukter sdsom
bensin, diesel och motorolja. Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pd
ytan. Kalvsjon kan sdledes fordréja vidaretransportering av dessa &mnen men
huvudflodet kommer féra vidare dessa amnen via Kavlebacken till Vattern. En analys
enligt nivd 3 bér inkludera omsattningstiden av Kalvsjon och vidare spridning av ett
potentiellt farligt amne vidare till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. den nedstréms liggande éringbacken
Kavlebicken och vidarespridning till Vattern kan atgarder sattas in vid utloppet av
Kalvsjon vid akuta olycksfall.

4.5.3.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4 och en vérdeklass pa 4-5 erhdlls konsekvensklass 4-5.

4.5.3.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 2 och en konsekvensklass pa 4-5 erhdlls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smérre riskreducerande férebyggande atgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.4 Y4 - Tillfléde till Svandammen - Ytvattendrag (ca 9/810 - 10/080) i
dagslaget

4.54.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1280 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten satts till 1*10-6 per fordonskilometer och &r vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,27 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhalls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Poy) for G1:

Py, = 1280107 % 0,27 * 365« 1,5 = 0,19

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:
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P, = 0,19 % 0,03 = 0,006

och 3terkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

a= =176 ar

0,006

En aterkomsttid pa 176 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.4.2 Varde

Tillflédet till Svandammen (Y4; se Bilaga 2) har inga sérskilda naturvdrden men ingar i
Vatterns vattenskyddsomrade och flédar in i Odensbergsbécken som &r en 6ringback.
Recipienten Vattern har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver
Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som &r av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk milj6. Denna utgér ett tillflode till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) med en fundamental férutsattning for en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.4.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till
Svandammen &r

ca 300 m och rinntiden sdledes ca 5 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten
bedéms till ca 24 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Vid Svandammen kan féroreningen beroende pa dmnet sjunkas till botten av det
uppdammade vatten dar det kan vara svart att rena. De flesta olyckor pa Rv 50 i
dagslaget har medfért ldckage av oljeprodukter sdsom bensin, diesel och motorolja.
Dessa har en mindre densitet &n vatten och flyter pa ytan. Svandammen kan sdledes
fordréja vidaretransportering av dessa amnen men huvudflddet kommer féra vidare
dessa amnen via Odensbergsbécken till Vattern. En analys enligt niva 3 skulle kunna
inkludera utskovskapaciteten av Svandammen och tiden det tar att stanga utskovet,
samt ddmningsgriansen och maximal tilldten vattenniva fér att eventuellt anvanda
dammen for att forhindra vidare spridning av potentiella farliga @mnen till Vattern.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan. For att skydda t.ex. nedstréms liggande 6ringback Odensbergsbacken
och férhindra vidarespridning till Vattern kan atgarder sattas in vid Svandammen vid
akuta olycksfall.

4.5.4.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vérdeklass pa 4-5 erhalls konsekvensklass 4-5.

4.5.4.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 4-5 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).
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Férhéjd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehdndelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

M3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande 3tgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.5 Y5 - Utflode Svandammen - Ytvattendrag (ca 10/800 - 11/250) i
dagslaget

4.5.5.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,45 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py = 1250107 % 0,45 %365 = 1,5 = 0,31

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

Py, = 0,31 0,03 = 0,009

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a= m=10831"

En 8terkomsttid pd 108 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.5.2 Varde

Utflédet fran Svandammen (Y5; se Bilaga 2) har inga sérskilda naturvarden men ingar
i Vatterns vattenskyddsomrade och flédar in i Odensbergsbacken som &r en 6ringback.
Recipienten Vattern har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern.

Vardeklass beddms som 4-5. Ett mycket vardefull vatten (klass 4) som ar av betydelse
for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljé. Denna utgér ett tillflode till ett
sarskilt vardefullt vatten (klass 5) som utgdr en fundamental forutsattning fér en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.
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4.5.5.3  Sarbarhet

Det foreligger mindre sarbara forhallanden. Avstandet till Vattern ar

ca 2,9 km och rinntiden sdledes ca 35 min. Utryckningstiden for raddningstjénsten
bedéms till ca 24 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Foéroreningar kan dock nd éringbécken Odensbergsbécken relativt snabbt. Riskobjektet
korsas inte av nya striackningen av Rv 50 men vattenskyddsomradet runt vattendraget
skars. Dock lutar terrdngen mot Y5 och kan sdledes férorenas om en olycka intraffar
samtidigt som ett stérre nederbdrdsevent.

Sarbarhetsklassen satts sammanfattat till 3-4.

Med lampliga dtgérder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér det har riskobjektet
for att skydda nedstréms liggande 6ringback Odenbergsbacken och férhindra
vidarespridning till Vattern.

4.5.5.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 3-4 och en véardeklass pa 4-5 erhdlls konsekvensklass 4-5.

4.5.5.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 4-5 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock férutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgéarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.6 Y6 - Odensbergsbacken - Ytvattendrag (ca 11/050 - 11/320) i
dagslaget

4.5.6.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for ar 2023 pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar

ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,27 km.

F: antalet fordon per olycka satts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

r

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Pou) for G1:

Py =1250%107%%0,27 %365 * 1,5 = 0,18

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:
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P,, = 0,18 * 0,03 = 0,006

och 3terkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

=180 ar

4= 0,006

En aterkomsttid pa 180 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.6.2 Varde

Odensbergsbécken (Y6; se Bilaga 2) ar en kédnd 6ringbéck. Biotopvard och 3tgéarder
sdsom fiskutsattningar har skett enligt dtgérdsplanen for Vatternbackarna. Recipienten
ar Vattern som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4
Ytvatten dagsldget for mer information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver
Véatterns vattenskyddsomrdde. Atgarder sdsom fiskutsattningar har skett har enligt
dtgardsplanen Vétternbéckarna.

Vardeklass bedoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.6.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern ar
ca 2,1 km och rinntiden sdledes ca 35 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms till ca 24 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Aven om rinntiden till V&ttern &r langre an utryckningstiden sétts sarbarhetsklassen
sammanfattat till 3-4 eftersom Odensbergsbdcken har ett hogt varde i sig.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas fér den har
konfliktstrackan.

4.5.6.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 3-4 och en véardeklass pa 5 erhalls konsekvensklass 4-5.

4.5.6.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 4-5 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhdjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
féorekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bér riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.5.7 Y7 - Tillfldde till Odensbergsbacken - Ytvattendrag (ca 11/700 -
12/760) i dagslaget

4.5.7.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar

ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.
vagstrackan &r i detta fall ca 0,7 km (baserat pa vaglangden éver
vattenskyddsomradet)

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) fér G1:

Py =1250%107%%0,7 %365+ 1,5 = 0,48

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,48 0,03 = 0,014

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a= m—70ar

En 8terkomsttid p& 70 &r motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135.

4.5.7.2 Varde

Y7 (se Bilaga 2) flédar in till Odensbergsbacken innan det mynnar i Vattern
(Odensbergsviken) som har en god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel
4.4 Ytvatten dagslédget for mer information om Vattern. Vid 11/700 - 11/820 och
12/660 - 12/760 korsar samma vattendrag den nya strackningen av Rv 50. Vid
11/950 - 12/450 skérs vattenskyddsomradet dar vattendraget gar ldngs med nya
strackningen av Rv 50.

Vardeklass bedéms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.7.3  Sarbarhet

Det féreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget, men ocksa dér Rv 50
skar vattenskyddsomradet. Avstandet till Vattern &r < ca 2,6 km och rinntiden sdledes
ca 43 min. Utryckningstiden fér raddningstjansten bedéms till ca 25 min med
antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstdr med nya striackningen av Rv
50. Terréngen lutar mot vattendraget fran planerade stréckningen av Rv 50.

Aven om rinntiden till V&attern &r langre &n utryckningstiden satts sarbarhetsklassen
sammanfattat till 3-4 eftersom Odenbergsbacken har ett hogt varde i sig.
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Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.7.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 3-4 och en vérdeklass pa 5 erhalls konsekvensklass 4-5.

4.5.7.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 3-4 och en konsekvensklass pa 4-5 erhalls riskklass 3-4.
Detta innebar en mattlig risk (orange) till hdg risk (rod).

M3ttlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

Hog risk betyder enligt 2013:135 att olyckshandelser intraffar &terkommande och
konsekvenserna om ett utslédpp skulle nd och pdverka skyddsobjekt &r mycket stora.
Hér &r riskreducerande dtgédrder motiverade och reglering av trafiken bor évervégas.

4.5.8 Y8 - Tillfléde till Norrviken - Ytvattendrag (ca 14/940 - 15/190) i
dagslaget

4.5.8.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for ar 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,25 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) fér G1:
Py =1200%107°% 0,25 365+ 1,5 = 0,16

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,16 * 0,03 = 0,005

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

a= =203 &r

0,005

En 3terkomsttid pa 203 ar motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.8.2 Varde
Y8 (se Bilaga 2) flédar in till Norrviken, en vik av sjon Vattern som har en god
ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer
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information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade. Vid mynningen av Y8 &r dven en nyckelbiotop karterad.

Vardeklass bedéms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.8.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara forhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
ca 650 m och rinntiden sdledes ca 11 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms till ca 28 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern och sdrbarhetsklassen satts
sammanfattat till 4.

Med lampliga dtgérder skulle s8rbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.8.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.5.8.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och dven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.9 Y9 - Laxbacken - Ytvattendrag (ca 17/010 - 17/115) i dagslaget

4.5.9.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for ar 2023 pd aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Pou) for G1:
Py =1200%107°% 0,1 % 365 1,5 = 0,07

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,14 % 0,03 = 0,002
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och 3terkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a = m—507ar

En aterkomsttid pa 507 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.9.2 Varde

Laxbacken (Y9; se Bilaga 2) ar en éringback dar recipienten ar Vattern som har en god
ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade, en nyckelbiotop och ett biotopskyddsomrade. Dessutom &r
Laxbacken ett naturligt meandrande vattendrag.

Vardeklass bedoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.9.3  Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
ca 800 m och rinntiden saledes ca 13 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms till ca 30 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern och sdrbarhetsklassen satts
sammanfattat till 4.

Med ldmpliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.59.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pd 4 och en véardeklass pd 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.5.9.5 Risk

Med en sannolikhetsklass p& 2 och en konsekvensklass pa 5 erhalls riskklass 3. Detta
inneb&r en mattlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har boér riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.

4.5.10 Y10 - Forsaan - Ytvattendrag (ca 17/360 - 17/500) i dagslaget

4.5.10.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per ar (P,) berdknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten satts till 1*10°¢ per fordonskilometer och &r vilket representerar

ett vedertaget vérde pa nationell niva enligt 2013:135.

Page 67 (77)



L: vdgstrackan ar i detta fall ca 0,24 km.
F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erh3lls sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljofarligt amne (Pouy) for G1:

Py =1200%107%%0,24 %365+ 15 = 0,16

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,16 % 0,03 = 0,005

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

1
a= m—leaT‘

En dterkomsttid pd 211 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.10.2 Vaérde

Forsaan (Y10; se Bilaga 2) &r en kand 6ringbéack dar recipienten &r Vattern som har en
god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsléget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade och ett strandskyddsomrade. Dessutom &r Forsaan ett naturligt
meandrande vattendrag. Oringen kan passera Kvarndammen igenom en fiskvéag.

Vardeklass beddoms som 5. Ett sarskilt vardefullt vatten som utgér en fundamental
forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.10.3 Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
ca 400 m och rinntiden sdledes ca 7 min. Utryckningstiden fér raddningstjénsten
bedéms till ca 31 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern betydlig och sdrbarhetsklassen satts
sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.10.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pa 5 erhdlls konsekvensklass 5.

4.5.10.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 5 erhdlls riskklass 3. Detta
innebar en mé’nttlig risk (orange).

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshdndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bér riskreducerande
forebyggande atgarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.5.11 Y11 - Tillfléde till Forsaviken - Ytvattendrag (ca 17/680 - 17/880) i
dagslaget

4.5.11.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) berdknas enligt foljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) &r ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1200 st
tunga fordon.

Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget vérde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,11 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter for landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py, =1200%107%% 0,11 365 = 1,5 = 0,07

Sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till utsldpp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,07 * 0,03 = 0,002

och aterkomsttiden a i &r ges av (formel 3):

1
a= m—ﬁ%lar

En 8terkomsttid pd 461 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.11.2 Varde

Riskobjektet Y11 (se Bilaga 2) flédar in till Vattern som har en god ekologisk och
kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget for mer information om
Véattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns vattenskyddsomrade.

Vardeklass bedéms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som &r av betydelse for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.11.3 Sarbarhet

Y11 ar kanaliserat vid konfliktstrackan. Byggnationen av den nya vagen kan férandra
kanalen. Avstandet till Vattern &r ca 1100 m och rinntiden sdledes ca 18 min.
Utryckningstiden fér raddningstjansten bedéms till ca 31 min med antagandet att
mindre framkomlighetsproblem uppstar med nya stréckningen av Rv 50.

Utryckningstiden éverskrider rinntiden till Vattern och sarbarhetsklassen sétts
sammanfattat pa 2 eftersom konfliktstrackan &nda passerar Vatterns
vattenskyddsomrade.

4.5.11.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 2 och en vardeklass pd 4 erhdlls konsekvensklass 3.
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4.5.11.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 3 erhalls riskklass 2. Detta
innebar en férhéjd risk (gult).

Forhéjd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehdndelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smaérre riskreducerande férebyggande atgarder kan vara
motiverade.

4.5.12 Y12 - Kvarnsjobacken - Ytvattendrag (ca 18/550 - 18/650) i
dagslaget

4.5.12.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (Po) beréknas enligt foljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for &r 2023 p& aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.
Q: olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar

ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

vagstrackan ar i detta fall ca 0,1 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

r

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utsldpp av miljofarligt @mne (Pou) for G1:

Py =1250%107%%0,1+365+*1,5= 0,07

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljofarligt
amne blir enligt formel 2:

P,, = 0,07 * 0,03 = 0,002

och aterkomsttiden a i 8r ges av (formel 3):

1
a= m=487a1"

En 8terkomsttid p& 487 &r motsvarar sannolikhetsklass 2 enligt 2013:135.

4.5.12.2 Varde

Recipienten av Kvarnsjobacken (Y12; se Bilaga 2) ar Vattern som har en god
ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade.

Vardeklass beddms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som ar av betydelse fér en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.12.3 Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sarbara férhallanden om en olycka med utslapp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
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ca 610 m och rinntiden sdledes ca 10 min. Utryckningstiden for raddningstjénsten
bedéms till ca 32 min med antagandet att mindre framkomlighetsproblem uppstar med
nya strackningen av Rv 50.

Utryckningstiden éverskrider rinntiden till Vattern betydlig och sdrbarhetsklassen satts
sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.12.4 Konsekvens
Med en sarbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 4 erhdlls konsekvensklass 4.

4.5.12.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2 och en konsekvensklass pa 4 erhdlls riskklass 2. Detta
innebar en foérhdjd risk (gult).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

4.5.13 Y13 - Tillfléde till Hilleviken/Sodra Karraviken - Ytvattendrag (ca
20/255 - 20/736) i dagslaget

4.5.13.1 Sannolikhet
Antal trafikolyckor per &r (P,) beréknas enligt féljande:

Ansatta varden:

N: enligt trafikprognos (M4Traffic) ar ADT for ar 2023 pa aktuell vagdel: 1250 st
tunga fordon.

Q olyckskvoten sétts till 1*10-6 per fordonskilometer och ar vilket representerar
ett vedertaget varde pa nationell niva enligt 2013:135.

L: vagstrackan ar i detta fall ca 0,48 km.

F: antalet fordon per olycka sétts till 1,5 baserat pa uppgifter fér landsbygd
(2013:135)

Enligt formel 1 erhdlls sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till
utslapp av miljéfarligt &mne (Poy) fér G1:
Py = 1250« 107° % 0,48 x 365 = 1,5 = 0,33

Sannolikheten fér en olycka med tungt fordon som leder till utslapp av miljoéfarligt
amne blir enligt formel 2:

P, = 0,33 0,03 =0,010

och aterkomsttiden a i ar ges av (formel 3):

=101ar

4= 0,010

En 3terkomsttid pa 101 ar motsvarar sannolikhetsklass 3 enligt 2013:135. Eftersom
vattendraget inte korsas pa hela strackningen har sannolikhetsklass 2-3 valts hér.
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4.5.13.2 Varde

Y13 (se Bilaga 2) flédar in till Hilleviken/Sddra Karrviken, en vik till Vattern som har en
god ekologisk och kemisk status enligt VISS. Se kapitel 4.4 Ytvatten dagsldget fér mer
information om Vattern. Konfliktstrackan stracker sig éver Vatterns
vattenskyddsomrade.

Inga sarskilda biotoper korsas, men i mynningsomradet till Vattern ligger en sumpskog
och utloppet till Vattern nara ett naturreservat.

Vardeklass beddms som 4. Ett mycket vardefullt vatten som &r av betydelse for en
utpekad och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

4.5.13.3 Sarbarhet

Det foreligger uppenbart sdrbara férhallanden om en olycka med utslépp av
miljéfarliga &mnen sker direkt vid korsningen av vattendraget. Avstandet till Vattern &r
minst ca 1,2 km och rinntiden sdledes minst 20 min. Utryckningstiden for
raddningstjansten beddms till ca 34 min med antagandet att mindre
framkomlighetsproblem uppstdr med nya stréckningen av Rv 50.

Utryckningstiden &verskrider rinntiden till Vattern och sarbarhetsklassen satts
sammanfattat pa 4.

Med lampliga atgarder skulle sdrbarhetsklassen kunna minskas for den har
konfliktstrackan.

4.5.13.4 Konsekvens
Med en sdrbarhetsklass pa 4 och en vardeklass pd 4 erhdlls konsekvensklass 4.

4.5.13.5 Risk

Med en sannolikhetsklass pa 2-3 och en konsekvensklass pa 4 erhalls riskklass 2-3.
Detta innebar en risk mellan férhéjd risk (gult) och mattlig risk (orange).

Forhojd risk betyder enligt 2013:135 att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsattningarna for lyckad
sanering mycket goda. Smarre riskreducerande férebyggande 3tgérder kan vara
motiverade.

Mattlig risk betyder enligt 2013:135 att olyckshéndelser inom skyddsobjektet har
forekommit och konsekvenser av utslapp ar betydande. Har bor riskreducerande
forebyggande atgéarder vidtas och &ven omfattande dtgérder kan i vissa fall vara
motiverade.
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4.5.14 Konsekvens och Riskmatris for ytvatten for den nya strackningen av
Rv 50

Varde

¢
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i
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Figur 7. Konsekvensklassmatris fér Y1-Y13 fér nya striackningen av Rv 50. YX star for
Y1,8,9,10.
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Figur 8. Riskmatris fér Y1-Y13 fér nya strdckningen av Rv 50. YX1 st8r fér Y1,8,9,10. YX2 str for
Y2,3,4,5,6.
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