@

s TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Vagplan Vag 50, Nykyrka-Brattebro backe

Motala kommun, Ostergétlands 1an samt Askersunds kommun, Orebro lan
2019-10-15

Projekthnummer: 138 382




Dokumenttitel: Samradsredogorelse Vagplan, Vag 50 Nykyrka Brattebro backe
Skapat av: AF Infrastructure AB

Dokumentdatum: 2019-10-15

Projektnummer: 138382

Version: 2.0

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Jonas Danielsson

Uppdragsansvarig: Mikael Edstrém, AF Infrastucture AB

Distributor: Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna, telefon: 0771-921 921



Innehall

SaMMANTATINING ....veeiiiieieiieccieeccee et rre e e srr e e s rae e s aae e s aaeessaaeesnneas 4
PlanlaggningsbesKITVIiNg.......ccceeevuieieiiieiciieeciieeciee et r e e aae e aa e e 4
Samradskrets i skedet samradsunderlag (FOrstudie).......cccoeevveeeeeeeeceeencireencnneennnen. 6
Samradskrets i skedet samradshandling..........ccccceeeeiieeiiieciieecciececeeecee e, 7
Samrad i skedet samradsunderlag (FOrstudie) .......ccccceevvieeriieiniieiniieereeenieeeee, 9
Samrad med myndigheter och organisationer..........cccoccceeevveerrieeensieensveennnen. 9
Samrad med allmANNETEN .....cccuvvvviiiieiiiieeeeee e 13
Samrad i skedet samradshandling.........c.ccceeevieeriiiiniiiieniieerieeeeeceeeeee e 18
Samrad med berorda IANSSTYTEISET ......cccvveeecieieiieeeieeereeeee e 18
Samrad med berorda KOMMUNET .........cccoveeeiiieeiieeeiececeeeeee e e 22
Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer..................... 27
Samrad med allmAanheten .....coccuvveeieiiiiiieeeeeee e 32
LY Lo (< o F: o) 1) o AU SRUSRRRP 34
Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda ............ccccccuvveennnneen. 36



I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Sammanfattning

Samrad i skedet samradsunderlag (Forstudie) har skett med myndigheter,
orgaisationer och allménhet via samradsmoten och remissad Forstudie, daterad
2012-04-23. Liansstyrelserna Orebro och Ostergotlands l4n har i gemensamt
beslut med forstudie for Vag 50 delen Nykyrka-Brattebro backe som underlag,
2012-11-26 beslutat att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Minnesanteckningar fran moten, skrivelser och inkomna skriftliga synpunkter
fran skedet samradsunderlag finns diarieforda pa TRV 2011/80404.

Samrad i skedet samradshandling har skett med en utékad samradskrets eftersom
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Dokumenterat samrad har
framst skett i f6ljande forum:

- Méoten med Linsstyrelserna i Ostergotlands och Orebro lin
- Moten med Motala och Askersunds kommun

- Méoten med Ostgotatrafiken, linstrafiken i Orebro lin, riddningstjénster och
ledningséagare

- Ovriga myndigheter och organisationer har brevledes anmodats att inkomma
med synpunkter pa samradshandling daterad 2018-01-08 som funnits
tillganglig pa Trafikverkets hemsida

- Informationsméten och samradsmoten for allmidnheten
- Moten pa orten for allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda
- Enskilda mé6ten pa orten med sarskilt berorda

Minnesanteckningar fran moten, skrivelser och inkomna skriftliga synpunkter
finns diarieforda pa TRV2014/94982 och TRV2017/43740.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer
som planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar
tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning
och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen



tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen
som 4r att forvinta.

Planlaggningsbeskrivningen for projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2014-08-01, 2014-10-13, 2014-11-25, 2016-10-07, 2017-03-27, 2017-10-31.



Samradskrets i skedet samradsunderlag
(Forstudie)

Samréadskrets utover allmanheten bestod av:

e Motala kommun

e Motala kommun, Plan- och miljokontoret
e Askersunds kommun, Tekniska forvaltningen
e Sydnirkes miljoforvaltning

e Linsstyrelsen Ostergétland

e Linsstyrelsen Orebro

e Regionférbundet Ostsam

e Regionférbundet Orebro

o Ostgotatrafiken

e Lianstrafiken Milardalen AB

e Orebro lins landsting

e Landstinget i Ostergétland

e Polisen, Motala

e Polisen, Hallsberg

e Riaddningstjansten, Motala

e Nerikes brandkar

e Naturskyddsforeningen Ostergstland
e Naturskyddsforeningen i Askersund
e Filtbiologerna

¢ Riksantikvarieimbetet

e Naturvardsverket

e LRF Ostergotland och Orebro

e Forsvarsmakten



Samradskrets i skedet samradshandling

Projektet antas medfora betydande miljopaverkan och darmed har
samradskretsen utokats till att dven innefatta 6vriga statliga myndigheter vars
verksamhetsomraden berors och organisationer som kan antas bli berorda.
Samradskretsen har identifierats med hjalp av Trafikverkets checklista och i
samrad med lansstyrelserna. Lokala foreningar har identifierats med hjalp av
kommunernas hemsidor.

e Markigare och nyttjanderattshavare som ar direkt berérda

Boende i omradet

¢ Riddningstjansten Motala-Vadstena

e Nerikes brandkar

e Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap
o Sveriges Akeriforetag

e Medevi brunn AB

e SMHI, Svenska meteorologiska och hydrologiska institut
e Havs- och vattenmyndigheten

e Vitternvardsforbundet

e Polismyndigheten Region Ost

e Polismyndigheten Region Bergslagen

e Forsvarsmakten

e SMC, Sveriges Motorcyklister

e NTF, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande
e Nationella viltolycksradet

e Funktionsratt Sverige

e PRO, Pensionirernas riksorganisation

e Linsstyrelsen Ostergétland

e Linsstyrelsen Orebro

e Skogsstyrelsen

e AB Ostgétatrafiken

e Lianstrafiken Orebro

e Region Ostergotland

e Region Orebro lin



Motala kommun

Plan- och miljéférvaltningen Motala kommun
Askersund kommun

Sydnérkes miljoforvaltning

Sydnérkes byggforvaltning

Vattenfall AB

Skanova

Telenor Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Naturvardsverket

Arbetsmiljoverket

Lantbrukarnas riksforbund, Ostergétlands lin
Lantbrukarnas riksférbund Orebro lin
Naturskyddsforeningen i Ostergotlands lin
Naturskyddsforeningen i Orebro lin
Naturskyddsforeningen Askersund
Naturskyddsforeningen Motala

Ostergotlands ornitologiska férening

Nirkes ornitologiska forening
Jigarforbundet Ostergotlands lin
Jigarforbundet Orebro lin

Vistra Ny hembygdsforening
Friluftsfrimjandet

Intresseféreningen Medevi brunn
Vatternrundan

Stiftelsen Adventistsamfundet, Vasterangs lagergard
Jordbruksverket



Samrad i skedet samradsunderlag (Forstudie)

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2011/80404.

Samrad med myndigheter och organisationer

Den 10 april 2012 holls tidigt samrad med representanter fran Lansstyrelsen i
Ostergotlands samt Orebro lan, Motala kommun samt Askersund kommun.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

e Den smala korridoren mellan Nykyrka och Medevi mgjliggor inte
nybyggnad pa denna striacka

e De delstrackor av dagens viag 50 som eventuellt utgar kommer
fortsattningsvis att vara till stor nytta

¢ Kommunerna vill pa sikt kunna cykla hela strackan Motala-Nykyrka-
Ovralid-Medevi-Nydalen-Stora Forsa. Omradet har stor turistpotential
med Vittern och Géta kanal.

e Bédda kommunerna har planer pa att utveckla bostadsomradena i
anslutning till vattnet. Vid Vastanvik finns planer pa att utoka med 400
tomter. Detta skulle innebara en 6kad trafik hit.

e Trafiken kan forviantas 6ka mer an framtagen prognos med hansyn till ny
vag 50 mellan Mjolby och Motala.

e Det ar viktigt med strdktdnk med en jamn hastighet pa langre strackor. I
och med detta ar det viktigt att antalet korsningar minimeras.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.

En forstudie for samrad daterad 2012-04-23 togs fram for viag 50 delen Nykyrka —
Brattebro backe.

Forstudien var ute pa remiss. Annonserad remisstid var 2012-04-24 till 2012-05-
15. Under denna tid fanns forstudien tillgéanglig pa; internet
(www.trafikverket.se/projekt), Trafikverket i Linkoping (Agatan 31) och
Eskilstuna (Tullgatan 8), Trafikverkets utstéllningslokal for projekt BanaVig
Motala-Mjolby (Bispmotalagatan 6B, Motala), Motala kommun (Drottninggatan
2) och Askersunds kommun och biblioteket (Stookgatan 8 resp. Lilla bergsgatan
12A).

Forstudien skickades pa remiss till den definierade samradskretsen utéver
allminheten.


http://www.trafikverket.se/projekt

Sammanfattning av synpunkter i yttranden 6ver forstudien:

Lansstyrelsen Orebro lin

e Linsstyrelsen i Orebro lin stéder forstudiens intentioner och hoppas pé en
skyndsam fortsattning av processen i en vagutredning.

Lansstyrelsen Ostergotland

e Linsstyrelsen ser det som viktigt att arbetet gors med syftet att forbattra
framkomligheten och siakerheten m.m.

e De ser det som rimligt att breddning sker pa strickan soder om Medevi och
att en nystrackning utreds norr om Medevi.

e De poangterar viagens lage nara Vattern, som ar viktig for
dricksvattenforsorjningen, vilken gor det viktigt att utreda miljoaspekter i
det fortsatta arbetet. Det ar viktigt att utreda vilka atgarder som kravs for
att negativ paverkan pa vattenkvalitén ska kunna undvikas. Detta &r dven
viktigt med tanke pa att vagen ar primar transportled for farligt gods.

e Likasa ar det viktigt att ta hansyn till turismen och friluftslivet i anslutning
till Vattern. Fragan om cykelvag pa den aktuella strackan tycker de bor
vidareutredas, liksom hansyn till riksintresset vid Medevi.

e Lansstyrelsen papekar dven att projektet kommer innebéra ett visst intrang
for jord- och skogsbruket vilkas lokala behov bor studeras.

Askersunds kommun

e Askersunds kommun uttrycker sin gladje 6ver planerade ombyggnationer
av riksvag 50.

e De betonar deras intresse for en viag utan “ryckighet” med ideliga
hastighetsgransandringar och kobildningar vid pa- och avfarter.

e De poingterar att strackan ingéar i ett storre sammanhang som en lank
mellan motorviagarna E4 och E20 och vikten av en jamn standard. De
reagerar darfor pa att standarden bor vara lika som for den nybyggda delen
mellan Motala och Mjolby. De tycker att en 1+1-16sning kdnns mycket
avlagsen och ifragasitter starkt att detta ar ett alternativ. De Overlater till
Trafikverket huruvida 2+1 eller 2+2 standard ska rada men anser att 2+2-
standard pa hela strackan vore den basta 16sningen.

10



Motala kommun

Motala kommun anser det mycket angeléaget att riksvag
50/Bergslagsdiagonalen byggs om pa detta besvarliga avsnitt.

De papekar vikten av att utrednings- och planeringsprocessen bedrivs
malmedvetet och snabbt sa att man far en beredskap att starta bygget sa
snart det finns resurser.

De poangterar att Motala och Askersunds kommuner planerar for en 6kad
bosattning i Stora Forsa, Nydalen och Vistanvik samt att Medevi ar ett
viktigt besoksmal.

De betonar vikten av cykeltrafikens framkomlighet och sikerhet bade for
turism och evenemang (Vitternrundan) och for daglig cykelpendling.

De vill ha separat cykelvag dar viagen breddas till 2+1.
Hansyn till framkomligheten for jordbruksredskap bor tas.

Kommunen forutsatter att atgarder vidtas sa att riktvarden for
vagtrafikbuller f6ljs.

De pépekar dven vikten av att beakta de bestimmelser for
vattenskyddsomradet Vittern som nu arbetas fram. Likasa arbetet med
den forstudie for gang- och cykelviag runt Vattern som pagar i
regionforbundet Ostsams regi.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet tycker forstudien ger goda forutsittningar att
arbeta vidare med en 16sning som kan anpassas till landskapet inklusive
den byggda miljon och kulturmiljon.

Forstudien ger en 6versiktlig information om registrerade fornlimningar.
De papekar vikten av att analysera denna information och fordjupa
kunskapen om fornldmningarna i det fortsatta arbetet. Med detta okar
mojligheterna att bedoma konsekvenserna av de forandringar som blir
foljden av olika alternativa I6sningar for vagens anliggande. I samrad med
Lansstyrelsen kan sddana losningar diskuteras, som minimerar ingrepp i
fornlamnings- och kulturmiljoer.

Forsvarsmakten Hogkvarteret

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende forstudien for vag 50 mellan
Nykyrka — Brattebro backe.
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Sydnirkes miljoforvaltning

Miljoforvaltningen vill lyfta fram vikten av att bygga for framtiden och
foresprakar nystrackning mellan Medevi och Brattebro backe.

De pépekar att en vag anlagd med modern teknik pa ett langre avstand
fran sjon minskar risken for negativ paverkan pa vattentikten da en
miljoolycka langs vig 50 kanske ar den allvarligaste risken for
dricksvattenforsorjningen.

De menar aven att anldggandet av separat gang- och cykelvag bor ges hogre
prioritet.

Miljoforvaltningen forutsatter att skydd mot trafikbuller sa som plank,
vallar, extra fonster forutsatts beaktas i kommande planeringsskede.

Lanstrafiken

Lanstrafiken dr angeldgna om att fa vara med vid planering av héallplatser
langs striackan. Dels for att hallplatserna placeras sa att resendrerna har en
sdker vig att ta sig till hallplatsen och dels om det pa nagot eller nagra
stillen kravs en ensidig héllplats sa att skolelever blir pa- och avsldappta pa
ratt sida om vagen. Med sikra héllplatser 6kar majligheten for skolelever
att resa med ordinarie kollektivtrafik istillet for med taxi. Om antalet
héllplatser minskar okar behovet av cykelparkering vid hallplatserna.

Motala kommun, Plan- och milj6forvaltningen

Plan- och miljondmnden bedomer att atgdrden kan komma att innebara
betydande miljopaverkan.

De delar motiven till att vagen breddas i befintlig strackning pa striackan
mellan Nykyrka och Medevi.

De papekar att det finns méanga riksintressen i omréadet och att kommande
utredningar bor ta hansyn till det men att dessa borde kunna kombineras
med vagens riksintresse.

Man bor i fortsatt arbete ta hdansyn till Vittern som vattenférekomst och
som en viktig vattentakt.

Plan- och miljondmnden forutsatter att Trafikverket kommer folja
riksdagens riktvarden for buller for nybyggnad av infrastruktur dven pa de
strackor dar breddning sker och att detta hanteras i kommande
planeringsskede.

De papekar vikten av naturviardesinventeringar i den foreslagna korridoren
och att utreda vilken barriareffekt vigen kommer utgora bade for
manniskor och djur.
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e Det dr dven viktigt att utreda om viagen kommer utgora ett hinder for
lantbrukare langs viagen.

¢ Plan- och miljondmnden anser att det ar viktigt att de oskyddade
trafikanternas intressen beaktas och patalar vikten av att busshallplatserna
pa strackan finns kvar aven om négra kan behova flyttas.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Samrad med allmanheten

Den 24 april 2012 holls samrad med allmanheten. Samradet holls i
Brunnssalongen pd Medevi brunn kl. 16-20, med en presentation av projektet kl.
18.00. Métet annonserades i Ostgota Korrespondenten, Motala tidning och
Nerikes Allehanda. I annonsen fanns information om utstillelsen av férstudien for
samrad daterad 2012-04-23. Samradstid startade i och med samraddsmotet och var
annonserad att paga under tre veckor framat.

Drygt 70 personer var narvarande vid presentationen av projektet kl. 18.00.
Tidigare hade cirka 20 personer varit pa plats och fatt information mellan 16.00-
18.00. Av de nirvarande var cirka 70 % man och 30 % kvinnor.

Sammanfattning av synpunkter och fragor fran samradsmotet:

e Fran lansgransen och norrut saknas sidoriacken pa befintlig vag. Vagen gar
nara Vattern som ar kanslig for utslapp. Varfor har inte Trafikverket
atgardat detta?

TRV kommentar: Det kan inte vi svara pa direkt, utan skickar frdgan vidare till
Trafikverkets driftavdelning.

e Det ar vildigt kort tid efter detta méte for yttranden, bara tre veckor. Kan
det forlangas?

TRV kommentar: Tre veckor dar praxis, Trafikverket vill ha synpunkter innan
den 15 maj. Synpunkterna ska inarbetas i forstudien.

¢ Norra infarten till Medevi fanns med i de tidigare utredningarna som
gjorts. Hur blir det nu? Finns det med fortfarande?

TRV kommentar: Det dr for tidigt att svara pa detaljfrdgor i detta skede.

e Ardet ok med 1+1 med den trafikmingd som riknats fram? Eller blir det
2+1 langs hela strackan?

TRV kommentar: 1+1 fungerar med aktuella trafikmdngder. Hur fordelningen
blir mellan 1+1, och 2+1 kan vi inte svara pad i detta skede.

¢ Diligt framforhallning av Trafikverket med kallelsen infor detta mote.
Annons i tidningen tre dagar innan motet, i Motala tidningen.
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TRV kommentar: En miss av Trafikverket. Vi beklagar detta.

e Nindmner att trafiken bestar av ca 20 % tung trafik. Jag har hort att en
lastbil sliter 10000 ganger mer 4n en personbil pa viigen. Ar det sant?

TRV kommentar: Det kan inte Trafikverket svara pa.
e Ni siiger att en byggstart kan ske mellan iren 2016-2018. Ar det rimligt?

TRV kommentar: 2016 ar lite tidigt, men 2017 dr mer rimligt. Men processen
kan paverkas av politik, bverprovningar, osv.

e Nir faststalls vigstrackningen?

TRV kommentar: Vdgens ldge faststdlls i arbetsplaneskedet, ca ett ar innan
byggandet startar. Faststdlld vaglinje gdller i fem ar.

e Nar kommer marklosen att ske?

TRV kommentar: Avtal om ersdtining kan skrivas ndr arbetsplanen vunnit laga
kraft, det vill sadga ungefdar vid byggstart.

¢ Kommer det ges mojlighet att bli remissinstans?

TRV kommentar: Trafikverket kommer att ligga ut allt pd néitet. Aven
synpunkter kan lamnas dar.

¢ Nir kan man 6verklaga viagens linje?

TRV kommentar: Vid faststdllandet av vdgplanen. Da har markdgaren
mojlighet att overprova beslutet. Men Trafikverket vill ha in synpunkter under
hela processen.

e Vid olyckor pa vig 50 leds trafiken in pa den lilla vigen mellan Godegard-
Zinkgruvan. Den vigen ar smal och borde rustas for att fungera som
omledningsvig. Den ar dven skyltad som cykelled. Vagen ar belagd till
lansgransen, sedan ar det grusvag. Detta borde samordnas med driften pa
Trafikverket for att fa den delen belagd.

TRV kommentar: Trafikverket ska prata med driftavdelningen om detta.

¢ Finns det ndgra patryckningar fran Lansstyrelsen och Vitternrundan om
cykelbanor och cykelmojligheter langs vag 50?

TRV kommentar: Detta har diskuterats med Ldansstyrelsen. Det finns ett tank om
detta och det arbetas parallellt med sddana fragor i andra projekt.

e Pa motet framfordes att korsningen vid Viatterns vaveri ar farlig och att
Trafikverket bor se 6ver den.

TRV kommentar: Trafikverket antecknar synpunkten.
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Den sodra delen ska ju bli 2+1 vig. Kommer anslutningsvigarna att samlas
ihop till en korsningspunkt?

TRV kommentar: Det dr for tidigt att svar pd i detta skede. Det kan vi svara pa i
detaljprojekteringen.

Det blir trangt om ett utryckningsfordon vill férbi en traktor pa en 1+1
stracka.

TRV kommentar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Sammanfattning av skriftliga samradssynpunkter:

En ombyggd vig ger en 6kad hastighet och okad trafikmangd som innebar
okade utslapp. En langtradare pa 60 ton forbrukar 56 % mer briansle om
den okar hastigheten frén 70 till 110 km/timme och att det av en liter
bransle blir 2,3 kg koldioxid samt att en “tradare” drar runt fyra liter per
mil.

Narheten till Vattern gor att det standigt blaser sydvastliga vindar vilket
innebar att alla fororeningar fran trafiken drivs in 6ver land Oster om vag
50 och sprids pa de som bor dar och pa kravodlingar. Man trycker darfor
pa vikten av att en ny vag dras sa langt osterut som mojligt, pa andra sidan
av odlingar och bebyggelse.

Man vialkomnar en sdkrare trafiksituation men oroar sig for placeringen av
in- och utfart till Medevi/Vastanvik samt den 6kade hastigheten till 100
km/timme.

Man upplever redan idag hoga bullernivéer och dessa kommer att
forvarras.

Vitternrundan genererar mycket cykeltraning lings viagen och att det vore
av storsta vikt for trafiksdkerheten att ha skilda cykelbanor langs vig 50.
Behall eventuell frangangen del vig 50 som cykelvig eller dra en ny
cykelvig parallellt med en nybyggd vag.

Dra riksvag 50, vid Medevi, s langt Oster ut som mojligt (genom eller Gster
om f.d. Stavsjon). Infarten till Vistanvik placeras sa langt norr ut som
mojligt och samordnas med infart till Medevi Siteri.

Det ar dags att vagen atgardas snarast. Hastigheten pa vagen ar betydligt

hogre an den skyltade pa 70 km/h. Varje vecka sker det nagon olycka —
storre eller mindre och nista ging den intraffar kanske det ar vildigt nara
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Vittern, som levererar dricksvatten.

Forr hade vagen som uppgift att skapa kontakt och samhorighet inom
bebyggelsen. Da var det viktigt att viagen gick nira hus och gardar. Idag
stravar man efter att ldgga storre vagar utanfor samhallen. Att sl& sonder/
dela en, sedan lang tid tillbaka, ihophallen bygd med en 100-vag skulle
vara forodande. Man bor kunna prioritera méanskliga varden framfor
ekonomi och effektivitet. Det bor vara sjalvklart att en ny vag ger
forbattringar och vinster for alla, sdval de som bor och berors av den nya
vagen som de som ska fardas pa den.

En grupp har tagit fram ett eget alternativ efter den framtagna
lokaliseringsplanen 1994. Alternativet ar en variant pa alternativ fyra i
lokaliseringsplanen som de kallar justerat alternativ 4. I skrivelser listas
bl.a. motiv till varfor vigen borde placeras 6ster om bygden vid Stora Forsa
och Sodra Karra och inte enligt det alternativ som arbetsplanen fran 1997
redovisar.

- Omrédet ar en levande landsbygd med bdde sommarbostader och
permanentboenden med stor andel barnfamiljer. Hela omradet
kannetecknas av rikt friluftsliv

- Barriareffekten av vigen kommer att 6ka ytterligare med
motesseparering och 6kad trafikmangd

- 80 % av vindarna ar vastliga och viagen bor darfor ligga sé 1angt Oster
om bebyggelsen som mgjligt. BAide med avseende pa buller och
fororeningar. En vig som dras inom omréadet "Riksintresse planerad
vag” kommer inte att leva upp till Trafikverkets miljépolicy

- Man betonar dven Vittern som vattentakt och de utredningar som
pagar att sjon ska kunna forsorja en stor del av bl. a. Narke. Manga av
de som bor i omradet har dven egna farskvattenbrunnar. Da viag 50 ar
primir transportvig for farligt gods och med den stora andelen tung
trafik som finns bor viagen placeras sa langt fran Vattern som majligt.

- De pépekar dven bristerna for de oskyddade trafikanterna da ingen
separat gang- och cykelvig foreslagits i forstudien

Den tidigare foreslagna vagstrackningen, alternativ 2, anses dven i
dagslaget vara den mest lampliga.

I skrivelse fran Medevi Brunn AB poéngteras vikten av den unika
brunnsmiljon och det kulturhistoriska viardet. De ar inte emot en dndring
av nuvarande strackning men onskar att det mojligen ska underlatta for
gaster att hitta och stanna. Omradet far inte heller paverkas negativt av
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buller och trafik. De vill darfor girna vara involverade i planeringen av
projektet och diskutera lampliga 16sningar och forslag nar sidana
presenteras.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Beslut miljopaverkan

Linsstyrelserna Orebro och Ostergétlands lin har i gemensamt beslut med
forstudie for Vag 50 delen Nykyrka-Brattebro backe som underlag, 2012-11-26
beslutat att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. TRV
2011/80404:26.

For tillkommande gang- och cykelvag norr om det utredningsomréade som ingick i
forstudien har linsstyrelsen i Orebro 1in meddelat att inget extra beslut erfordras
avseende miljopaverkan. TRV2014/94982:172.
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Samrad i skedet samradshandling

Samrad med berorda lansstyrelser

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har f6ljande samrad och
kontakter hallits med lansstyrelserna:

Tidigt samrad med linsstyrelserna i Ostergétlands och Orebro lin, 2014-
06-17. Minnesanteckningar TRV2014/94982:69.

Mote i fialt med lansstyrelsen i Orebro lin, 2014-08-14.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:72.

Samradsméte med lidnsstyrelsen i Orebro lin, 2014-11-25.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:66.

Samradsméte med linsstyrelsen i Ostergotlands lin, 2014-12-18.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:64

Yttrande fran linsstyrelsen i Orebro lin, daterat 2015-12-03, 6ver
upprittad samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-
06-01 med revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:47

Yttrande fran linsstyrelsen i Ostergétlands lin, daterat 2015-12-04, ver
upprittad samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-
06-01 med revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:46.

Lansstyrelserna har 2015-10-21 informerats per brev att Samradshandling for val
av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med revidering 2015-10-09

har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att yttrande 6nskas senast
2015-12-04.

Sammanfattning av samradssynpunkter

Oavsett vilken lokalisering som vailjs ar det viktigt att:

Jord- och skogsbrukets tillgdnglighet tvirs och langs vagen tillgodoses

Bruksmarker undviks i sa stor utstrackning och att man dven ser pa
mojligheten att arrondera

Vittern med till denna kopplade vattendrag och vattentikter skyddas mot
utslapp vid ev. olycka

Mojliggora for oskyddade trafikanter att fardas avskild fran vag 50 dar
sidovagnat saknas

Bullerskyddsétgarder for bostdder behover utredas men ser inget behov av
bullerskyddsatgarder med anledning av friluftslivet (Lansstyrelsen
Orebro).

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
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Sammanfattning av synpunkter i yttranden 6ver val av lokaliseringsalternativ:

Lansstyrelsen Orebro lin

e Ur allmin naturvardssynpunkt ar alternativ 2 att foredra. Alternativ o+, att
bygga om i befintlig vagstrackning, innebar svarigheter att skapa
viltpassager och {3 till bra 16sningar for friluftslivet. Alternativ 0+ ar dven
oldmplig med dess nirhet till sjon Vittern vilket medfor omfattande
skyddsatgirder.

e Vid jamforelse mellan alternativ 2 och 8 nar det géller sarskilt utpekade
naturmiljoer ar alternativ 2 att féredra. Alternativ 8 beror bl.a. ett
vardefullt saterilandskap, biotopskyddad allé och Engelska parken
tillhorande Medevi sateri.

e Den befintliga viagens platskontinuitet, som dtminstone striacker sig
tillbaka till medeltiden och att alternativ 2 och 8 riskerar att bl.a.
sonderdela kulturmiljon i Stora Forsa och S6dra Karra utgor grund for att
ur kulturmiljésynpunkt fororda alternativ o+

e Linsstyrelsen anser i en samlad bedomning att vigombyggnaden kraver en
ny viagdragning for att fa en hog trafiksiakerhet och framkomlighet, skydd
for olyckor med farligt gods och bra omlednings- och parallellvigar, som
inte gor intrang pa fastigheterna langs nuvarande viag 50. Saval alternativ 2
som 8 ar lamplig for fortsatt projektering. Alternativ o+, upprustning av
befintlig vag, ses inte som négot alternativ.

Liansstyrelsen Ostergotlands lin

e For delen inom Ostergétlands lin nir det giller paverkan pé sarskilt
utpekade milj6er ar alternativ 2 nagot battre dn alternativ 8. Alternativ 8

beror det vardefulla saterilandskapet kring Medevi gard med bl.a. en
biotopskyddad allé.

e Alternativ 8 med en dragning soder om Nydalen kommer langre bort fran
bebyggelsen vilket ar en fordel ur bullersynpunkt

e Lansstyrelsen anser att bade alternativ 2 och 8 ar lampliga for fortsatt
arbete och att alternativ 0+ bedoms mindre lampligt att g& vidare med och
instammer i det yttrande som Lansstyrelsen i Orebro lamnar.

TRV kommentar: Trafikverket har i sitt stdllningstagande, daterat 2016-01-05,
angdende val av lokaliseringsalternativ beslutat att alternativ 2 ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen.
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I samband med framtagande av planforslag samt MKB utifran valt
lokaliseringsalternativ har f6ljande samrad och kontakter hallits med
lansstyrelserna:

Samradsmdote med linsstyrelsen i Ostergotlands lin 2016-05-12,
TRV2014/94982:63.

Samridsmote med linsstyrelsen i Orebro lin 2016-05-17,
TRV2014/94982:61.

Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd med lansstyrelserna i
Ostergotlands och Orebro lin 2017-01-26, TRV2014/94982:164

Mejlkontakt med linsstyrelsen i Ostergétlands lin 2017-02-02,
TRV2014/94982:198

Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd och andvandbarhet
bergmassor med linsstyrelsen i Ostergétlands l4n 2017-05-19,
TRV2014/94982:114.

Yttrande fran linsstyrelsen Orebro lin, daterat 2018-02-27, 6ver upprittad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:135

Yttrande fran linsstyrelsen Ostergotlands lin, daterat 2018-03-01, 6ver
upprattad samradshandling, avgransningssamrad
miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:148

Lansstyrelserna har 2018-01-29 informerats per brev att underlag for
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken
samt samradshandling beskrivning av lokalisering, utformning och miljopaverkan,
daterad 2018-01-08 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att synpunkter
onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

Liansstyrelsen Ostergotlands lin

Man ser positivt pa om bullervallar kan anldggas i anslutning till Medevi
brunn for att minska bullret fran viagtrafiken och darmed 6ka
upplevelsevirdet vid brunnsmiljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan godkannas dven om enbart arkeologisk
utredning etapp 1 ar genomford.

Rekommenderar att tillstdnd till vattenverksamhet soks dven om flodet
ryms inom anmaélan da man ser en fordel att ha rattskraft for en sé viktig
anlaggning
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Oppna diken i jordbruksmark som stindigt eller under en stor del av aret
héller ytvatten eller fuktig markyta ska betraktas inga i det generella
biotopskyddet

Forutom atgarder for skydd av grundvatten/ytvatten bor dven fragan om
ekologiska kompensationsatgarder lyftas inom hela projektet

Kavlebacken och Odensbergsbacken utgor naturviardesobjekt och ingar i
atgardsplan upprattad 2009.

Foreslagna riskreducerande atgarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs strackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsracken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrackliga atgarder for
skydd mot utslapp vid eventuell olycka.

Lansstyrelsen som tillsynsmyndighet for Vitterns vattenskyddsomrade
inom Ostergotlands lin anser att utifran analysresultat av bergmaterial kan
dessa anvindas till viagbyggnadsidndamal inom projektet.

I yttrande géllande avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning
anser lansstyrelsen att saval direkta som indirekta effekter behover
behandlas liksom effekter pa saval kort som lang sikt.

Rubriken influensomrade borde finnas med under flera rubriker utover
naturmiljo.

Paverkan pa narliggande Natura 2000-omraden redovisas och
konsekvensbedommas eller om dessa inte paverkas motiv till sddan
bed6mningsgrund.

Rubriken Mianniskors hélsa bor dven inrymma férorenad mark.

Linsstyrelsen Orebro lin

Vid avsaknad av géng- och cykelmojlighet behover det kompletteras med
bra skyltade gang- och cykelviagar

Att arkeologiska utredningar dr genomforda ar inget krav for att kunna
godkianna miljokonsekvensbeskrivningen

Bremendomen (EU) gor att tolkningarna av uppfyllelse MKN har skarpts
vilket paverkar redovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen

De objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och som péaverkas
aterskapas genom kompensationsatgarder

Miljosédkringen i vagplaneskedet och vidare till upphandlings- och
byggskedet ar mycket viktigt

Fridlysta arter och arter som omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen och som péaverkas behover klargoras
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e Foreslagna riskreducerande atgarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs striackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsracken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrdckliga atgarder for
skydd mot utsldapp vid eventuell olycka.

e Iyttrande gillande avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har
lansstyrelsen inga synpunkter pa redovisat innehall.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Samrad med berérda kommuner

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har f6ljande samrad och
kontakter hallits med kommunerna:

e Tidigt samrad med Motala och Askersunds kommun 2014-06-17.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:69.

e Skrivelse fran Askersunds kommun 2014-09-05, TRV2014/94982:37.
e Samradsmote med Askersunds kommun 2014-11-25, TRV2014/94982:71.
e Samradsmote med Motala kommun 2014-12-18, TRV2014/94982:64.

e Yttrande fran Motala kommun, daterat 2015-12-01, 6ver upprattad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:49.

e Yittrande fran Askersunds kommun, daterat 2015-12-04, 6ver upprattad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:48.

Kommunerna har 2015-10-21 informerats per brev att Samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med revidering 2015-10-09

har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att yttrande 6nskas senast
2015-12-04.

Sammanfattning av synpunkter limnade vid samrad med Motala
kommun (MK) och Askersunds kommun (AK)

Oavsett vilken lokalisering som viljs ar det viktigt att:

e Vigen placeras sa langt 6sterut som mojligt i anslutning till Nydalen dar
exploateringsomrade planeras (AK)

o Oppningar i mittricket for jordbruksmaskiner tillgodoses (AK)

e Hansyn tas till Vatternrundan samt turistprojektet cykelfri led runt Vattern
(MK)
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Trafikverket ser 6ver mojligheten att anldgga separat gang- och cykelvag
norr om vigombyggnaden fram till anslutningen av vig 585 vid
Gardshyttan (AK)

Korsningar utformas for 100 km/h s att en jaimn trafikrytm erhalls (AK)

Planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik anldggs sa att oskyddade
trafikanter trafiksikert och smidigt kan n4 kollektivtrafikpunkter och
bebyggelse pa 6mse sidor av vagen (AK)

Vagen ges hogre grad av tvafaltsdelar an de 25—-30 % i vardera riktningen
som nu foreslés (AK)

Viagen forses med slantracken for att ge mera utrymme &t breda
lantbruksmaskiner (AK)

Majliggora for cykeltrafiken att ta sig mellan Askersund och Motala avskild
fran trafiken pa vig 50 (AK)

Vittern med till denna kopplade vattendrag skyddas mot utslapp vid ev.
olycka (AK)

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.

- Gang- och cykelmojligheten har utokats till att omfatta vdgen fran Nykyrka till
vag 585

- Ingen hdnsyn tas till Vittenrundan eller cykelfri led runt vdttern.

- Samtliga korsningar kommer att anpassas for 100 km/h

- Korsningspunkter for oskyddade trafikanter kommer att ses 6ver

- Varje fastighets behov kommer att studeras i kommande skede

Sammanfattning av synpunkter i yttranden over val av
lokaliseringsalternativ.

Motala kommun

Kommunen forordar alternativ 2 och stéller sig bakom yttrandet fran
Askersunds kommun.

Patalar vikten av att skydda mot vagtrafikbuller vid Vastanvik och Medevi
samt att vagstraket ges en trafiksidker och bekviam gang- och
cykelforbindelse som anknyter till bebyggelsen liangs strackan.
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Askersunds kommun

e Kommunen motsitter sig alternativ 0+, ombyggnad i befintlig strackning.
Forordar alternativ 2 da denna lokalisering 4r samma som for tidigare
upprattad arbetsplan fran 1997 och darmed har fastighetsagare langs
strackan lange varit installda pa att vigen kommer att dras i detta lage.

e Anser att endast 2+1 och 2+2 korfalt ar acceptabelt med
omkorningsmajligheter pa minst 30 % helst upp mot 40 % i vardera
riktningen.

Patalar vikten av att strackan far en jamn hastighetsstandard om 100 km/h
utan lokala hastighetsbegransningar vid korsningar.

e Kommunen anser att de platser dar gang- och cykelvig passerar viag 50
maste utforas planskilda. Vidare sa bor gang- och cykelviagnatet utforas sa
att det blir en del av den cykelled som planeras runt Vattern och samtidigt
utformas sa att det ansluter till kollektivtrafikpunkter och
pendlarparkeringar. Samtliga planskilda passager for korsande vagar ska
ha en separat gang- och cykelbana vid passagen och bor vara belyst.

Ett alternativ till den géng- och cykelviag som framgar av
samradshandlingen och som foreslas ga fram till korsningen vig 50/585 ar
att placera denna vister om vig 50 och forlanga den norrut till enskild vig
diar man nar en befintlig planskild passage.

¢ Kommunen patalar vikten av tillrackligt utrymme for lantbruksmaskiner
som behover fardas pa viagen och forordar slantracken.

TRV kommentar: Trafikverket har i sitt stdllningstagande, daterat 2016-01-05,
angdende val av lokaliseringsalternativ beslutat att alternativ 2 ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen. Synpunkterna i yttrandena mottagna.

- Korsande vdgar forses inte med separata gang- och cykelbanor da
trafikmdngden pa vdgarna dr lag.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB utifran valt
lokaliseringsalternativ har foljande samrad och kontakter hallits med
kommunerna:

e Samradsmote med Motala kommun 2016-05-12, TRV2014/94982:63.

¢ Samradsmote med Askersunds kommun och Sydnirkes miljoforvaltning
och byggforvaltning 2016-05-17, TRV2014/94982:61.

¢ Mejlkontakt med Motala kommun 2016-06-28, TRV2017/94982:85

e Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd och andvandbarhet
bergmassor med med Sydnarkes miljoforvaltning 2017-05-19,
TRV2014/94982:114.
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Samradsmote med Motala och Askersunds kommun, Sydnirkes
miljoforvaltning, Sydnarkes byggforvaltning 2017-10-11,
TRV2014/94982:149

Mejlkontakt med Sydnarkes byggforvaltning avseende hantering av intrang
i byggnadsplan for Frtidsomrade Nydalen, norra delen 2018-02-01,
TRV2014/94982:151

Yttrande fran Motala kommun, daterat 2018-02-20, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:134

Yttrande fran Askersunds kommun, daterat 2018-03-06, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:146

Kommunerna har 2018-01-29 informerats per brev att underlag for
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken
samt samradshandling beskrivning av lokalisering, utformning och miljopéaverkan,
daterad 2018-01-08 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att synpunkter
onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter MK (Motala kommun), AK
(Askersunds kommun), SM (Sydnarkes miljoforvaltning, SB (Sydnarkes
byggforvaltning)

Viktigt att rakna pa bullernivierna vid Medevi brunn da detta ar ett storre
turistméal (MK)

De kulverterade diken som ingér i dikningsforetag ingar inte i
vattenskyddsomradet for Vattern med tillfloden (AK, SM)

Miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsten vid Stora Forsa och
soderut mot lansgransen samt Vittern bor redovisas (AK, SM)

Positivt att Trafikverket beslutat att vigen ska byggas ut med 2+1-korfalt
pa hela strackan (AK)

Foreslagna riskreducerande atgéarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs striackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsricken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrdckliga atgarder for
skydd mot utslapp vid eventuell olycka (SM).

Sydnérkes miljoforvaltning som tillsynsmyndighet for Vatterns
vattenskyddsomride inom omradet for Orebro lin anser att utifran
analysresultat av bergmaterial kan dessa anviandas till
viagbyggnadsdndamal inom projektet.
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e  Funktionen for den lingsgdende ging- och cykelforbindelen bibehalls dven
om den planerade gang- och cykelvigen forlangs och ansluts till enskild
vag mittfor Gardshyttans gard i norr (AK).

e Vigen borde forses med slantracken och inte som nu foreslas placeras som
vanliga sidoracken for att ytterligare oka den fria bredden langs
enfaltsdelar vilket skulle underlatta for fraimst jordbrukstranspoterna
(MK).

e Nyttjande av de enskilda viagarna for den langsgaende gang- och
cykelforbindelsen maste sakerstéllas genom avtal (MK, AK)

e Ingahogre krav dn de som galler for Trafikverket kommer att stillas med
avseende pa bullerskyddsatgarder (MK, AK)

e Da ytterst liten del av byggnadsplan for Fritidsomrade Nydalen, norra
delen berors ar detta att betrakta som en mindre avvikelse med hanvisning
till PBL 9 kap. 31 § c¢. Genomforandetiden for planen har gatt ut och
atgarden ar forenlig med planens syfte och kan dessutom tolkas som att det
tillgodoser ett angeldget gemensamt behov eller allmant intresse (SB).

e I yttrande gillande samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har Motala kommun
inget att erinra pa den foreslagna avgransningen av
miljokonsekvensbeskrivning.

Poangterar att 6kade bullerstorningar for bebyggelsen vid Vastanvik méste
belysas noga och bulleratgarder vidtas.

De positiva miljoeffekterna av den lingsgaende separata géng- och
cykelmojligheten bor framga av miljokonsekvensbeskrivningen.

e I yttrande gillande samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har Askersunds
kommun framfort 6nskemal om att en informationsficka anlaggs i
norrgdende riktning i anslutning till Forsa.

Anser att Trafikverket ska vara intressent i de enskilda viagar som ingar i
den langsgdende gang- och cykelmgjligheten for att sdkerstilla att dessa
hélls 6ppna och i bra skick.

Foreslar narvarostyrd belysning vid busshallplatser for att bl.a. 6ka
tryggheten.

Onskema4l om ytterligare viltpassage for storre vilt.

Lagen for smaviltspassager behover preciseras.

TRV kommentarer: Synpunkter motagna.

- Pa grund av den hoga andelen motorcyklar under sommarhalvaret far inte
stallinerdcken forekomma inom projektet. Det finns idag fa sldntrdcken som inte
dr av stallinetyp och som dr CE-mdrkta. Dessutom forekommer pd langa
strdckor inom projektet hogkapacitetsrdcken vid vattenskyddsomraden,
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grundvattenforekomster, hoga bankar och broar och dessa ska enligt regelverket
placeras i stodremsan. TRV har darfor beslutat att inte anvédnda sig av
slantrdcken inom detta projekt.

- Hur atkomsten till enskilda vdgar for den lingsgdende gang- och
cykelforbindelsen sdkerstdlls far diskuteras vidare i det fortsatta arbetet.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har foljande
samrad och kontakter haillit med 6vriga myndigheter och
organisationer.

e 2014-12-16, Samradsmote med Regionforbundet i Orebro, ambulansen
samt Linstrafiken i Orebro lin (inbjudna som inte deltog Polisen Orebro,
Askersunds kommun, Nerikes brandkar), Minnesanteckningar
TRV2014/94982:65

e 2014-12-18 Samradsméte med Motala-Vadstena Raddningstjanst
(inbjudna som inte deltog var polisen och ambulans), Minnesanteckningar
TRV2014/94982:70.

e 2014-12-18, Medevi Brunn AB, skrivelse, TRV2014/94982:7

e 2015-01-23 Nydalens fritidsomrades samfillighetsforening, skrivelse,
TRV2014/94982:24

e 2015-01-23 Viastanviks samfillighetsforening, mejl, TRV2014/94982:23

e 2015-03-18 samrad med Ostgotatrafiken, Minnesanteckningar
TRV2014/94982:166

e Yttrande frin Region Orebro lin, daterat 2015-11-18-12-03, 6ver upprittad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:45.

Sammanfattning av samradssynpunkter

o Oppningar i mittricket kriivs dven for raiddningstjinsternas dndamal vilket
ar speciellt viktigt dar sidovagnat saknas.

e Mojligheten att anlagga héallplats for expressbuss langs ev. nystrackning
bor tas med i kommande skede.

e Gang- och cykelvignatet bor bindas ihop genom att anldgga gang- och
cykelvagnat norr om vigombyggnaden.

e Medevi Brunn AB anser att det viktigaste ar att begriansa bullret fran
vagtrafiken och inte forsamra infarter till verksamheten.

e Nydalens fritidsomrades samféllighet onskar att alternativ 1 och o €j byggs
utan att en Ostligare dragning valj.
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Region Orebro lin har inkommit med samradsyttrande avseende
Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01
med revidering 2015-10-09 som funnits tillgdnglig pa Trafikverkets
hemsida.

Regionen Orebro lin foresprikar lokaliseringsalternativ 2 och att papekar
att stor vikt bor laggas vid att anordna trafiksakra och gena
cykelforbindelser langs strackan. Trafikering med kollektivtrafik kommer
att fortgd langs befintlig vagstracka och eventuella anslutningspunkter till
ny vag behover utformas trafiksakert liksom hallplatser vid ev. om- eller
nybyggnad av dessa.

TRV kommentar: Synpunkter motagna. Projektet dr forldngt med gang- och
cykelbana norr om vigombyggnaden. TRV kommer att folja de lagar och
reglerverk som finns for buller. TRV har gdtt vidare med alt. 2.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB har foljande
samrad och kontakter hallit med 6vriga myndigheter och
organisationer.

2016-01-20, Vastanviks samfillighetsforening, mejl, TRV2014/94982:58

2016-06-07, Skogsstyrelsen Linkopings distrikt, samradsyttrande,
TRV2014/94982:76

2016-06-26, Sveaskog, skrivelse TRV2014/94982:77

2016-09-13, samrad med Ostgotatrafiken. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:167

2016-09-19, samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:100.

2016-09-27, samrad med Linstrafiken Orebro. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:168

2016-10-24, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:103
2016-11-08, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:211

2016-11-18, Samrad med Raddningstjansten Motala och Nerikes brandkar.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:169

2017-02-23, Samradsyttrande Linstrafiken Orebro. Mejl
TRV2014/94982:107

2017-03-07, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:110
2017-04-11, samrad med Vitternrundan. Mejl TRV2017/43740:1

2017-06-12, Samradsyttrande Linstrafiken Orebro. Mejl
TRV2014/94982:177

2017-06-20, Samradsyttrande skogligt biotopskyddsomrade
Skogsstyrelsen. TRV2014/94982:194
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2017-06-30, Samrad med Vatternrundan. Mejl TRV2017/43740:2

2017-08-30, Samradsmote med Vattenfall, Skanova och Telenor.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:174

2017-09-20, Samradsmote med Linstrafiken Orebro. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:116

2017-09-20 Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:117

2017-10-26 Samradsyttrande Region Ostergétland/Motala kommun
avseende Ostgotaleden. Mejl TRV2014/94982:178

Yttranden fran 6vriga myndigheter och organisationer, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:122, 124-125, 129-130, 133, 136-145,
147.

Ovriga myndigheter och organisationer som ingér i samradskretsen har 2018-01-
29 informerats per brev att underlag for avgransningssamrad
miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken, samradshandling
beskrivning av lokalisering, utformning och miljépaverkan, daterad 2018-01-08
samt samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att
synpunkter onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

Vittenrundan vill inte bara kostnader f6r breddning av planerad gang- och
cykelstrak for att halla loppet pa den istéllet for rv. 50.

Sveaskog framfor att anslutningar till vag 50 inom deras fastighet ska
anpassas for tyngre skogstransporter.

Ostgotatrafiken anser att en ny anslutningsviig mellan vig 1084 vid Medevi
brunn till omrédet Vastanvik vore att foredra ur trafikeringssynpunkt men
accepterar det foreslagna o-alternativ, d.v.s att trafikeringen sker som idag
med anslutning av Vastanvik direkt till vag 50 och att vindning sker vid
busshéllplats Nydalens vindplats i Orebro lin.

Framfor att busshéllplatsldgen pa viag 50 méaste anpassas sa att erforderlig
utfartssikt erhalls och att majligheterna att ga till och fran
passagemojligheter vag 50 tillgodoses.

Anser att hallplatserna Kalvsjo och Asandbys vigkors kan utgi och ersittas
med de forbattrade hallplatserna vid Kavelbacks vagkors och Stenstorp dar
mojligheten att passera vig 50 planskilt foreslas.

Anser att en placering av busshallplatsen Kavelbicks viagkors soder om
anslutningen av vig 1081 ar att foredra ur lutnings- och siktperspektiv och
att den foreslagna planskilda GC-passagen samordnas med
busshéllplatsens lage.

Linstrafiken Orebro avser inte att kdra 6ver linsgrinsen for att mojliggora
byte mellan respektive lanstrafiks bussar. Anser darfor att foreslagen
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16sning som mojliggdr att linstrafiken i Ostergotland fortsitter att
trafikera busshallplats Nydalens vindplats i Orebro lin dir byte mellan
respektive lanstrafiks bussar kan ske ar bra.

Framfor behov av att bygga om héllplatsen Nydalens vandplats sa att tva
bussar kan sta inne samtidigt och komplettera med parkering for ca 5 st
bilar.

Anser att busshéllplatserna Stordalen och Sdgen som ligger utefter del av
befintlig vag 50 som kommer att foreslas utgd ut allman vaghallning kan
utgd och att resande far nyttja busshéllplatserna vid Dalkullen och
Nydalens viandplats via planskild passage viag 50. Anser dven att
busshaéllplatslaget Dalkullen s6dergaende kan utga.

Framfor 6nskemal om att anldgga en busshallplats langs nystrackningen
vid Stora Forsa och i anslutning till ndgon planskild passag vig 50 for
eventuell framtida expressbussforbindelse.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

Réaddningstjansten Motala-Vadstena och Nerrikes brandkéar framfor vikten
av att skyddsatgarder vidtas i anslutning till vattendrag som ingér i eller
ansluter till vattenskyddsomradet.

Anser att uppstillningsplatser langs strickan bor anldggas for att kunna
flytta bort och tillfalligt stilla upp fordon fran olycksplatser.

Nerrikes brandkar framfor i yttrande TRV 2014/94982:141 6ver
samradshandling daterad 2018-01-08 att minsta bredd mellan mittracke
och eventuellt sidoricke bor vara minst 5,5 m pa enfaltsdelar for att
mojliggora for raddningstjansten att passera pa sidan av stillastdende
lastbilar i handelse av olycka. Anser att det kan erfordras fler &n en
uppstillningsplats per enfaltdel for att kunna nyttjas effektivt.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna. I detta projekt har en bredare sektion
valts jamfort med hur det normalt ser ut vid 2+1 vdagar, bredden minst blir 5,35
— 5,4 m. Atkomst har studerats i PM genomforande.

Skogsstyrelsen anger i sitt samradsyttrande 6ver intrang i
biotopskyddsomrade SK 311-1999 att vigdragningen bor flyttas nagot
oOsterut sa att denna ligger utanfor biotopskyddsomradet. Om vigen inte
gar att flytta 6sterut kravs dispens fran forbudet att vidta skadliga atgiatder
inom omradet vilket Skogsstyrelsen ar restriktiva till.

TRV kommentar: TRV kommer att inkomma med en dispensansékan for intrdang
i samband med vdgplanen.

Region Ostergétland har via Motala kommun medgivit en framtida
omdragning av Ostgotaleden i anslutning till Medevi s4 att planerade
planskilda passager vag 50 nyttjas for leden.

SMHI anser i yttrande TRV 2014/94982: 133 over samradshandling
daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt samradshandling,
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val av lokaliseringsalternativ att en emissionsutredning bor goras som
redovisar totala utslapp av vixhusgaser och luftfororeningar utmed
vagstrackan efter ombyggnaden i forhéllande till nuldget. Gillande
miljokvalitetsnormer maste klaras for boende i omradet.

Hénsyn bor tas till 6versvimningsrisker samt atgarder vidtas for att
minimera konsekvenser pa vattendrag och vattentakter vid eventuell
olycka med farligt gods.

TRV kommentar: Genomford EVA-kalkyl har visat att vald strdckning ger ldgre
utsldapp till luft under driftsskedet dn nollalternativet. Risken for overskridande
av miljokvalitetsnorm inom planomradet dr mycket lag med hédnsyn taget till
landskapsbild samt ADT. Ndgon emissionsutredning har inte gjorts i
projektet.Paverkan for miljokvalitetsnormer finns redovisad under kap. ”7.2
miljokvalitetsnormer” i projektets planbeskrivning. TRV tar hdnsyn till
oversvamningsrisken och arbetar med att minimera konsekvenser for
vattendrag och vattentdkter vid eventuella olyckor.

e Nationella viltolycksradet ser i sitt yttrande TRV 2014/94982: 136 Gver
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ positivt pa att vagstrackan
forses med viltstangsel. For att ytterligare reducera viltolycksrisken bor
viltstangsel sakras for vildsvin och anslutande vigar dar det blir 6ppning i
viltstangslet anldgga farister.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkt. Det faunastdngsel som planeras i
projektet kommer att vara utrustat med ett sa kallat bokskydd.

Vid korsningar och anslutningar ddr det finns behov av att passera genom
stdngsel utfors grindar, fdrister eller oppningar i stdngslet. Vid oppningar dar
inte grind eller farist utfors kommer stdngslet att dras bagformigt ut fran vdag 50
och avslutas minst 30 m in pa den anslutande vdgen sa kallad strut.

e Medevi Brunn AB framfor i sitt yttrande TRV 2014/94982: 138 over
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ vikten av att
bullerddimpande atgiarder utreds i samrad. En 6kad bullerniva skulle
paverka bevarandet av den kulturhistoriska miljon dér lugn och ro ar en
viktig del.

Framfor vikten av att viag 50 breddas &t 6ster forbi Medevi bl.a. med
anledning av férekomsten av fladderméss och da framst den forkommande
rodlistade arten Barbastell.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkt och arbetar utefter gdllande lagar
och regler gdllande bade bullerdampande Gtgdrder och rodlistade arter.

e Vitternvardsforbundet har i yttrande TRV 2014/94982:139 Gver
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ framfort betydelsen av att
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hénsyn tas till de vattendrag som ar kidnda reproduktionslokaler for oring,
harr och flodnejonoga eller har potential att bli det.

Pétalar vikten av att minimera risken for att utslapp uppstar vid olyckor pa
vagen och att om utslapp sker minimera risken for att dessa nar
vattendragen och omsider Vittern.

Anser aven att atgarder for att motverka att salt fran vintervaghallningen
nar Vittern bor vidtas.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV arbetar med att minimera
konsekvenser for vattendrag och vattentdkter vid eventuella olyckor.

e Naturskyddsforeningen Motala ser i sitt yttrande TRV 2014/94982:143
over samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB
samt samradshandling, val av lokaliseringsalternativ positivt pa den
foreslagna mojligheten for oskyddade trafikanter att fardas avskild fran
trafiken pa vig 50 bl.a. genom utbyggnad av gang- och cykelvagar. Framfor
vikten av skyltning lings denna majlighet.

Anser att man behover se 6ver mojliga kompensationsatgarder for de
biologiska viarden som paverkas.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV kan enbart utfora
kompensationsatgdrder enligt de forutsdttningar som ges i vdglagen.

e Naturskyddsforeningen Askersund framfor i sitt yttrande TRV
2014/94982:147 6ver samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningsamrad MKB samt samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ vikten av att det skapas god tillgdnglighet till
Vittern och de naturomraden som finns langs viagen. Hansyn tas till saval
vaxters som djurs mojlighet att rora sig i landskapet.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV strdvar alltid efter att
minimera barridreffekterna och pdverkan pa vdxter och djur

Samrad med allmanheten

Informationsmote, alternativa lokaliseringar

Holls pa Medevi brunn 2014-06-17. Samradshandling daterad 2014-06-16
presenterades och fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Annons f6r motet
publicerades i Nerikes Allehanda och Motala tidning med Vadstena Tidning 2014-
06-12. Minnesanteckningar TRV2014/94982:67.

Samradsmote, alternativa lokaliseringar

Holls i Nykyrka 2014-11-25. Samradshandling daterad 2014-08-14 presenterades
och fanns tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida. Annons for motet publicerades i
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Nerikes Allehanda och Motala tidning med Vadstena Tidning 2014-11-15, samt
Post och inrikes Tidningar 2014-11- 14. Minnesanteckningar TRV2014/94982:68.

Sammanfattning av lamnade synpunkter pa samradsmotet:

e Buller fran vigtrafiken stor vid guidningar i brunnsomradet vid Medevi
brunn och boende lings vigen idag och kommer att 6ka i och med 6kad
hastighet pa viagen. Bullerskyddsatgiarder behover utforas.

e Alternativ 1 och 2 och 6vriga i samma lagen bor ej genomforas. Dessa
alternativ paverkar bl.a. bullersituationen for boende pé udden pa andra
sidan Forsaviken

e Alternativ som delar byn Stora Forsa i tva delar ska inte genomforas

e Delar av allméanheten i Stora Forsa och S6dra Karra onskar att alternativ 4
genomfors men med Ostligare strackning.

e Alternativ 2 forordades

e Miljon och landskapet vid Medevi Siteri bor bevaras da sateriet har anor
fran 1250-talet

e Jaktens intressen, mgjligheten att na Vattern och friluftslivet maste maste
tillvaratas

TRV kommentarer: Bullerskydd kommer att utforas i enlighet med gdllande
riktvdrden. TRV beslutade 2015-12-16 att ga vidare med alt. 2. Planskilda
korsningar kommer att tillskapas for att sdkerstdlla mojligheten att nd vdttern
och tillvarata friluftsslivet.

Informationsmote, vald lokalisering

Ett informationsmote med allmanheten holls den 8 mars 2016 pa Restaurang
Karolinen i Nykyrka. Syftet med motet var att redovisa projektforutsattningar, valt
lokaliseringsalternativ och ge mojlighet att stilla fragor och 1amna synpunkter.
Hela samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ daterad 2015-06-01
med revidering 2015-10-09 samt inkomna yttranden fanns tillgdngligt pa
projektets hemsida infoér motet. Minnesanteckningar TRV 2014/94982:62

Annons for motet infordes i Nerikes Allehanda, Motala Vadstena tidning och
Ostgota Correspondenten alla med datum 2016-03-05.

Sammanfattning av limnade synpunkter pa motet:

o Flera mojligheter att korsa vig 50 planskilt maste finnas vid Stora Forsa sa
att de som hamnar Oster om vagstrackningen kan né Vattern

e Vattendragen far inte paverkas av vigen da 6ring gar upp och leker i flera
av dessa
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¢ Allman oro om buller framfodes och inlosen kan vara ett alternativ om
nivan blir for hog

e Synpunkter pa vagens placering inom korridoren framfordes

e Pégaende och planerade ekologiska odlingar kan komma att paverkas av
vagens strackning

e Alternativ strackning har inte redovisats for delen i soder dar man foljer
befintlig vag, vilket ar ett krav

o Ett stort antal viltstrak finns langs strackan och viltpassager efterfragades
bl.a. vid Medevi

TRV kommentarer: Synpunkter mottagna.
Mote pé orten

Mote pa orten holls den 14 juni 2016 pa Restaurang Karolinen i Nykyrka. Enskilda
som kan bli sirskilt berérda av projektet bjods in via brev. En annons om
samradet publicerades i Post- och inrikes Tidningar 2016-06-03 samt Nerikes
Allehanda, Motala Vadstena tidning och Ostgota Correspondenten alla med datum
2016-06-04. Minnesanteckningar TRV 2014/94982:118

P& motet presenterades Samradshandling daterad 2016-06-14. Infér métet
publicerades denna dven pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna skrifliga synpunkter under samradstiden t.0o.m 2017-06-27. TRV
2014/94982:60, 73, 78, 79, 80, 81, 83, 84, 86.

Sammanfattning av inkomna synpunkter:

e Manga ar oroliga for okade bullernivaer fran vigtrafiken dar vag 50 foljer
befintlig vagstrackning och det tillkommande bullret fran vagtrafiken langs
nystrickningen. Atgirder for att minska bullret frin vigtrafiken
efterfragas.

TRV kommentar: Bullerdtgdrder kommer att utforas for fastigheter ddr
gdllande riktlinjer overskrids och ddr dtgdrder dar samhdllsekonomiskt rimliga
och tekniskt majliga.

o Flera anser att foreslagen anslutning av Viastanviksomradet in till Medevi
brunn ar fel och att omradet istéllet bor anslutas som idag direkt till vag
50. Om Vastanvik ansluts till vidg 50 via Medevi brunn medfor detta en
okad trafikmingd genom omradet med utékad bullestérning for de boende
och brunnsmiljon samt negativ paverkan pa natur- och kulturmiljon som
foljd.

TRV kommentar: Synpunkt mottagen.

34



o Oka trafiksikerheten genom att anligga hogersvingskorfilt pa vig 50 vid
korsningar bl.a. vid anslutningen av vig 585 mot Zinkgruvan.

TRV kommentar: Trafikverket har inte for avsikt att anldgga
hogersvdngskorfdalt. Dessa medfor en stor risk att avsvdngande fordon skymmer
bakomvarande trafik for utkorande fran sidovdgndt med otdcka olyckor som
folid. Korsningsvinklarna blir svara med ofta raka sidokollisioner.

o Atkomstfragor till marker och fastigheter for sivil markigare som
arrendatorer.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

e Onodigt stora ingrepp i landskapet och miljon da vigen inte ansluts
tidigare i norr till befintlig strackning.

TRV kommentar: Ur vdgestetiska skdl dr malsdttningen att
nybyggnadsstrdckans plangeometri till storsta delen ska utformas med enbart
kurvor. En anslutning tidigare till den ca 1,5 km langa rakstrédckan har inte
ansetts uppfylla denna malsdttning.

Forslaget att ansluta ldngre i norr direkt till redan ombyggd motesfri vdg
innebdr dven att en lingre del kan byggas utan pdverkan av vdgtrafiken eller att
paverka denna.

En senare anslutningspunkt innebdr dven att man uppnar en bdttre
massabalans i projektet.

e Enskilda brunnars fortsatta vattenkvalitet och tillgang pa vatten.

TRV kommentar: Kontroll av vattennivder kommer att ske sGvdl innan
byggstart som under entreprenadtiden. Vattenkvalitet kommer inte att mdtas.

e Upplysning om viltstrak och behov av viltportar
TRV kommentar: Synpunkt motagen

e Stinga norra anslutningen, vag 1084, till Medevi for trafik in till Medevi
brunn.

TRV kommentar: TRV ser inget motiv till att foresla stingning av denna
anslutning. Vig 1084 ansluter vdg 50 ddr sdkrare korsning med
vdnstersvdngfdlt foreslds.

e Flera anser att en forandrad vigdragningen forbi Stora Forsa kravs. Saval
ett Ostligare lage dar det 4r mindre antal fast boende som en vastligare
dragning forordas.

TRV kommentar: Synpunkt mottagen.
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Den 24 oktober 2018 holls tva moten pa orten avseende indragning av vag fran
allmint underhall pa lokalen Strandvallen i Hammar, Askersunds kommun.
Moétena avsag indragning av del av vig 50 mellan Medivi och Stordalen samt
vagarna 1095 och 584 samt indragning av del av viag 50 mellan S6dra Kérra och
Brattebro backe. Berérda bjods in via brev. Minnesanteckningar TRV
2014/94982:212 och TRV 2014/94982:213

Pa motena visades PowerPoint-presentationerna "Rv 50 Nykyrka-Brattebro backe
Indragning av del av Rv 50 mellan Medevi-Stordalen & vig 1095/584” samt "Rv
50 Nykyrka-Brattebro backe Indragning av del av Rv 50 mellan S6dra Kirra-
Brattebro backe” som dven lades upp péa Trafikverkets hemsida.

Inkomna skrifliga synpunkter under samradstiden t.o.m 2018-11-14. TRV
2014/94982:181, 182.

Sammanfattning av limnade synpunkter pa moten och inkomna skrifliga
synpunkter:

Indragning del av vig 50 Medevi-Stordalen och vig 10 8
Inga synpunkter framfordes kopplat till syftet med motet.

Minnesanteckningar TRV2014/94982:212

Indragning del av vig 50 S6dra Kérra- Brattebro backe

e Delen som foreslas dras in fran allmént underhall borde dven fungera som
gang- och cykelmojlighet

Minnesanteckningar TRV2014/94982:213

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har
synpunkter inkommit fran enskilda som kan bli sirskilt berérda via féljande
skrivelser: TRV2014/94982:1, TRV2014/94982:4, TRV2014/94982:5,
TRV2014/94982:6, TRV2014/94982:8, TRV2014/94982:11, TRV2014/94982:17,
TRV2014/94982:22, TRV2014/94982:27, TRV2014/94982:28,
TRV2014/94982:29, TRV2014/94982:35, TRV2014/94982:38,
TRV2014/94982:43.

Sammanfattning av synpunkter ldimnade i skrivelser:

o Ett flertal synpunkter har inkommit att Alternativ 4 med sé 6stlig dragning
som mojligt ar att foredra da detta kommer langst bort fran Medevi,
Vastanvik, Nydalen och Viattern samtidigt som detta inte delar Dalmark,
Stora Forsa och Sodra Karra i tva delar. Alternativet medfor att
bullerpaverkan fran vagtrafiken minimeras vid Medevi brunn och for
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permanentboende, djurhallning kan fortsdtta och dagens 6ppna landskap
bibehéllas. Aven risken for paverkan p4 Vittern vid eventuell olycka med
farligt gods minskar med detta alternativ.

Alternativ 5 anses daven detta som ett majligt alternativ for da detta
sammanfaller med alternativ 4 vid passagen av byarna Stora Forsa och
Sodra Karra.

Saval alterantiv 4 som 5 med nagot ldngre viglangd bor kunna accepteras
om nagot av dessa alternativ framjar miljo- och hansynsmal.

Aven Alternativ 2 och 3 forordas. Alternativ 2 frimst di detta motsvarar
strackningen i den tidigare arbetsplanen och darmed legat till grund for
forvarv och utveckling av fastigheter. Savil alternativ 2 som 3 bevarar
ocksa miljon vid Vattern och rekreationsomradena vid utkanten av Stora
Forsa i anslutning till skogen.

Passagen forbi Medevi och framst i anslutning till Medevi Brunn foreslas
byggas om i befintlig strackning med 1+1-korfalt och brunnsomradet
skyddas mot vagtrafikbuller.

Synpunkter har inkommit pé innehall i de handlingar som ska ldmnas in
for tillatlighetsprovning:

- Matningar och berdkningar behover goras for att bestimma
ekvivalentnivaer och maximalnivaer saval inomhus som utomhus och
lagfrekvent buller inomhus

- En utredning for att miska bullret for de hus med i skrivelsen angivna
bullernivaer ska tas fram och basta mojliga ev. kominerade 16sning sdsom
tyst beldggning, begriansad hastighet, vignéara bullerskydd eller
treglasfonster foreslas

- Nyttan av bullerskyddsatgarder ska beriknas och stillningstagande
redovisas

- Luftféroreningar vid hus i narheten av viagen savil idag som i framtiden
ska mitas och bedommas och risker for halsoeffekter tas fram

- Synpunkter framfors dven pa avsaknad av alternativa strackningar soder
om lokaliseringsomradet dar vag 50 foreslés folja befintlig vagstrackning

TRV kommentarer: Trafikverket noterar de synpunkter som kommit in infor val
av lokaliseringsalternativ

- Tilltlighetspréovning d.v.s. planldggningstyp 5 dr ej aktuellt for detta objekt.
Detta utfors endast pa storre projekt av nationell betydelse. Projekt Rv 50
Nykyrka-Brattebro backe tillimpar planldggningstyp 4.

- Betrdffande buller fran vdgtrafiken sa ska forvdntad bullersituation utredas
utifran ett berdknat trafikfloéde 20 ar fram i tiden fran éppningsaret. De
riktvdrden som gadller dr de som fastslogs av riksdagen ar 1997. Mdlet vid
vdsentlig ombyggnad dr att bullret inomhus ska ligga under de langsiktiga
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riktvdrdena (30 ekvivalent och 45 max nattetid). Om det dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt ska dven riktvdrdena for buller ute (55 ekvivalent vid fasad
mot vdg och 70 dBA max vid uteplats) underskridas. Det finns inga andra krav
som kan stdllas betrdffande bullret.

- Nyttan av en bullerskyddsatgdrd gar att berdkna och kommer utforas lings
den lokalisering som vdljs.

- Olika metoder finns for att daimpa bullret fran vagtrafiken. Trafikverket vdljer
alltid den mest kostnadseffektiva metoden. Vanligtvis sa brukar fonsterdtgdrder,
skydd av uteplats med plank och bullervallar bli aktuellt i vigprojekt men det dar
for tidigt att besluta detta redan nu da vi haller pa att ta stdllning till
lokalisering av linjen. Exakt typ av atgdrd avgors senare i processen. I detta
tidiga skede (val av lokalisering) sa undersoker Trafikverket endast
omfattningen pa hur manga som berors

- Risken for overskridande av miljokvalitetsnorm inom planomradet dr mycket
&g med hdnsyn taget till landskapsbild samt ADT. Inga enskilda méitningar av
luftkvalitet vid bostadshus kommer att goras.

- Befintlig viggeometri dr tillrdckligt bra pa rv. 50 sédra delen, sa av miljé- och
kostnadsskdal foljs befintlig strdckning.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB har foljande
samrad och kontakter hallit med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda.

Synpunkter frdn berérda har inkommit via f6ljande skrivelser, mejl:
TRV2014:94982:87, TRV2014:94982:89, TRV2014:94982:109,
TRV2014:94982:170.

2016-09-20 holls ett informationsméte med anledning av de méanga fragor om
framtida bullernivéer vid fastigheter i anslutning till Sodra Karra och Stora Forsa
som stilldes vid motet pa orten 2016-06-14. P4 motet redovisades en preliminar
bullerutredning. Kallelse skedde genom brev som skickades 2016-09-08. Vid
motet stilldes fragor som besvarades pa motet eller kompletterades med svar i
forda anteckningar. TRV2014/94982:101

2017-03-22 holls ett samradsméte med anledning av inkommen skrivelse, daterad
2017-02-22 TRV2014/94982:109, fran boende i Stora Forsa. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:111.

Vid motet framfordes foljande synpunkter:

e Placera vig 50 forbi Stora Forsa i skiarning for att minimera bullerpaverkan
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e Genomfor erforderliga bullerskyddsétgarder

e Korsande enskild vig vid ca km 17/5 bor passera pa bro over vag 50 istillet
for som nu foreslaget under for att forbattra majligheten till bullerskydd
langs vagen

e Forse vig 50 med tyst asfalt forbi byn
TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

Under tiden vagplanen tagits fram har markforhandlare fran Trafikverket haft
enskilda samradsmoten med fastighetsdgare. Vid de enskilda samradsmotena har
markforhandlaren gétt igenom och forklarat projektet samt foreslagna lI6sningar
och darefter diskuterat fastighetsdgarnas forutsiattningar och specifika 6nskemal.
De synpunkter som framkommit har framf6rallt berort atkomst till markerna,
enskilda vigar, bullerskyddsatgirder, dikningsforetag.

Minnesanteckningar fran enskilda moten pa orten TRV2014/94982.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.
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