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1. Sammanfattning

Vig 50 har en viktig funktion i det nationella stamvéagnatet. Strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe
utgor en flaskhals i omkringliggande motesseparerade vagstrak dar den betydande trafikmangden med hog
andel tung trafik medfor begriansad framkomlighet och trafiksdkerhetsproblem. Det dr angelaget att
malstandarden moétesfri vdg kommer till sténd.

Vigplanens forslag innebar att vig 50 utférs som motesfri vdg med mittracke och utformas med 2+1
korfalt pa hela strackan och for hastigheten 100 km/h. I den sédra delen mellan Nykyrka och norra delen
av Medevi har vig 50 idag sddan god geometrisk standard att ombyggnad foreslas ske langs befintlig
vagstrackning. Resterande del gar i helt ny strackning till storsta delen Gster om nuvarande vag 50.
Lingden pd om- och nybyggnaden av vag 50 till motesfri vag ar ca 16 km.

Vagplaneforslaget omfattar d&ven bland annat gang- och cykelvagar, erforderliga omlaggningar av allménna
véagar och skyddséatgirder for grundvattenforekomst, grundvattenmagasin och for ytvatten ingdende i
Vitterns vattenskyddsomréde. Vagarna 1095, 584 och delar av den frangdngna delen av vig 50 foreslas
dras in frén allmant underhall.

Viagplanens foreslagna atgarder dr samhillsekonomiskt mycket l6nsamma. De bidrar till effektivare
transporter med béttre framkomlighet och trafiksdkerhet.

Planforslaget bedoms ge konsekvenser for de vasentliga miljo- och hélsoaspekterna enligt tabell nedan.

MiljGintresse Vagforslaget

Landskap Mattlig negativ konsekvens
Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Naturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Manniskors hadlsa och sakerhet |Stor positiv konsekvens
Friluftsliv och rekreation Stor positiv konsekvens
Vattenmiljo Mattlig positiv konsekvens

Markanvandning/naturresurser |Stor negativ konsekvens

Kostnaden for utbyggnaden har berédknats till ca 708 miljoner kronor. Byggstart berdknas till ar 2025.
Byggtiden uppgar till ca 3 &r.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i
landet och ingar i FPV, det funktionellt prioriterade
vagnitet, med savil nationell som internationell
betydelse for bl.a. langviga godstransporter. Den sodra
delen fran E4 vid Mjolby och upp till Borldnge ingar i det
nationella stamvagnatet och ingar dven i den sé kallade
Bergslagsdiagonalen. Viagen ar rekommenderad primar
vag for transporter med farligt gods.

For att uppné dndamalsenlig anviandning enligt FPV och =
attrahera tung trafik ar det av vikt att kvaliteten i nitet,
ur olika aspekter, ska vara béttre dn pa alternativa vagar.
For att na detta maste natet ha jamn och god standard

|[Brattebro-
hojderna

vad giller framkomlighet, drift och underhall, jamnhet

samt vara mindre storningskansligt.

Den befintliga vagen mellan Nykyrka-Brattebro backe
har idag varierande standard. Mellan Nykyrka och
Medevi dr linjeforingen relativt god med bredden ca 9
meter och skyltad hastighet 9o km/h. Mellan Medevi och
Brattebro backe sjunker standarden, vigbredden ar ca
6,5 meter och skyltad hastighet 70 km/h. Dessutom finns
ett flertal fastighetsutfarter som ytterligare forsamrar
trafiksdkerheten. Gang- och cykelviagnét saknas.

Vagen mellan Nykyrka och Brattebro backe ar en
flaskhals i vigstraket. Strackorna Mjolby-Motala-
Nykyrka och Brattebro backe-Rude-Askersund-Asbro,
som ligger i samma strak, har tidigare byggts om till
motesfri vag.

Mot bakgrund av ovan, och i kombination med den
relativt betydande trafikmangden om cirka 5 500-6 300
fordon per arsmedeldygn samt en andel tung trafik om
ca 23 % - 25 %, finns ett behov av att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten mellan Nykyrka
och Brattebro backe.

A “Mjoby |
Figur 2.1-1 — Oversiktlig bild 6ver vag 50 fran Mjolby
upp till Asbro. Aktuell stracka mellan Nykyrka och
Brattebro backe har ungefarligen markerats med bla
linje.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror
pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar och vad
de berorda har for synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, diar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska f& deras synpunkter och
kunskap. Beskrivning av utfoérda samrad i vagplanen och inkomna synpunkter pa viagplaneforslaget
framgar av bilagd samradsredogorelse.

Planen hélls tillginglig for granskning sa att de som har synpunkter pa planen kan lamna dessa innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. till&tlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om  av alternativa ' rt?vnign ets av planférslag Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar P g samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD ;
Figur 2.2-1 - Planlaggningsprocessen
2.2.1. Vag 50 Nykyrka-Brattebro backe i planlaggningsprocessen

Trafikverket borjade tillimpa en ny planlaggningsprocess under ar 2013. Vagplanen for aktuell delstracka
paborjades siledes enligt de gamla reglerna. Overgangen till den nya planliggningsprocessen dgde rum nir
Trafikverket paborjade framtagandet av viagplanens samradshandling infor val av lokalisering. I den jam-
fors bl.a. forutsattningar, effekter och konsekvenser for olika vigkorridorer. Denna samradshandling, samt
genomforda samrad och inkomna yttranden, 1ag till grund for Trafikverkets val av vagkorridor.
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2.3.  Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgdrder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt
Optimera #9 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. | garder

Figur 2.3-1 — Schematisk bild dver fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllningssitt i analyser av atgarder for att 16sa identifierade problem
och brister. Trafikverket anviander sig av principen vid planering av transportsystemet. Principen bor ses
som ett allmént forhallningssitt och inte som en modell som ska tillimpas i specifika planeringsskeden.
Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for reducering av transportsystemets negativa effekter
och hushallning av resurser.

Trafikverkets tidigare genomforda analys for viag 50 Nykyrka-Brattebro backe har visat att effekterna av
steg 1- och 2-dtgarder i form av t.ex. utnyttja kollektivtrafiken i hogre utstrackning, uppmuntra till sam-
dkning och 6verfora trafik fran vag till jirnvag inte ar tillrackligt for att uppna projektmalen. Istillet fore-
slas atgarder enligt steg 3 och 4 dar befintlig vig 50 breddas och byggs om i nystrackning samt utformas
som motesfri vidg med skyltad hastighet 100 km/h.

2.4.  Projektets andamal

Vig 50 har en viktig funktion i det nationella stamviagnitet. Strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe
utgor idag en flaskhals for den relativt betydande trafikmidngden som bestar av en stor andel tung trafik.
Andamalet med projektet dr att 6ka framkomligheten och forbittra trafiksikerheten.

2.4.1. Overgripande transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande
malet stods av tvd huvudmal, funktionsmaélet som beror tillgdnglighet for ménniskor och gods samt
héansynsmaélet som handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De transportpolitiska malen &ar en utgdngspunkt
for alla statens &tgiarder inom transportomradet och ar viagledande for arbetet i denna vagplan.

Funktionsmalet
Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i

hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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Hansynsmaélet

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés samt till 6kad hilsa.

2.4.2. Projektmal

Malsittningen med projektet ar att vig 50, Nykyrka-Brattebro backe, ska ha en hog transportkvalitet och
hog trafiksdkerhet genom att aktuell stricka blir en motesfri vig med referenshastighet 100 km/h. Vidare
ska dricksvattenskyddets intresse tillgodoses och paverkan pé riksintressenas viarden minimeras genom att
val av lokalisering och utformning av viagen sker med hansyn till dessa.

2.5. Tidigare utredningar och atgardsval

2.5.1. Lokaliseringsplan och arbetsplan

Ar 1994 togs det fram en lokaliseringsplan, “Vig 50 Motala-Askersund delen Linsgrinsen vid Nydalen —
Brattebro backe”. I denna utreddes 5 olika alternativa strackningar. Av alternativen i lokaliseringsplanen
gick ddvarande Vagverket vidare med alternativ 2 i nystrackning, varpa en arbetsplan togs fram under ar
1997. Denna arbetsplan faststilldes aldrig pa grund av ekonomiska omprioriteringar.

Nir projektet aktualiserades igen under &r 2011 ansig linsstyrelserna i Orebro lin och Ostergotlands lin
att det skulle goras ett omtag pé hela vagprocessen fran skedet forstudie. Detta eftersom att en del forut-
sdttningar kunde ha forandrats samt att miljobalken tratt i kraft.
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2.5.2. Forstudie

En forstudie togs fram under ar 2012 och faststélldes 2013-02-11 for vag 50 delen Nykyrka-Brattebro
backe.

Infor framtagandet av forstudien foreslogs, som forklarat ovan, dtgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1
och 2 som att fora 6ver mer trafik frén vag till jirnvag, utnyttja kollektivtrafiken mer samt uppmuntra till
samékning. Dessa atgiarder bedomdes dock inte inom rimlig tid bidra till maluppfyllelsen med hog trafik-
siakerhet och transportkvalitet. For att uppné uppsatta mél ansags darfor atgarder enligt steg 3 och 4
erfordras, dir vig 50 breddas och byggs om i nystriackning samt utformas som moétesfri vig med skyltad
hastighet 100 km/h.

Redan nér korridoren for forstudieomrédet beslutades valdes nystrackning mellan Nykyrka och Medevi
bort d& denna stracka har tillrackligt hog standard for att byggas om i ungefirlig befintlig strackning, vilket
motiverades med kostnadsbesparingar och mindre markintréng.

Med forstudien som underlag tog Trafikverket ett inriktningsbeslut 2013-01-30 att fortsitta arbetet med
framtagande av vigplan med malsédttningen att skapa en motesfri vag for att 6ka trafiksédkerheten och
framkomligheten.

2.6.  Beslut betydande miljopaverkan

Med forstudien for vig 50 delen Nykyrka-Brattebro backe som grund har linsstyrelsen i Orebro lin, efter
inhimtande av synpunkter frin linsstyrelsen i Ostergotlands lin, 2012-11-26 beslutat att genomférande av
forstudiens planerade dtgirder kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

En miljokonsekvensbeskrivning har darfor upprattats och utgor underlag till vigplanen.
Miljokonsekvensbeskrivningen har godkiints av linsstyrelsen Orebro lin respektive linsstyrelsen
Ostergétlands l4n 2021-02-18.

2.7. Vagplan alternativa lokaliseringar

Val av lokalisering av vig 50 gjordes genom "Samradshandling, Vag 50 Nykyrka — Brattebro backe, Motala
och Askersunds kommuner, Ostergotlands och Orebro lin, Vigplan val av lokaliseringsalternativ 2015-06-
01rev. 2015-10-09”. I samrddshandlingen studerades tio alternativa lokaliseringar inkl. alternativ med
ombyggnad av befintlig viag 50 pa hela strickan. Tre av alternativen ansédgs battre dn 6vriga och
fordjupades i samradshandlingen alternativ o+ (ombyggnad i befintlig strackning) samt alternativ 2 och 8.
Del av alternativ 3A arbetades in i alternativ 2 och 8 medan alternativ 6 och 7 inarbetades i alternativ 2
genom en utokning av korridorerna. Ovriga alternativ valdes bort. For mer ingdende beskrivning , se
”Samradshandling Vigplan val av lokaliseringsalternativ, Vag 50 Nykyrka-Brattebro backe 2015-06-01,
rev 2015-10-09”.

2016-01-05 tog Trafikverket stillning till att den nu aktuella vagplanen skulle drivas vidare enligt det
alternativ som bendmndes “Alternativ 2” i samradshandlingen. Alternativ 2 dr det alternativ som ger storst
samhaillsekonomisk nytta samtidigt som det uppfyller samtliga projektmal.

2.8.  Angrénsande projekt

I Motala pagar planering for ett storre semesterkoncept med semesterhus, inomhusvattenland samt andra
sport- och nojesaktiviteter. Den mindre trafikméngd som detta forvintas alstra fran norr, det vill sdga via
vag 50, har inte tagits med i berdkningarna av framtida trafikfloden.
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For att sikerstilla framtida vattenkvalitet och vattentillgdng for flera kommuner inom Orebroregionen har
projektet "Vatternvatten” bedrivits sedan 2008. Projektet som nu &r inne i sin slutfas innebar att vatten
fran norra delen av Vittern ska ledas via en ca 36 km lang bergtunnel fram till ett nytt planerat vattenverk i
anslutning till Hallsberg. Transporter till och fran omrédet, bl.a. for uttransport av bergmassor, kan
komma att erfordras via viag 50 langs den norra delen av planforslaget samtidigt som vigentreprenaden
pagar.

Oster om vig 50 pagar utbyggnad till dubbelspér for jarnvigsstrickan mellan Hallsberg och Degerdn. Den
fem mil langa strackan ar en del av godsstréket genom Bergslagen och har stor betydelse for
godstransporter bade inom Sverige och vidare ut i Europa. Helas utbyggnaden forvintas vara klar 2029.

2.9.  Avgransning

Vagplanen omfattar strackningen Nykyrka (km ca 4/140) till strax norr om korsningen med vag 585 (km
ca 22/780), se oversiktskarta 100T0111-100T0114.

14



3. Forutsattningar

3.1. Végens funktion och standard
3.1.1. Vag 50

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i landet och ingar i det funktionellt prioriterade
vagnitet, FPV, med sévil nationell som internationell betydelse for bl.a. 1angviga godstransporter. Den
sodra delen frén E4 vid Mjolby och upp till Borldnge ingar i det nationella stamvéagnétet och ingér dven i
den s.k. Bergslagsdiagonalen. Vigen utgoér rekommenderad primar vag for transporter med farligt gods.
Utover detta fungerar vigen aven som lokalvag for boende i omradet samt for transporter kopplat till jord-
och skogsbruk.

Strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe utgor en flaskhals i omkringliggande moétesseparerade
vagstrak.

Mellan Nykyrka och Medevi dr linjeféringen god med vagbredden ca 9 meter och den skyltade hastigheten
90 km/h. Norr om Medevi foérsdmras standarden till en vigbredd pa ca 6,5 meter och tillaten hastighet 70
km/h.

3.1.2. Ovriga mindre vagar

Vig 1090 ansluter precis i objektets sodra grans och striacker sig soderut genom Nykyrka och ansluter till
vag 50 soder om Nykyrka samhaélle. Vagen ar ca 7 meter bred och belagd med asfalt.

Kommunal gata, "Riksvédgen”, som idag utgor atervindsgata och ansluter till vig 1090 i Nykyrka.

Enskild vag 14885.1 som gér fran vag 50 i vister, vid Kavelback, och dsterut till vdg 1093 via Hult. Ca 3,5
meter bred och grusbelagd.

Vig 1081 som stricker sig frén vag 50, vid Kavelback i norr, till vig 50 strax norr om Motala i s6der. Vigen
utgor del av Vitternrundans strickning och passerar omraden med bebyggelse vid bl.a. Nedra Lid,
Sjokarret och Djurkélla. Belagd med asfalt med en bredd pa ca 4 meter narmast viag 50 vid Kavelback.

Enskild vig 15735.1 ansluter till viag 50 vid Friden i soder och gér parallellt med vig 50 pa 6stra sidan till
vag 1093 i norr. Utgor del av gammal strackning av vag 50 med en asfaltsbeldggning pa ca 6 meters bredd.

Vig 1093 gar mellan vag 50 vid Kalvsjo i 6stlig riktning till vig 1092. Ca 0,6 km fran vig 50 finns
anslutning till en bergtikt och vigen ar asfaltsbelagd pa denna stricka med bredden ca 6 meter. Pa

resterande del av strackan ar viagen forsedd med grusslitlager. Vigbredden &r hir ca 3,5 meter.

Vig 1084 ansluter till vig 50 norr och soder om Medevi och passerar genom riksintresseomradet Medevi
brunn. Végen ir ca 6,5 mter bred med slitlager av asfalt.

Vig 1094 ansluter till vig 50 mittfor norra anslutningen av vig 1084 och gér i ostlig riktning till vig 1092.
Slitlager bestar av asfalt och vigbredden ar ca 4 meter.

Enskild viag 15599.1 utgor anslutningsvag till viag 50 fran bebyggelseomradet Vastanvik, vister om vag 50,
med ca 400 tomter. Vigbredden &r ca 6 meter och slitlager bestar av asfalt.
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Vig 1095/584 gar mellan vig 1094 och vig 50. Grusbelagd med en viagbredd pa ca 3,5 meter. I direkt
anslutning till vag 50 finns en grustikt. Vagen skiftar vignummer dir den passerar lansgriansen mellan
Ostergotlands och Orebro lin.

Enskild viag 29070.1 utgor anslutningsvag till bebyggelseomradet Nydalen med cirka 150 tomter.
Vigbredden ar ca 6 meter och vigen har slitlager av asfalt.

Enskild vag 28181.1 ansluter till vidg 50 norr om Nydalen och gér Osterut till vag 1094. Vagbredd ca 3,5
meter med grusslitlager.

Enskild vag 28313 ansluter till vag 50 pé fyra platser och utgor enskilt vagnat inom bl.a.
bebyggelseomradena Mon, Stora Forsa och S6dra Kéarra. Vagbredden varierar mellan ca 3—3,5 meter och
slitlager bestar av grus.

Vig 585 som ansluter till vig 50 vid Gardshyttan gér osterut till vdg 592 som passerar Zinkgruvan. Vagen
ar asfaltsbelagd har en bredd av ca 6,5 meter.

Enskild vag 28305.1 och 28305.2 striacker sig frin viag 589 i vister, genom omradet Harge, till en vagport
under vag 50 i Oster. Resterande del av den enskilda viagen fran viagporten och Osterut till vdag 585 har inget
E-nummer (erhéller inte statsbidrag for enskild vdg). Vagen ar ca 3,5 meter bred med grus som slitlager.

Utover dessa finns ett stort antal fastighets-, aker- och skogsanslutningar som ansluter till vig 50.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Motorfordonstrafik

Trafikmangden pé vig 50 ar idag ca 5 500—6 300 fordon per arsmedeldygn med den hogsta trafikméangden
langst i soder mellan Nykyrka och sodra infarten till Medevi. Andelen tunga fordon utgér ca 23—25 % av
arsmedeldygnstrafiken. Under sommarhalvaret (1 april-30 september) 6verstiger antalet motorcyklister
100 stycken per dygn.

Omréadet runt vig 50 bestar av omvéxlande 6ppen jordbruksmark och skogsmark och langsamtgaende
fordon, frimst jordbruksmaskiner, trafikerar vigen.

Trafikmingden pa de allménna och storre enskilda vagar som ansluter till vag 50 varierar mellan 25-250
fordon per drsmedeldygn, forutom anslutningsvagen till omradet Vastanvik dar trafikmangden uppgar till
ca 900 fordon per drsmedeldygn.

3.2.2. Kollektivtrafik

Vig 50 trafikeras av bussar i linjetrafik med ca 5 dubbelturer/dag. P4 strackan finns 16 busshallplatser,
varav 4 stycken ligger inom Ostergétlands lin och 12 stycken inom Orebro lin. Samtliga héllplatsl:igen har
utbyggda fickor forutom ett busshéllplatslage dar bussen stannar i ett viagskal. Standarden pa de utbyggda
fickorna r till stora delar 1ag och kopplingen till bostdder d4r mindre bra da det saknas mdjligheter att ta
sig till och fran busshallplatserna utan att behéva nyttja vigrenen pé vig 50. Ostgotatrafiken trafikerar i
dag dven héllplatserna Stordalen och Sagen inom Orebro lin, vilka 4r belégna cirka 650 respektive 850
meter norr om lansgransen. Turen viander vid héllplatsen Nydalens vandplats, cirka 350 meter in pa
enskild vig 29070.1, dar byte mellan respektive lanstrafiks bussar sker.

Hallplatser utmed berord del av viag 50 har ett mycket 1agt antal resande och antalet pastigande uppgar till
mindre dn en per dygn.
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3.2.3. Oskyddade trafikanter

Utmed vag 50 finns ingen separerad gang- och cykelvig. Pa kortare avsnitt finns mojligheten for
oskyddade trafikanter att nyttja sidovignitet men i 6vrigt ar dessa hianvisade till vig 50 i blandtrafik.
Géng- och cykeltrafik forekommer i viss utstrackning utmed vig 50 men ar mycket begransad, forutom da
motionsloppet Vitternrundan genomfors. Mélpunkt for oskyddade trafikanter ar i huvudsak Vattern.

Striackningen av Ostgotaleden, som utgdr vandringsled, passerar vig 50 i plan p4 tre platser mellan
anslutningarna av viag 1081 vid Kavelback och viagarna 1084/1094 vid Medevi.

3.2.4. Trafiksakerhet

Vig 50 ar belyst pé en stracka av ca 500 meter vid Stora Forsa.

P4 striackan finns 6 stycken kameror for hastighetsovervakning (ATK). Dessa ar placerade vid Kavelback,
Kalvsjo, Vastanvik, anslutning vig 584, anslutning enskild vig mot Stora Fora och vid anslutning enskild
vag mot Sodra Kirra.

Korsning dar vanstersving fran vag 50 sker via separat vanstersvangfalt (s.k. "korsningstyp C”), finns vid
sodra anslutningen av vig 1084, anslutningen till Vastanvik och vid anslutningen till Nydalen.

En viderstation (VVIS) ar placerad i Brattebro backe. Det ar ett system som Trafikverket anvinder som
hjalp till att forutse och férebygga bl.a. halka och snéhinder.

En olycksanalys har gjorts genom utdrag ur STRADA vilket ar ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Till STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus.
Utdraget har gjorts for perioden 2010-01-01 — 2017-12-31. Utdraget har avgréansats i norr dar befintlig
mittrackesviag paborjas.

Antal olyckor per olyckstyp och sviarhetsgrad

Fordelning svarighetsgrad

Antal (dodsolycka, allvarlig olycka,
Olyckstyp olyckor | maittlig olycka, lindrig olycka)
Singel motorfordon 21 (0,0,4,17)
Mote motorfordon 1 (1, 0,0, 0)
Omko6rning motorfordon 0 (0,0, 0,0)
Upphinnande motorfordon 3 (0,0,0,3)
Avsvingande motorfordon 0 (0, 0,0, 0)
Korsande motorfordon 0 (0, 0,0, 0)
Cykel/Moped-motorfordon 0 (0,0,0,0)
Fotgédngare-motorfordon 0 (0, 0,0, 0)
Fotgéangare/Cykel/Moped-singel 4 (0,2,1,1)
Cykel-Cykel 3 (0,0,2,1)
Vilt 3 (0,0,0,3)

Tabell 3.2.4—1 Polis- och sjukhusrapporterade olyckor 2010—2017 enligt STRADA (olyckor utan
personskador och oséker eller okdnd svarighetsgrad ingar ej i statistiken).
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Vid genomgang av olycksstatistiken kan bl.a. foljande konstateras:

Singelolyckor motorfordon: Sju stycken har intraffat med lastbil och en med MC.
- Singelolyckor fotgangare/cykel/moped: Samtliga olyckor avser cykelolyckor.
- Viltolyckor: Tva av olyckorna har intraffat i sodra delen av projektet i anslutning till Nykyrka.

- Fyra singelolyckor och tva upphinnandeolyckor har intraffat i anslutning till korsningen vag
50/vag 584. I 6vrigt ar olyckorna ganska jamnt fordelade 6ver vigstrackan.

- Totalt 7 stycken cykelolyckor har intraffat 1angs strackan och ar troligen till stor del kopplat till
motionsloppet Vitternrundan.

De flesta av viltolyckorna saknas i statistiken ovan dé de inte har resulterat i personskada och darmed inte
heller rapporterats i STRADA. Antalet viltolyckor ar stort pa aktuell striacka av vdg 50 och utgors fraimst av
kollisioner med radjur, men aven &lg, hjort och vildsvin forekommer.

Tabell 3.2.4—2. Registrerade viltolyckor 2011—2016 (uttag av uppgifter, sep 2016).
Killa: Nationella Viltolycksradet, www.viltolycka.se, "Har hander viltolyckorna”.

Djurslag Radjur | Alg Vildsvin | Kronhjort | Dovhjort Utter
Antal 52 10 3 (2011, 1(2013) 2 (2015) 0
olyckor, vig 50 | (2011— | (2011— 2013,

Nykyrka- 2016) 2016) 2014)

lansgriansen

Antal 23 2(2013, | 0 0] 0] 0]
olyckor, vig 50 | (2011— | 2015)

lansgransen — 2016)

Brattebro backe

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Motala kommun har cirka 42 000 invanare vilket dr en 6kning med cirka 1 000 invanare pé 10 ar. Cirka 31
000 bor i Motala tétort. Den arbetspendling som tidigare var en begréansad foreteelse i Motala kommun
har fordndrats med tiden och i mitten pa oo-talet pendlade drygt 4000 personer till arbetsplatser utanfor
kommunen.

Askersunds kommun har ca 12 000 invénare varav ca 5 000 bor i Askersunds stad. Invinarantalet har inte
forandrats ndmnvért sedan mitten pa oo-talet. Ménga av de som bor i Askersund arbetar och studerar i
andra narliggande och angriansande kommuner och Askersund med dess ldge nara Motala gor det
intressant dven for arbetsmarknadsregionen dit Motala hor.

Vig 50 passerar i sodra delen strax utanfor den mindre tatorten Nykyrka. Storre bebyggelseomréden finns
vaster om befintlig vig 50 vid Vastanvik med cirka 400 tomter, vid Nydalen med cirka 150 tomter och vid
Forsaniset med cirka 100 tomter. Oster om befintlig vig 50, inom och i anslutning till den beslutade
vagkorridoren, finns mera spridda bebyggelseomraden vid Stora Forsa och Sodra Kérra. I 6vrigt bestar
bebyggelsen till stor del av grupper av sméhus eller av gérdar i odlingslandskapet. Vid Medevi ligger
Medevi brunn med ca 7 000 bestkare per ar och vars milj6 ar klassad som riksintresse for
kulturmiljovarden.
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Fritidsomradet Vastanvik ar ett av de omradden som i Motala kommuns 6versiktsplan bedéms ha
forutsattningar for att fa utokad byggratt for permanentboende. Inom Askersunds kommun finns flera
landsbygdsutvecklingsomréden i strandnira lagen, sa kallade LIS-omraden, utpekade i ett tematiskt tilligg
till 6versiktsplanen. Ett av dessa utpekade omréden ar Stora Forsa som bedoms kunna utvecklas i forsiktig
skala.

3.4. Landskapet och staden

Utredningsomradet ligger inom den naturgeografiska regionen Norra skogsbygden som karakteriseras av
den kuperade Tyloskogen som stracker sig mellan Tiveden och Kolméarden. Omrédet ligger norr om
forkastningsbranten som stricker sig mellan Vittern och Ostersjon.

Landskapet karaktériseras av skogskldadda partier pa hoga hojder i norr och 6ster medan odlade marker
aterfinns i nord-sydliga dalgdngar vaster om héjderna. Flera vattendrag skar genom landskapet dar
Kavelbiacken, Stavsjodn, Laxbidcken och Forsadn ar de mest betydelsefulla. Bebyggelsen bestér av gardar
och torpbebyggelse som ligger utspridd i odlingslandskapet medan de moderna villorna har uppforts langs
vég 50 och i Vastanvik, Nydalen och pa Forsaniset.

Vindkraftverken norddst om Sodra Karra utgor ndgra av de fa tydliga landméarkena i omradet. For 6vrigt ar
det bebyggelsen och variationen i landskapet med skog, berg i dagen, dkrar och vackra beteslandskap som
kan ge upplevelser och synintryck.

3.5.  Milj6 och halsa

Befintliga miljoforhédllanden framgar av miljokonsekvensbeskrivningen. Nedan gors en kort
sammanfattning av befintliga forhallanden f6r de miljointressen som har fokuserats pa i
miljokonsekvensbeskrivningen.

3.5.1. Riksintressen och Natura 2000

Projektet ber6r inga naturreservat.
Vig 50 dr av riksintresse for kommunikation enligt miljobalken (MB) 3 kap 8 §.

Medevi Brunn som ligger i direkt anslutning till vig 50 ar en kulturmiljo av riksintresse enligt 3 kap 6 §
miljébalken. Omréadet utgor en av landets mest kinda brunnsmiljoer med vilbevarad och smaskalig
bebyggelse enligt ursprunglig byggnadsplan fran 1700-talet dar flera av byggnaderna dven utgor
byggnadsminne.

Vittern med 6ar och strandomréaden ir av riksintresse for turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2
§ miljobalken, med krav pé att strander och vattenomraden halls allemansrattsligt tillgdngliga och att
utblickar och landskapsbild virnas.

Vittern som angransar till planomradet utgor ett Natura 2000-omréde och vattenomradet utgor dven
riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken samt ar av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 §

miljobalken.

Norra Viitterns skirgardslandskap i den norra delen av projektet och vister om detta utgor
riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken.
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3.5.2. Kulturmiljo

De sedan tidigare kdnda forhistoriska lamningarna inom omradet harror nastan uteslutande fran
stendldern. Omrédet saknar de element i landskapet som tyder pa boséattningar fran brons- och jarnaldern
sa som till exempel gravfalt och skirvstenhdgar och det finns fé registrerade lamningar frén dessa
perioder. Ca 30 stycken identifierade kulturmiljoobjekt i form av fornldimning, mojlig fornlamning eller
ovrig kulturhistorisk lamning ligger sé att de kan komma att beroras direkt eller indirekt av vagplanens
atgirder.

Gérdarna i omrédet etablerades under medeltiden dar gardarna Medevi, Baggeby, Kalvsjoé och Kulla i
Ostergotlands lin #r dldre dn girdarna Sodra Kirra, Stora Forsa, Dalmark, Slitrask, R4 och Nydalen i
Orebro lin. Lings den nuvarande vigstrickan har passagerna av Kalvsjo, Medevi Brunn, Medevi Steri,
Stordalen och R4 lokaliserats som kinsliga for forandringar.

3.5.3. Naturmiljé

Omrédet intill vig 50 pa den aktuella strickan bestéar av skogsmark med olika &lder omvixlande med
jordbruksmark. Vagomradet genomkorsas av ett flertal vattendrag och diken. Vatmarker och sumpskogar,
mer eller mindre paverkade av markavvattningséatgirder, forekommer glest spridda inom omradet. I
anslutning till Medevi Brunn och dldre torp och gérdar forekommer gamla ddellovtrad. Att omréadet oster
om Vittern ar varierat, med olika markslag, topografi, sjoar, diken och vattendrag, gor omradet gynnsamt
for viaxt- och djurlivet och antalet arter som nyttjar landskapet ar stort.

Forekomsten av hjortdjur ar stor i omradet. Vag 50 fran Motala i riktning norrut till Sinna, ca 1 km norr
om projektet, har i en storskalig viltanalys pekats ut som barriir for dlg. Inga olyckor med utter har
rapporterats och inga spar av utter har noterats. Det saknas sidkra faunapassager pa strackan.

Kavelbacken utgor en viardefull fiskmiljo och ar vardefull for den biologiska méngfalden. Den har pekats ut
som nationellt vardefullt vattendrag. Stavsj6an hyser 6ring och en separat majlighet for fisken att passera
vandringshindret Kvarndammen har anlagts i Vastanvik nedstroms vig 50. Forsadn och Laxbécken ar av
betydelse for reproduktion av 6ring. De hyser dven den rodlistade arten flodnejonoga. Bada vattendragen
har ett stort skyddsvirde, dven om det bara ar Laxbacken som har pekats ut som nationellt vardefullt for
fiske.

Ravinskogen (objektet SK 311—1999) som finns invid Laxbécken i anslutning till den nya strackningen av
vag 50 omfattas av beslut om skogligt biotopskydd fran Skogsstyrelsen. Flera objekt som omfattas av

generellt biotopskydd kommer att beréras av vigombyggnaden.

Flera nationellt skyddsklassade arter (mycket kéansliga arter vars fyndplatser inte far redovisas 6ppet eller
for detaljerat) forekommer i omradet utmed vag 50.

For att f4 kunskap om omradets kanslighet har det genomforts naturvardesinventeringar, artinventering,
inventering av invasiva arter och fladdermdss samt en ekologisk landskapsanalys.
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Fladdermuskolonier har dokumenterats i och kring parken vid Medevi Brunn. Bland de fem
forekommande arterna finns bland annat den rédlistade arten barbastell. Alla arter ar fridlysta.
Dokumentation kring kollisioner mellan fladderméss och fordon pé vig 50 saknas. Troligen ror sig
fladdermossen over vig 50 for fodosok da det finns fuktiga jordbruksmarker, diken och slyiga
lovskogsmiljoer som gynnar insekter pa bada sidor om vigen.

Alla groddjur och reptiler ar fridlysta. Det finns indikationer pa férekomst av vanlig groda samt stérre- och
mindre vattensalamander i diken eller vattensamlingar i anslutning till vigomradet pa minst fem platser
utmed strickan. Inga fynd av hasselsnok eller sandodla har gjorts utmed vag 50, daremot har huggorm,
kopparddla, skogsddla och vanlig snok patraffats.

Vixtarter som patriffats i, eller nira intill vigomradet i Orebro och/eller Ostergotlands lin och som 4r
fridlysta ar 11 stycken till antalet. Dessa ar blasippa, gullviva, gronvit nattviol, jungfru marie nycklar,
skogsknipprot, tviblad, nattviol, mattlummer, revlummer, smorbollar och tibast. Noterbart ar att tibast ar
fridlyst i Orebro lin, men inte i Ostergétlands l4n.

Savil artrika blommande viagkanter som viagkanter som innehaller invasiva arter (en art som introducerats
till omréden utanfor sitt ursprungliga utbredningsomrade) forekommer pa flera platser lings nuvarande
vag 50. Invasiva arter forekommer dven pa ndgra platser dar viagen gér i nystrackning.

I Ostergotlands lin giller strandskydd intill 100 meter pa var sida om de storre vattendragen samt lika
l&ngt ut vid sjoar och andra vattenomraden, det vill sdga dven invid vatmarker, gélar och vattenférande
diken. Intill Vittern ar strandskyddet utokat till 150 meter i Ostergotlands 14n. I Orebro lin giller
strandskydd invid alla sjoar och négra fa, storre vattendrag; I det hir fallet Vattern och mindre sjoar samt
Forsaén. Strandskyddet géller 100 meter fran strandlinjen upp pa land och lika l4ngt ut i vattnet samt
stracker sig 100 meter pa var sida om Forsaan.

3.5.4. Manniskors halsa och sakerhet

Vig 50 utgor en barridr i landskapet som paverkar boendemiljon och bygdegemenskapen. Gang- och
cykeltrafik forekommer utmed vig 50 i begriansad omfattning, utom da motionsloppet Vitternrundan
genomfors. Det ar inte mojligt f6r barn att pa egen hand ta sig utmed vag 50 till grannar, kamrater eller
fritidssysselsattningar pé grund av smala vigrenar och tung trafik som passerar mycket nira de oskyddade
trafikanterna. Bilen anvinds som fardmedel d&ven pa mycket korta striackor i omradet. Busshéllplatserna
utmed vagen har bristande standard och tillgdnglighet.

Manga av bostadshusen langs dagens strackning av vag 50 ar beldgna mycket néra viagen vilket for med sig
att ljudnivaerna som trafiken alstrar ar hoga savil utomhus som inomhus.

Vag 50 utgor primar transportvag for farligt gods, vilket innebér att transporter med farligt gods i férsta
hand ska ske pa denna viag. Flera olyckor och avakningar med tunga fordon, dven sddana med farligt gods,
har skett utmed strickan. Vid olycka med farligt gods kan avspéarrningar av vagar och utrymning av
bostader behovas, vilket paverkar trygghetskinslan i boendemiljon negativt.

Vattenforsorjningen sker till stor del genom enskilda brunnar och den laga trafiksikerhetsstandarden pa
dagens strackning medfor risk for fororening av enskilda vattentékter i handelse av olycka med st6rre
utflode av drivmedel eller andra skadliga &mnen.

3.5.5. Friluftsliv och rekreation

Omrédet utefter Vatterns strander utgor riksintresse och ar generellt av stor betydelse for turism och
rorligt friluftsliv. Det kuperade skogskladda omradet vid Brattebro backe ar av visst varde for friluftslivet
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lokalt, men kanske framforallt for jakt. Saval Vattern som Kavelbacken, Stavsjoan, Laxbacken och Forsadn
ar viktiga for fisket.

Fritidshusbebyggelsen ar framst lokaliserad till Vastanvik och Nydalen véster om vig 50.

Besoksnéringen ar generellt av stor betydelse i Motala respektive Askersunds kommun, framforallt
sommartid med nirheten till Vattern for bad- och bétliv.

Den storsta malpunkten for turister 1angs den aktuella strackan av vig 50 ar Medevi Brunn i Motala
kommun med hotell och viardshus i kulturhistoriskt intressant brunnsmiljo.

Det finns dven foreningsbyggnader som nés via véag 50, bland annat en scoutstuga vid Jarskalleby och en
lagergérd vid Vasterang. I sodra delen av omradet finns Nubbekullens hembygdsgéard med bland annat
museum for bruksféremél. Verksamheten vid Nubbekullen drivs av Vastra Ny Hembygdsforening.

Hembygdsgarden ar belédgen lattillgangligt utmed den gamla landsvigen som gar parallellt med vag 50
forbi Nubbekullen.

Aktuell del av vig 50 ingéar i cykelloppet Vitternrundan som genomfors varje ar. Vag 50 inbjuder inte till
cykelturism pé strickan fran Motala eller Askersund till Medevi i ndgon storre utstrackning idag.

Vandringsleden Ostgotaleden passerar vig 50, utan planskildhet, pa tre platser nira Medevi Brunn.
Cykelleden "Cykla runt Vattern” ar skyltad utmed vag 1081 som korsar vag 50 nédra Friden cirka km 6/400.
Omréadet intill vag 50 &r i 6vrigt inte sarskilt tillgangliggjort for tillfalliga besokare.

3.5.6. Vatten

En mindre sj6, Kalvsjon, finns vaster om viag 50 pé den sddra delen av striackan som byggs om i befintlig
strackning, ca km 7/100-7/200. Vittern, som endast berors indirekt av vagatgarderna i vagplanen, utgor
en ytvattenforekomst inom vattenférvaltningen. Det gor daremot inte Kalvsjon.

Vagen passerar diken och batnadsomréden i flera markavvattningsforetag. Vid Vastanvik berors flera
diken i Medevi dikningsforetag. De markavvattningsforetag som forekommer langs viagstrackan framgar av
3.6.2 Vattenmiljo och vigavvattning,.

Inget av vattendragen i omréadet utgor ytvattenforekomst med miljokvalitetsnormer. De stérre
vattendragen ingar i Vitterns vattenskyddsomrade.

Vid Nykyrka omedelbart soder om griansen for viagplanen passerar viag 50 6ver del av
grundvattenforekomsten SE649660-145151. Oster om vigen finns grundvattenforekomsten
Hallsbergsasen vid Godegardsomradet (SE651381-145973). Den befintliga striackningen av vag 50 gar fran
ldnsgrinsen och norrut i Orebro lin mot Stora Forsa pa en dsformation som till stora delar ingar i
grundvattenférekomsten Forsadsen, Stora Forsaomridet (SE651211-145255). Nystrackningen av vig 50
gér inom grundvattenférekomsten Forsadsen pa en cirka 0,6 km lang stracka.

3.5.7. Markanvandning och naturresurser

Dagens markanviandning utgors av skogs- och dkerbruk med inslag av bete. P4 den produktiva
jordbruksmarken odlas energigroda pa flera platser.

Hela omrédet ar rikt pa vilt och det finns manga platser och strak dér djur regelbundet uppehéller sig intill
vagen eller passerar 6ver den. Mellan Kalvsjon och Medevi sker ménga viltpassager 6ver vig 50, fraimst av
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radjur. Bergbranterna och viagskirningarna invid vig 50 i Brattebro backe utgor naturliga barridrer i den
norra delen av omrédet och s6der och norr om bergskirningarna finns kidnda viltstrak.

Det bedrivs savil sportfiske som husbehovsfiske och yrkesfiske i Vattern som ar av riksintresse for
yrkesfisket.

Kavelbacken ar utpekad som nationellt vardefullt sGtvatten. Flera av vattendragen som mynnar i Vattern
ar vardefulla for fiskfaunan. I Stavsjoan férekommer bland annat 6ring och lake. Laxbicken utgor ett
viktigt reproduktionsomréde for Vitternlevande 6ring och harr och dess nedre lopp har hoga naturvirden.
Forsaan leder vattnet frin Ovre Forsasjon ner till Vittern och har hga naturvirden och i n férekommer
bland annat 6ring, flodnejonéga och lake.

De bergarter som forekommer inom omréadet for vigplanen har analyserats och bedoms kunna anviandas
till nya vigar som obundna 6verbyggnadslager.

En naturgrustikt finns néra befintlig vig 50 vid garden Nydalen, ca km 12/200. Verksamhetsutivare ar
Attersta Grus AB som har tikttillstdnd for tikten till & 2029.

Utefter viig 1093, ca km 8/400, finns Asandby bergtikt. Verksamhetsutovare dr Swerock.

I anslutningen till nystrackningen av vig 50 finns tva nedlagda gruvor. Dala gruva, ca km 13/200, och
Forsa gruva, ca km 17/540.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
3.6.1. Geoteknik och bergteknik

Den planerade vigen mellan Nykyrka och Brattebro backe uppvisar varierande geotekniska
forutsattningar. Strackan gar fraimst over friktionsjord och moran men det forekommer dven omraden med
torv, silt och lera och stillvis ytligt forekommande berg eller berg i dagen.

De forsta kilometrarna fram till ca km 10/500 vid Medevi Brunn omfattar atgirderna en breddning av den
befintliga vigen. Omradets omgivning utgors av skogsmark och odlingsmark. Vid km ca 7/100-7/200
passerar vigen precis Oster om Kalvsjon. Langs strackan ar jorddjupet i regel mellan 0 — 10 meter och
jorden bestar fraimst av sand och sandig morén. Jorden innehaller varierande méngd silt. Grundvattenytan
bedoms ligga mellan 1 — 4 meter under markytan. Det forekommer dven berg i dagen och ytnéra berg
ldngs med strackan.

Efter km 10/500 pédborjas nystrackning av vig 50 vister om befintlig vag. Omgivningen den forsta
kilometern norr om Medevi Brunn utgors av en tét energiskog med djupa vattenforande diken. Topografin
ar mycket flack. Viagen gér langs med Baggebyan och passerar Stavsjoan. Jorden bestar 6verst av torv med
en miktighet som varierar mellan 1 — 3 meter. Torven underlagras av gyttja med ca 1 meters méktighet och
under denna lera med 1ag héllfasthet och varierande siltinnehall med en tjocklek pa mellan 2 - 3 meter.
Leran vilar pa silt eller en siltig friktionsjord. Grundvattenytan bedéms ligga ytligt, ca 0,5 — 1,0 meter
under markytan.

Strax soder om Nydalen korsar nystrackningen befintlig vag 50 vid ca km 13/000 och fortsitter pa vigens
Ostra sida. Strackningen gar genom kuperad skogsmark fram till Stora Forsa ca km 16/700. Héjdnivaerna
varierar relativt kraftigt 6ver omradet. Jorden bestar av fast lagrad siltig och sandig moran med varierande
jorddjup och med innehall av block. Ytnéara berg och berg i dagen forekommer langs strackan.
Grundvattenytan varierar 6ver omradet fran djupt liggande till ca 1 meter under markytan.
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Striackan genom Stora Forsa mellan ca km 16/700-18/100 utgors av omviaxlande landskap med skog och
oppna marker med djupa raviner dir Laxbacken och Forsaidn korsas. Jorddjupet varierar mellan 5 — 20
meter och bestar framst av silt och siltig sand. Ytnira berg och berg i dagen forekommer dven langs
striackan. Grundvattenytan bedoms ligga mellan 2 — 3 meter under markytan.

Norr om Stora Forsa utgérs omgivningen av odlingsmark fram till ca km 19/100. Omréadet ar mycket flackt
och jorddjupen dr omkring 15 meter. De Gversta 1 — 2 metrarna bestér av torrskorpelera som underlagras
av lera med méktighet omkring 9 meter. Leran ar mycket sdttningsbenigen och risken for
sdttningsbildning ar stor. Leran vilar pa en sandig silt. Grundvattenytan bedoms vara mellan 1 — 2 meter
under markytan.

Resterande stricka fram till Brattebro backe bestar av kuperad skogsmark. Jorden bestar fraimst av moran
och berget aterfinns ytligt under markytan. Det forekommer dven berg i dagen. Stillvis lings strackan
finns organisk jord med maktigheter upp till 5 meter. Grundvattenytan varierar langs med strackan pa
grund av det kuperade omréadet.

Norr om om- och nybygganden av vig 50 planeras en lingre gang- och cykelvig i anslutning till vig 50
med varierande geotekniska forhéllanden langs strickan. Delar av strackan gér genom kuperad skogsmark
med ytnira berg och berg i dagen. Langs borjan av strackningen forekommer torvomrade med méktighet
upp till 6 meter som underlagras av sandig silt ovanpa friktionsjord. P4 striackan dar gang- och cykelviagen
gér over dkermark utgors de tre Gversta metrarna av torrskorpelera som underlagras av lera med
maktighet upp till 16 meter och som vilar pa ett tunnare lager friktionsjord ovanpa berg.

Artesiskt grundvatten har noterats inom strackan.

Inom omradet finns till storsta delen tva bergarter representerade, granit och mafisk bergart
(basalt/gabbro). Berget ar generellt av god kvalité med 1ag sprickfrekvens och fa spricksystem.

For att sdkerstélla stabiliteten pa vigens ytterslanter i berg har nedanstdende byggnadstekniska
forutsattningar tagits fram langs vagstrackan.

Tabell 3.6.1-1 Rekommenderade brantaste sldntlutning pa yttersldnter i berg

Ca km Sida Vid forekommande Rekommen(}erad .
bergart brantaste slantlutning
10/150 - 10/300 Hoger Granit 2:1
10/150 - 10/300 Vianster Granit 1:1
13/900 - 14/300 Hoger Granit 3:1
13/900 - 14/300 Vinster Granit 3:1
16/550 - 16/700 Hoger Granit 1:1
16/550 - 16/700 Vanster Granit 2:1
17/150 - 17/300 Hoger Granit 3:1
17/150 - 17/300 Vinster Granit 2:1
17/550 - 18/000 Hoger Granit 5:1
17/550 - 18/000 Vanster Granit 5:1
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19/200 - 19/550 Hoger Granit 3:1
19/200 - 19/450 Vinster Granit 2:1
19/850- 20/100 Hoger Granit 1,5:1
19/850- 20/100 Vanster Granit 1,5:1
20/450 - 20/550 | Hoger Granit 1,5:1
20/800 - 21/100 | Hoger Granit 2:1
20/800 - 21/100 | Vénster Granit 1;5:1
20/800 - 21/100 | Vanster Mafisk 2:1
22/360 - 22/610 | Vinster Gnejs 311
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3.6.2. Vattenmiljé och vagavvattning

Omradet for vigplanen ligger inom Vitterns avrinningsomrade och samtliga storre vattendrag och sjoar
ingar i Vétterns vattenskyddsomréde. Vittern ar ett riksintresse for naturvard, utgoér Natura 2000-omrade
samt dricksvattenresurs for 16 kommuner och nyttjas av séval fritids- som yrkesfiskare och for det rorliga
friluftslivet.

Lansstyrelserna runt Vattern beslutade 30 januari 2014 att Vattern skulle utgora ett vattenskyddsomrade
och att myndigheterna ska vidta tillsynsatgiarder gentemot Trafikverket for att &stadkomma
trafiksdkerhetshéjande atgirder pé de vagstrackor, bl.a. viag 50, dar mycket farligt gods transporteras och
dar utslapp kan fa stora konsekvenser for Vittern.

Miljobalken samt Ramdirektivet for vatten 2000/60/EG (Vattendirektivet) ligger till grund for de svenska
miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten. Dessa ar framtagna av Vattenmyndigheterna och fastslagna for
ytvatten och grundvatten. Syftet med miljokvalitetsnormerna ar att tillstdndet i vara vatten inte ska
forsdamras och att alla vatten ska uppné en bestimd miljokvalitet. For vigplanen innebéar detta att
verksamheten inte far medfora forsamringar for de klassificerade vattenférekomsterna eller motverka
mojlighet att uppna god status. Omgivande recipienter ska dirmed skyddas fran fororenat dagvatten.

Vagstriackan passerar genom grundvattenforekomsten Forsadsen vid ca km 16/500—17/000. Forsadsens
status har fastslagits till God kvantitativ och God kemisk grundvattenstatus. Miljokvalitetsnormen God
kvantitativ grundvattenstatus respektive God kemisk grundvattenstatus uppnas. Inga ytvatten eller
grundvattenmagasin i 6vrigt ar statusklassade med tillhorande miljokvalitetsnormer.

I samband med upprittandet av vigplanen har en riskanalys for yt- och grundvatten tagits fram.
Riskanalysen utgor underlag for de i viagplanen redovisade dtgérderna for att minska risken for utslapp i
héndelse av olycka och att ett eventuellt utslapp nar vattenskyddsomrédets recipienter,
grundvattenmagasin och grundvattenforekomster.

Vattenforsorjningen tillgodoses langs vigstrackan till allra storsta delen genom pumpning av grundvatten
fran enskilda brunnar. I vigplanen har brunnar inom 200 meter frin vagstrackningen for viag 50
inventerats genom utskick av enkéter till fastighetsdagare samt inventering i SGU:s brunnsregister. Utifran
detta har ett forslag till kontrollprogram upprattats for att sikerstélla vattenkvalitet och nivaer i enskilda
brunnar. Alla fastighetsidgare har ej svarat pa utskicket varfér kontrollprogrammet och
brunnsinventeringen kommer att férfinas i kommande skede.

Vagarnas avvattning ska tillgodose en fungerande avvattning av viagkonstruktionen for att uppratthélla
vagens funktion gillande drianering av vigbanken, genomledning av naturfloden samt hantering av floden
och volymer av viagdagvatten som uppkommer inom vigomradet vid regn. Losningarna for vagens
avvattning ska dessutom skydda omgivning och recipienter mot fororeningar och ékade floden.
Malsattningen vad géller omhéndertagande av vagdagvatten ar att det dagvatten som uppstar inom
vagomradet ocksa ska omhéandertas inom vagomradet.

Den ombyggda och nya viagens dagvattenanlaggningar ar kontrollerad for att klara konsekvenser for
vaganlaggningen av 10-arsregn med hénsyn till forvintade framtida klimatfoérandringar. Det ar i praktiken
svart att fordréja de mest extrema regnen, sa malsattningen har varit att infiltrera och férdréja floden upp
till 1-4rs regn alternativt 5-ars regn sa att de inte orsakar problem dir dagvattnet lamnar vigomréadet.

Ovanstdende malsattning klaras genom att vigdagvatten avleds till vil utformade vagdiken dar

fordrdjningsvolym, god infiltrationsformaga och vixtlighet finns som kan stoppa upp stora delar av
fororeningar fran att na yt- eller grundvatten. Langs strackningen av vig 50 utgors jordartforhéllandena

26



generellt av morin och isidlvssediment med god infiltrationsformaga. Det r fraimst i de omraden dar berg
dominerar samt omradet norr om Medevi brunn och i anslutning till S6dra Karra som marken har simre
infiltrationskapacitet.
Samtliga broar och korsande trummor ska dimensioneras sa att de klarar ett vattenflode med en
aterkomsttid pé 100 ar samtidigt som vag 50 fortsatt ska kunna trafikeras vid den vattenniva som
uppkommer vid ett sddant tillfalle. Dessutom ska vig 50 projekteras sé att inte vatten vid korsande
vattendrag nér viagens diken vid den nivd som uppstéar under medelvattenféring (MQ).
De diknings-, invallnings- och sjosdnkningsforetag som vig 50 passerar pa aktuell stracka listas nedan:

- Asen och Kavelbick Dikningsforetag 1923

- Sankning av vattenstindet i Kalfsjon 1919

- Baggebytorp Dikningsforetag 1921

- Medevi Dikningsforetag ar 1950

- Dalmark 1932

- Stora Forsa Invallningsforetag 1965
(Ansluter mot Sodra Karra Dikningsforetag 1958)

- Sodra Karra Dikningsforetag 1958
- Sodra Karra Dikningsforetag 1959

3.6.3. Ledningar

Utmed berord striacka forekommer ledningar i form av el, tele, data/fiber i olika omfattning. Langs
projektets sodra del dar de planerade atgiarderna for vag 50 foljer och korsar befintlig vagstrackning ar det
mer riklig forekomst av ledningar. Utéver nimnda ledningsslag forekommer dven ledningar kopplat till
markavvattnings- och tackdikningsforetag i dkerlandskapet.

For ledningar som ar férlagda genom kéanda rattigheter (ledningsratt, servitut e dyl.) framgéar rattigheterna

av plankartor 100T0200-100T0237 samt i vagplanens fastighetsforteckning. Ledningar dar kand rattighet
saknas framgér inte i vigplanens fastighetsforteckning.
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3.6.4. Byggnadsverk

Tre befintliga broar finns pé viag 50 inom avgransningen i langdled for projektet, se figurer nedan.
Bro 5—1114—1, bro 6ver Stavsjodn pa vig 50 ar beldgen ca 0,9 km norr om norra infarten till Medevi cirka

km 11/100. Bron ar utférd som en cirkular rorbro av stél, spannvidden ar 2,2 meter och total bredd 14,4
meter. Bron ar byggd 1970 och &dgs av Trafikverket.

5-1114-1
®

Vastanvik

Pv1 e ‘_i evi

Figur 3.6.4—1 Karta geografiskt ldge bro 5-1114-1. (kélla: BaTMan, © Geodatasamverkan Lantmaiteriet)
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Bro 18-933-1 pa vig 50 6ver Kvarndammens utlopp vid Stora Forsa cirka km 17/200. Bron édgs av
Trafikverket och ar utférd som en plattbro med armerad betongplatta upplagd pé stenhillar. Bron ar
byggd 1920 och har en spannvidd pé 3,1 meter och en bredd pa 7,7 meter.

Figur 3.6.4-2 Karta geografiskt ldge bro 18-933-1. (kélla: BaTMan, © Geodatasamverkan Lantmaéteriet)
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Bro 18-523-1 pa vag 50 ver enskild vig vid Gardshyttan. Bron &r beldgen ca 0,5 km norr om anslutning av
vag 585 cirka km 20/200 och dgs av Trafikverket. Bron ar byggd 1964 och utford som en plattrambro av
betong med spannvidden 5,7 meter och bredden 13,0 meter.

]
o
& A .

Figur 3.6.4—3 Karta geografiskt lage bro 18-523-1. (kélla: BaTMan, © Geodatasamverkan Lantmaéteriet)
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3.6.5. Fororenad mark

I arbetet med framtagande av viagplanen har miljétekniska undersokningar utforts for att utreda
fororeningssituationen langs berord stracka. Utredningen har omfattat potentiellt fororenade omréden,
vagdikesmassor, bergmassor, asfaltbeldggning och kinda trafikolyckor.

Utredningen har resulterat i f6ljande bedémningar.
e Vid Forsagruvan som ar beldget nara vigomradet bor ett kontrollprogram i byggskedet upprittas
for nivimaitning tillsammans med en omgivningskontroll pa uppstroms samt nedstréms ytvatten i

Forsaan for att avgora eventuell fororeningsspridning.

e Vissa vigdikesmassor innehaller forh6jda fororeningshalter vilket innebér att dessa inte ska
ateranvandas inom kénsliga omréden sdsom exempelvis omréde for vattenskydd.

o Asfalt innehéllande stenkolstjara har pétraffats i befintlig viag 50 norr om Medevi Brunn. I en av
provtagningspunkterna dr halten av 16-PAH s hog att materialet efter rivning ej far dteranvindas

utan maste transporteras till godkdnd mottagningsanldggning.

For vidare information om féroreningssituation och dess konsekvenser for projektet hanvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

Vig 50 delstrackan Nykyrka-Medevi

Nar utredningskorridoren for forstudieomradet lades ut, valdes nystrackning (dvs ny vég i ny strackning)
mellan Nykyrka och Medevi bort. Denna bedéomning gjordes da aktuell stricka har tillrackligt hog standard
for att byggas om i ungefarlig befintlig strackning. Ombyggnad istéllet for nybyggnad bed6mdes som mest
kostnadseffektivt och medfor mindre tillkommande markintrang.

Vig 50 delstrackan Medevi-Brattebro backe

For mer ingdende beskrivning, se "Samradshandling Védgplan val av lokaliseringsalternativ, Vag 50
Nykyrka-Brattebro backe 2015-06-01, rev 2015-10-09”.

I arbetet med val av lokalisering studerades och utvirderades inledningsvis tio olika lokaliseringar. Fem av
dessa utgjordes av lokaliseringar fran lokaliseringsutredning ar 1994 och arbetsplanen &r 1997, benamnda
1, 2, 3, 3A och 4. Diarutéver foreslogs fyra nya alternativ, bendmnda 5, 6, 7 och 8 samt ombyggnad av
befintlig viag 50 pa hela delstrickan bendmnt alternativ o+.
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Véttern

f} 7| OVERSIKT VALDA VAGALTERNATIV

|
l m— Vaglinje aternatly 0+, 2, 6- 8

m— vaglinge aternatv 1. 3, 34, 45

j’) | Nykyrka 7~ 2

Figur 4.1—1 Oversiktlig karta ver samtliga studerade alternativ.

Utifrén en forsta utvirdering bedomdes ett antal av alternativen samre &n Gvriga och vissa av alternativen
inforlivades i aterstdende alternativ (dar alternativen var snarlika) och valdes darfor bort i det fortsatta
arbetet med foljande motiv.
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Alternativ 1: Paverkade riksintresset Vittern mest av alla alternativ. Narheten till Vattern skulle medfora
korta rinntider i vattendrag med risk att eventuella utslipp i dessa nér dricksvattenintag. Okad risk for
bullerstorningar vid de planerade bebyggelseutvecklingar som finns angivna i kommunernas
oversiktsplaner vilket skulle padverkat denna majlighet.

Alternativ 3: Stora hojdskillnader som skulle medfora langa och kraftiga profillutningar pé vagen.
Mindre god anpassning till det omgivande landskapet med negativ paverkan pé landskapsbilden som f6ljd.
Ett flertal natur- och kulturmiljéintressen skulle paverkats negativt bl.a. virdekdrnan i vitmarksomradet
vid fore detta Stavsjon. Bitvis mycket diliga geotekniska grundlaggningsforhéllanden.

Alternativ 3A: Lika alternativ 3 men med skillnaden att alternativet rundar vitmarken vid forre detta
Stavsjon, pa den véstra sidan. Valdes bort da detta alternativ hade ett betydande massunderskott med stort
behov av vigbyggnadsmaterial frén sidotag vilket var simre dn 6vriga alternativ ur
hushéllningshdnseende. For att mojliggora alternativa anslutningar till Nydalen inforlivades dock del av
alternativet norr om Nydalen genom en breddning av korridorerna for alternativen 2 och 8.

Alternativ 4: Alternativet skulle paverkat ett stort antal omraden med hoga eller patagliga naturviarden
bl.a. sumpskog och stérre sammanhéngande skogsomrade. Langre vigstricka an flera av de Gvriga
alternativen vilket ar negativt for framkomlighet/restid. Stora héjdskillnader forekommer vilket skulle
medfort stort massoverskott och stora massforflyttningar, nagot som i sin tur skulle medfért stor
miljopéverkan i byggskedet i form av utslépp till luft.

Alternativet bedomdes, liksom alternativ 5 nedan, vara minst 100 miljoner kronor dyrare att bygga an
ovriga alternativ vilket inte ansdgs samhillsekonomiskt férsvarbart.

Alternativ 5: Alternativet skulle medfort stor paverkan pa kulturlandskapet i anslutning till Medevi
Sateri och den engelska parken. Liksom alternativ 4 skulle ssmmanhéangande skogsomride med hoga
naturvirden och nastan lika manga omréaden med hogt eller patagligt naturviarde paverkas. Alternativet
var det langsta alternativet med sdmst samhallsekonomisk 16nsamhet och dir betydande massunderskott
kunde forvintas.

Alternativ 6: Alternativet skiljde sig fran alternativ 2 genom en négot vistligare korridor pa en kortare
striacka strax norr om Nydalen och genom en nagot Ostligare strackning i den norra delen for att ansluta till
befintlig vig 50 nagot senare. Detta alternativ har inarbetats i alternativ 2 genom att bredda
utredningskorridoren for alternativ 2. Darmed utgick alternativ 6.

Alternativ 7: Korridoren for alternativet skiljde sig enbart frén alternativ 6 pa kortare striacka i projektet
norra del. Aven detta alternativ har inarbetats i alternativ 2 genom en breddad utredningskorridor.
Darmed utgick alternativ 7.

I inkomna yttranden 6ver upprattad samradshandling forordade Askersunds och Motala kommun
alternativ 2 medan linsstyrelserna i Orebro lin och Ostergotlands lin ansig att sivil alternativ 2 som 8
var lampliga. o+-alternativet motsatte sig savil ldnsstyrelserna som Askersunds kommun. Alternativ 2
hade hogst 1onsamhet med en nettonuvardeskvot (NNK) pé 1,0 och ar det alternativ som mest liknar den
strackning som det upprittades en arbetsplan for ir 1997. Utifrdn kvarvarande, studerade alternativ, o+, 2
och 8 i samrédshandlingen, beslutade Trafikverket att projektet skulle drivas vidare och att alternativ 2
skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen, se "Trafikverkets stillningstagande om val av
lokalisering, 2016-01-05".
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4.2. Val av utformning

Vid lasning av nedanstéende kapitel rekommenderas, for 6kad forstéelse av den beskrivande texten,
samtidiga studier av vagplanens 6versiktskartor/profiler (100T0111-100T0114) och illustrationskartor
(100T0500-100T0538).

4.2.1. Val av breddningssida och optimering av vaglinjen inom valt lokaliseringsalternativ

Nykyrka-Medevi, km ca 4/125—-10/300 (Breddning av nuvarande vdg)

Forslagen vagutformning foljer befintlig vig 50 i huvudsak men behover breddas for att rymma motesfri
vag. Befintlig vigkonstruktion forstarks med ytterligare asfaltlager och ny 6verbyggnad utfors pa den
breddning som erfordras for att inrymma en motesfri vig. Valet av breddningssida beskrivs och motiveras
nedan.

Mellan km ca 4/125—4/650 (illustrationskarta 100T0500-100T0501) sker ingen breddning av vig 50 utan
atgiarderna bestar huvudsakligen i att faunastangsel uppfors samt att ett trafiksdkert sidoomrade kan
astadkommas.

Pé strickan km ca 4/650-6/550 (illustrationskarta 100T0501-100T0505) finns hoga naturvarden och
vardefull kultur (Jungfrukullen) fram till km ca 5/500 Oster om nuvarande vag. Mot den bakgrunden har
det bedomts lampligast att bredda vig 50 pa véstra sidan.

Mellan km ca 6/550—7/850 (illustrationskarta 100T0505-100T0507) utfors breddning huvudsakligen pa
oOstra sidan av nuvarande vig 50. En breddning pa vistra sidan skulle innebara att utfyllnad for vigbank da
skulle hamna mycket nira Kalvsjon pa en stricka av ca 200 meter. Kring Kalvsjon med tillh6rande
tillrinnande diken/vattendrag rader ocksa skyddsomréde for ytvattentékt vilket medfor att det maste
finnas utrymme att omhénderta vigdagvatten pa vastra sidan utmed befintlig vag.

P& strackan km ca 7/600—7/850 sker breddningen av vig 50 pa vistra sidan av tva olika anledningar. Den
ena anledningen ir att ett sidordcke maéste sittas upp pa vastra sidan inom omrade for vattenskydd som
rader for ett korsande dike. Ricke medfor att sikten langs vig 50 blir skymd av racket om nuvarande
utformning av kurvan bibehélls. Genom att bredda vig 50 at vister kan kurvans radie okas sa att
erforderlig sikt pa vig 50 uppnés. Den andra anledningen ar att det ligger tva bostadsfastigheter mycket
nira vig 50 pa Ostra sidan. Genom att breddningen sker pé vistra sidan kan intrénget 6ster om nuvarande
véag goras mindre.

Mellan km ca 7/850-10/300 (illustrationskarta 100T0507-100T0512) har foljande bedomningar gjorts. Pa
strackan 7/850—9/250 ar forekomsten av natur- och kulturviarden relativt liten men de virden som
forekommer ar 6verviagande lokaliserade vister om vig 50. Vid km ca 9/250—10/450 ligger omrade klassat
som riksintresse for kulturmiljovard (Medevi brunn) véster om vig 50. Riksintressets grins ansluter i
princip mot nuvarande vigs befintliga vigomradesgréns. I projektet ar det uttalat att paverkan pa
riksintressenas viarden ska minimeras. Mot bakgrund av ovan utfors breddningen av viag 50 pa den Gstra
sidan for att minimera konflikter med natur- och kulturintressen. P4 vistra sidan utfoérs endast
faunastiangsel och atgéarder for att gora sidoomradet trafiksdkert genom utférande av flackare vagslanter
alternativt utférande av vagracken. Vid km ca 10/100—-10/300 gér nuvarande vig genom en storre
bergskirning. I och med breddningen pa Ostra sidan kravs ett storre ingrepp i berget. Pa vastra sidan mot
riksintresset for kulturmiljo kan ingreppet héllas till ett minimum.
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Medevi-Brattebro backe, km ca 10/300—20/800 (ny vdg i ny strédckning)

Langs nystrackningen av viag 50 har ambitionen varit att skapa en bra samverkan mellan vigens
horisontala och vertikala linjeféring for att vigen ska vara harmonisk och tydlig med god visuell ledning
for trafikanterna som fardas pa den. Texterna nedan ldases med fordel tillsammans med studier av
illustrationskarta 100T0512-100T0533.

Pé strickan genom det 6ppna landskapet i séder mellan Medevi och Stordalen/Nydalen (km 10/300—
13/200) har fraimst bebyggelsen vid Vistanvik, bulleraspekten, vattenskyddsomraden och
markavvattningsforetag styrt vagens placering. Mellan ca km 11/700-12/500 har viagen placerats négot
vésterut i korridoren for att, s 1dngt som majligt, undvika att paverka det langsgdende
vattenskyddsomradet. Efter ca 12/500 inleds en inriktning av vigens placering mot den dstra delen av
korridoren for att fa en bra passage utifran bulleraspekten mellan Stordalen/Nydalen dar bebyggelse finns
pa 6mse sidor av vigen. Fornlamningar har i sa stor utstrackning som mdgjligt undvikits.

Mellan Stordalen/Nydalen och Dalmark (ca km 13/200-16/200) har sévil det virdefulla natur- och
kulturlandskapet, fornlamningar, grundvattenférekomsten Forsadsen, vattenskyddsomréden och
terrangforhéllanden bidragit till vagstrackningens placering. Placeringen av vigen innebdr att intrang i
omradet ingdende i grundvattenférekomsten undviks, liksom det langsgaende vattenskyddsomradet
mellan ca km 14/550—15/000 samt kulturmilj6intressen i form av boplatslagen. Pa strackan ca km
15/700—16/200 har placeringen av viagen i samverkan med viagprofilen anpassats for att ligga pa skra i den
kraftigt sidolutande terrdngen. Denna anpassning har dven paverkat vigstrackningens exakta lage savil
soder som norr om detta parti.

Norr om Dalmark, genom Stora Forsa och fram till Sédra Kirra (ca km 16/200-18/500) 6vergér vagens
placering fran den ostra sidan av korridoren till den vistra. Denna anpassning ar gjord for att fa en
tillfredsstéllande arrondering av 4kermarkerna vid s&vél Stora Forsa som Sodra Kérra. Samtidigt har s
korta passager som mgjligt 6ver ravinerna och omradena med strandskydd och ytvattenskydd efterstravats
(vattendragen Laxbicken och Forsadn). For att minska barridreffekterna vid dessa vattendragspassager
har viagen anpassats i h6jd for att mojliggora faunapassager for savil betesdjur som vilt. Omréadet ingdende
i grundvattenférekomsten Forsadsen har inte kunnat undvikas da denna i princip ligger inom hela
utredningskorridorens bredd pa strickan ca km 16/500-17/000.

Norr om Sodra Kérra och till Brattebro Backe (ca km 18/500—20/800) har véagens placering styrts av
berg-, vig-, och byggnadstekniska fragor och sa langt som majligt med hénsyn taget till utpekade
naturvarden. Vaglinjens placering 6ster om befintlig viag hela vagen fram till Brattebro Backe har valts for
att erhalla massbalans och samtidigt minimera strackan dar kommande entreprenadarbeten kommer att
paverka och péverkas av trafiken pa nuvarande vig 50. Vid km ca 20/800 har den nya vigdragningen
anslutits till befintlig métesfri vag.

Vid Stora Forsa/Sodra Karra har alternativ vagdragning studerats for att undvika att péverka det
narliggande gruvhalet vid ca 17/540. Undersokningar har genomforts av gruvan for att forsoka sakerstilla
att det inte forekommer négra orter fran gruvbrytning in under den planerade vig 50 och
stabilitetsbedomning har gjorts for att sdkerstalla stabiliteten pa berget for den planerade vag 50. Det har
ocksa tagits prover fran vattnet i gruvan for att studera eventuella miljérisker om intrang skulle beh6va ske
i gruvhélet. Parallellt med undersékningar av gruvan har konsekvenserna av att flytta vig 50 négot langre
(5-10 meter) Osterut studerats. Att forldgga viagen langre Oster 4n nuvarande placering for att 6ka avstandet
till gruvhélet ger dock negativa konsekvenser pa bland annat vagestetiken. Ytterligare nackdelar med att
placera vigen langre Osterut ar 6kad paverkan kulturvarden. En ostligare placering medfor ocksé negativa
miljokonsekvenser i form av att passagen av Forsadn da hamnar i ett l1dge dar &faran skulle behova griavas
om p4 ett mer ingripande satt for att bron skulle kunna byggas. Efter utredning av gruvan samt studier av
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att placera viagen nagot Gsterut fattades beslut om att vagen ska vara placerad i det i vagforslaget
presenterade ldaget. Beslutet att inte flytta vig 50 ldngre at Oster vid den aktuella platsen baseras pé att de
negativa konsekvenserna av att flytta vigen ar storre dn den riskreducering som skulle uppnas.

4.3. Vagforslaget

Vig 50 ar utformad som moétesfri vig med mittracke och med omvixlande tvéa eller ett korfilt i respektive
riktning for att medge vixelvisa omkoérningsmojligheter. Vagen utformas utifran referenshastigheten 100
km/h.

Figur 4.3—1  Illustration av motesfri vdg med omvixlande 2—1 korfalt

Pa sodra delen av projektet, fran Nykyrka till norra anslutningen till Medevi (vid Medevi brunn), breddas
befintlig vig. Pa resterande stricka till toppen av Brattebro backe, diar vagatgiarden ansluter till befintlig
motesfri vag, utfors vagen i ny strackning. Total lingd pa foreslagen ombyggnad av vag 50 ar ca 16 km,
varav ca 10,5 km i ny strickning.

Omkorningsstrackornas langd dr som minst ca 900 meter och som langst ca 1,8 km och andelen tvéfaltsdel
(stracka med mojlig omkorning) ar ca 39 % i savil norrgdende som sddergéende riktning.

En mindre ombyggnad med breddning av korsningen mellan viag 1081 och vig 50 utfors for att tillgodose
utrymmesbehovet for svingande fordon.

Nuvarande anslutningspunkt av vig 1084 (s6dra infarten mot Medevi) mot vig 50 flyttas ca 40 meter
norrut. Detta utfors for att ge maéjlighet att bygga ut tva forskjutna 3-vigskal tillsammans med vag 1093
som ligger kvar i sitt nuvarande lage. Mellan de forskjutna vagskilen utfors dven en planskild gang- och
cykelpassage.

Mindre ombyggnader med breddningar sker vid korsningen mellan vig 1084/1094 och vig 50 vid Medevi
Brunn. Ombyggnaderna utfors for att tillgodose utrymmesbehov for svingande fordon. En siktschakt &t
soder sker ocksé i anslutning till korsningen med vig 1094 for att forbattra sikten &t sdder vid utfart.

Vid Nydalen/Stordalen, dir nya dragningen av vig 50 korsar den nuvarande vagen, utfors anpassningar av
den nuvarande frangdngna vig 50 for att anslutningar ska kunna anordnas till den nya vigen pa 6stra och
vastra sidan av nya vig 50. Vister om den nya strackningen av viag 50 kvarstéar den fraingéngna vag 50 som
allmén vag. Denna vig (mot Nydalen) ansluts till den nya vag 50 ndgot norr om den plats déar nya
vagdragningen korsar befintlig viag 50. P4 Ostra sidan om ny vag 50 (Stordalen) utgar den befintliga vigen
ur allmén vaghallning. Vagen ansluts dock till den nya vagstrackningen nagot séder om den plats dar nya
vagdragningen korsar den befintliga vig 50. Tva forskjutna 3-vigskil skapas darmed vid platsen. Mellan
de forskjutna vigskalen utfors en planskild gang- och cykelpassage.
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Vid S6édra Karra ansluts nuvarande vag 50 till den nya vigen genom en nybyggnad av vig pa en striacka av
ca 280 meter. Korsningen mot vig 50 placeras tillsammans med en enskild vig (Stora Forsa) i en 4-
vagskorsning med separata vinstersvangfalt.

4.3.1. Typsektioner

Belagd bredd pé vag 50 ar 14,0 meter fordelat pa tre korfalt om vardera 3,25—3,75 meter, en mittremsa pé
1,50 meter och 1,00 meter vigrenar. Bredare viagrenar forekommer lokalt av féljande anledningar:

« Dar viagen korsar vattenskyddsomréiden ska viagdagvatten/utslapp vid olycka ledas till vagdikena
dar férdrojning kan ske. Eventuell kantsten for att tillgodose detta ska placeras 0,05 meter utanfor
riacket vilket medfor att vigrenens bredd vid dessa platser behéver vara 1,10 meter.

+ Enfiltsdelar ska kunna vara fria frin trafik vid bl.a. drift och underhéllsitgarder och motriktad
trafikering ska d& kunna ske langs tvafiltsdelarna. For att mgjliggora 6verledning dar tvafaltsdelar
byter sida vid foreslagna korsningar med vinstersviangfilt erfordras lokala breddningar av
vagrenarna forbi korsningarna.

Sédra anslutningen av vag 1084 till viag 50 och s6dra respektive norra anslutningen av befintlig vig 50 till
nystrackningen far en vigbanebredd pa 7,0 meter.

Géang- och cykelvigars belagda bredd blir 2,5 meter.
Nya enskilda vagar utfors i huvudsak grusbelagda med varierande bredd.
Typsektioner framgar dven av ritningar 101T0401, 130T0401 och 130T0402.

4.3.2. Sakerhetszon

Sakerhetszonen ar det omrade vid sidan av en allmén vig som av trafiksdkerhetsskal ska vara fritt fran
fysiska hinder i form av oeftergivliga foremal sdsom exempelvis byggnader, trad, stenblock bergsklackar
etc. Sakerhetszonen ska ocksa utformas med mjuka och avkorningsvanliga slantlutningar.
Sakerhetszonens bredd varierar beroende pa vigens dimensionerande hastighet och i vissa fall 4ven
trafikmingd och geometrisk utformning (horisontal linjeféring, bankhdjd etc.). Exempelvis kan
sdkerhetszonen vara bredare i ytterkurva med liten radie medan den kan vara mindre i motsvarande
innerkurva. I de fall sikerhetszonen inte kan sékras pa tillfredsstillande satt av olika anledningar utformas
vagen med sidoricke. Vid anvindande av sidoricke utgar kraven pa sikerhetszonens utformning och
slanter bakom racket kan utforas med brantare lutningar 4n om réacke inte skulle anvindas.

Sakerhetszonens utformning och utbredning styrs av de utformningsregler som géller {or statliga vigar och
finns i dokumenten ”Vagars och gators utformning” version 2015 dven bendmnd "VGU”.

Sakerhetszonen for vag 50, utan utforande med riacke, ar som minst 8 meter (innerkurva med liten
horisontalradie i grund skdrning) och som mest 18 meter (ytterkurva med liten horisontalradie pa bank

med héjden >3 meter).

Sakerhetszonen beskrivs dven pa typsektionsritningar 101To401, 130T0401.

38



4.3.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profil for vag 50 uppfyller krav enligt “Vagars och gators utformning” avseende
referenshastigheten 100 km/tim.

For den sodra delen, dar nuvarande vig breddas, forekommer 6 stycken utformningselement (3
horisontalkurvor, 3 vertikalkurvor) pa den befintliga vdgen som inte uppfyller kraven for nybyggnad vid
den dimensionerande hastigheten. Dock faller dessa 6 utformningselement inom kraven f6r ombyggnad
utan dndring av vigens geometri gillande hastigheten 100 km/tim. Att forbattra standarden till
nybyggnadsstandard pa dessa avsnitt har inte bedomts rimligt av ekonomiska och intrdngsmassiga skal.

Ombyggnad av anslutande allménna vagar (vig 1084, anslutning mot fréngéngen vig 50 vid Nydalen,
anslutning mot frangdngen vég 50 vid S6dra Karra) har utformats enligt kraven for “végars och gators
utformning” motsvarande referenshastigheten 60 km/tim.

For mer ingdende detaljer avseende specifik utformning av planstandard (plandata) och profilstandard
(lutning/radie) hénvisas till vigplanens profilritningar.

4.3.4. Korsningar och enskilda anslutningar vag 50

De korsningar som féorekommer i projektet ar av mindre typ. Storre korsningar i form av helt eller delvis
planskilda korsningar (typ trafikplatser) kan inte motiveras ur kapacitets eller trafiksikerhetssynpunkt i
forhallande till den kostnad de uppbringar. Forekommande korsningstyper/anslutningstyper ar:

¢ Typ C-korsning. Korsning med separat vinstersvangande korfilt frén vag 50.

¢ Vinstersvangskorfilt typ 6gla. Korsning dar avkorning sker at hoger varefter vanstersviangen sker

genom en passage rakt Gver vig 50.

¢ Anslutning hoger in/héger ut med vindkorning for vissa fordonsrorelser

Korsningstyp C har separata korfalt for vinstersvangande pé vig 50 vilket 6kar framkomligheten pé vig 50
och trafiksdkerheten i korsningen. Korsningstypen forekommer med en eller tvé anslutande vagar (mittfor

varandra) och som férskjutna trevigskorsningar enligt principer i figur nedan. Vid utférande av
korsningstyp C utformas i detta fallet &ven de anslutande vigarnas anslutning med en riktningsgivande
maélad refug vilken tydliggor/uppméarksammar korsningen for trafikanten pé vig 50 samt styr
trafikrorelserna i korsningen.

4-vigskal J L Férskjutna 3-vigskal J L
R NG ) 0

=

Figur 4.3.4—1 Korsning "typ C” med separat vanstersviangande korfalt.

2120m
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Vianstersvangskorfalt typ ogla ar ett alternativ till typ C-korsning och ger vianstersviangande trafik méjlighet
att skild fran genomgéaende trafik pé viag 50 avvakta lamplig lucka att korsa vagen. Denna typ av korsning
anvénds vid smé trafikfloden pa de anslutande vdgarna.

Figur 4.3.4—2 Ogla for viinstersving och vindkorning.

Mindre anslutningar som anviands mer séllan kan ges utformning med mgjlighet att svinga in 4t héger och
ut at hoger (sk. hoger/hoger-anslutning). Vid dessa platser finns inte mojlighet att passera vigens
mittricke eftersom ingen 6ppning skapas utan vid vissa fardriktningar kravs att vaindkoring sker vid
sarskilt anordnad eller befintlig vindmgjlighet.

Ces=====ss e

Figur 4.3.4—3 Anslutning med hoger in och hoger ut.
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Tabell 4.3.4—1 Korsningar mellan vig 50 och allmidnna respektive enskilda vigar med

korsningsutformning pé vag 50.

Korsning mellan vagar som
ansluts mot vag 50

Lage, kommentar

Korsningsutformning i vagplanen

Sodra Karra/enskild vag 28313

frangangen del av vag 50 vid Sédra
Karra som bibehalls i statlig
vaghallning. Enskild vdag 28313 som
ansluter mitt for anslutning av
frangangen del av vag 50

Vag 50/gardsanslutning Vastra | Ca km 5/730 Ogla
Jarskalleby
Vag 50/ Vag 1081/enskild vag Ca km 6/400, Enskild vag 14885.1 Typ C
14885.1 ansluter mitt for vag 1081
Vag 50/ Vag 1093 Cakm 7/810 Typ C
Vag 50/Vag 1084 (sodra Ca km 8/100 Typ C
anslutningen)
V&g 50/ Vag 1084 (norra Ca km 10/315 Typ C
anslutningen)/Vag 1094
Vag 50/enskild vag 15599.1 Ca km 11/560, Anslutning Vastanvik Typ C
V&g 50/nuvarande vag 50 vid Ca km 12/790, Anslutning av Typ C
Stordalen frangangen del vag 50 vid Stordalen

som foreslas dverga i enskild

vaghallning
Vag 50/ nuvarande viag 50 vid Ca km 13/050, Anslutning av Typ C
Nydalen frangangen del vag 50 vid Nydalen

som bibehalls i statlig vaghallning
Vg 50/enskild vig 28181.1 Ca km 14/450 Ogla
Vag 50/ nuvarande vag 50 vid Ca km 18/565, Anslutning av Typ C

Mindre anslutningar som framst nyttjas av jord- och skogsbrukare foreslas regleras med hoger/hoger

vilket medfor behov av vindkorning. Dessa anslutningar framgar av vigplanens illustrationskartor

100T0500-100T0538.

Enskilda anslutningar till allméan vag har utformats i enlighet med nedanstiende figurer. For enskilda

vagar med statligt bidrag har viagens klassning utgjort underlag fé6r bedémd trafikméngd. For 6vriga

anslutningar har trafikméngden antagits.
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Typ av anslutning

A1 Enskild anslutning med &rsdygnstrafik > 100 fordon/dygn, utformas enligt typ A
eller B

A2 Enskild anslutning av 4govig for traktortrafik

A3 Enskild anslutning till hogst 5 enskilda bostadsfastigheter

A4 Enskild anslutning till mer dn 5 enskilda bostadsfastigheter, dock med
arsdygnstrafik < 100 fordon/dygn

As Enskild anslutning med utrymmeskravande fordon

A Anslutning av allmén vég utan trafiké i anslutande vag

B Anslutning av allmén vig med trafiko i anslutande vag

Figur 4.3.4-4: Anslutningstyper

Dimensionerande fordonstyp

Los Oljebil, sopbil
Lps Lastbil med pahiangsvagn eller slapvagn
Ls Skogsbil

Figur 4.3.4-5: Dimensionerande fordon f6r korsningsutformning

Vald utformning redovisat per anslutning framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 4.3.4-2 Enskilda anslutningar inom projektet som enligt vigplanen ansluter till allmén vig

Ansluter till Ansluter vid sektion ca | Typ/Trafikméngd Vald utformning i
(fordon/dygn) projektet
(Vald typ av
anslutning/ typfordon)
Vig 50 5/730 H Gardsanslutning / A/Lps
<50 f/d
Vig 50 via dgla for 5/730 V Akeranslutning/ A2/Lps
vanstersvang <25f/d
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Ansluter till Ansluter vid sektion ca | Typ/Trafikméngd Vald utformning i
(fordon/dygn) projektet
(Vald typ av
anslutning/ typfordon)
Vig 50 6/400 H Enskild viag 14885.1 / B/Lps
25-124 f/d
Vig 50 6/790 V Skogsanslutning/ As/Ls
<25f/d
Vig 50 8/470 H Skogsanslutning/ As/Ls
<25f/d
Vig 50 9/530 H Skogsanslutning/ As/Ls
<25f/d
Vig 50 11/560V Enskild viag 15599.1/ B/Lps och Ls
1750 f/d
Vig 50 12/790 H Frangangen del av vig B/Lps
50/ 60 f/d
Vig 50 13/770 H Skogsanslutning/ As/Ls
<25f/d
Vig 50 via 6gla for 14/450 H Enskild vig 28181.1/ A/Lps och Ls
vanstersvang 25-124 f/d
Vig 50 via 6gla for 14/450 V Enskild vig 28181.1/ A/Lps och Ls
vanstersvang 25-124 f/d
Vig 50 18/565 H Enskild vig 28313/ B/LPS och Ls
25-124 f/d
Vég 50 19/150 H Skogsanslutning/ As/Ls
<25f/d
Vig 50 19/820 H Skogsanslutning/ As5/Ls
<25f/d
Vig 1081 0/040V Fastighetsanslutning / | A3/Los
(ca 6/400 V vag 50) <25f/d
Vig 1084 0/120V Fastighetsanslutning/ A3/Befintlig
(ca 8/160 V vig 50) <25 f/d utformning
Vig 1084 0/180 H Gérdsanslutning/ As5/Lps
(ca 8/110 V vig 50) <50 f/d
Vig 1094 via 6gla for 0/060 H Enskild viag/ As5/Ls
vanstersvang (ca 10/320 H vig 50) <25f/d
Vig 1094 0/080V Skogsanslutning/ As5/Ls
(ca 10/320 H vig 50) <25f/d
Frangédngen del vig50 | o/o70 H Brukningsvig/ As5/Ls
(ca13/050 V vig 50) <25 f/d
Frangdngen del vag 50 | 0/120V Fastighetsanslutning/ A3/Befintlig
(ca13/060 V vig 50) <25 f/d utformning
Frangédngen del vig50 | o/o70 H Enskild viag 29070.1/ B/Lps
(ca13/060 V vig 50) 25-124 f/d
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Ansluter till Ansluter vid sektion ca | Typ/Trafikméngd Vald utformning i

(fordon/dygn) projektet
(Vald typ av
anslutning/ typfordon)
Frangangen del vig50 | 0/060V Enskild vag/ A3/Los

(ca18/560 V vig 50) <25f/d

Frdngangen del vig50 | 0/125V Enskild vag/ As/Lps och Ls
(ca 18/565 V vig 50) <50 f/d

4.3.5. Gang- och cykelvagar

I projektet finns uttalat att cykeltrafik ska ges mdjlighet att fardas vid sidan av vig 50. Detta sker genom
utbyggnad av nya gang- och cykelvigar eller genom anvindande av befintliga eller nya allmdnna och
enskilda vagar vilka kan anses uppfylla syftet att sidkert fardas avskilt frén trafiken pa vag 50.

Géang- och cykeltrafik kommer inte att vara forbjuden pa vig 50 eller nagon av 6vriga allménna viagar inom
projektet.

Nya gang- och cykelvigar foreslas langs delar av vigombyggnadsstrackan och norr om denna. Dessa i
kombination med foreslagna planskilda passager av viag 50, med nya och befintliga enskilda vigar, vig
1084 genom Medevi och frangangen del av dagens vig 50 som kommer att fa betydligt 1agre trafikmangd,
mojliggor for oskyddade trafikanter att firdas avskilt fran trafiken pa vag 50 fran Nykyrka i soder till
enskild vag 28305.1 vid Gardshyttan i norr.

Planskilda passager av vig 50 for enbart gdng- och cykeltrafik kommer att anordnas vid km ca 6/146,
8/010 och 12/948 for den ldngsgaende gang- och cykelmojligheten och for att planskilt kunna ta sig till
busshallplatser.

Gang- och cykelvagar i det langsgaende cykelndtet kommer inte att vinterviaghallas av Trafikverket. Dock
kommer vinterviaghallning ske pa géng- och cykelvigar som korsar vig 50 i anslutning till busshallplatser.

I vagplanen ingér ingen anpassning av det nya cykelvagnatet for att mojliggora for Vatternrundan att
nyttja detta och deltagarna kommer i och med det fortsatt behéva nyttja vag 50 for motionsloppet.

Nya gang-och cykelviagar framgar av vigplanens illustrationskartor 100T0500-100T0538. Lingsgaende
gang- och cykelmojlighet framgar dven av miljokonsekvensbeskrivningens kartbilagor. Nedan foljer en
sammanfattning av atgarder som vagplanen foreslar for att sikerstélla mojligheten att fardas vid sidan av
vag 50.

I objektets sodra del (km ca 4/140-5/380) finns mojligheter att nyttja befintligt och nytt enskilt viagnat
vaster om vag 50 for langsgdende gang- och cykeltrafik. Mojligheten att utnyttja sidovignit finns dven
Oster om vag 50 pa strackan ca 6/240-7/820. Mellan dessa tva strackor saknas parallellt vagnit och det
finns ett behov av separat gdng-och cykelvig for att tillgodose mojligheten att fardas vid sidan av vig 50.
Denna utfors vister om vig 50 fram till km ca 6/150 dir en planskild passage utfors for att knyta ihop
gang/cykelvigen med det parallella vagnitet 6ster om viag 50. Med en bro vid km ca 6/146 kan erforderlig
sikt erhéllas s6derut (sikt forbi de racken som kravs vid bron) vid utfart mot vig 50 frén den nya
anslutningen som foresléds 6ster om vag 50 vid km ca 6/400. Valet av plats for gdng/cykelviagen att skifta
sida fran vistra till 6stra sidan om vag 50 vid km ca 6/146 ir ocksé gjort med beaktande av att det ska ga
att samnyttja passagen for oskyddade trafikanter vid busshéllplatser. Den norrgaende busshéllplatsfickan
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flyttas, efter samradd med trafikhuvudmannen for kollektivtrafiken, till ett 14ge soder om korsningen. Detta
utfors pa grund av att den nuvarande héllplatsen ligger i anslutning till en uppforslutning dar bussarna har
svért att accelerera.

Pé strickan km ca 7/800-8/100 (mellan viag 1093 och 1084) saknas mdjligheter att firdas vid sidan av vig
50 pé alternativt vignéat . Med anledning av detta utfors en ny gang- och cykelvig pa en kortare stricka
samt en planskild passage vid km ca 8/010. Gang- och cykelvagen knyter ihop majligheterna for den
langsgdende cykeltrafiken. En lokal breddokning av gadng- och cykelvigen till 4 meter sker hér for att
méjliggora fordonstrafik till nirliggande fastigheter i kombination med enskild viig. Atgirden bidrar Aven
till att sdkra passager av viag 50 skapas for oskyddade trafikanter som bor Gster om vig 50 att ta sig till
busshallplatser beldgna pé vig 1084 vister om vdg 50. Vidare norrut kan den lingsgdende cykeltrafiken
fardas pa vag 1084 upp till Medevi Brunn.

Mellan Medevi Brunn (km ca 10/300) och Nydalen (km ca 13/050) kan oskyddade trafikanter fardas pé
enskilt sidovignit som redan finns eller som skapas i samband med projektets utbyggnad. Vid Nydalen
anordnas en kortare separat gang- och cykelvig (km ca 12/790- 12/950) med anslutning mot befintlig vig
50 for att mojliggora sdkra passager till/fran busshallplatser for boende i Stordalen 6ster om vig 50. En
lokal breddokning av gang- och cykelvigen till 4 meter sker for att mojliggora fordonstrafik till narliggande
fastigheter i kombination med enskild vig. Passagen av vig 50 utfors planskild med en bro under vig 50.

Norr om Nydalen upp till S6dra Kérra (km ca 13/050-18/560) kan langsgdende cykeltrafik fardas pa
nuvarande strickningen av vag 50 som kommer att ha en avsevart mindre trafikmangd nér storsta delen
av trafiken flyttas 6ver till den nya strackningen av vag 50.

P4 strackan mellan S6dra Kérra och upp till kronet pa Brattebro backe (km ca 18/560-20/600) tillgodoses
det langsgaende behovet av cykeltransporter via den del av nuvarande vag 50 som blir kvar vister om nya
strackningen av vig 50.

Norr om projektets ursprungliga slutpunkt (km ca 20/600) som var anslutning mot nuvarande
motesseparerad vag saknas idag mojlighet for oskyddade trafikanter. For att f4 kontinuitet i mojligheten
att fardas vid sidan av vig 50 dven lings den sedan tidigare utbyggda motesfria vigen har Trafikverket
beslutat att projektet ska forlangas norrut med utbyggnad av gang- och cykelvig fram till strax norr om vag
585. Gang- och cykelvagen ansluts i norr till enskild vig som har koppling till det befintliga sidovignitet,
norr om projektet, savil Gster som vister om vag 50. Mgjligheten att avsluta giang- och cykelvagen langre
soderut med anslutning mot vig 585 har studerats men férkastats da detta kraver ny planskild passage
over eller under vig 50 vilket skulle medfort for stora lutningar pa géng- och cykelvagen eller planskildhet
inom omrade med grundvatten i nivd med markytan och inom vattenskyddsomradet for Vittern.

For mer ingdende detaljer avseende specifik utformning av planstandard (plandata) och profilstandard
(lutning/radie) hanvisas till vigplanens profilritningar.
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4.3.6.

For samtliga vagbroar och vagportar har tre alternativ studerats med avseende pa gestaltning, utformning,
barforméga, miljo, arbetsmiljo, produktion och ekonomi. Utifrdn detta har Trafikverket valt alternativ som

Byggnadsverk

underlag for upprattandet av vagplanen. Broar som utférs inom projektet framgar av tabell nedan.

Tabell 4.3.6—1 Broar och valda typer i vigplanen

Sektion Brotyp Total brobredd Fri 6ppning Fri hojd
6/146 Bro 6ver gang- och cykelvag, plattramsbro 14,10 m 5,00 m >3,00m
8/010 Bro 6ver gang- och cykelvag, plattramsbro | Ca 15,8-15,9 m 5,00 m >3,00m
8/972 Bro over enskild vag, viltanpassad, 14,10 m 8,00 m 24,70 m
plattramsbro
11/270 Bro Over Stavsjoan, plattbro 14,10 m Ca 18,00 m varierande
12/948 Bro 6ver gang- och cykelvag, plattramsbro 15,90 m 5,00 m >3,00m
15/804 Bro over enskild vag, plattramsbro 14,10 m 7,00 m >4,70 m
16/865 Bro over vag 50, plattbro i tre spann 5,50 m 14,0+22,0+14,0 >4,70 m
17/060 Bro over Laxbacken, balkbro i ett spann 14,10 m Ca35,00m Varierande, ca
3,4-3,6 m
17/420 Bro 6ver Forsaan, viltanpassad, 14,10 m 11,00 m 24,70 m
plattramsbro
20/145 Bro 6ver faunapassage, plattramsbro 14,10 m 10,0 m >5,00m

For broarna vid km 11/270 och km 17/420 rekommenderas grundliggning pa pélar. Ovriga broar bedéms
kunna grundlaggas med plattor pa packad fyllning diar grundlaggningsdjupet varierar beroende pa
materialtyp och tjalfarlighetsklass. For vidare information om broarnas utformning héanvisas till

byggnadsverksritningar.

Utover broarna enligt ovan utfors 34 stycken viltuthopp, vilka samtliga utgoér byggnadsverk. Viltuthoppen
utfors lodrita med en hojd motsvarande faunastingslets hojd for att mojliggora for vilt som tagit sig in
innanfor stangslet att ta sig ut men samtidigt forhindrar att djur tar sig in innanfor stangslet vid uthoppet.

Lagen for viltuthopp framgar av vigplanens illustrationskartor 100T0500-100T0538.
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4.3.7. Kollektivtrafik

P4 viig 50 berors hallplatserna Jirskalleby, Kavelbicks viigkors, Kalvsjo och Asandbys vigkors i
Ostergotlands lin. Stordalen, Sigen, Dalkullen (for sodergiende trafik) och Sodra Kirra (for sddergiende
trafik) i Orebro léin. P4 viig 1084 berors héllplatsen vid Stenstorp i Ostergotlands lin.

Samtliga hallplatslagen som inte foreslas utgd och som paverkas av vagombyggnaden utformas som
fickhallplatser. Hallplatsldgen utefter vag 50 ges en bredd pa 3,0 meter och vid 6vriga allmidnna vagar inkl.
frangangen del av vig 50 en bredd pa 2,5 meter. DA antalet resande till/fran hallplatserna ar litet utfors
enbart pa-/avstigningsytor med en bredd av 1,5 meter pa 10 meters langd och med kontrastlinje utan
kantsten.

Nya placeringar av hallplatslagen och beslut att hallplatser eller hallplatslagen utgér har tagits i samrad
med Ostgotatrafiken respektive Linstrafiken Orebro.

Tabell 4.3.7—1 Forandringar av hallplatser i vigplanen.

Vag Hallplats Antal pastigande/ dygn Forandring i vagplaneférslaget
enligt statistik
(Ostergétland 2016,
Orebro 2017)

50 Jarskalleby <1 Hallplatsen flyttas ca 150 m norrut till nytt
foreslaget lage for anslutning av enskild
vag till vag 50.
50 Kavelbacks <1 Norrgdende hallplatslage flyttas ca 200 m
vagkors soderut for att bussar ska slippa starta i

uppforsbacke och for att 6ka nyttjandet av
den féreslagna planskilda gang- och
cykelpassagen. Sodergaende hallplatslage
flyttas nagot sdderut for att minimera
intrang pa tomtmark och 6ka
nyttjandegraden av den planskilda
passagen.

50 Kalvsjo <1 Hallplatsen utgar. Resande med
kollektivtrafik hanvisas till hallplatsen
Kavelbacks vagkors alternativt hallplatsen
Stenstorp vilka bada nas via planskilda
passager under vag 50.

50 Asandbys <1 Hallplatsen utgar. Resande med

vagkors kollektivtrafik hanvisas till hallplatsen
Stenstorp vilken nas via planskild passage
under vag 50.
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Vag Hallplats Antal pastigande/ dygn Forandring i vagplaneférslaget
enligt statistik
(Ostergotland 2016,
Orebro 2017)
Frangangen | Stordalen <1 Hallplatsen utgar. Resande med
del vdg 50 kollektivtrafik hanvisas till hallplatserna
Dalkullen och Nydalens vandplats (langs
enskild vag 29070.1 vid Nydalen) vilka nas
via planskild passage under vag 50.
Frangangen | Sagen <1 Hallplatsen utgar. Resande med
del vdg 50 kollektivtrafik hanvisas till hallplatserna
Dalkullen och Nydalens vandplats (langs
enskild vag 29070.1 vid Nydalen) vilka nas
via planskild passage under vag 50.
Frangangen Dalkullen <1 Hallplatslage sodergaende utgar och
del vdag 50 resande hanvisas till hallplats Nydalens
vandplats (langs enskild vag 29070.1 vid
Nydalen).
Frangangen | Sodra Kérra <1 Hallplatslage sodergaende paverkas av
del vag 50 féreslagen anslutning av befintlig vag 50 till
ny vag 50 och byggs om i ungefar samma
lage.
1084 Stenstorp <1 Busshallplatsen flyttas ca 100 m norrut for

anpassning till foreslagen ombyggnad av
anslutningen vag 1084 till vag 50.
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4.3.8. Geotekniska och bergtekniska atgarder

Omradet vid Vastanvik mellan ca km 10/500 — 11/500 ar det omrade som ar i stérst behov av geotekniska
atgarder for hela projektet. Jorden bestar 6verst av torv som underlagras av gyttja. Under gyttjan finns en
lera som vilar pé en silt eller friktionsjord. For att klara stabilitets- och sattningskrav kravs att en atgard
vidtas. Alternativa geotekniska atgirder i form av massutskiftning, forbelastning, forbelastning i
kombination med bankpalning, djupstabilisering samt paldack har studerats och bedémts med avseende
pa kostnader, langtidssattningar, vattenmiljo, miljo, produktionstid, resultatprecision och paverkan pé
dikningsforetag. Vid en samlad bedémning har djupstabilisering beslutats utgora geoteknikiard vid
upprittandet av vagplanen dar torven masstabiliseras i kombination med kalkcementpelare i leran och
gyttjan. Den foreslagna dtgiarden grundar sig framst pé att en bra kontroll av slutsittningar erhalls, 14g risk
for okontrollerade markrorelser som kan paverka dikningsforetag, inga tryckbankar erfordras vilket skulle
medfort utokad atgang av berg och utokat markintrang.

Mellan ca km 11/670 — 11/800 férekommer torv med upp till 8 meter miktighet. Alternativa geotekniska
atgarder i form av massutskiftning inkl. nedpressning, forbelastning inkl. lattfyllning samt
djupstabilisering har studerats och bedomts med avseende pa kostnader, langtidssattningar, vattenmiljo,
miljo, produktionstid, resultatprecision och paverkan pé dikningsforetag. Vid en samlad bedémning har
djupstabilisering beslutats utgora geoteknisk dtgird vid upprattandet av vigplanen dér torven
masstabiliseras for att darefter forbelastas. Den foreslagna atgarden grundar sig framst pa att en bra
kontroll av slutsattningar erhélls, 1ag risk for okontrollerade markrorelser samt att inga tryckbankar
erfordras.

Mellan ca km 18/100 — 19/000 bestar omradet av mycket siattningskinslig lera. D4 stabiliteten i omradet
ar tillracklig medfor det att det endast ar sattningarna som behover motverkas vilket foreslas ske genom
installation av singuldra kalkcementpelare i leran.

Mellan ca km 20/140 — 20/160, 20/240 — 20/370 och 20/520 — 20/850 férekommer tre separata
torvomréaden. Vid km 20/140 — 20/160 foreslas urgravning av torv och underliggande lera. Mellan km
20/240 — 20/370 foreslas nedpressning av torven och mellan 20/520 — 20/850 foreslas torven grivas ur.

Vid langre strackor med djup skidrning i berg har lutningar pa bergets ytterslanter, baserat pa bergets
kvalité och sprickor, anpassats for varje delstracka for att minimera risken for bergbrott och behovet av
forstarkningsétgiarder sdsom bergbultning och nétning.

Strackor med brantare ytterslantlutning i berg 4n 1:2, se tabell 4.3.8-1, har {or att fi en naturlig

slantévergidng i borjan och slutet av dessa utformats med propellerslédnter d.v.s. slantlutningen dndras
successivt fran flack lutning, 1:2, till skarningens brantaste lutning eller vice versa.
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Tabell 4.3.8-1 Vagforslagets strackor dar brantare yttersldnter i berg 4n 1:2 férekommer

. Brantaste Motiv till forandring utifran tabell 3.6.1-1

Ca km Sida . ..

slantlutning i
vagplanen

10/150 - 10/300 Hoéger 2:1 -

10/150 - 10/300 Vanster 2:1 Befintlig bergslant paverkas marginellt av
vagplanens atgarder. Brantare slantlutning
for att minimerat intrang i riksintresse for
kulturmiljévard

13/930 - 14/280 Hoger 31 -

13/970 - 14/210 Vanster 3:1 -

16/520 - 16/710 Hoger 1:1 -

16/580 - 16/700 Vanster 1:1 Gestaltning. Flackare slantlutning for att
minska langden pa dvergangsstrackan,
propellerslanten, fran angransande
slantlutning i jord (1:2) och darmed fa en
langre stracka med enhetlig slantlutning i
berg.

17/550 - 18/090 Hoger 5:1 -

17/540 - 17/980 Vanster 5:1 -

19/190 - 19/560 Hoger 3:1 -

19/210 - 19/450 Vanster 2:1 -

19/900- 20/080 Hoger 1,5:1 -

20/480 - 20/590 Hoger 1,511 -

20/855 - 21/045 Vanster 1:1 Flackare slantlutning for att na planare
befintlig markyta vid bergkron for att
mojliggdra atkomst for
bergborrningsmaskiner

22/510-22/590 Vanster 1:1 Gestaltning. Flackare slantlutning for att

minska langden pa 6vergangsstrackan,
propellersldnten, fran angransande
slantlutning i jord (1:2) och darmed fa en
langre stracka med enhetlig slantlutning i
berg.
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4.3.9. Vattenmiljé och vagavvattning

Generellt sett 4r ombyggnation/ nybyggnation till motesfri vig en faktor som i sig reducerar sannolikheten
for att en olycka ska ske samtidigt som véagen far en kontrollerad avvattning vilket 6kar mojligheten att
sanera efter olycka med minskad risk for paverkan pé vattenmiljon. For att utreda behovet av
kompletterande skyddsatgarder for att minska risken for att utslapp av miljéfarliga &mnen vid olyckor med
tunga fordon nér grundvattenforekomster och grundvattenmagasin samt ytvatten ingéende i Vitterns
vattenskyddsomrade har en riskanalys tagits fram.

Utifrén framtagen riskanalys for yt- och grundvatten, ingar i vagplanen utéver motesfri vag, en
uppgradering av skyddsétgarderna dir viag 50 passerar grundvattenférekomst eller grundvattenmagasin
vid foljande platser:

- Cakm 7/150-8/150. Striackan forses pé en stor del av strackan med hogkapacitetsricke pad 6mse
sidor av végen for att halla kvar tyngre fordon pé vigbanan vid olycka. Dar hogkapacitetsracke inte
kan sittas pa grund av anslutande vagar, det vill sdga dar sidordcke utgor sikthinder, utfors
végsldnterna avkorningsvinliga med lutning 1:4.

- Cakm 14/600-15/450. Strickan forses med hogkapacitetsriacke pa 6mse sidor av vigen pa hela
strackan.

- Cakm 16/450—17/050 avser delen genom grundvattenforekomsten Forsaasen, vilken har
statusklassats och omfattas av miljokvalitetsnormer f6r grundvatten. Strickan forses med
hogkapacitetsracken pé hela strackan pd 6mse sidor av vigen och kompletteras med semi-tata
diken. De semi-tita dikena utformas sa att den tid man har pa sig att sanera efter utslapp ar minst
6 timmar utan att fororeningar riskerar att infiltrera ner till grundvattnet.

Utifran riskanalysen for yt- och grundvatten ingar dven en uppgradering av skyddsatgirderna vid passage
av samtliga vattendrag ingdende i Vatterns vattenskyddsomrade. De principiella dtgarder som utfors vid
samtliga passager ar sidoridcken av typen hogkapacitetsricken inom vattenskyddsomradet kombinerat
med fordrojning i vidgdiken i anslutning till korsande vattenvattendrag pa de platser dar vatten i vagdiken
leds till dessa. Dar vattendragen ar kulverterade inom sidkerhetszonen utfors inga hogkapacitetsracken. For
att minska risken for att utslapp vid olycka i omedelbar anslutning till vattendrag rinner direkt ner i detta
sitts kantstdd, ibland i kombination med kantbalk pa betongbro, for att fora eventuella utslapp till
fordrdjningarna i vigdikena. Férdrojningarna utformas sa att de har en fordrgjningsvolym p& minst 800
liter vilket motsvarar maximalt utslapp av dieselolja fran en lastbils dieseltank.

Vid Vistanvik (ca km 10/740-11/340) dir det ar daliga geotekniska forhdllanden med torv och 16sa jordar
erfordras bland annat fyllning med bergmaterial. For att forhindra att fororening fran trafiken nar
vattendraget ingdende i Vitterns vattenskyddsomrade via det genomsléppliga bergmaterialet som anvands
vid fyllningen utfors vigslanter och vigdiken ovanpa bergmaterialet téta.
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Fordrojningsvolym ]
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Figur 4.3.10-1 Principskiss fordrojning i vigdike med dimme mot utloppspunkt

Avvattningssystemet dr generellt utformat sd att viigdagvatten rinner 6ver viaxtbekladda vigslanter och
oppna viagdiken dar vattnet har méjlighet att infiltrera och fordréjas. Genom infiltration och fordréjning i
gronytor i direkt anslutning till vigen kommer stora delar av de férorenade &mnen som uppkommer att
avskiljas och brytas ned och inte spridas vidare till yt- och grundvatten.

Vid flera platser langs strackan behover vigdagvatten slappas ut direkt i rdmark eller till befintliga
markavvattningsforetag och tackdikesledningar. For att inte orsaka skada i terrdngen eller p& nedstroms
belédgna fastigheter har vigdikena pa dessa platser utformats for att skapa fordrgjningsvolym som rymmer
regn med fem ars aterkomsttid innan dagvatten gar vidare till ledningar i markavvattningsforetag eller till
ramark.

Genomledning av naturfléden sker genom trummor och broar som ar dimensionerade for ett 50-arsflode.
Det ar dock kontrollerat att dven ett flode med &terkomsttid pa 100 ar ska kunna hanteras utan att vigen
oversvaimmas. Vid storre floden dn 100-arsfloden i korsande vattendrag finns risk att vigytan kommer att
oversvimmas men marginalen dr dock stor vid en dterkomsttid pa 100 ar vid samtliga av dessa platser.

Vid planskild korsande gang- och cykelvig ca km 6/146 behover en pumpstation anldggas for att hantera
avvattningen av portlaget. Vattnet fran pumpstationen f6rs via en ledning som slapper vattnet i vagdiket pa
Ostra sidan vig 50 och som mynnar i Kavelbacken. Da Kavelbéacken ingér i vattenskyddsomrédet for
Vattern och ir ett nationellt virdefullt vattendrag kommer pumpvatten tillsammans med vigdagvatten att
fordrojas i en minst 800 liter stor fordrojning i anslutning till vattendraget.
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4.4.  Ovriga vaganordningar

4.4.1. Belysning

Plankorsningar typ C med vinstersviangfilt bor belysas enligt "Vagars och gators utformning” om dessa har
stor komplexitet, till exempel en stor andel anslutande, avvikande och vixlande trafik i morker. Den storre
vagkorsning som var aktuell att belysas vid anslutningen till Vastanvik, ca km 11/560, har valts bort med
motivet att de som utfor svingande rorelser i korsningen kianner till férhéllandena och gang- och
cykeltrafiken kan anses vara separerad. Dessutom finns den rodlistade fladdermusarten barbastell i
naromradet med den risk som finns att dessa kolliderar med motorfordon vid jakt pd insekter som dras till
belysning.

Inga géng- och cykelvigar foreslas att forses med belysning med motiven att: antalet cyklister kan antas
vara begrénsat, dessa anviands inte som skolviag och inga viktiga malpunkter for aktiviteter under dygnets
morka timmar finns ldngs vigen.

Ingen belysning av busshéllplatser foreslas med motivet att: vig 50 och plankorsningar typ C inte férses
med belysning samt att antalet pastigande vid busshallplatserna ar lagt.

Trafikverket dger belysningsstolparna langs befintlig nuvarande vig 50 vid Stora Forsa. Med den minskade
trafikmingd som ombyggd vig 50 i ny strickning innebar foreslas belysningen rivas savida inte
Askersunds kommun ar villiga att 6verta belysningsanlidggningen.

4.4.2. Driftvandplatser

For att fordon kopplat till Trafikverkets drift- och underhllsverksamhet inom Ostergétlands 14n ska
kunna vinda inom Orebro léin anléiggs en driftvindplats utefter anslutningen av befintlig vig 50 till
nystrackningen vid ca km 13/040.

Vindning av driftfordon inom Orebro lin kommer att kunna ske via foreslagen gla utefter viig 1094 ca km
10/320 i Ostergétlands lin.

4.4.3. Uppstéallningsplatser

En uppstiéllningsplats utefter varje enfiltsdel anldggs. Dessa underlittar drift- och underhall av viagen och
ger mojlighet att f4 undan havererade eller krockskadade fordon s.k. néduppstéllningsplats. Samtliga
uppstéllningsplatser ar placerade utanfor vattenskyddsomréden.

Figur 4.4.3—1 Uppstallningsplats.
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4.4.4, Racken och kantsten

Hela strackan kommer att fa separering mellan métande trafikriktningar med mittrécke.

Stallinerdcken kommer inte att forekomma pé striackan vare sig som mittracke eller sidordcken pa grund
av grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden samt att antalet motorcyklar i genomsnitt 6verstiger
100 stycken/dygn under sommarhalvaret.

Dar utslapp till f6ljd av trafikolycka kan na grundvattenforekomster och vattenskyddsomraden monteras
sidorécken i form av hogkapacitetsriacken for att hélla tyngre fordon kvar pé vigen sé att inte eventuella
utslapp nér utanfor viganldggningen. Vid passager av vattenskyddsomraden kompletteras
hogkapacitetsracken med kantsten for att forhindra direktutslapp i vattendragen. Se vidare i PM
Vattenmiljé med tillh6rande bilagor.

Hogkapacitetsracken forekommer dven som sidordcken vid bankar hiogre dn atta meter och broar for att
minska risken for allvarliga konsekvenser vid olycka.

Sidoracken forekommer i 6vrigt dar bankhojden pa vag 50 Overstiger 3 meter eller dir sdkerhetszonen ej
har kunnat utféras avkérningsvanlig i erforderlig omfattning av olika anledningar. Det kan exempelvis rora
sig om platser dar slidnter maste laggas i brant lutning for att undvika olika typer av intrang (naturmiljo,
kulturmiljo, vattenforekomster etc.).

P& grund av omradets topografi som leder till 1dnga striackor med bankar hogre dn 3 meter samt den
mycket rikliga forekomsten av omraden dar yt- och/eller grundvatten ska skyddas blir forekomsten av
riacken vid sidan av vigen omfattande.

445, Skyltar och signaler

Viagmairken som behovs for trafikanternas ledning utfors i normal omfattning. Vagvisningen ska i
mojligaste man smalta in i landskapet. Detta innebir att vigvisning med lokaliseringstavlor placeras
markbundet istéllet for pa portaler. Inga trafiksignaler forekommer.

Viagvisningen utmed vig 50 pa den strackan dar ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vig
utfors i enlighet med den nuvarande vagvisningen. P4 strackan dir viag 50 byggs i ny strackning sker
vagvisning mot Vastanvik norr om Medevi brunn dir den nya anslutningen utfors. Dir befintlig viag 50
ansluts till ny strackning i h6jd med Nydalen sker vigvisning mot Stora Forsa 4t vaster och Stordalen at
oster. Dar nuvarande vag 50 ansluts till ny strackning i norr sker vagvisning mot Stora Forsa at vister samt
mot Sédra Kirra at Oster.

4.4.6. Vagmarkeringar och rafflor

Viagmarkering pa viag 50 kommer att ske med heldragna kantlinjer mot vigrenar samt mot vigens
mittremsa. Mellan korfalt i samma riktning (p& omkorningsstrackor) utfors linjemarkeringen intermittent.

Ovriga vigar som utfors med vigmarkering utfors med intermittent mitt-, och kantlinje.
For att 6ka trafiksdkerheten utfors rafflor mot vigkanten pa vag 50 for att varna bilister for ofrivilliga
sidoforflyttningar vid exempelvis trotthet. Réffling ska ej ske inom 150 meter fran bostadshus eller pa

broar. Beslut om att eventuellt utesluta rifflan i vagkant i den riktning som nyttjas av Vatternrundan
kommer att fattas i ett senare skede.
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4.4.7. Faunastangsel

Faunastiangsel som forutom storre vilt 4ven ska forhindra att exempelvis gravling och vildsvin kan passera
stiangslet sitts upp utmed den nya motesfria vigen. Faunastingsel sitts dven langs del av befintlig motesfri
vag langst i soder samt del av befintlig moétesfri viag norr om nystrackningen. Avgransningen i langdled har
gjorts utifran att avslut av stangsel ska ske dar terrdngen ar 6ppen och siktférhillandena goda. I séder
paborjas stingslet strax norr om korsningen med vig 1090 och i norr avslutas stdngslet strax soder om vag

585.

Vid korsningar och anslutningar dar det finns behov av att passera genom stangsel utfors grindar, farister
eller 6ppningar i stiangslet. Vid 6ppningar dér inte grind eller farist utfors dras stidngslet bagformigt ut frén
vég 50 och avslutas minst 30 meter in utefter den anslutande vigen sa kallad strut.

Inom 100-200 meter fran 6ppningar i stangsel, liksom vid sténgslets start och slutpunkter, utfors
viltuthopp vilka medger att djur som av misstag kommer in pé fel sida om sténgslet kan hoppa ut frén
vagomradet.

Stangslets placering samt utformning vid anslutningar, viltuthopp etc. framgar av viagplanens
illustrationskartor 100T0500-100T0538.

4.5.  Andra atgarder och anordningar

4.5.1. Byggvagar

For att kunna fa atkomst till vissa delar av vigomradet fran andra vagar kan det vara nédvandigt att
tillfalligt under byggtiden, anldgga och uppratthélla byggvagar for att kunna transportera material,
maskiner och personal till svartillgingliga delar av det nya vigomradet. Markatkomst till sidana byggvagar
erhélls genom att vigplanen fastsldr omraden for tillfallig nyttjanderatt for erforderliga omraden och
omraden aterstills efter anvandning. Sddana omraden ar aktuella vid f6ljande platser:

e Km ca 8/950, Atkomst till arbetsomrade for brobyggnadsarbeten.

e Km ca11/500, Atkomst till arbetsomrade for geotekniska grundforstiarkningsatgarder.
e Km ca17/000-17/100, Atkomst till broarbetsplats norra landfistet vid Laxbécken

e Km ca19/150, Atkomst till viiglinjen frén nuvarande vig 50, uttransport av bergmassor

e Km ca20/260, Atkomst till viglinjen frin nuvarande vig 50, tilltride till broarbetsplats for
viltpassage.

4.5.2. Tillfalliga forbiledningar

Byggnation av vagprojektet kommer till vissa delar att ske med passerande fordonstrafik nira inpa
arbetsplatsen vilket &r ett stort arbetsmiljoproblem och en begrinsning for framkomligheten for
fordonstrafiken. Detta galler sarskilt pa strackan mellan Nykyrka och Medevi dir befintlig vag breddas
men dven exempelvis vid Nydalen/Stordalen dir den nya viagens striackning korsar den nuvarande vag 50.
P4 vig 50 ska fordonstrafik av framkomlighetsskél kunna passera arbetsplatsen dubbelriktat. Vid platser
dar broar ska anldggas samt dar ledningar och trummor ska bytas pa nuvarande vig kommer arbeten som
upptar hela den nuvarande vigbanan att behova utforas. Detta kraver att tillfalliga vagar byggs for att
kunna leda forbi trafiken forbi dessa arbetsplatser.
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Markatkomst for tillfalliga viagar for forbiledning som inte ryms inom det ordinarie vigomréadet for allmén
vég erhélls genom tillfallig nyttjanderatt. Omraden med tillfallig nyttjanderatt framgér av vigplanens
plankartor. De platser dar tillfallig forbiledning, i vigplaneskedet, bedomts vara aktuellt framgar av
tabellen nedan.

Tabell 4.5.2—1 Tillfilliga férbiledningar.

Km ca Orsak Kommentar

6/930 Byte av trumma/ledning

7/165

7/250

9/545

20/645

6/150 Anlaggande av bro for trafik

8/000

9/000

16/800

10/300—11/000 Geotekniska Befintlig vig 50 samt omledning
grundforstarkningsatgarder av enskild vig mot Vistanvik.

12/800-13/100 Ny véaganldggning korsar eller ska Ny vig korsar befintlig vid
byggas samman med befintlig Nydalen.

20/400—20/800 vaganlaggning. Anslutning mot befintlig vag vid

Brattebro Backe

45.3. Omraden for etablering, byggnadsarbeten, tillfalliga upplag och krossverksamhet

Projektet i sin helhet innebir en stor omflyttning av jord- och bergmassor. Utgadngspunkten ar att projektet
i s stor utstrackning som majligt ska vara sjalvforsorjande med byggnadsmaterial. Det innebar att jord-
och berg som schaktas maste forflyttas och placeras dir det forekommer behov av att fylla for vigens
byggnation. Framforallt for bergmassor finns det ett behov av att bearbeta (krossa) materialet och att
tillfalligt forvara det krossade materialet i upplag till dess att det finns avsattning for materialet.
Huvudsakligen ror det sig dd om material till vigens 6versta lager i 6verbyggnaden som inte kan
transporteras ut innan viagens underbyggnad ar fardigstdlld. Krossningsverksamhet bed6ms kunna ske
inom vagomradet men for de tillfilliga upplagen kravs att mark utanfér vagomradet tillfalligt tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Sidana ytor foreslas i viagplanen vid storre bergskirningar vid km ca 13/800,
14/300, 19/200 och 19/850.

Infor vagbygget kommer skog inom det nya vigomradet att avverkas. Stubbar och grot (tradtoppar och
grenar) som avlagsnas kommer att behéva laggas upp under en period for att torka innan det transporteras
ivag eller bearbetas péa plats. For att inte forldnga vigens produktionstid behover detta material laggas upp
pa ytor som inte hindrar vigbyggets framdrift. Darmed finns ett behov av att ytor utanfor det ordinarie
vagomradet tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderétt for tillfalliga upplag av stubbar och grot. Sddana
ytor foreslés i vagplanen vid km ca 13/800, 14/250, 15/750, 19/300 och 19/850.
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I anslutning till platser dir det ska byggas broar finns behov av etableringsytor for broarbetsplatsen. Det
kan rora sig om behov av att placera ut manskapsbodar eller férvara byggmaterial (t.ex. armeringsjarn,
stillningsmaterial etc.). For detta endamal kan mark utanfor vigomréadet beh6va utnyttjas tillfalligt under
byggtiden. Sddan mark tas i ansprak i vigplanen genom tillfallig nyttjanderatt.

Liangs med striackor dar faunastiangsel ska monteras och/eller att avtagna vegetations massor ska aterforas
som sldantbeklddnad pa ny vagslant finns behov av tillfalligt utrymme utanfor den nya viganlaggningen for
att lagra vegetationsmassor samt att framfora maskiner for montage av faunastéangsel. Sidant behov av
tillfalliga arbetsutrymmen foreligger dven for att kunna utfora borrningsarbeten infor sprangning i
anslutning till dar berg ska schaktas. For dessa indamal tas genom viagplanen omraden med tillfallig
nyttjanderatt i ansprak utmed stora delar av objektet.

I vagplanen finns ett omréde med tillfallig nyttjanderatt upptaget for moéjliggorande av entreprenadens
huvudetablering (platskontor mm). Omrédet ar beldget Gster om nya strackningen av vig 50 mellan
Medevi brunn och Vastanvik.

454, Enskilda anslutnings- och sidovagar

Vagobjektet omfattar dven byggnation av enskilda vagar och stingning av anslutningar av enskilda vagar
till allméan vag.

Det enskilda sidoviagnitet har utformats med inriktningen att behalla det idag vil fungerande vagnatet i
storsta mojliga mén och att marker i omradet ska vara tillgingliga i samma utstrackning som idag s langt
som mdjligt med fokus pa trafiksikerheten.

Stangning av anslutningar gors framst pa striackan som féljer befintlig vagstrackning mellan Nykyrka och
Medevi dar annan trafiksdkrare anslutningspunkt finns eller foreslés eller dar planskild passage med vig

50 byggs.

Om- och nybyggnad som ror enskilda vagar faststills inte i vigplanen. Trafikverket kommer for dessa att
begira forrattning enligt anldggningslagen, for att fa rétt att anldgga/forandra viagarna eller tillsammans
med markégare om denne blir ensam dgare av vigen. I vigplanens illustrationskartor redovisade
vagutformning av enskilda anlaggningar utgor dirmed endast illustrationer av hur dessa skulle kunna
anordnas. Den verkliga placeringen fastslas forst senare.

Stangning av ett antal anslutningar ar féreslagna, vilket formellt inte ingér i vagplanen. Beslut om
stingning maste enligt viglagen tas av vighallningsmyndigheten (Trafikverket Region Ost) via ett separat
stangningsirende som ej ingér i vigplanen. Anslutningar som foreslas stangas framgar av vigplanens
illustrationskartor 100T0500-100T0538 och tabell nedan.
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Tabell 4.5.4—1 Enskilda anslutningar till allmén vig som foreslas stéangas

Anslutning | Anslutning som foreslas Typ Motiv
till stangas ca sektion,
sida

Vag 50 4/851, Hoger Agovag Omradet kommer att nas via vag pa fastigheten
Jarskalleby 1:2 genom uppréattande av servitut

Vag 50 5/056, Vanster Enskild vag Omradet kommer att nas via ny vag fran Nykyrka

Vag 50 5/394, Vanster Enskild vag Omradet kommer att nas via ny vag fran Nykyrka

Vag 50 5/400, Hoger Agovig Omradet nas via annan anslutning till vag 50

Vag 50 5/528, Hoger Agovig Omradet nas via annan anslutning till vag 50

Vag 50 5/585, Hoger Enskild vag Ersatts med ny anslutningspunkt till vag 50

Vag 50 5/714, Vanster Agovig Ersédtts med ny anslutningspunkt till vag 50

Vag 50 5/823, Vanster Agovig Omradet kommer att nas via dkeranslutning 5/730 V
pa fastigheten Kavelback 2:1 genom upprattande av
servitut

Vag 50 5/824, Hoger Agovig Omradet nas via annan anslutning till vag 50

Vag 50 6/104, Vanster Fastighetsanslutning | Bostadshus behover rivas. Stort intrang. Inlésen

Vag 50 6/184, Vanster Agovag Omradet nas via vag 1081

Vag 50 6/263, Hoger Enskild vag, 14885.1 | Ersatts med ny anslutningspunkt till vag 50

Vag 60 6/350, Vanster Fastighetsanslutning | Annan huvudsaklig anslutning finns mot vdg 1081

Vag 50 6/534, Hoger Enskild vag, 15735.1 | Omradet nas via nytt och befintligt sidovagnat med
anslutning till vag 50

Vag 50 6/534, Vanster Fastighetsanslutning | Fastigheten nas via ny anslutning till vag 1081

Vag 50 7/424, Hoger Enskild vag Omradet nas via nytt och befintligt sidovagnat med
anslutning till vag 50

Vag 50 7/427, Vanster Enskild vag Ersédtts med ny anslutning till vag 1084

Vag 50 8/230, Vanster Agovag Omradet nas via vag 1084

Viag 50 8/230, Hoger Agovig Ersadtts med ny anslutningspunkt till vdg 50

Vag 50 8/771, Vanster Agovig Ersétts med planskild passage under vag 50 via vag
1084

Vag 50 8/773, Hoger Agovig Ersatts med planskild passage under vag 50 via vag
1084

Vag 50 9/204, Hoger Agovag Ersétts med planskild passage under vag 50 via vag
1084

Vag 50 9/206, Vanster Agovag Omradet nas via vag 1084

Vag 50 9/532, Vanster Agovag Omradet nas via vag 1084

Vag 50 9/977, Hoger Enskild vag Ersédtts med ny anslutning till vag 1094

Viag 50 9/982, Vanster Agovig Omradet nas via vdg 1084

Vag 50 10/450, Hoger Agovig Ersédtts med ny anslutning till vag 1094

Viag 50 10/453, Vanster Agovig Omradet nas via vdg 1084

Frangangen | Ca 12/950, Vinster sida Agovag Omradet nas via annan anslutningspunkt till

del vag 50 frangangen del frangangen del

Frangangen | Ca 20/386, Hoger sida Agovag Omradet nas via ny anslutning till nystrackningen av

del vdg 50 frangangen del vag 50

58




45,5, Ledningar

Forekommande markforlagda och luftburna ledningar som inte Trafikverket ar dgare av sdsom exempelvis
el och teleledningar som kommer i konflikt med vigens anlidggande kommer att behova flyttas.
Forekomsten av sddana ledningar &r som storst i sodra delen av projektet dar nuvarande viag ska breddas
och markforlagda ledningar ligger nira nuvarande vag pa langa strackor.

Mark for placering av ledningar utanfor vagomradet anskaffas av respektive ledningsdgare och ingér €j i
vagplanen.

4.5.6. Omgravning av akerledningar och diken

Dar vagatgarder utfors som paverkar befintliga dkerdraneringssystem eller befintliga diken erfordras att
dessa atgardas sa att funktionen sdkerstélls efter vigens fardigstéllande. Detta innebar att diken kan
behdva griavas om utanfor vigomradet samt att avskdrande draneringsledningar behover utforas for
tackdikad akermark for att dessa ska ha fortsatt funktion. Dessa omgravningar ingér inte i vigplanen men
behover utforas for att funktionen pa dréneringssystem och diken som ej hor till vigen ska fungera. For
atgirder av denna typ anskaffas inte ndgon mark i vagplanen utan detta I6ses via forhandlingar med
markigare i senare skede.

45.7. Gestaltning

Hir ges en sammanfattning och urval av de gestaltningsaspekter som har beaktats i vigplanen. For vidare
beskrivning samt beskrivning av landskapets forutsittningar se Gestaltningsprogram.

¢ Den nya strickningen av vag 50 har sa langt som mojligt placerats sé att den tar stod av landskapet
samtidigt som biotopskyddade objekt och fornlamningar samt splittring av dker- och betesmarker
och gardsmiljoer har forsokts undvikas. Terrangforhallanden medfor dock att flera djupa
bergskarningar och hoga bankar blir nédvéandiga for att uppna en godtagbar vagprofil.

e Vigbankari det 6ppna odlingslandskapet har gjorts sa 1dga som mojligt for att f& en mjuk och
naturlig 6vergang mot akermarken.

e Innersldnter har utforts med lutning 1:4 dar sa varit mojligt. Detta for att minska vagens visuella
barridrverkan.

e Overgangar fran vigens slinter till omgivande mark avrundas for att skapa en mjuk anslutning.

e Vigslanter genom bergskarningar har till stor del utformats sa att sidoracken undviks. Detta ger
mojligheten att skapa en bredare gronyta mellan vag och bergskiarningsslant vilket i sin tur ger ett
hogre upplevelsevirde for trafikanterna d& de synliga bergslanterna hamnar langre fran viagen.
Borjan och slutet vid langre bergskarningar har utformats med propellerbladsslénter vilket ger en
naturlig 6vergdng mot de mera branta slantlutningarna i skarningen.

e Alla slanter tdcks i forsta hand med tillvaratagna avbaningsmassor fran platsen fér snabb
ateretablering och anpassning till omgivande landskap.

e Faunastidngsel har placerats s en jaimn linjeféring bade horisontalt och vertikalt erhélls for att inte
skapa ett oroligt intryck.

e Viltuthoppens lagen har s& ldngt som mojligt anpassats for att minimera paverkan pa
landskapsbilden.
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e  Gang- och cykelportar utformas med samma formsprak och med god genomsikt sa att en trygg och
inbjudande milj6 skapas.

e Bro over viag 50, km 16/865, utformas med en 6ppen och visuellt nitt konstruktion, med god
genomsikt vilket ger trafikanterna pa vag 50 mojlighet att 6verblicka landskapet pa andra sidan
bron.

4.6.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt ska gélla under drifttiden. Dessa redovisas dven pa de
plankartor som faststills. Se dven bilaga 1 till plankartor, ” Forteckning 6ver skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt”.

Viltpassager for storre daggdjur
En port for skogsbilvig, beldgen vid ca km 8/972, utfors sirskilt anpassad avseende 6ppningens storlek for

att utgora faunapassage for stora ddaggdjur inklusive ilg.

Bro 6ver Forsaén, beldgen vid ca km 17/420, utfors sarskilt anpassad avseende 6ppningens storlek och fri
hojd for att utgora faunapassage for stora daggdjur inklusive &lg.

Bro over faunapassage, beldgen vid ca km 20/145, utférs anpassad avseende fri héjd och fri 6ppning for
stora daggdjur inklusive &lg.

Samtliga faunapassager ska forses med ljus- och ljudavskarmande skirmar langs viag 50 med héjd minst
1,4 meter O6ver vigbanans kant. Skarmarna ska utforas 6ver bro samt 20 meter fore respektive efter bro.

Atgirderna ovan redovisas pa plankarta med beteckning SK 1.

Viltpassager fér sma och medelstora daggdjur
Mindre viltpassager i form av torrtrummor med inre diameter om minst 800 mm utf6rs vid ca km 7/250,

12/355, 12/705, 14/983 och 16/415.

Smadjurspassage i form av torr strandremsa med bredd om minst 0,5 meter (vid medelvattenforing) pa
omse sidor om vattendraget utfors vid nya bron 6ver Stavsjoan ca km 11/270.

Atgirderna ovan redovisas pa plankarta med beteckning SK 2.

Fordrojning vid vattenskyddsomréde

Fordrojning i vigdiken genom anldggande av troskel utfors dir vig 50 lamnar vigdagvatten till
dike/vattendrag inom eller i direkt anslutning till skyddsomréde for ytvattentakt som skydd mot utflode i
héndelse av trafikolycka med utslédpp av miljofarliga amnen. Redovisas pad plankarta med beteckning SK 3.

Kulvertering vid vattenskyddsomréde

Kulvertering av diken/forldngning av trummor eller ledningar till avstind minst utanfor vigens
sidkerhetszon samt utformning av avkorningsvanligt sidoomréde utfors inom skyddsomréde for
ytvattentikt. Atgirden utfors for att minska risken for utsléipp av miljofarliga imnen i héindelse av olycka
eller att dessa vid eventuellt utsldpp nér vattendrag vid platser dar hogkapacitetsracken inte kan utforas.
Redovisas pa plankarta med beteckning SK 4.
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Bullerskyddsétgirder
Boende langs allménna vagar inom véagplanens avgransningsomride som kommer att utsittas for buller

fran vagtrafiken som overskrider géllande riktvirden erbjuds bullerskyddsatgéarder i form av fastighetsnira
atgarder (fasad/fonster/uteplats). Utforande av bullerddmpande atgarder relateras dock alltid till
bedomningar om vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. For mer ingdende information om
buller fran vagtrafik och de bedomningar som ligger bakom véagplanens forslag hanvisas till Rapport
Bullerutredning. I bilaga till denna redovisas en detaljerad atgiardstabell med berdknade ekvivalenta och
maximala ljudnivaer. Fastigheter som foreslas erhéilla bullerskyddsétgiarder framgar ocksé av vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

I vigplanen foreslds erbjudande av bullerskyddsatgarder vid totalt 16 stycken fastigheter med foljande
fordelning av atgarder:

o fasadétgirder vid 11 fastigheter
o fasadétgird och skydd av uteplats vid 1 fastighet
e skydd av uteplats vid 4 fastigheter

Atgird for fastighetsnira bullerskydd i form av fasadatgird och/eller fonsteratgird redovisas pa plankarta
med beteckningen SK 5 och for skyddad uteplats med beteckningen SK 6.

Groddjurspassage
En groddjurspassage bestdende av en barriar som forhindrar groddjur att passera vigbanan kompletterat

med trummor fér groddjurens passage av vag 50 utfors. Trummorna for groddjurens passage av vag 50
utfors med en diameter av minst 0,6 meter (cirkulart ror) alternativt kvadratisk/rektanguldr trumma om
minst 0,5x0,5 meter. Trummor ska finnas i barridrernas dndar samt med ett intervall om hogst 50 meter
utmed barridrens utbredning.

Passagens utbredning/omfattning redovisas pa plankarta med beteckningen SK7. Vidare inventeringar av
groddjurens vandringsmonster avses utforas for att erhalla 6kat kunskapslage. Den redovisade
omfattningen av passagen kan direfter komma att justeras for att erhalla optimal funktion.

4.7.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls och som inte redovisas pa
plankartor

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmétt ska gélla men redovisas ej pa plankarta som utpekad
skyddsétgird. Se dven bilaga 1 till plankartor, ” Forteckning 6ver skyddsatgarder och forsiktighetsmatt” for
mer detaljerad information.

e Vegetationsbeklddnad av vigslanter med omhindertagna avbaningsmassor fran biologiskt
vardefull mark.

¢ Utférande av sandblottor for jordlevande bin i naturligt sandiga slénter alternativt genom
paforande av sand i syd- sydvistliga lagen

o Skydd for att forhindra fororening av ytvattentakt Vattern inom del av vattenskyddsomrade genom
utformning med tita vagdiken.

o Skydd for att forhindra fororening av grundvattenforekomst genom utformning med semitéta
vagdiken.
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4.8.

4.8.1.

Trummor i vattendrag dimensioneras till en bredd som minst motsvarar vattendragets bredd och
anlédggs sa att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.

Stangsling pa bada sidor vig 50 med faunasténgsel for att forhindra att djur inkl. bokande vilt tar
sig upp pa vagen.

Avslut faunastingsel utfors pa sddant sitt att vag 50 ar fritt frén mitt och sidoracken i anslutning
till stiangslets slutpunkt.

Grindar eller farister utfors i faunasténgsel for behovet av allménhetens passager.
Viltuthopp anordnas s att djur som kommit in pa vagsidan vid faunastiangsel ska kunna hoppa ut.

Hogkapacitetsracken utfors pé vig 50 langs de strackor som &r beldgna inom Véatterns
vattenskyddsomréde samt vissa grundvattenmagasin for att minska risken for avikning med
foljden utslapp av fororeningar.

Kantstod utfors langs vig 50 for att forhindra direktutslapp av vigdagvatten till recipienter inom
Vitterns vattenskyddsomrade. Vagdagvatten frin vag 50 ska ledas med kantstod sé att vattnet nar
en fordrojning innan vattnet nér recipienten. Vid utforande av bro 6ver vattendrag/dike kan brons
kantbalk utgora kantstod utmed brons utbredning. Kantstod skall dock i dessa fall utféras
fore/efter brons kantbalk sd att vatten frn viagen kan ledas till en fordrojning (Sk 3) innan det nar
recipient. Anslutning av kantstod mot kantbalk skall vara tit.

Skyddsatgarder, forsiktighetsmatt, kompensationsatgarder som inte ska
faststallas

Atgarder som inte faststélls men som ska genomféras

Ett flertal atgarder, som inte ska faststillas, foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen for att kompensera

eller skydda mot ingrepp eller paverkan pa natur-, kultur och vattenmilj6er eller manniskors hélsa eller

egendom. Atgirderna faststills inte i viigplanen men genomfors for att den totala paverkan som vigen

innebéar ska anses som acceptabel. For ingdende beskrivning, se miljokonsekvensbeskrivningen.
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Bakslénter samt innersldnt upp till terrassniva klds med sddant material att véaxtlighet som ar
naturlig for platsen kan ateretableras. Jord fran skogsmark ska laggas i skogsmark medan jord fran
kulturmark ska laggas pa strackor utmed aker- och betesmark.

Vegetationsmassor som innehéller fron och andra vaxtdelar av blomsterlupin eller kanadensiskt
gullris (invasiva, frimmande arter) hanteras med stor forsiktighet och dteranvands inte vid

aterfyllning i sldnter eller pa andra platser intill vigen. Dessa massor avlagsnas och betraktas som
avfall.

Naturligt grovkorniga bottnar i sddana vattendrag som ar viktiga for reproduktionen av
Vitternoring, eller har potential att vara det i framtiden, skyddas fran paverkan av grumling och
tillforsel av finkornigt material. Stenar med skarpa kanter anviands inte som erosionsskydd i dessa
vattendrag.

Kring vattendrag sparas s& langt mgjligt trad och buskar, framfor allt med l6vinslag, for att ge
skugga at vattendraget och djurlivet i detta.



¢ Utmairkning i terrdngen av fornlimningar och uppsittning av skydd intill fornlimningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar utfors sa att dessa inte skadas av misstag i byggskedet.

¢ Slianter utformas med avrundat slantkron for att f en naturlig 6vergéng till omgivande mark.

e Solitdra trad och andra sméabiotoper som ar viktiga landmarken i vigens narhet behélls. De miarks
ut och skyddas i byggskedet.

¢ Gang- och cykelportar utformas med god genomsikt si att en trygg och inbjudande milj6 skapas.

o Asfalt med hoga PAH-halter som rivs ska avldgsnas pé ett kontrollerat sitt och inte itervinnas eller
ateranvindas for anldggningsindamal i projektet utan transporteras bort for omhéndertagande pa
anlaggning for avfall/farligt avfall.

e Linshallning eller igenfyllnad av Forsa gruva i byggskedet ar ej mojligt utan foregdende
miljoatgard. Gruvan utgor ocksa fornlamning. Uppf6ljning av ev fororeningar i lanshéllningsvatten
kriavs om pumpning ar aktuellt i byggskedet.

Provtagning av vattnet i Forsadn och analys med avseende pa forekomst av de fororeningar som patraffats
i Forsa gruva och gruvhalets vatten gors fore, under och efter entreprenaden for att félja upp att
fororeningar fran gruvhélet inte har letat sig vidare till &n genom sprickor efter sprangning. Krav pa
sprangningarnas utférande ska stillas.

Att fororenat vatten fran gruvhalet inte nar vagdiken och avleds via dessa till kénsliga vattendrag foljs upp i
och efter byggskedet.

e Vattenkvalitet och -kvantitet i enskilda brunnar i vigens nérhet {6ljs upp fore byggstart samt under
och efter avslutat byggskede.

e Bullerskyddsétgirder paborjas tidigt dar de kan vara till nytta dven i byggskedet.

¢ Limna information till och samrad med berérda lantbrukare och djurdgare infor
vibrationsalstrande arbeten sdsom sprangning och packning. Vid behov vidtas skyddsatgarder i
form av anpassad sprangning, flytt av djurbesittningar etc for att sdkerstilla djurskyddet i
byggskedet.

e Mitning av vibrationer vid byggnader som ligger i anslutning till byggarbetsplatsen sker for att
sikerstalla att byggnadsarbetena utfors pa saddant sitt att vibrationer som alstras av ligger under
fastslagna gransviarden. Gransvarden for vibrationer tas fram under kommande skeden av
projekteringen.

o Atgirder vidtas for att forhindra att stenkast etc ger skador pa vixande skog vid springning (i syfte
att sakerstalla det virkesvardet for skogsbrukaren).

o De for fladderméssen viktiga 16vtunnlarna utmed det mindre viignitet vid Medevi bevaras. Aldre
lovtrad och héaltrad skyddas mot ingrepp i byggskedet och belysning av arbetsplatser, gatljus i
vagkorsningar och pa busshéllplatser etc undviks, alternativt anpassas armaturer och
belysningskéllor si att fladdermdssen inte paverkas negativt.
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e Solitdrtrad inom vagomradet som utgor naturvardesobjekt (objekt 7 och 35 i genomf6érd
naturvirdesinventering) ska undvikas vid avverkning och mérkas ut, skyddas mot kérskador och
kompaktering av mark kring rétterna i byggskedet. Om négot av trdden inte kan sparas, lamnas
detta om mojligt kvar som dod ved i niromradet i samrad med markégare.

o Artskyddsforordningens bestimmelser ska f6ljas. Dispensansokan gors till respektive lansstyrelse
om si krivs.

e Hydrologin i en sumpskog och ett naturligt smavatten (objekten 51 och 53 i genomford
naturvirdesinventering) samt del av ett omrade med granskog (objekt 21) kan komma att férandras
vid genomforande av planerade atgarder i torvmark i Brattebro backe. Undvik/minimera paverkan
pa naturvardesobjekten och ha uppmarksamhet i byggskedet pa risken for forandrad hydrologi for
dessa objekt. Beakta behovet av skyddsatgirder i samband med detaljprojekteringen och bedom
behovet av anméilan av vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken i vitmarker/torvomraden.

e For arbeten inom Vitterns vattenskyddsomrade giller bland annat foljande
vattenskyddsforeskrifter:

- Tillfalliga upplag stérre &n 1000 m3 av travat timmer, virke, grot, bark, flis, span eller liknande kraver
tillstdnd fran foreskrifterna.

- Upplag av asfalt och bitumenprodukter samt anliggningar for tillverkning av asfalt och
bitumenprodukter dr férbjudna.

- Upplag direkt pd mark av kemiska halk- och dammbekampningsmedel dr férbjudna.

- Uppstéllning av tankbilar eller andra transportbehéllare som rymmer mer 4dn 250 liter och som
innehéller petroleumprodukter, 6vrigt farligt gods eller 6vriga hilso- eller miljofarliga &mnen ar forbjudet.

- Olyckshéndelser, spill eller 1ackage, som utgor risk for vattenférorening ska omgaende anméilas av den
som orsakat tillbudet eller fatt kinnedom om tillbudet. Anmaélan ska goras till den kommunala
raddningstjansten via 112.

e Mogjligheten att minska klimatpaverkan genom aktiva val avseende kemiska produkter, fordon,
fordonsbrinslen och byggnadsmaterialval ska undersokas och tas tillvara av entreprendren i
byggskedet.

e Om nedgriavda djurkroppar patraffas i byggskedet ska arbetet avbrytas och samrad ske med
lansveterinir och miljotillsynsmyndighet om eventuell mjéltbrandsprovtagning och om fortsatt
hantering av massorna.

¢ Kemiska produkter, material och drivmedel ska forvaras pa saddant satt att spill och lackage av
farliga &mnen till miljon undviks, t ex invallat, i dubbelmantlade karl, i container eller
motsvarande. Den téita invallningen ska minst rymma det stérsta kirlets volym + 10 % av 6vriga
behallares sammanlagda volym. Produkterna ska forvaras inlésta nir arbete inte pagar pa
arbetsplatsen. Drivimedelstankar och behallare ska vara markta, godkénda vid besiktning (om
besiktningskrav foreligger) samt skyddade for pdkorning.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

I och med utbyggnad till motesfri viag med 2+1 korfalt pa hela strickan och skyltad hogre hastighet 6kar
framkomligheten pa vdg 50 och restiden blir kortare vilket ger stora samhéllsekonomiska nyttor.

Vig 50 beridknas ar 2044 att trafikeras av ca 8 000—8 500 fordon per arsmedeldygn pa strackan km
4/130-11/560 (anslutning vig 1090 vid Nykyrka — anslutning enskild 15599.1 Vastanvik) med andel tunga
fordon om 22—25 %. P4 resterande del av strickan av vig 50 forvintas trafikméngden uppga till drygt

7 000 fordon per drsmedeldygn dir andelen tung trafik utgor 25—27 % av arsmedeldygnstrafiken.
Trafikmangden pa de utgdende delarna av vig 50 minskar och berdknas uppga till cirka 50 — 200 fordon
per arsmedeldygn (baserat pa prognoser ar 2044). For 6vriga allminna vigar inkl. for de i vigplanen
foreslagna indragningarna av vig 584 och 1095 fran allméant underhéll férvantas marginell eller ingen
trafikforandring ske. Samtliga 16sningar med omkdérningsstrackor och korsningar foreslagna i vagplanen
uppfyller Trafikverkets krav pa ”serviceniva” vilket innebar att de dr dimensionerade och utformade for att
klara trafikering av anldggningen utan att koer ska uppsta till f6ljd av den aktuella trafikbelastningen.

Savil Ostergotlands liAnstrafik som Orebro linstrafik kommer att fortsétta sin trafikering sisom idag med
undantaget att busshéllplatserna Kalvsjo och Asandbys vigkors inom Ostergétlands 1in och
busshallplatserna Stordalen, Sigen och Dalkullen sédergdende inom Orebro lin inte angérs d& dessa
utgér. Byte mellan respektive lanstrafikbolags bussar kommer att fortsiatta kunna ske vid busshéllplatsen
Nydalens viandplats. Inom projektet ingar inga atgirder kopplat till eventuell framtida expressbusstrafik.

Nystrackningen av vig 50 medfor att den gamla strackningen som i fortsattningen kommer att utgora
allméin viag mellan Nydalen och S6dra Karra kan anviandas for omledning av trafiken vid eventuell olycka
pa den nya strackningen. Vig 1084, genom Medevi, kommer dven fortsattningsvis vara mojlig att anvinda
som omledningsvag.

Planforslaget medfor darmed en effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning med hog
transportkvalitet for personbilstrafik, godstrafik och kollektivirafik. Medborgarnas resor och niringslivets
transporter ges 6kad tillforlitlighet och trafiken kan halla en jamn hastighet pa en jamn och ny vag vilket
okar komfort och bekvimlighet.

Foreslagna gang- och cykelviagar som ansluter till befintliga och nya vigar med lag trafikmangd medfor att
oskyddade trafikanter sikrare kan fardas langs med vag 50, det vill sdga avskild fran trafiken pa denna.
Behovet for gang- och cykeltrafiken att passera vig 50 for att nd malpunkter t.ex. busshallplatser
tillgodoses till storsta delen genom foreslagna broar och portar. For att sikerstilla de oskyddade
trafikanternas majlighet att nyttja de enskilda vagar som ingér i den langsgaende ging- och
cykelmojligheten kravs att avtal om denna majlighet upprittas.

Nagra busshallplatser utgar vilket medfor att striackan att ta sig till/frdn narmaste busshallplats blir langre.
De busshéllplatser som bibehalls inom vigplanen har 1ag nyttjandegrad. Det har darfor inte ansetts

motiverat att tillgdnglighetsanpassa dessa utéver kontrastlinje mellan bussficka och véntyta.

Planforslaget bedoms ge en positiv konsekvens avseende tillganglighet och trygghet for oskyddade
trafikanter.
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5.1.1. Trafiksakerhet

I samband med den samlade effektbedomningen, SEB, i projektet berdknades forvintade
trafiksdkerhetseffekter ut for berorda delar av nuvarande viagnit, dvs nollalternativet, och viagnit enligt
planforslaget. I tabellen nedan redovisas resultatet for prognoséret 2040.

Tabell 5.1.1—1 Trafiksdkerhetseffekter enligt SEB (samlad effektbedomning) upprattad 2021.

Viégplanens *Differens
Trafiksdkerhetseffekter Utan utbyggnad forslag till (utbyggnad-
Prognosar 2040 (nollalternativet) utbyggnad nollalternativet)
Totalt dédade och svért
skadade 2,03 1,53 -1,40 personer
Pé striicka
- Dédade och svart skadade 2,50 0,91 -1,59 personer
- Lindrigt skadade 17,71 10,82 -6,89 personer
I korsning
- Dédade och svart skadade 0,44 0,63 0,19 personer
- Lindrigt skadade 1,80 2,27 0,47 personer

*Differens anger férvantad arlig forandring av doda/skadade genom utbyggnad av planforslaget.

Av ovanstaende kan konstateras att planforslaget forviantas ge ett minskat antal doda och skadade.
Konsekvensen for trafiksdkerhet ar positiv.
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5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

En utbyggnad till métesfri viag ger 6kade pendlingsmojligheter. Lingviga transporter gynnas genom biéttre
framkomlighet och kortare restid. Konsekvenser for niringslivs- och befolkningsutveckling samt tillgdng
till arbetsmarknad, utbildning och samhéllsservice bedoms darfor som positiva.

Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. P4 den produktiva jordbruksmarken som tas i ansprék odlas till
stor del energigroda och vallgroda och fa ytor for livsmedelsproduktion berors. Den negativa konsekvensen
for jordbruksmark bedéms som liten. Skogsbruket bed6ms inte forsvaras till f6ljd av vagprojektet men
konsekvensen bedoms dndé som negativ dd produktionsarealer berors.

Foljande byggnader kommer att behova rivas enligt planforslaget:

Km, sida om vig 50 Fastighet Typ

6/090, vianster Kavelbéck 2:3 Bostad, garage, uthus
12/840, Vanster Stordalen 2:7 Bostad

17/035, vanster och hoger Stora Forsa 1:44 Bostad, uthus

17/210, vanster Stora Forsa 1:43 Bostad

17/630, vanster Stora Forsa 1:90 Bostad

For enskilda fastighetsidgare ar detta en stor negativ konsekvens men sett till storleken pa detta projekt ar
det dnda relativt fa byggnader som maste rivas varfor den sammantagna konsekvensen for projektet som
helhet bedoms som maéttligt negativ.

5.3.  Landskapsbild och trafikantupplevelse

Byggnation av viag 50 kommer att padverka det omgivande landskapet negativt. Skogsmarker kommer att
oppnas upp och paverkas av vigen med kringanlaggningar. Betes- och odlingsmarker fragmenteras och
riskerar att vixa igen eller planteras med skog. Uppsittning av mittricke, sidordcken och faunastingsel
kommer att utgora en visuell barriar.

Lings storre delen av striackan bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli sma eller mattliga.
Konsekvenserna bedoms dock bli stora pa nagra delstrackor:

Vid Stordalen gar vigen i ny strackning i den véstra delen av en 6ppen dalgéng och vigen kommer att bli
vl synlig i det 6ppna landskapet. Norr om Stordalen passerar viagen rakt genom det vackra smabrutna
kulturlandskapet dir den storskaliga vigen innebir en stor paverkan pé upplevelsevirdet och
landskapsbilden. Vigen styckar landskapet pé ett nytt sdtt och bryter de befintliga monstren.

Vid Stora Forsa gér vigen i ny strackning genom ett smabrutet landskap och korsar flera mindre
landskapsrum vilket innebar att landskapsbilden férandras. Den nya vagen styckar odlingsmarken pa ett
nytt sitt och bryter de befintliga monstren i landskapet. Det finns risk att de mindre odlingsmarker som
hamnar vaster om vigen kommer att omvandlas till skogsmark.

Trafikanter som fardas langs den nya striackningen kommer att uppleva en ny del av landskapet. Tidigare
dolda omraden blir tillgingliga och den nya vigen kommer att medféra majligheter till nya utblickar.
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Boende i anslutning till befintlig vig dar genomfartstrafiken flyttas 6ver pa den nya vigstrackningen
kommer att uppleva en positiv fordndring av landskapsbilden. Den tidigare trafikdominerade miljon
kommer att upplevas som lugnare och mer tillgénglig. For boende utmed nystrackningen ar forhallandet
det motsatta.

Végplaneforslaget bedoms sammantaget ge en méattlig negativ konsekvens for landskapet.

5.4.  Milj6 och halsa

Projektets miljokonsekvenser for miljo och hilsa beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. Nedan gors en
sammanfattning for de viktigaste miljéaspekterna.

54.1. Riksintressen och Natura 2000

Vig 50 sasom riksintresse for kommunikation tillgodoses genom vagplanens atgérder. Den
ombyggda vagstrackan och den nya strackningen innebar forbattrad funktion for vigen.

Ombyggd vig 50 forbi riksintresset for kulturmiljovard Medevi Brunn foljer befintlig strackning.
Riksintresset ligger i direkt anslutning till vagen pé den véstra sidan och for att minimera det fysiska
ingreppet pa riksintresset har breddning av viagen for att rymma 2+1 korfilt skett pa motstaende sida.
Dock har det inte gatt att helt undvika ingrepp i omradet pa den véstra sidan eftersom tillkommande
utrymme kravs for viagens avvattning och for att mojliggora uppsattning av faunastingsel.

En 6kning av skyltad hastighet fran 9o till 100 km/h kan komma att medfora att bullret fran vigtrafiken
okar nagot i brunnsparken.

En positiv konsekvens ar att tillgingligheten och trafiksdkerheten 6kar for oskyddade trafikanter som vill
besoka riksintresset dd dessa kan fardas pa en sammanhéngande ging- och cykelmojlighet med planskilda
passager under vig 50.

Rekreationsvirdet och upplevelseviardet av Medevi Brunn paverkas lite negativt av vigplaneforslaget.

Viardet for riksintresset Vittern med 6ar och strandomréaden ir i huvudsak kopplat till Vattern och
dess strandomraden och detta varde stirks dé vigen till storsta delen kommer langre frin Vattern an idag
dar den gar i ny strackning. Dagens viag 50 mellan Medevi Brunn och Brattebro backe kommer till stérsta
delen att enbart trafikeras av lokaltrafik och gang- och cykeltrafik vilket minskar stérningarna vid bl.a.
omradet med batplatser och bad i Forsaviken.

Natura 2000-omradet Vittern som dven utgor riksintresse for naturvarden och riksintresse
for yrkesfisket berors inte direkt av nagot intrang eller vagatgirder i vigplanen. Den norddstra delen av
Vittern kan dndé anses ingd i det influensomrade som kan paverkas indirekt av vigplanen da vattendragen
som korsar vigen mynnar i Vattern. Projektet bedoms inte medféra ndgra negativa konsekvenser for
Natura 2000-omradet eller riksintressena. En sidkrare vig 50 med forbattrade sidoomraden och med
skyddsatgirder i form av hogkapacitetsracken och kantsten/betongbroar med kantbalk dar viagen korsar
vattendrag som mynnar i Vittern minskar risken for negativ paverkan pa vattendragen och indirekt dven
Vittern. Vid Forsaviken flyttas viag 50 langre Osterut, bort fran Vittern vilket avsevirt minskar risken for
direktutslapp i Vattern i handelse av olycka i nedre delen av vattendraget Forsadn eller i Forsaviken.

Riksintresset Norra Vitterns skiargardslandskap bedoms inte beroras av vigplanens atgéarder.
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5.4.2. Kulturmiljo

Vid passagen av Kalvsjo som #r kinslig for forandring av kulturmiljon samt vid Jungfrukullen (RAA Vistra
Ny 86:1/1.2010:6498) som utgor en plats med tradition och boplatslidge har breddning av viag 50 for att
inrymma 2+1 korfalt skett pd motstéende sida for att minimera paverkan pa dessa omraden.

Den historiska forstaelsen av kulturlandskapets utveckling vid Kalvsjo minskar nigot genom att den
enskilda végen till grden foreslés flyttas till en trafiksdkrare anslutningspunkt langre norrut. Detta ger
som en indirekt konsekvens av ombyggnaden av vig 50 forandringar i ett kinsligt landskapsrum och
eventuellt paverkan p& mdjliga forntida boplatsligen. Atgirderna pa viig 50 medfor en liten negativ
konsekvens for kunskaps- och upplevelseviardet av Kalvsjo.

Véagomrédet for gdng- och cykelvigen vid km 8/040 som anlaggs for att na ging- och cykelporten kommer
néra ett ej bedomt utredningsomréde for fornlamningar. Eftersom utredningsomradets storlek ej ar kéant
ar det inte mojligt att bedoma om nagra fornlamningar kommer att paverkas eller inte. (for mer
information se Arkeologisk utredning etapp 2 lings vig 50 mellan Medevi och Nykyrka, 2019, objekt 13
och 14). Trafikverket kommer diskutera fortsatt hantering av eventuell paverkan med Lansstyrelsen.

Byggnaderna och alléerna vid Medevi séteri respektive R4 kommer endast att beroras indirekt av projektet.
Det forandringskansliga parklandskapet vid Medevi sdteri och den férandringskéansliga kulturmiljon vid
den gamla gastgivargarden i Ra berors framst av fordndringar pa det omgivande, mindre végnitet, sd som
indragning fran allmant underhall och fordndrade anslutningar till ombyggd vag 50 jamfort med tidigare.

Den gamla gistgivargarden vid Ra tappar sin direktkontakt med vag 50, men behéller oférandrad kontakt
med landsviagen i dess dldre strackning. Kunskapsvéardet behalls darmed. Upplevelsevardet forstarks nagot
till foljd av att merparten av trafiken flyttar 6ver pa den nya strackningen av viag 50 och trafikbullret vid
gastgivargarden minskar négot. Platsen blir sikrare och mer attraktiv att uppleva per cykel eller till fots.
Konsekvensen for upplevelsevirdet av kulturmiljon vid gastgivargarden i Ra ar liten positiv med
vagplaneforslaget.

Vid Stordalen klyver viag 50 landskapsrummet. Norr om garden finns ett grav- och boplatsomrade som
utgor fornlimning (RAA Hammar 375:1/11981:5496). I Stordalen medfor det nya liget for vig 50
ytterligare fragmentering av kulturmiljon samt intrang i fornlamningen. Vagplaneforslaget medfor méttlig
negativ konsekvens for upplevelseviardet och kunskapsvirdet av kulturmiljon vid Stordalen.

Vigplanens tgirder medfor att fyra fornlimningar i Ostergotlands lin och fem fornlimningar i Orebro
lan att beréras genom intrang. Ytterligare nagra kan paverkas. Deras utbredning inom vigomradet
kommer att undersokas.

Den totala bedomningen for kulturmiljon ar att viagplaneforslaget bedoms ge en mattlig negativ
konsekvens avseende fornlamningar, mattlig negativ konsekvens bedéms uppsté pa kulturlandskapets
upplevelseviarden och kunskapsvirde, obetydlig konsekvens av kulturlandskapets bruksvirde vilket ger
sammantaget mattlig negativ konsekvens for kulturmiljon.

5.4.3. Naturmiljé

Ytterligare barridreffekter av vagen for djur skapas av racken och faunasténgsel. Detta medfor mattlig
negativ konsekvens for ekologiska samband och arters spridningsforutsidttningar jamfért med om vigen
inte byggs om. Genom att planskilda viltpassager skapas blir passerandet av vigen betydligt sdkrare vilket
minskar pakorningar och djurs lidande. Vigplaneforslaget medfor liten positiv konsekvens nir det géller
att minska trafikens inverkan pa populationer och djurs lidande till f6ljd av pakorning.
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Savil Kalvsjon med intilliggande 16vsumpskog och vatmarken vid fore detta Stavsjon ar paverkade av
tidigare genomférda markavvattningsforetag. Vagatgarderna medfor begransat intréng i lovsumpskogen
vid Kalvsjon och arealforlusten beddms som liten negativ for den biologiska méngfalden. Vatmarken vid
fore detta Stavsjon berors inte av nagot intrang i sjdlva vitmarksmiljon och naturviardet bedoms inte
minska till foljd av vagprojektet.

Omraden med hoga naturvarden paverkas av det fysiska intrang som viagplaneférslaget medfor. Det ar
framst dngs- och betesmarker som naturviardesklassats men dven skogsmark och vattendragen Laxbacken
och Forsadn. Viagplaneforslaget medfor stor negativ konsekvens for naturvardesobjekt med hogsta
naturvarde och hogt naturvirde. Delning av de redan sméa betesmarksomraden medfor risk for
igenvaxning och biotopforlust om beteshdvden upphor.

Genom vagplanens foreslagna atgarder med forbattrade sidoomraden, hogkapacitetsracken samt skydd
mot direktutslapp i och direktavrinning till korsande vattendrag minskar risken for negativ pdverkan pa
vattendragen. Detta dr bland annat gynnsamt for bevarandet av fiskmiljoerna i Kavelbacken, Stavsjoén,
Forsadn och Laxbacken. Planforslaget innebar en méttlig positiv konsekvens for skyddet av djur- och
vaxtliv i vattendragen.

Viagplaneforslaget medfor intrdng i 6stra kanten av ravinskogen (objektet SK 311—1999) vid Laxbacken
som omfattas av beslut om skogligt biotopskydd fran Skogsstyrelsen. Skogsstyrelsen har 2020-12-21
beslutat medge dispens. Beslutet om dispens ar férenat med sérskilda villkor som ska foljas.

Negativ konsekvens for fladdermdss vid Medevi Brunn bedoms inte komma att uppsta till foljd av
vagplaneforslaget.

Behovet av att soka artskyddsdispens for skyddade arter kommer att klargoras i kommande skede av
projektet.

Pa tolv platser mellan Nykyrka och Medevi foreslas vegetationsticket fran artrika vagslanter att avlagsnas
och lagras for att aterforas pa de nya fardiga vagslanterna for att behalla de héga virdena och for att gynna
insektslivet. Vegetationstacke som innehéller invasiva arter kommer inte att &terforas utan koras bort fran
projektet och hanteras utifran de krav som stills i kommande skede av projektet.

Totalt tjugotre smabiotoper som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av vigombyggnaden. Av dessa
utgors tretton av 6ppna diken och backfaror i jordbruksmark, tre av dkerholmar i &kermark eller kultiverad
betesmark, fem av odlingsrosen pa eller i anslutning till jordbruksmark och tva av killor i jordbruksmark.
Ingrepp i biotoper med generellt biotopskydd kréver dispens som erhélls via faststillelsen av vigplanen.

Inom Ostergétlands 1in medfor planforslaget intring i strandskyddsomriden vid ca km 4/580-4/780, ca
km 4/980-5/230, ca km 5/890—-6/110 (Kavelbiacken), ca km 6/980—8/000 (Kalvsjon med tillrinnande
vattendrag), ca km 8/400-8/580, ca km 9/700—10/320 (Svandammen med tillh6rande vattendrag) och
ca km 10/450-11/840 (Stavsjodn med tillhorande anslutande vattendrag. Strandskyddet avslutas i norr
vid linsgrinsen). Inom Orebro lin medfdr planforslaget intring i strandskyddsomraden vid ca km
12/780-12/980 och vid Forsadn ca km 17/310-17/560. Dispens fran strandskyddet erhalls via
faststéllelsen av vagplanen.

Viagplaneforslaget ger sammantaget mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.
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5.4.4. Manniskors halsa och sakerhet

Med planforslaget blir det sdakrare for barn och unga att sjélva transportera sig till busshallplatser, vinner
och fritidsaktiviteter eftersom oskyddade trafikanter kommer att kunna passera vigen planskilt.
Forflyttning i omradet som tidigare har skett med bil kan ersittas av gdng- och cykeltrafik pa korta och
halvlénga strackor, vilket ger 6kad mojlighet till vardagsmotion och vilmaende. Detta medfor
sammantaget stor positiv konsekvens for enskildas hilsa och ar dven positivt ur folkhalsoperspektiv.

En stor positiv konsekvens for narboendes psykiska vilbefinnande och hilsa ar att ombyggnaden ger en
sdkrare vag och minskad risk for avakningar och olyckor, daribland olyckor med fordon som har farligt
gods i lasten. Utryckningstiden for raddningstjansten vid sjukdomsfall, brand och olyckor etc. minskar vid
okad framkomlighet pa vig 50. Detta ar en stor positiv konsekvens for manniskors hilsa och sidkerhet av
vagplaneforslaget.

Bullerberorda bostidder och/eller uteplatser langs strackan dar vigen enbart breddas beriknas generellt fa
en bullersituation som ar oférandrad eller obetydligt simre. Nigra av dessa fastigheter, som inte tidigare
har kommit ifrdga for bullerskyddsétgarder, kan erbjudas sddana utifrén att den ldgre riktvirdesnivan som
giller vid vasentlig ombyggnad av vig jamfort med om ingen utbyggnad till motesfri vag sker. Detta
medfor liten positiv konsekvens for méanniskors hélsa som en indirekt f6ljd av vagplaneforslaget.

Den nya vagstrackningen ger dock upphov till 6kad bullerpéverkan pa ett antal bostader som idag ar
lokaliserade i en relativt bullerfri miljo vilket ger en stor negativ konsekvens f6r personer som inte tidigare
har beroérts av storningar fran vig 50.

Fler boende avlastas dock oldgenheter fran vigen i sin boendemiljé dn de som drabbas av nytillkommande
storningar. Antalet bullerstorda fastigheter minskar totalt sett genom att vigen nyanlaggs lingre Osterut pa
den norra delen av strackan dar farre bostader berdrs dn utmed nuvarande vagstracka. Vagplaneforslaget
ger stor positiv konsekvens for dem som avlastas stérningar i boendemiljon.

Vagplaneforslaget ger ssmmantaget stor positiv konsekvens for manniskors halsa och sidkerhet jamfort
med idag.

5.4.5. Friluftsliv och rekreation

Trafikbullret i omradet med bad- och bétplatser i Forsaviken minskar niar genomfartstrafiken flyttar 6ver
pa den nya strackan av vag 50 langre Osterut fran Vattern i vagplaneforslaget. Viss lokal trafik kommer att
finnas kvar. Vitternstranden blir har mera allemansrattsligt tillgédnglig och de upplevelsemassiga
kvaliteterna i detta omrade virnas pa ett battre satt 4n idag. Riksintresset turism- och rorligt friluftsliv (4
kap miljobalken) stirks. Vagplaneforslaget ger stor positiv konsekvens for rekreationsvirdet av Forsaviken
och riksintresset turism och rorligt friluftsliv.

Det fysiska ingreppet pa vistra sidan av vag 50 pa strackan forbi Medevi Brunn har minimerats vid
upprattandet av vagplanen. Bullret fran vagtrafiken okar generellt nagot till f6ljd av framst hogre hastighet
vilket ger till f61jd att det kan komma att 6ka négot dven i brunnsparken. Rekreationsvirdet och
upplevelseviardet av Medevi Brunn paverkas lite negativt av vigplaneforslaget.

Eftersom det foreslds nya géng- och cykelportar och en sammanhéngande géng- och cykelmdjlighet s& 6kar
tillgangligheten och sikerheten pétagligt for oskyddade trafikanter. Besokande och boende fér, oavsett hur

de fardas, lattare tillgang till rika natur- och kulturmiljéer for hilsa, upplevelser, friluftsliv och rekreation.

Ostgotaleden ges mojlighet att genom mindre omliggning av strickningen nyttja de planskilda passager
som ingar i planforslaget for trafiksdkrare passager av vag 50.
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Ingen sarskild dtgard for cykelleden ”Cykla runt Vattern” ingar i planforslaget. Cyklister far korsa vag 50
som idag. Alternativt finns moéjligheten att nyttja vagren och busshéllplatsyta pé vig 50 for att kunna
passera planskilt vig 50 via ging- och cykelvég till porten som anlidggs vid ca km 6/150.

Vitternrundan ges mojlighet att nyttja den fraingdngna delen av vig 50 mellan Nydalen och Sédra Kirra,
ca 5,5 km. Viagdelen kommer fortsatt utgora allméan vig men med betydligt mindre trafikméngd vilket 6kar
framkomligheten och trafiksdkerheten pa denna stracka vid aktuell tidpunkt for motionsloppet och for de
som tranar infor detta. Dar Vitternrundan fortsittningsvis kommer att nyttja viag 50 kan framkomligheten
for motorfordonstrafiken minska nagot jamfort med idag langs de enfiltiga striackorna da passage av
cyklister i motriktat korfalt omajliggors genom mittracke.

Vigplaneforslaget ger ssmmantaget stor positiv konsekvens for friluftsliv och rekreation jamfort med idag.

5.4.6. Vatten

Inarbetade atgérder i vdgplanen framgar av 4.3.9 Vattenmiljo och vigavvattning.

Bedomningen ir att vigombyggnadsprojektet inte kommer att innebéra nagra negativa konsekvenser néar
det géller att bevara arter och habitat i Vattern som utgoér Natura 2000-omrade. Det vill sdga att syftet med
skyddet kan uppratthallas. Forutsiattningarna for detta kan komma att forbattras genom att vag 50 blir mer
trafiksédker sa att det i framtiden sker farre trafikolyckor som kan férorena Vitterns vatten och orsaka
skada pa Vitterns strandmiljoer, framforallt forbattras situationen i norra delen av omradet, vid
Forsaviken. Konsekvensen for arter och habitat i Vattern bed6ms vara liten positiv med vigplanforslaget.

Vitterns viarde som ytvattentdkt bestar om dess tillfloden bidrar med rent vatten. Genom de
trafiksikerhetshojande atgarderna pa vag 50 och skyddet mot direkttillforsel av vagdagvatten till
vattendragen som mynnar i Vittern sa stirks dricksvattenintressena. Det medfor stor positiv konsekvens
av vagplaneforslaget.

Inga arbeten planeras i Kalvsjons vatten, daremot berors markytor inom det vattenskyddade omradet intill
sjon. Dar kommer sidkerhetshéjande dtgarder i form av vigslanter, anpassning av vigdiken samt genom
uppsattning av sidordcke och faunastiangsel. Risken for avakning eller olycka med utslapp av skadliga
amnen minskar och vattenskyddsnivan hojs vid Kalvsjon med tillrinnande vattendrag. Det medfor méttlig
positiv konsekvens for vattenkvaliteten i Kalvsjon och indirekt positiv konsekvens for skyddet av Vatterns
vatten jamfort med idag.

Kalvsjon ar sankt och utloppsdiket ingar i ett dikningsforetag. Vatmarken vid fore detta Stavsjon och
Stavsjoans olika grenar Oster om Vistanvik dr ocksa paverkade sedan tidigare av
markavvattningsétgirderna i omradet. Vig 50 passerar genom batnadsomradet till
markavvattningsforetaget vid Stavsjon och over flera av dess diken. Aven markavvattningsforetagen i Stora
Forsa och Sodra Kérra pa den norra delen av striackan berors. Tillforseln av vigdagvatten till sjoar och
diken som ingér i markavvattningsforetag kommer att 6ka négot genom att andelen hérdgjord yta som
avvattnas till dessa 6kar med viagplaneforslaget. Konsekvensen av 6kad tillrinning/ tillforsel av vatten till
markavvattningsforetagens diken bed6ms som liten negativ med viagplaneforslaget.

Vid Vistanvik och i Brattebro backe forekommer ett par omraden med jord- eller skogsbruksmark pa torv i
viagomradet. Stabilisering av marken foreslés vid Vastanvik och urgriavning eller nedpressning av torv
kommer att bli aktuellt vid anldggande av gdng- och cykelvagen i Brattebro backe. Hydrologin i Vastanvik
ar redan paverkad av markavvattningsforetagets diken och hydrologin i Brattebro backe ar redan paverkad
av den befintliga vigen och dess diken. Den tillkommande péverkan pa hydrologin bedéms ge liten negativ
konsekvens med vigplaneférslaget.
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Allménna vattentdkter ar beldgna pa sa stort avstand fran vigomradet att de inte paverkas av projektet.
Det finns dock enskilda brunnar som skulle kunna komma att paverkas. Det kan vara tillrinningen till
brunnen eller kvaliteten pé vattnet som férandras. Denna risk har bedomts som 1ag.

Runt portlidget for gng- och cykelvigens passage under vig 50 vid Stenbacka, sektion km 6/135, kommer
avsinkning av grundvattenytan att ske eftersom pumpning av tillrinnande vatten kommer att behovas i
portliaget. Da det inte dr uppenbart att enskilda eller allménna intressen inte skadas, bedoms
bortledningen av grundvatten som tillstindspliktig vattenverksamhet. Negativ pdverkan skulle kunna fas
pé vattnet i de bdda ndrmast beldagna enskilda brunnarna. Konsekvensen bedéms som liten negativ.

Végplaneforslaget bidrar till att skyddet for grundvattenforekomsten Forsadsen, Stora Forsaomradet
(SE651211-145255) kommer att 6ka jamfort med idag. Det ger mattlig positiv konsekvens for uppfyllelse av
miljokvalitetsnormen avseende kemisk status jamfort med idag. Forsadsen uppnar forvisso redan “god
kemisk status” men de trafiksikerhetshjande atgarderna och skyddsatgiarderna enligt vagplaneforslaget
gor att forutsiattningarna okar for att god status ska kunna upprétthéllas i framtiden. Den kvantitativa
statusen bedoms inte komma att paverkas till foljd av viagprojektet.

Vagplaneforslaget ger ssmmantaget mattlig positiv konsekvens for vatten jamfort med idag.
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5.4.7. Markanvandning och naturresurser

Genom anpassning av viagen och utformning av viganlaggningen i 6vrigt har tillganglighet till jord- och
skogsbruksmark for fortsatt brukande i samrid med markégare tagits i beaktande. Vagen har utformats
med passager och anslutningar si att det 4r mojligt att nd markerna pa béda sidor véagen.

P& nagra platser odlas energigroda pa den produktiva jordbruksmark som tas i ansprak for projektet, pa
andra vallgroda. Det tillkommande vigomréadet medfor visst intrdng i produktiv jordbruksmark men
medfor obetydlig konsekvens for livsmedelsproduktionen. Konsekvensen for hushillningen med produktiv
jordbruksmark bedoms bli liten negativ.

Skogsbruket bedoms inte komma att forsvaras nimnvart till f61jd av vagprojektet. Faunastangslet kommer
att kunna passeras genom att allminna vagar forses med strutar dir stingslet dras in utefter den
anslutande vigen och genom att enskilda vigar forses med strutar, farister eller grindar. Nya planskilda
passager kommer att byggas. Konsekvensen for skogsbruket bedoms varken forbattras eller forsamras.

Planforslaget innefattar faunastangsel vilket minskar risken for padkorning och forlust av jaktbart vilt. Den
olycksminskande effekten av faunstingsel har bedomts vara ca 80 % for ilg, hjort och vildsvin och ca 55 %
for radjur. Den barridreffekt som faunastingslet medfér bedoms medféra mattlig negativ konsekvens for
viltrorelser i landskapet. Planskilda viltpassager skapas dock som gor passerandet av vig 50 betydligt
sakrare. Vagplaneforslaget medfor liten positiv konsekvens for jaktintresset nar det géller att minska
trafikens decimerande inverkan pa framfo6rallt dlgstammen.

Indirekt padverkan skulle kunna fas pa Vittern som riksintresse for yrkesfisket genom att samtliga
vattendrag mynnar i Vittern. Konsekvensen for fiskbestandet och lekmiljoerna for 6ring

i ”Vatternbackarna” bedoms som mattlig positiv med vigplaneforslaget. Samtidigt som risk finns for
grumling och annan paverkan pa kort sikt (i byggskedet) s kommer risken for paverkan pa
vattenkvaliteten till f6ljd av trafiken pa vig 50 att minska. De atgarder som vidtas for att sdkerstilla
dricksvattenskyddet vid vagens vattendragspassager ger dven positiv konsekvens for fiskfaunan da
samtliga vattendrag som ar vardefulla for fisk- och fiskeintressena dven ingér i vattenskyddsomrédet for
Vattern.

Projektet bedoms bli sjadlvforsorjande med bergmaterial till geotekniska forstarkningsétgiarder och
obundna 6verbyggnadslager till vigar. Pa detta sitt kan sidotag undvikas i projektet och strackorna for
materialtransporter minimeras. Det ger en stor positiv effekt nir det géller resursutnyttjande av
bergmaterial.

Bergtikten utefter vig 1093, ca km 8/400, paverkas inte av viagplanens dtgarder.

Naturgrustikten, ca km 12/200, har idag sin anslutning till vig 584. For att komma ut till allmén vig,
nystrackningen av vig 50 alternativt vdg 1094, kommer grustiktens transporter att behéva nyttja viag 584,
1095 alternativt fraingangen del av vig 50 mellan Medevi och Nydalen som samtliga féreslas dras in fran
allmént underhall.

Avfallsmangderna i projektet utgors av massor som har for 1ag kvalitet for att ateranvéndas. Ett visst
overskott av jordmassor finns. Det handlar i huvudsak om bl6ta ler-/siltjordar, men ocksa om riven
beldggning som innehéller stenkolstjara samt vegetationsmassor som innehéller vixtdelar av invasiva arter
eller som av annan anledning ar oldmpliga att anvinda eller aterfora.

Att i stora delar anvianda befintlig vagkropp och justera samt bredda denna pa den sédra delen av strackan,

samt att i den norra delen anvinda befintlig viag 50 for gdng- och cykeltrafik samt som lokalvig innebar
god hushéllning med den resurs som den befintliga viganlaggningen utgor.
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Aven om resursutnyttjandet ir effektivt inom projektet s& ir konsekvensen av vigplaneforslaget dnda
negativt pa grund av det totalt sett stora resursbehovet. Det 4r mycket stor dtgang pa byggmaterial och
stora material- och energiresurser gar at for att tillverka detta, till exempel betong, racken och
beldggningsmaterial samt dven for transport av materialet. Markytor tas i ansprak for sjélva
vaganlaggningen men ocksa for tillfalliga upplag och uppstallningsplatser med mera. Den stora
resursanviandningen totalt ger en stor negativ konsekvens av vigplaneforslaget.

Viagplaneforslaget ger ssmmantaget stor negativ konsekvens for markanviandning och hushéllning med
resurser.

5.5.  Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) inkl. klimatkalkyl har tagits fram i skedet samradshandling inf6r
Trafikverkets forslag till nationell plan for perioden 2022—2033.

Projektet har stora positiva trafiksiakerhetseffekter pa antalet doda och svart skadade i och med att vagen
forses med mittriacke, faunastangsel, sikrare sidoomraden samtidigt som majligheten att ga och cykla
avskild fran trafiken pé vig 50 tillgodoses.

Projektet innebir dven stora restidsvinster nar framkomligheten 6kar och hastigheten for den
genomgdaende trafiken hojs med marginella fordndringar av utslapp av luftféroreningar fran
fordonstrafiken.

Kostnaden for drift och underhall kommer att 6ka nagot genom att vaganldggningen blir bredare och mer
komplex.

Totalkostnaden for projektets genomforande ar enligt en genomford succesiv osdkerhetsanalys bedomd att
ligga inom spannet 613—805 mnkr med en sannolik totalkostnad om ca 708 mnkr.

Den samhiéllsekonomiska nyttan av projektets genomfoérande som ar framtagen genom att jamfora
ekonomiskt berdkningsbara effekter mot totalkostnaden for att utfora projektet ar berdknad till en
nettonuvirdeskvot (NNK) pa ca 3,46. NNK 6ver 0 innebdr att projektet 4r samhillsekonomiskt 16nsamt.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den nya viagutbyggnaden kommer att 6ka attraktionskraften for vissa omraden i strandnira lagen utefter
Vattern och sannolikheten 6kar for bostadsutbyggnad i omradet fraimst vid Stora Forsa. Detta innebar
okade transporter men bedoms inte innebéra nigra nimnvarda forsdmringar av luftkvaliteten fran
hilsosynpunkt. Konsekvensen bidrar till vaxthuseffekten och innebar 6kade utslapp av forsurande och
godande dmnen till luft. En utbyggnad av omrédden kan innebéra att omraden med férh6jda natur-, kultur-
och friluftslivsviarden tas i ansprak.

5.7.  Paverkan under byggnadstiden

Paverkan pd den narmaste omgivningen och det rorliga friluftslivet kan tillfalligt bli stor under sjilva
byggtiden som bedoms till ca 3 ar. Nagra langsiktiga/varaktiga konsekvenser av sjdlva byggverksamheten
bedoms inte uppkomma.

Byggnationen medfér omfattande arbeten med schakt, packning, sprangning, krossning av berg,
transporter av massor och byggnadsmaterial samt byggnation av vigbroar. Omfattande geotekniska
grundforstarkningsatgarder kommer ocksa att ske i omrédet kring Vastanvik. Verksamheten kommer att
medfora paverkan framst i form av buller, vibrationer, stoft- och dammspridning, avgasutslapp samt risk
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for grumling av vattendrag. Risk for grundvattenpéverkan och spridning av féroreningar till mark och
vatten foreligger ocksa.

Allmin och enskild trafik kommer under byggtiden att paverkas av arbeten pa och i narheten av de vigar
som trafikeras under byggtiden. Exempelvis kommer dessa storningar ske i soder mellan Nykyrka och
Medevi dir befintlig viag 50 breddas och i norr dir nystrackningen ansluter till nuvarande vig 50 samt dir
gang- och cykelvig anldggs i direkt anslutning till befintlig viag. Storningar kommer dven ske dar ny
strackning korsar nuvarande vag 50 vid Nydalen samt vid 6vriga anslutande eller korsande allmidnna och
enskilda vagar. Vid dessa platser kommer tillfilliga trafikomldggningar att utforas sa att trafiken kan
passera arbetsplatsen pi ett sdkert sitt.

Vid upprittande av viagplan ar det inte mojligt att exakt redovisa hur en framtida byggentreprenér kommer
att bedriva arbetena med vigens utbyggnad. Restriktioner for att skydda viardefulla omrédden kommer att
sikerstillas vid entreprenadupphandlingen.

Omréaden narmast intill det permanenta vigomradet kommer att behovas for olika andamal under
byggtiden. Ytorna behdvs for att kunna bygga vigen och for omledningar av trafik. I vigplanen faststills
sddana omraden med tillfallig nyttjanderitt och kan ocksé avse ytor for exempelvis hantering av massor,
materialupplag samt uppstéllning av bodar och maskiner.

Projektet ska uppfylla Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling. Projektet ska 4ven
uppfylla beslutade skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade Vittern och 6vriga krav utifran kommande
anmalningar, tillstdnd- eller dispensansékningar som framfors av respektive provnings- och
tillsynsmyndighet.

Nedan redovisas forslag pa dtgiarder som bor vidtas under vigens produktionsskede. Atgirderna faststlls
inte i vigplanen men fors over till nista skede i vigbyggnadsprocessen:

Atgirder som bor vidtas #r bland annat:

« Transporter av material genom tdtbebyggt omrade och genom riksintresset Medevi Brunn ska s&
langt mojligt undvikas. I forsta hand ska transporter ske i vaglinjen.

+ Riktvirden for ljudnivaer och vibrationer fran byggarbetsplatser far inte 6verskridas annat dn
undantagsvis.

« Spriangning, palning och andra bullrande verksamheter ska undvikas nattetid och under tider pa
aret da bullret kan paverka faglar och djurs fortplantning negativt. Information till boende om
tidpunkter for sprangning kan minska den upplevda stérningen.

« Vid spriangning ska dtgirder vidtas for att hindra sten och grus frén att spridas.

+ Storande belysning skall undvikas bland annat genom att strélkastare och annan belysning sa
l&ngt majligt riktas frdn omkringliggande bebyggelse. Nattetid, nir arbete inte bedrivs, ska
belysning sé langt lampligt sldckas ned. Belysning skall ocksé sé 1dngt som mojligt riktas bort frén
vattenspeglar i vattendrag. Vid och i anslutning till Medevi brunn déar bl.a. den rédlistade
fladdermusarten Barbastell finns ska byggbelysning om mojligt vara slackt under fladdermdssens
aktiva tid pa dygnet, alternativt anpassas armaturer och belysningskallor.

« Damning ska vid behov begrinsas, exempelvis torr viderlek, genom vattenbegjutning.
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Vatten fran sprangningar och lakvatten frin lagring av sprangmassor, som ska lagras pa hardgjord
yta, ska s langt mojligt samlas upp renas fran kvive innan det slapps ut.

Vatten fran jordmassor som maéste avvattnas och dagvatten paverkat av vigombyggnaden ska
samlas upp for sedimentering innan de slapps ut till omgivande mark eller recipient. Vid risk fér
fororeningar ska det tas prover av vattnet forst och sa ska detta analyseras och ha ldga godkinda
halter innan det slapps ut.

Om svavelhaltiga bergmassor skulle uppsté ska dessa hanteras enligt Trafikverkets rapport
“Sulfidférande bergarter” 2015:57

Uppstillning av farmartankar, o6vervakad uppstillning av maskiner, tankning av fordon och
maskiner, forvaring av kemiska produkter, upplag av asfalt och dylikt far inte ske inom
vattenskyddsomréde, vid grundvattenférekomster, eller intill enskilda brunnar.

Drivmedel och andra hilsovédliga vaskor och &mnen ska forvaras pa ett sddant sitt att eventuellt
spill, lackage eller utslépp till miljon undviks. Detta ska i forsta hand ske genom invallning pa
hérdgjord yta eller motsvarande dtgiard som har kapacitet att samla upp minst hela den lagrade
maingden + 10 %. Produkterna ska forvaras inldsta nar arbete inte pagér pa platsen.

Drivmedelstankar ska skyddas mot pakorning.

Tankning av fordon och arbetsmaskiner ska ske pa en plats dir eventuellt spill eller lackage kan
samlas upp och far inte ske inom vattenskyddsomrade, grundvattenforekomst eller intill enskilda
brunnar.

Tvittning, rengoring och service av fordon och arbetsmaskiner ska utféras pa redan etablerad
anlaggning for vard och tvatt av fordon eller inom speciellt iordningsstilld yta utanfor
vattenskyddsomréde och omraden med grundvattenforekomster.

Det ska pa arbetsplatsen finnas saneringsmaterial lattillgingligt si att eventuellt spill eller lickage
snabbt kan begrinsas eller omhéndertas.

Vid arbeten i anslutning till vattendrag/sj6 ska saneringsutrustning for oljeldckage finnas pa
platsen.

Vid arbeten inom och i anslutning till vattenskyddsomrade ska motorbrinsle, kemikalier och oljor
véljas som har minimerad vattentoxicitet.

Utslédppen till luft av hilsovadliga &mnen och partiklar ska begridnsas genom val av modern
motorteknik i fordon och arbetsmaskiner samt genom val av miljoklassade drivmedel. Sa langt
mojligt ska fossilneutrala drivmedel anvéndas.

Arbetsmaskiner ska anvinda miljoanpassade hydrauloljor.

De for fladdermdéssen viktiga lovtunnlarna utmed det mindre vignitet vid Medevi ska skyddas i

byggskedet. Aven #ldre 16vtriad och haltrid i anslutning till vig 50 vid Medevi skyddas mot ingrepp
i byggskedet.
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Vardefulla kultur- och naturviarden i narheten av arbetsomradet ska utmirkas och inhégnas for att
undvika att de paverkas.

Vid virdefulla natur- eller kulturvirden som inte paverkats av 6vrig byggnation stills krav pa att
inf6rsel och montage av faunasténgsel ska ske manuellt.

Jordbruksmark som tillfalligt tas i ansprék ska aterstillas efter att vigbygget ar klart. Jordmassor
ska banas av for att sedan &terforas vid aterstillningen.

Vaksamhet krivs vid schaktning da gamla mjéltbrandsgravar skulle kunna finnas i narheten av
lansgransen. Om nedgravda djurkroppar pétriffas vid schaktning eller andra arbeten ska arbetet
genast avbrytas och samrad ske med lansveterinar och miljotillsynsmyndighet om eventuell
provtagning och om fortsatt hantering av massorna.

Arbete i vatten med skyddskriavande/vardefull fauna, sé som t ex flodnejondga och 6ring, ska inte
ske under perioder dé fisken leker.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Grumlande arbeten ska
utforas nir vattenstand och vattenforing dr 1ag. Atgirder ska dven vidtas for att minimera att

grumling vid arbeten i vatten kan spridas vidare i vattendraget, exempelvis avskdrmning med ldns
och duk.

Befintligt vegetationsskikt intill vattendrag ska behallas sa intakt som mojligt. Vattendrag far inte
koras 6ver med arbetsmaskiner eller andra fordon, annat an via bro, korplét eller motsvarande
som skyddar vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

Anpassa metod och val av sprangmedel for att minimera risk fér negativ paverkan pa
grundvattenkvalitet, inklusive dricksvattenkvalitet (fran kvave, petroleumkolviten etc fran
sprangmedel).

Provtagning av vattnet i Forsadn och analys med avseende pé forekomst av de féroreningar som
patraffats i Forsa gruvas vatten gors fore, under och efter entreprenaden for att folja upp att
fororeningar fran gruvhélet inte har letat sig vidare till &n genom sprickor efter sprangning. Krav
pé springningarnas utférande ska stillas.

Att férorenat vatten fran gruvhalet vid Forsa gruva inte kan na viagdiken och avledas via dessa till
kinsliga vattendrag behover fljas upp i och efter byggskedet.

Grumlande arbeten undviks under perioden april-juni med hansyn till hickande faglar och
lekande grodor

Grumlande arbeten ska utféras nar vattenstand och vattenforing ar l1ag.
Vid arbete i vatten ska &tgirder vidtas for att minimera grumling. Atgirder ska dven vidtas for att
minimera att grumling vid arbeten i vatten kan spridas vidare i vattendraget, exempelvis

avskdrmning med lans och duk.

Riskanalys for paverkan under byggskedet avseende paverkan av narliggande anldggningar och
kulturmiljo genom vibrationer och sattningar tas fram.



Information till narboende och berérda samt samrad vid specifika atgirder, t ex information till
och samrid med berorda lantbrukare med djurbesittningar infér sprangning. Vid behov vidta
skyddsétgirder i form av anpassad sprangning, flytt av djurbesattningar etc for att sikerstilla
djurskyddet.

Skapa kontaktvagar med respektive riddningstjanst, ambulans respektive SOS-alarm si att
arbeten kan avbrytas for att sdkerstélla framkomligheten.

For vissa arbeten kan det krivas anmaélan alternativt kravas tillstdnd eller dispens fran provnings-
eller tillsynsmyndighet.
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6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse transportpolitiska mal

Viagplanens foreslagna atgéarder dr samhillsekonomiskt mycket lonsamma. De bidrar till effektivare
transporter med bittre framkomlighet och trafiksikerhet for samtliga trafikantgrupper. Kollektivtrafiken
gynnas genom standardhéjning p& busshallplatser med 6kad trafiksiker tillginglighet. Atgéirderna bedéms
dven bidra positivt till barns och &dldres mdjlighet att na 6vriga mal pa egen hand.

6.2.  Maluppfyllelse miljokvalitetsmal

Vig 50 paverkar flera av de 16 nationella miljokvalitetsmélen. Hir beskrivs hur projektet forhéller sig till
de relevanta miljokvalitetsmélen. En mer detaljerad beskrivning av maluppfyllelsen framgéar av kapitel
4.2.2 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljékvalitetsmdl 1. Begrdnsad klimatpGverkan och 2. Frisk luft

Nya och béttre viagar medfor oftast en trafikokning eftersom det blir enklare och trafiksdkrare att resa med
bil, vilket motverkar malen. Vagstrackan ingér dock redan idag i ett storre nationellt vagstrak och utgor
dven primar vag for transporter med farligt gods. Detta medfor att den forvantade trafikokningen som en
bittre vag medfor dr marginell i forhéllande till den forvintade framtida trafikokningen som samhallet i
ovrigt bidrar till.

Planforslaget ger mgjlighet till mer resande med kollektivtrafik och cykel som stéder malen.

Da landskapet intill Vattern ar vilventilerat bedoms det inte komma att uppsta ndgon skada pa
manniskors hilsa, djur, viaxter och kulturvarden till foljd av luftféroreningar och miljokvalitetsmalet Frisk
luft bedoms darmed fortsatt kunna nas med planforslaget.

Vid genomforande av byggprojektet kommer utslapp av klimatpaverkande gaser fran fordon och
entreprenadmaskiner samt fran sprangning att ske. Utslidpp av sddana gaser sker dven vid tillverkning av
det material som byggs in i trafikanldggningen men kan minskas genom ratt byggmaterialval av
entreprendren i byggskedet. I driftskedet innebar mojligheten till hogre hastighet pa vigen och okat
underhall till f6]jd av en mer komplex viganldggning nagot 6kade utslapp av koldioxid jamfort med om
vagen inte byggs om. Detta vigs upp av den 6kade framkomlighet som mojliggor framst ett jaimnare
korsitt.

Planforslaget bidrar inte till att klimatmalet Begransad klimatpaverkan nés.

Den framtida klimatpéverkan frén trafiken pa strackan ar dock vansklig att kvantifiera, vilket beror pa
osdkerhet om hur snabbt den paborjade omstéllningen till ett fossilbranslefritt transportsystem gar, samt i
vilken grad trafikmidngden pa vigstrackan paverkas av kapacitetsokningen pa jirnvag nir utbyggnaden av
dubbelspar mellan Motala och Hallsberg ar klar.

Miljokvalitetsmdl 8. Levande sjoar och vattendrag

Planforslaget bidrar till en 6kad maluppfyllelse. Vigen blir mer trafiksidker vilket medfor att risken for
olyckor och utslapp vid olyckor minskar och ddrmed dven risken for fororeningar av sjoar och vattendrag.
Atgirder for att forhindra att viigdagvatten och eventuella utslipp direkt nar vattendrag bidrar till
maluppfyllelsen. Vitterns strandmiljéers varden vid Forsaviken virnas genom minskad biltrafik och 6kad
tillgianglighet for oskyddade trafikanter.
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Miljokvalitetsmdl 9. Grundvatten av god kvalitet

Om- och nybyggnaden till en trafiksdkrare vag innebar okat skydd for grundvattnet i omradet. Den nya
strackningen i kombination med semitéta diken innebar att risken for fororening av
grundvattenforekomsten Forsadsen minskar vilket 6kar mdjligheten att bibehélla en god kemisk
grundvattenstatus. Vagplaneforslaget bidrar till maluppfyllelsen och stiarker grundvattenskyddet.

Miljokvalitetsmdl 11. Myllrande vatmarker

Vagen medfor intréng i 16vsumpskogen vid Kalvsjon vilket ar negativ for den biologiska méngfalden.
Omrédet ar sedan tidigare paverkat genom avsdnkning av Kalvsjon, dikningsforetag och buller fran
vagtrafiken. Vagplaneforslaget motverkar méluppfyllelse, men i ldg grad.

Miljokvalitetsmadl 12. Levande skogar

Dar vigen gar i ny strackning tas skogsmark i ansprak. Planforslaget skapar barriareffekter och paverkar
négra exemplar av fridlysta viixtarter, bland annat blasippa och tibast (fridlyst i Orebro lin). Samtidigt
mildras barridreffekter av vigen genom att planskilda passager for djur och manniskor kommer till, saval
dar befintlig strackning foljs som i nystrackningen. Planforslaget motverkar i viss man miljokvalitetsmalet
Levande skogar.

Miljokvalitetsmdl 13. Ett rikt odlingslandskap

Miljokvalitetsmalet paverkas negativt. Planforslaget medfor att odlingsenheter splittras och delar av
jordbruksmark blir svrare att n. Generellt biotopskyddade objekt i jordbruksmark paverkas av fysiskt
intrang. Varden for biologisk produktion och livsmedelproduktion gar forlorade. Vagplaneforslaget
motverkar i viss mén miljokvalitetsmaélet.

Miljokvalitetsmadl 15. Ett rikt vdxt- och djurliv

Da landskapet blir mera uppdelat av nya vigar forsvaras djur och vixters mojlighet att sprida sig och
forsamrar deras livsvillkor. Viltpassager anldggs vilket motverkar barridreffekten av vigen négot.
Planforslaget motverkar uppfyllelse av miljokvalitetsmélet.

Miljokvalitetsmdl 16. God bebyggd miljé
Mélet ar mycket omfattande och beror bland annat boendemiljéer, natur-, kultur- och rekreationsviarden
samt resurs- och energihushallning.

Det gar at stora resurser att bygga vigen, men genom att delvis bygga om befintlig vig och anvinda den
som en resurs och att genom att fler narboende kan avlastas buller i boendemiljon dn de som far 6kat
buller, s kommer vigplaneforslaget bade att bidra till och motverka uppfyllelse av miljokvalitetsméalet
God bebyggd miljo.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1.  Miljobalkens allmanna héansynsregler

Syftet med bestimmelserna i miljobalken ar att de ska framja héllbar utveckling.

Miljobalkens regler giller all verksamhet och ddrmed alla atgarder géllande projektering, bygge och drift.
De centrala delarna i kap. 2 miljobalken bendmns hansynsreglerna och redovisas nedan.

« 2kap 1§ miljobalken: Bevisborderegeln innebar att det dr verksamhetsutévarens skyldighet att
visa att hansynsreglerna foljs. Den som bedriver en verksamhet, verksamhetsutovaren, ar skyldig
att bevisa att forpliktelser f6ljs.

I Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, framgar att hansynsreglerna i detta projekt foljs genom
redovisning av anpassningar och hur verksamheten paverkar manniskors hilsa och miljon. Darmed
beddms att bevisborderegeln f6ljs.

« 2kap 2 § miljobalken: Kunskapsregeln ir att verksamhetsutovaren ska skaffa sig kunskap om
vilka milj6effekter som kan komma att uppsta som en f6ljd av projektets genomférande.

Végplanen ar en del i kunskapskravets tillampning. Trafikverket har anlitat sakkunniga inom olika
teknikomréaden och haft samrad och himtat in synpunkter fran myndigheter och allmanhet. I och med
detta bedoms kunskapsregeln vara uppfyllt i detta projekt.

« 2kap 3 § miljobalken: Forsiktighetsprincipen. Detta innebér att forsiktighet ska préagla val av
I6sningar under planering och genomforande for att hindra eller minimera skada eller oldgenhet
pa miljo och hilsa.

Forsiktighetsprincipen f6ljs i detta projekt genom att det i vigplanen foreslas 16sningar, forsiktighetsmétt
och skyddsatgirder som minimerar negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon.

« 2 kapitel 4 § miljobalken: Produktvalsprincipen innebir att man ska undvika produkter som
kan vara skadliga for ménniskor och miljon.

I detta projekt ar forbrukning av ravaror liten. Infér utforandeskedet stéller Trafikverket i
entreprenadupphandlingen produkt- och materialkrav till exempel miljokrav pa de fordon och maskiner
som utnyttjas. I och med detta bedéms produktvalsprincipen vara uppfyllt.

« 2 kapitel 5 § miljébalken: Hushéllningsprincipen innebir att ravaror och energi ska anviandas
sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. Avfallets mangd och farlighet ska minskas.

For att hushéilla med naturresurser efterstriavas massbalans i alla vagprojekt. Tjanliga massor ska
ateranvandas i vagprojektet. Vagprojektet har i stort sett massbalans med avseende pa tjanliga massor och
ar sjalvforsorjande med bergmaterial till geotekniska dtgiarder och obundna 6verbyggnadslager. Krav
avseende hushallning samt avfallshantering kommer att stéllas pa entreprenoren vid byggnationen. I och
med detta bedéms hushéllningsprincipen vara uppfyllt i detta projekt.
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« 2 kapitel 6 § miljobalken: Platsvalsprincipen innebar val av plats si att minsta moéjliga intrang
uppnas.

Val av vagkorridor har utretts i flera steg i tidigare skeden. Val av viglinjen och val av utformning har
utretts tillsammans i projektgruppen for att hitta den basta 16sningen i forhéllande till olika miljovarden. I
och med detta bedoms platsvalsprincipen vara uppfyllt i detta projekt.

« 2 kapitel 7 § miljébalken: Rimlighetsavviagning innebar att hinsynsreglerna ovan giller i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedomning ska sarskild
hénsyn tas till nyttan av skyddsétgarder och andra forsiktighetsmétt jamfért med kostnaderna for
sddana atgirder.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar projektets miljopaverkan och utgor ett viktigt underlag vid
provningen av vigplanen. Provningen av vigplanen kan ddrigenom sédgas utgora en skilighetsavvigning,
eftersom det da blir tydligt om de i planen foreslagna atgarderna ar vil motiverade och
samhillsekonomiskt forsvarbara.

« 2 kapitel 8 § miljobalken: Ansvar for skadad miljo innebir att den som har bedrivit en
verksamhet som medfort skada fér miljon ansvarar for att skadan avhjalps eller ersatts i den
omfattning det kan anses skaligt.

Trafikverket ansvarar for att skador eller oldgenheter pd miljon avhjalps i den omfattning det kan anses
skaligt enligt 10 kap miljobalken. I den man det féreskrivs i miljobalken, kan det i stéllet bli friga om att
ersitta skadan eller oldgenheten.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Med de trafikméngder som beridknats for prognoséret i detta projekt, i kombination med ett vilventilerat
landskap utan andra st6rre kéllor till luftféroreningar, finns det ingen risk att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet 6verskrids.

En om- och nybyggd, sikrare vdg 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe stirker majligheterna att fortsatt
uppfylla miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten Vittern och for grundvattenforekomsten
Forsadsen samt starker mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for fiskvatten, vilka ar
tillampliga for Vattern.

Kravet pa bullerkartliggning som regleras inom ramen foér miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller ar
inte tillampligt for vig 50 pa den aktuella strickan. Detta eftersom vagstrackan trafikeras av farre an tre

miljoner fordon per &r.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Natur- och kulturmiljon bedéms inte komma att patagligt skadas, inte heller 6vriga allmidnna intressen.
Projektet bedoms inte heller direkt eller indirekt medfora pataglig skada pé riksintressena:

+  Medevi Brunn som ar av riksintresse for kulturmiljovard (E11)

» Vittern med Oar och strandomréden som ar av riksintresse for turism och rorligt friluftsliv

e Vittern som utgor Natura 2000 (SE240099)
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Vittern som utgor riksintresse for naturvarden (NRO 18001)
Vittern som utgor riksintresse for yrkesfisket

Norra Vitterns skargardslandskap som utgor riksintresse for friluftslivet



8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vvagomrade for allman vag

Viagomrédet for allmén vég i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for viganordningar som
till exempel slianter, diken och faunastiangsel mm.

Vid utférande av faunastiangsel utanfor vagslanterna ingar ett omrade om 2 meter utanfor stangslet for att
kunna vika ut och forankra faunastingslet mot marken (hindra békande vilt att ta sig in mot vigen) samt
att siakerstilla den hinderfria yta bakom stangslet som utformningsreglerna kraver for att vilda djur ska
kunna uppmairksamma stangslet.

P& plankartor 100T0200-100T0237 framgar det nuvarande vagomradet och det tillkommande
vagomrédet. Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens
arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det nuvarande vigomradet for allmén vig.

Allmén vag med vagratt inklusive inskrankt vagratt omfattar i vigplanen cirka 68 ha.
Viagomrade for allmén vag inklusive inskrankt vagratt fordelar sig pa foljande markslag:

- Skogsmark ca 48 ha
- Jordbruksmark ca 15 ha
- Ovrig mark (impediment, hagmark, tomtmark, industrimark etc.) ca 5 ha

8.2.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med stod av
upprittad och lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver markens
eller utrymmets anvindning under den tid vagriatten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Végritten upphor nir vigen dras in. Bygget av vagen kan starta nir vagplanen har vunnit laga kraft aven
om man inte har triffat ndgon ekonomisk uppgorelse géllande intrang och annan skada. Vardetidpunkten
for intranget dr den dag marken togs i ansprak. Slutlig ersiattning uppréknas fran dagen for
ianspraktagandet med réanta och index tills betalning sker. Eventuella tvister om erséttningen avgors i
domstol.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allméin vag ar cirka 675 000 mz. P4 plankartor 100T0200-
100T0237 redovisas omradena med morkblé farg samt bokstaven V.
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8.3.  Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végritten inskranks for att tillata pagdende markanvandning. Det innebér i sddana fall inskrankningar for
vaghéllaren nir det géller att bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anviandas. Det kan ocksé
innebéara inskrankningar nir det giller att tillgodogora sig alster (t. ex jord- och bergmassor) och andra
tillgdngar. Inskrankt vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade.

Exempel pa mark som kan tas med inskrankt vagratt 4r omraden for som behdvs for atkomst vid drift- och
underhall av exempelvis dagvattenanldggningar och brokonstruktioner.

Vagomrade med inskrankt vagratt omfattar i vigplanen cirka 7 100 me. P4 plankartor 100To200-
100T0237 har omriaden med inskrankt vagratt markerats i ljusbla farg och beteckningen Vi kombinerat
med en siffra som anger syftet med inskrankningen. Beskrivning av de olika andamaélen for inskrankt
vagratt framgér nedan:

Vi1 Omrade for dike och dagvattenanordning. Trafikverket far endast ratten att anldgga samt
underhélla och skoéta dessa anlaggningar. Marken kan efter utbyggnad av vigplanens forslag brukas av
fastighetsdgaren under forutsittning att funktionen pé dike och/eller dagvattenanordning uppréatthalls.

Viz Omrade for erosionsskydd. Trafikverket far endast riatten att uppratthélla erosionsskydd i
dike/vattendrag for att sikerstilla att skadlig erosion, som kan skada grundldggning for brokonstruktion,
inte uppstar. Marken kan efter utbyggnad av viagplanens forslag brukas av fastighetsdgaren under
forutsattning att dike/erosionsskydd inte péverkas.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden beh6ver entreprenoren f tillgang till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for att
kunna genomfora byggnationen. Dels beh6vs mark strax utanfér vigomradesgransen for att kunna nd
arbetsomradet med maskiner och transporter, dels beh6vs sammanhéllna ytor for etablering.
Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag. Det kan ocksa behovas
ytor for att mellanlagra jord- och bergmassor och ytor for omledning av vagtrafik. Marken kommer att
aterstdllas innan den aterlamnas till fastighetsidgaren.

Arbetsomraden, etableringsomraden, arbetsvigar och upplag etc. har markerats pa plankartan med gul
farg. Vagplanen foreslar att cirka 190 700 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pé plankartor 100T0200-100T0237 med forklarande text enligt féljande:

T1 Omréden f6r byggnadsarbeten

T2 Omréden for tillfallig upplaggning av avbanad vegetation.
T3 Omréden for tillfalliga upplag av stubbar och grot

T4 Omréden for tillfalliga upplag av jord- och bergmaterial.
Ts Omréde for tillfallig omledning av trafik.

T6 Omréde for tillfallig byggvag/tilltrade till byggarbetsplats
Ty Omrade for entreprenadens huvudetablering

Omréde for tillfallig nyttjanderitt fordelar sig pa f6ljande markslag:
- Skogsmark ca 12,3 ha

- Jordbruksmark ca 5,8 ha
- Ovrig mark (impediment, hagmark, tomtmark, industrimark etc.) ca 0,9 ha
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8.5. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vdg ingar inte i faststillelsebeslutet och redovisas darmed inte pé plankartor utan
framgéar som illustrationer pa illustrationskartorna 100T0500-100T0538. Inte heller
anslutningspunkterna till allmén vag for de enskilda vigarna faststélls i vigplanen. Separata
overklagningsbara beslut ska fattas. Fordndringar av det enskilda viagnitet hanteras via

ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nir vaghallningsmyndigheten soker forrattning

enligt anldggningslagen.

8.6. Omréade med inskrankt drift

Inskrankt drift vag ingar inte i faststéllelsebeslutet utan ar ett sirskilt beslut som fattas i samband med
faststillelsen. Omraden med inskrankt drift foreslas pa gang- och cykelvigar vid foljande platser:

e Vig 50 km ca 5/380-6/140, vistra sidan, plankarta 100T0202-100T0204
e Vig 50 km ca 20/370—22/750, vastra sidan, plankarta 100T0232-100T0237
Omradena ligger inom omrade for allméin vig med vagritt och inskrankningen bestar i att ytorna inte

avses vinterviaghallas. Trafikverket ser inget behov av arbetspendling lings GC-banorna och de far inte
funktion som vég till skola for skolbarn, darfor anses inte vinterviaghéllning nédviandig pa strackorna.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Kompletterande tillstAndsprovningar

Vagutbyggnaden som sddan omfattas inte av ndgon ytterligare provning nar vigplanen ar faststilld av
Trafikverket och har vunnit laga kraft. Daremot kravs sarskild provning for delar av arbetena. I vissa fall
endast for att ange villkor for arbetenas utforande, i andra fall for att ge dispens fran skyddsforeskrifter.

Foljande tillstdnd, dispenser mm bedéms nodvandiga for det aktuella vigprojektet:

9.1.1. Miljofarlig verksamhet

Anmailan eller tillstdnd enligt 9 kap miljobalken kan komma att krdvas om t ex anvindning av avfall for
anlaggningsandamal p& annan plats dn dar det har uppstétt, anmaélan for uppstéllning av mobil kross eller
avvattning av torv blir aktuellt.

9.1.2. Arkeologi

I enlighet med kulturmiljélagen ar det lansstyrelsen som beslutar i drenden som rér fornlamningar och
den som pa négot sitt vill forandra en fornlaimning méste ha lansstyrelsens tillstand.

Respektive Lansstyrelse kommer att besluta om de arkeologiska undersokningar som behovs i det fortsatta
arbetet. Darefter ansoker Trafikverket om tillstand for att gora intrang eller ingrepp i eller intill de
fornldamningar som inte gér att undvika att paverka vid om- och nybyggnaden av vigen.

9.1.3. Biotopskyddsomrade

Dispens fran intrdng i omrade (objektet SK 311-1999) som omfattas av biotopskyddsomradesbeslut fran
Skogsstyrelsen kravs i anslutning till Laxbacken. Skogsstyrelsen har 2020-12-21 beslutat medge dispens.
Beslutet om dispens ar forenat med sirskilda villkor som ska foljas.

9.1.4. Artskydd

Dispens fran artskyddsforordningen for fridlysta arter for sddan typ av paverkan som &r forbjuden enligt
artskyddsforordningen kréavs. Inméatning av artféorekomsten av fridlysta arter och bedémning av om/hur
arten kommer att paverkas av vigbyggnationen behovs for fridlysta arter inom de
naturviardesobjekt/omraden som hyser fridlysta arter enligt genomfoérda naturviardes- och
artinventeringar.

9.1.5. Vattenverksamhet

Fyllning, palning, rensning eller grivning i vattenomrade samt andra atgirder som syftar till att férandra
vattnets djup eller l4ge, avvattna mark, leda bort grundvatten eller 6ka grundvattenméangden genom
tillforsel av vatten samt uppférande av anlaggningar i vattenomraden definieras som vattenverksamhet.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstdnd frén mark- och miljdédomstolen. For vissa mindre
omfattande vattenverksamheter ricker det med anmilan till lansstyrelsen i det aktuella ldnet. Exempel pa
mindre vattenverksamhet ar vattenverksamhet som sker i vattendrag med hogst 1 m3/s i
medelvattenféring och dar den bottenareal i vattendraget som omfattas av atgarden uppgér till hogst 500
m2. I de fall dir det ar helt uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena kravs det varken anmalan eller tillstand.
Markavvattning utgor dock ett undantag. Fér markavvattning kravs det alltid tillstdnd.
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Tillstand for vattenverksamhet bedoms bli aktuell i samband med atgirder kring Stavsjoan respektive
Forsadn. Aven bortledning av grundvatten genom pumpning vid planskild passage av gang- och cykelvig
km 6/135 bedoms kréava tillstand for vattenverksamhet.

Ytterligare ca 10 vattenomréden kan komma att omfattas av anmaélan om vattenverksamhet.

9.1.6. Vattenskyddsféreskrifter

Tillstand och/eller dispens fran vattenskyddsforeskrifterna for Vattern kan komma att behdva sokas for
ombyggnad av vigen vid arbeten i vattenskyddsomradet.

9.1.7. Markavvattningsforetag

Sju markavvattningsforetag berors av viagforslaget och bedoms att pdverkas genom férandring av
markavvattningsanldggningen, ianspraktagande av mark inom batnadsomradet, eventuellt 6kad
belastning pa markavvattningsanlaggningen.

. Asen och Kavelbick dikningsforetag 1923

. Sankning av vattenstidndet i Kalfsjon 1919

. Medevi dikningsforetag ar 1950

. Dalmark 1932

. Stora Forsa Invallningsforetag (dikningsforetag) 1965 (Nedstréms Sodra Karra
Dikningsforetag 1958)

. Sodra Kirra Dikningsforetag 1958

. Sodra Karra Dikningsforetag 1959

9.1.8. Overskottsmassor

Deponering av 6verskottsmassor ar tillstindspliktigt enligt Miljoprévningsforordningen.
Vid upptickt av férorenade massor ska tillsynsmyndigheten underrattas for beslut om hantering.
Uppriven beldggning som innehéller mer dn 1000 mg 16-PAH per kg ska hanteras som farligt avfall.

Avbanade vegetationsmassor som innehéller invasiva arter ska hanteras, koras bort och deponeras pa
sddant satt att arterna inte sprids i miljon.

9.1.9. Ovriga dispenser och anmalningar
Byggnadslov och/eller marklov kravs for tillfalliga upplag, byggbodar mm.

Ingrepp i omraden med generellt biotopskydd eller strandskydd for allmén vag omfattas av beslut om
vagplan varfor inga separata dispenser behover sokas.

For atgiarder utanfor faststillt vigomrade exempelvis enskilda viagar och omgravning av tickdiken och

vattendrag bedoms ytterligare provningar kunna bli aktuella t ex: Anmaélan enligt 12 kap 9 § miljobalken
om att ta jordbruksmark ur produktion, anmailan f6r samrad enligt 12 kap 6 § for atgarder som kan
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paverka naturmiljon, anmailan enligt 2 kap kulturmilj6lagen for tgdrder som kan komma att berora
fornldmningar, dispens frén generella biotopskyddet samt dispens frén strandskyddsbestimmelserna.

9.2.  Kontroll och uppfdljning
9.2.1. Grundvatten

Kontrollprogram ska upprattas for att forhindra negativ paverkan pé grundvattenkvaliteten och i omriden
dér det finns risk for grundvattenséankning.

9.2.2. Enskilda vattentakter

Kontroll av vattenniva och vattenkvalitet for enskilda vattentakter ska utféras enligt kontrollprogram.

9.2.3. Ytvatten

Kontrollprogram ska upprittas for att sikerstélla vattenkvaliteten i vattendrag som ingér i
vattenskyddsomrédet for Vattern.

9.2.4. Vibrationer och buller under byggtiden

I kommande skede av processen upprittas en riskanalys avseende hantering av vibrationer fran arbeten
med schaktning, sprangning, packning, palning, spontning mm.

Eventuella restriktioner avseende begriansning av arbetstider f6r arbeten som orsakar hégt buller under
byggtiden kommer att tas fram i samband med utarbetande av férfrigningsunderlag fér upphandling av
entreprenad.

9.2.5. Fororenad mark

For att inte fororeningar fran avfall som dr dumpat i Forsa gruva ska spridas till yt- eller grundvatten ska
krav pa sprangningarnas utforande stillas och kontrollprogram uppréttas.

9.2.6. Tjarhaltig asfaltsbelaggning

Utokad provtagning av PAH i asfaltbeldggningar som ska rivas bor ske for att om majligt erhalla en battre
avgransning mellan beldggningsmassor som inte innehéller tjara och tjarhaltiga beldggningsmassor.

9.2.7. Sulfidhaltiga massor

Provtagning och analys av svavelhalter i bergborrkarnor har utforts vid ca km 14/100, 17/700, 19/400 och
20/000. Svavelhalterna bedoms som laga eller mycket 14ga. Ytterligare provtagning avseende svavelhalt i
berg bor ske vid storre bergskarningar som inte provtagits och analyserats.

9.2.8. Ledningsomléaggningar

Vid fortsatt arbete med projektet dr det viktigt att ett ndra samarbete sker med berorda ledningsagare for
att sdkerstalla att erforderliga ledningsomlaggningar sker pa ett rationellt satt. Exempelvis kan vissa
ledningsomliggningar utforas innan entreprenaden startar medan andra med fordel bor ske i samband
med vigens byggnation.

9.2.9. Enskilda vagar

For utférande av enskilda vigar som illustreras i vigplanen kravs i vissa fall forrattning enligt
anlaggningslagen (Lantmiteriforrattning).
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelserna i respektive 1an som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6évs permanent for vidgen. Mark som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

« Viaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med végritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersittning.

« Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan
och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur l&ng
tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i lagakraftvunnen vagplan.

10.2. Forandring av vaghallningsansvar allman vag

Indragning av vig fran allmént underhall kraver sarskilt beslut som fattas samtidigt som vigplanen
faststills. Foljande végar foreslas utga ur allmén vighéllning och 6verga till enskild vaghallning eller rivas,

se plankartor 100T0200-100T0237 6versiktskartor 100T0111-100T0114.

- Del av vig 1084 vid s6dra anslutningen till vig 50

- Viagarna 1095 och 584 mellan vag 1094 och befintlig strackning vag 50

Befintlig strackning vig 50 mellan Medevi och Nydalen

Befintlig strackning vig 50 mellan S6dra Karra och Brattebro backe

Motiv till fordndringarna i vaghallaransvar framgar av "Forslag till forandrat vaghallningsansvar

(indragning av vag).

10.3. Kommunala planer

Nedan redovisas aktuella planer som projektet kommer i beroring med.

10.3.1. Oversiktsplaner

Tabell 10.3.1-1 Oversiktsplaner inom omradet for vigplan.

Plan Antagen/faststalld/la | Véagplanens Projektet
ga kraft berdringspunkter dverensstammer

med plan

Oversiktsplan Motala | Antagen 2006-05-22. | Alla ing&ende vagar Ja

kommun 2006* inom Motala kommun

Fordjupad OP Antagen 1985-01-28 | Forslag pa atgarder Ja.

Nykyrka, Motala langs befintlig vag 50

kommun

Oversiktsplan Antagen 2016-02-29 Alla ingdende vagar Ja

Askersunds kommun inom Askersunds

2016 kommun

Fordjupad OP Antagen 1997-10-27 Alla ingdende vagar Ja

avseende norra
Véattern och dess
strander**

inom Askersunds
kommun

* Arbete pagar med att fram ny 6versiktsplan for Motala kommun.

** Arbetet med ny fordjupad 6versiktsplan for norra Véttern och dess striander har paborjats.
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10.3.2.

Detaljplaner

Tabell 10.3.2-1 Detaljplaner inom omradet for vagplan.

Plan Antagen/faststalld/la |Vagplanens Projektet
ga kraft beréringspunkter Overensstammer
med plan
Enskilt Faststalld 1970-12-04. | Anslutning av befintlig | Nej*
huvudmannaskap vag 50 till ny
Byggnadsplan strackning vag 50 vid

Nydalen, norra delen,

Nydalen

omfattande del av
fastigheten Brunn 1:2
m fl., Hammars
kommun, Orebro 1an

Syftet med planen ar
att skapa planmassiga
forutsattningar for
fritidsomrade och
fritidshus

*Den mark som tas i ansprak for vigomréadet, 1 m2, ar planlagt som vagmark. Sydnarkes Byggforvaltning
(gemensam byggforvaltning for Askersund, Lekeberg och Laxd) har 2018-02-01 meddelat att anslutningen
kan betraktas som liten avvikelse mot gillande plan med hianvisning till PBL 9 kap 31 § c.
Genomforandetiden for planen har gatt ut och atgirden ar forenlig med planens syfte som omrade for
framst bostadsdndamaél och kan dessutom tolkas som att det tillgodoser ett angeldget gemensamt behov
eller ett allmént intresse. Trafikverket delar denna bedémning.
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Figur 10.3.2.1—1 Del av byggnadsplanekarta for Nydalen, norra delen.

10.4. Genomfdrande
10.4.1. Tidplan

Foljande 6versiktliga tidplan planeras for projektet:
- Viagplanen utstilld for granskning april 2021.
- Vigplanen inskickad for faststéllelse oktober 2021
- Vigplanen laga kraft vuannen januari 2024
- Upphandling entreprenor oktober 2024 — april 2025
- Byggtidca 3 ar

10.4.2. Planerade atgarder som inte faststalls i vagplan

- Omléggning av enskilda vagar
- Stidngning och fordandring av ett antal anslutningar till allmén vag
- Indragning av allmin vag (Sarskilt beslut tas i samband med planens faststillelse)

- Rivning och aterstillning av vagar som utgér ur allmin vighéllning
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- Skyddsatgirder, kompensationsatgarder m.m. som inte faststills i vigplanen, se avsnitt 4.8
- Omléggning av dkerdranering och terrangdiken som paverkas av den nya vigen

10.5. Finansiering

Rekommenderad investeringsram for projektet uppgér till ca 708 miljoner kr enligt faststalld
kostnadskalkyl 2020-04-21.

Kostnader for projektets genomforande omfattar Trafikverkets administrativa kostnader,
marklésenkostnader, projekteringskostnader och entreprenadkostnader.

Objektet finansieras via och finns med i nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Arbete med att ta
fram en ny nationell plan f6r perioden 2022-2033 pagér.
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11.

96

Underlagsmaterial och kallor

Arbetsplan vig 50, delen Medevi-Brattebro backe, 1997-06-16
Forstudie vag 50 delen Nykyrka-Brattebro backe, beslutshandling 2013-02-11

Vig 50 Motala-Askersund, delen Lansgriansen vid Nydalen-Brattebro backe, Lokaliseringsplan.
1994-01.

PM Motiv for vaglinjens ldge inom korridoren, 2016-10-20

Beslutsunderlag for val av anslutning till Vastanvik, 2016-11-17, rev 2017-08-30
PM Utokad byggkostnad Vatternrundan, 2017-01-11

Beslutsunderlag for val av 16sning for GC-vag vid Brattebro backe, 2017-10-02
Fladdermusinventering Medevi 2017, Infor ombyggnad av RV50, 2017-10-06

Beslutsunderlag for val av 16sning for GC-vig vid Brattebro backe, Delen norr om korsningen med
vag 584, 2017-10-26

PM Grundforstarkningsatgarder vid Vastanvik, 2018-10-10, rev 2018-12-18.

PM 6versyn mojliga vagutformningsforandringar m.h.t. gruvhal km ca 17/550, 2018-09-08, rev
2018-09-18

Beslutsunderlag for val av trafikteknisk detaljutformningsstandard, 2019-04-18
SEB, Samlad Effektbed6mning, 2021

Klimatkalkyl, Vagplan, 2021

Faststilld kalkylsammanstéllning Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl. Nykyrka), 2020-04-21
Projekterings PM Geoteknik, 2019-03-29

Teknisk PM Geoteknik, 2019-03-29

Teknisk PM Bergteknik, 2018-12-11

Teknisk PM Vigteknik, 2017-01-16, rev 2019-04-11

Teknisk PM Avvattning, 2019-09-03

PM Trafik, 2018-12-17

PM Vigutformning, 2019-04-18

PM Byggnadsverk, 2019-06-20



- PM Fororenad mark, 2018-11-19
Ovanstdende material finns forvarat hos Trafikverket.
Ovriga killor:
- Oversiktsplan Motala kommun
- Fordjupad oversiktsplan Nykyrka Motala kommun
- Oversiktsplan Askersunds kommun
- Fordjupad 6versiktsplan avseende norra Vittern och dess strander

- Byggnadsplan Nydalen, norra delen, omfattande del av fastigheten Brunn 1:2 m fl., Hammars
kommun, Orebro ldn
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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