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Sammanfattning

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som hallits i vigplanen for vidg 395 delen
Junosuando by. Forst redovisas en nedkortad version av den samrédsredogdrelse som ingick
i forstudien. I samrédet kring forstudien framkom ménga synpunkter kring
trafiksdkerhetsfragor sdsom géng- och cykelvigar men dven synpunkter pa vagutformning.

Efter forstudien togs en samradshandling Vagplan, val av lokaliseringsalternativ fram. I
samradsredogorelsen finns synpunkter som kom fram vid samrddsmoéten samt i form av
skriftliga yttranden. De ror val av alternativ samt information till eller synpunkter pa
vagplanen.

Vidare redogors for de samrad som hallits med vigplanens planférslag som grund. I samband
med planforslaget delades vigplanen upp i tre delar. Har framkom synpunkter kring
utformning av bulleritgirder som exempelvis bullerskiirm. Aven synpunkter gillande
trafiksakerhetsfragor sdsom hastighet, gdng- och cykelvig samt vagutformning lyftes.

I projektet utfors upprustning av det befintliga vignitet som inte dr dimensionerat for det
uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20 delstrackor vilka har kommit
olika langt i processen. Flera delstriackor ar fardigstéllda, en del entreprenader har paborjats
och for 6vriga delar pagar arbetet med att ta fram végplaner och bygghandlingar. Detta beror
pa den gruvverksamhet som etablerades i omradet redan under 2012 men som forsattes i
konkurs under 2014 varfor Trafikverket avbrot de planerade atgérderna.

Nu har projektet dterupptagits och forutsattningarna har till viss del forandrats, men fortsatta
planer pd upprustning av befintligt vignit for att frimja okad framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kvarstar.

Med anledning av att arbetet med viagplanen har dterupptagits har nya samrad genomforts.
En sammanfattning av dessa samrad finns i slutet av samradsredogorelsen.

Samrad i planlaggningsprocessen

Samrad syftar till en kommunikation och innebar att Trafikverket fortlopande ska ta tillvara
pa de synpunkter som framstélls under hela planeringsarbetet. Samrad kan ske saval muntligt
som skriftligt. I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som framstillts fran allmidnhet och myndigheter
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frén samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

De muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, sakidgare och allminhet
kallas samrad. Samrad pagar under hela planldggningsprocessen fram till att vigplanen stélls
ut for allménhetens granskning.

Samradsredogorelsen dr en redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka
synpunkter som inkommit och vilka atgarder som de inkomna synpunkterna inneburit. Syftet
med samradet ar att:



. Identifiera olika intressen som ar viktiga att ta hinsyn till i

planeringsarbetet,

. Inleda en dialog med lansstyrelsen om huruvida projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan,

. Samla in kunskap,

. Skapa forstdelse av situationen, platsens karaktir och problembilden,

. Undersoka forutsattningarna for att kommunen medger undantag frén

bygglov respektive att lansstyrelsen accepterar att tillstind enligt
miljobalken hanteras vid faststillelsen,

. Ge information till berorda samt

. Skapa mojlighet till forankring av projektet i 6vrig samhaéllsplanering och
hos de som berors av projektet.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrdd, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfillen som ar att forvanta.

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-
forbattrar/maks/junosuando-by/

Samradskrets

Trafikverket har anvint sig av utokad samradskrets eftersom projektet anses ha betydande
miljopaverkan.

Samradskrets i forstudien

Samrad har hallits med Lansstyrelsen Norrbotten, Pajala kommun, berérda myndigheter,
berord allménhet, berérda organisationer och enskilda berorda.

Samradskrets i vagplanen

Samrad har hallits med Léansstyrelsen Norrbotten, Pajala kommun, Northland Resources AB,
Northland Logistics AB, Cliffton Mining, ledningsdgare, Junosuando intresseférening,
Junosuando skoterklubb, Pajala férsamling, berord allmianhet, samt enskilda berorda.


https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/maks/junosuando-by/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-forbattrar/maks/junosuando-by/

Samrad i forstudien

For att underliatta samriddet har myndigheter, organisationer samt allminheten haft
mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samradstiden. Samradsmote har héllits
med allménheten. I arbetet av framtagandet av PM Forutsidttningsanalys Renniring har
samréd har hallits med berérda samebyar.

Trafikverket annonserade i tidningarna Norrlindska Socialdemokraten (NSD) och
Norrbottenskuriren den 5 juni 2012. Forstudien fanns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida
frdn den 11 juni 2012. Samradstiden for skriftliga yttranden angdende férstudien var under
perioden 11 juni till 17 juli 2012. Samradsmotet holls i Folkets hus i Junosuando den 11 juni
2012.

Utredningsomradet for forstudien ar storre dn utbredningen av vigplan Junosuando by och
endast samrad som beror viagplanen tas med i denna samradsredogorelse.

Samrad med allmanheten

Samréddsmotet holls i Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012. Vid det allmidnna
samradsmotet informerades om Trafikverkets planeringsprocess. Trafikverket redogjorde for
forstudiens samradshandling. Allmanheten fick mojlighet att stélla frdgor och komma med
synpunkter och dessa rérde foljande omraden.

Muntliga synpunkter som framfordes vid métet skrevs ner och finns diarieférda som inkomna
yttranden hos Trafikverket, TRV 2012/28150A. De skriftliga yttranden som kommit in under
samradstiden finns diarieférda p& Trafikverket, TRV 2012/28150A.

Frégor som t.ex. vilken hastighet malmtransporterna kommer att hélla utanfor tétorten och
onskemal om sénkt hastighet genom byn till 40 km/timme stélldes. Vem som ska rusta upp
gator i Junosuando och om Trafikverket kommer att finansiera detta? Hur ser finansieringen
ut for projektet MaKs? Hur ska Kangoskorsningen byggas om? Framkomlighet pa broar
berordes. Kommer mojligheten att ansluta skogsbilsvig att paverkas? Parkeringsplatser for
langa fordon. Blir vinterviaghallningen battre? Hur mycket bullrar en lastbil och kan det bli
husflytt pga. buller? Piverkan pi turistforetag som erbjuder en tyst miljo. Onskem&l om
forbifart. Passage av viag 395 diskuterades och Pajala kommuns 6nskemal dr en gang-och
cykelvig. De ansag ocksa att det behovs planskilda korsningar 6ver viagen.

Trafikverket svarade att lastbilarna far kora max 80 km/h. Det har inte beslutats om hastighet
genom Junosuando dn. Det kommer att bli fler parkeringsplatser dér lastbilarna med en ldngd
pé 25,5 meter ryms. Hela viagen breddas till 8 meter, d&ven broarna. Om det blir 9o-
tonslastbilar s méste de kora mitt pa bron och det kan bli aktuellt med trafikljus. Cliffton
kommer att ha en trafikledningscentral och servicepersonal om det blir stopp pa fordon.
Malmtransporterna kommer att passera pa vidgen ungefir var 3 minut vilket gor att det
kommer att g bra att korsa véigen dven i framtiden. Det kommer att finnas mdjligheten att
ansluta en skogsbilsvig till allméan vag. Det ar mojligt att det kommer att stillas hardare krav
pa vintervaghallningen. Trafikverket svarar ocksé att det ar svart att ge en exakt siffra pa hur
mycket en lastbil bullrar men att griansvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva ska klaras. Vid
bullerstorning kan flera atgarder behévas som t.ex. bullerplank eller fonsterbyte och i sista
hand inlosen. Det blir i s& fall en forhandling mellan Trafikverket och den enskilde.



Kommunen har ansvar 6ver de kommunala gatorna. Hur Kangoskorsningen kommer att
utformas undersoks narmare nar viagplan tas fram.

Skriftliga synpunkter fran allménheten

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket frén allménheten efter det genomforda
samradet i Junosuando. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets svar.

For att kontrollera hastigheten pé viag 395 6nskas en fartkamera vid infarten till Junosuando
och en mitt i byn. Det finns en riddsla for att lastbilarna kommer att kora i kolonner och
dominera vagen. I yttranden lyfts att det finns risk for trafiksdkerhetsproblem for oskyddade
trafikanter i Junosuando samt for fordonstrafik vid snordk vintertid. Det finns dven dem som
ser risk for problem att kora om malmtransporterna. En jarnvag for att transportera malmen
pa borde ha planerats langt tidigare. Malmtransporter pé vig 395 medfor ett standigt buller
— och avgasmatta, samt en 6kad olycksrisk och dr ingen attraktiv livsmiljo. En forbifart
onskas. I ett av yttrandena skrivs att genomfart genom Junosuando for malmtransporter kan
inte accepteras. Oro for att bostadshus nira vigen kommer att storas av buller och vibrationer
fran den tunga trafiken.

Trafikverket svarade att beslut om uppséttande av hastighetskamera ar ett myndighetsbeslut
som fattas utanfor detta projekt, men Trafikverket formedlar onskemaélet. Malmtransporterna
kommer inte att kora i kolonn. De kommer att styras via en trafikledningscentral. I den
vagplan som upprittas for ombyggnaden av vigen foreslds viagbredden bli 8 meter. Det
medfor att omkorningar kan ske nar siktforhallandena medger detta. Planer pé jairnvag ar
langsiktiga och i dagsldget finns inget beslut om att en jarnvég ska byggas. Darfor kommer
malmen koras pa befintliga vagar. De 6kade malmtransporterna kommer att ge storningar for
de som bor intill vigen. For att minska stérningar i form av buller och vibrationer kommer
atgirder att utforas. Aven atgirder for att gora trafikmiljon sikrare i Junosuando kommer att
utforas. Trafikverket kommer i samrad med Pajala kommun utforma atgarder for gdende och
cyklister i Junosuando.

Samrad med myndigheter och organisationer

Nedan sammanfattas samrad och yttranden samt Trafikverkets stillningstaganden. Sju
skriftliga yttranden inkom till Trafikverket frain myndigheter och organisationer. Till detta
laggs dven ldnsstyrelsens yttrande som inkom i samband med beslut om betydande
miljépaverkan. Har redogors dven yttranden fran de av vigplanen berérda samebyarna.

Pajala kommun

Plan- och miljondmnden i Pajala kommun foresprakar alternativ 2 (forbifart) och anser att
alternativ 1 (upprustning av befintlig vdg) medfor negativa konsekvenser for boende i
Junosuando by. Attraktionskraften och forutsattningar for inflyttning i byn forsamras om
malmtransporterna gar genom byn eftersom dessa medfor 6kad olycksrisk och ckade
storningar. Pa sikt ar det troligt att trafikmangderna kommer att 6ka. Trafik i nira anslutning
till bebyggelse ar en arbetsmiljofrdga for lastbilschaufforer da risken foér olyckor mellan
arbetstrafik (malmtransporter) och oskyddade trafikanter 6kar.

Forbifart medfor tidsvinst for malmtransporterna, lagre bransleforbrukning samt minskat
slitage pé lastbilarna. Namnden forsprékar de tva sydliga korridorerna som bor utredas vidare
och kan kombineras med en framtida Genvég. Det ar olyckligt att beslut om en eventuell



Genvig drojer. Pajala kommun ar emot en 16sning i vilken malmtransporter langsiktigt sker
per lastbil.

De projektmal som uttrycks i forstudien &r bra och tydliga, och bor foljas upp, forslagsvis i en
forutsattningsanalys for byarna.

Det ar positivt att resultatet av barnkonsekvensanalysen inkluderas i materialet. Oavsett om
forbifart anlaggs eller ej 4r ndimnden av den asikten att gang- och cykelvig ska anldggas bade
pé Kirunavigen samt Lautakoskivigen.

Langs vidg 395 samt vidg 99 finns slambrunnar som ligger otillgdngligt, vilket innebar att
slambilen stannar i vdgrenen nir de ska tommas. Pajala kommun har markerat ut
slambrunnarna pa karta. For att olycksrisken inte ska oka eller framkomligheten begrinsas,
bor kontakt mellan tekniska enheten, Pajala kommun och Trafikverket initieras innan
viagplan fardigstills. En 16sning kan vara att anpassa parkeringsplatserna for
malmtransporterna lings vig 395 sa att de dven kan anviandas vid slamtémning.

Trafikverket svarar att vid eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhélla
den nya viagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade
intrdng, minskade storningar samt minskade transportavstind. Nodviandiga &tgirder
kommer att tas med i vigplanen for att skapa en trafiksiker miljo for de som gér och cyklar.
Pajalas kommun vilkomnas att delta i ett samrad kring utformningen av dessa atgarder.
Projektmalen kommer att utvecklas under projektets gang och anpassas for de vigplaner och
bygghandlingar som tas fram. Atgirderna som foreslis kommer att utvirderas med hjilp av
projektmalen. Trafikverket har inte for avsikt att upprétta en forutsattningsanalys f6r byarna.
Byarna finns beskrivna i forstudierna och kommer att belysas ytterligare i de handlingar som
ingér i vigplanen. Trafikverket kommer i samrad med Pajala kommun att féresl 16sningar s&
att slamtomningen av kommunens brunnar kan ske pa ett trafiksikert sitt. Trafikverkets
uppdrag ar att gora atgarder for att malmtransporterna ska kunna ske med lastbil frén 2013,
men finansiering saknas. Beslut om eventuell jairnvag ar inte fattat.

Rennaringen

I arbetet av framtagande av PM Forutsattningsanalys Rennaring har samrad héllits med
Muonio-, Sattajiarvi-, Tarendo-, Vittangi- och Gabna sameby. De synpunkter som framfordes
muntligt vid genomférda méten skrevs ner i minnesanteckningar. Anteckningarna finns i sin
helhet pa Trafikverket, TRV 2012/6630. For de samebyar som har verksamhet inom
forstudieomradet sammanfattas deras synpunkter nedan. Gemensamt for sambyarna ar att
det finns en oro nir det géller renpakorningar pa grund av den 6kade trafiken. Rutiner for
renpakorning maste tydliggoras for att minska merarbete for renskotarna och lidande for
renarna. Den nya renskotselkonventionen oroar samebyarna di den kan innebira att de
forlorar betesmarker i dess norra delar.

Trafikverkets uppdrag ar att sikerstilla vigarnas funktion och utformning. Konkretisering av
nodvindiga atgiarder inom vigomradet kommer att utarbetas under viagplaneskedet. Arbetet
kommer att ske i samrad med berorda, bland annat samebyarna. Framférda synpunkter och
argument har inarbetats i forstudiens forslagshandling.

Yttrande frdn Havs- och vattenmyndigheten och Naturvardsverket
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forstudien. Naturvardsverket
avstér i dagsldget fran att lamna synpunkter.



Yttrande fran Lansstyrelsen i Norrbotten
Samrad och beslut om betydande miljopaverkan projektet malmtransporter Kaunisvaara-
Svappavaara Vig 395 delen Junosuando, inom Pajala kommun, TRV 2012/26150A.

Lansstyrelsen belslutar med st6d av 6 kap. 5 § MB att rubricerande projekt kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen grundar sitt beslut pd kriterier som anges i
forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hénsyn
taget till att det forandrade trafikarbetet bedoms leda till betydande barriareffekter, buller och
utsldpp i Junosuando. Alternativet forbifart Junosuando innebdr en relativt lang ny
vagstracka som beror sjoar, skog och vatmark i ett mosaikartat landskap som kan hysa hoga
naturvirden. Beslutet far inte 6verklagas sarskilt.

Lansstyrelsen bedomer att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgéngspunkt i den
redovisade samrédshandlingen. I det fortsatta arbetet inklusive vid uppriattande av MKB bor
foljande beaktas.

Inledningsvis bor Mark- och miljédomstolen ha behandlat frigan om malmtransporterna
innan processen avslutas.

Den planerade Genvigen bor samordnas med alternativet forbifart.

Behov av detaljplaneindring i Junosuando bor klargoras omgéende, da en plandndring kraver
en relativ 1ang process. Forbifartens paverkan pa foreslagna LIS-omraden bor klargoras i det
fortsatta arbetet.

I det fall forarbyte planeras ske i Junosuando boér denna verksamhet samordnas med
planeringen av vigprojektet da det kan innebira intréng och andra stérningar bl.a. buller och
trafiksdkerhetsrisker som lampligen hanteras samordnat med vagprojektet. Det dr angelaget
att lokaliseringen &ar vil avvigd med tanke pd den miljohdnsyn som maéaste tas samt
malmtrafikens hoga funktionskrav.

I det fall man véljer att g& vidare med en forbifart bor MKB, forutom det som foreslas i kapitel
11.2 dven beskriva naturvirden och geomorfologi séder om Junosuando och hur dessa kan
paverkas. Kapitel 11.3 bor kompletteras med mer relevant information. Att atgdrderna
staimmer 6verens med kommunens Gversiktsplan ar viktigt information men passar inte in
under denna rubrik.

Under sommaren 2012 har en arkeologisk utredning genomforts langs vig 395. Resultatet av
den bor inarbetas i MKB. MKB:n bor dven beskriva alternativet till forbifart samordnat med
byggandet av den s.k. Genvigen. Samtliga forbifartsalternativ kriver en arkeologisk
utredning enligt kapitel 2, 11§ KML innan arbetet paborjas.

Trafikverket svarar att det ar mojligt att samordna Genvagen med alternativ Befintlig vig i
forstudien vidg 395 Junosuando. Efter val av lokaliseringssalternativ kommer Trafikverket
samrdda med Pajala kommun angdende behov av detaljplaneindringar. Northlands
entreprencr Cliffton har valt att etablera sig i Junosuando. Trafikverket kan inte paverka
denna etablering. Etableringen innebar att boende i narheten stors. Trafikverket ansvarar for
de storningar som malmtransporterna foranleder pé den allménna végen i form av buller. Vid
upprattande av  MKB kommer Linsstyrelsens oOnskemal tillgodoses. Efter val av
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lokaliseringsalternativ genomfors en arkeologisk utredning, om alternativ Forbifart blir det
valda alternativet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen skriver att forstudien visar pd mycket stora forandringar pd framfor allt
trafikmiljon for de boende i Junosuando. For att komma till ritta med den okade
trafikstorningen for boende i byn maéste troligen en alternativ vigstrackning undersokas.
Skogsstyrelsen har inga ytterligare synpunkter i drendet.

Trafikverket beaktar Skogsstyrelsens yttrande i det fortsatta arbetet.

Junosuando intresseférening

Junosuandoborna vill att Trafikverket ser till sa att alla ska kunna fardas trafiksdkert. De vill
ha en ging- och cykelvdg utanfor vig 395 frin Kenttavigens norra infart till Luhtimaa.
Overgangsstillen behovs vid Kenttdinfarten, sodra infarten till Folketshusvigen, till
Niemennokka, vid brandstationen, mittemot Alskogs och Makitormasvigens norra infart.
Intresseforeningen forvantar sig att f& vara med under hela planeringen av projektet.
Intresseforeningen kraver av trafiksikerhet- och miljoskil att en forbifart for den tunga
trafiken eftersom den kommer att 6ka med tiden. Till dess att en forbifart ar anlagd ar deras
forslag/krav att sdnka hastighet till 40 km/h fran norra utfarten till sista huset efter
Kirunavégen i norr, fartkameror genom byn, 6vergangar for gdende och cyklister samt tunnlar
for skotertrafik, ge-vig utmed vag 395 fran nora utfaren av Kenttavégen till sista huset efter
Kirunavigen norrut. Pa karta finns forslag pa 6vergangar, parkering samt ge-vag inritade.

Trafikverket har tagit emot intresseféreningens synpunkter diar det star att de anser att
alternativ 2, forbifart, bor genomforas. Nodviandiga atgarder kommer att tas med i vigplanen
for att skapa en trafiksiker milj6 for de som gar och cyklar. Trafikverket ser fram emot att ha
fortsatt samrad med Junosuando intresseforening kring dessa fragor.
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Samrad i vagplanen — val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling Vagplan, val av lokaliseringsalternativ har tagits fram dar tva alternativ,
Befintlig vig och Forbifart studerats och jamforts med nollalternativet.

Samrad med allménheten

Den 11 och 12 mars 2013 holls samradsmoten i Junosuando och Kaunisvaara Folkets Hus.
Moétena rorde dels vigplan Junosuando by och dels Vigplan Genviagen Kaunisvaara-
Junosuando. Trafikverket kallade till motena genom annonsering i Norrlandska
socialdemokraten samt Norrbottens-Kuriren den 8 mars 2013. Ca 80 personer kom till de
bada moétena, forutom de medverkande fran Trafikverket samt Cliffton Mining.

Efter Trafikverkets genomging av utredningslige och foreslagna lokaliseringsalternativ
vidtog frége- och diskussionsstund med moétesdeltagarna. De synpunkter som framfordes
muntligt vid motet skrevs ner i minnesanteckningar. De fragor som rorde Vagplan
Junosuando by sammanfattas nedan.

Fragor som uppkom var vilken vigforkortning ger en forbifart och hur ser Cliffton pa
forbifarten. Aven synpunkter fran de som jagar anser att projektet berér hela omrédet och att
malmtransporterna ska kéra genom byn istéllet. Andra synpunkter var att risken ar pataglig
att byn dor ut om trafiken forsvinner. Idag finns foretagsetableringar som ser majligheter i att
trafiken gar igenom byn och arbetstillfillen fir inte ga forlorade. Aven diskussion om hur
omfattande blir trafiken genom Junosuando, hastigheter och vilka atgarder kommer att
utforas om trafiken gar genom byn. Andra fragor som framférdes var om kommunen var med
iplaneringen av atgarder for de som gar och cyklar och planeras jairnviag. En driftfriga stélldes
om vem som ansvarar for att ta bort de svarta isblock som ligger ldngs vigarna.

Trafikverket svarar att Cliffton har investerat i en etablering i byn. Om forbifarten byggs sa
kommer det att forsvira forarbyten, service mm. Det kommer eventuellt att behovas
transfertrafik alternativt att dispens finns for att kora till etableringen. Om trafiken kommer
att gd genom Junosuando by kan bullerplank, fasadétgirder och atgirder for oskyddade
trafikanter komma att genomforas. Hastigheten kommer att ses oOver efter dndrade
forutsattningar. Trafiken kommer att oka till ca 1400 fordon per dygn varav ca 500 ar tunga
fordon. Trafikverket ansvarar for atgiarder pa de allmidnna viagarna. Kontinuerliga samréad
sker med Pajala kommun. Svarta isblock tas bort med plogbilen. Trafikverket har fatt i
uppdrag att snabbt se Over forutsittningarna kring ny jarnvig mellan Kaunisvaara och
Svappavaara. Fragestillningar som behandlas ar kostnad, nytta, intressenter, ev. anslutning
mot Finland, kinda mineraliseringar mm. Resultatet ska vara klart i april. I den utredningen
tas inte korridorer for jirnvéagen fram.

Skriftliga synpunkter

Totalt inkom fem skriftliga yttranden till Trafikverket fran allmédnheten efter det genomforda
samradet i Junosuando. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets svar.

En del vill ha en forbifart med anledning av den 6kade malmtrafiken. De som bor nira vig

395 ar mycket oroade Gver den stora tunga trafiken pd vigen och som kommer att 6ka mycket.
Utover detta belastas viagen med all 6vrig trafik, som ockséa ar stor. Alternativet Befintlig vag
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anses medfora siamre livsmiljo med 6kade olycksfallsrisker, buller, vibrationer, avgaser,
damm mm. En del vill att forbifarten ska laggas langre soderut pga. flertalet fagelsjoar som
ligger i omrédet.

Andra vill inte att Trafikverket ska bygga en forbifart da det skulle déda Junosuando by. Ett
upprop har gétt ut bland privatpersoner dar 79 privatpersoner har skrivit pa att de vill att
befintlig vig som gir genom byn ska anvidndas for malmtransporterna for att byn ska leva
vidare.

Inne i Junosuando 6nskas en hastighetsbegransning till 40 km/tim med fartkameror, gang-
och cykelvagar, trafiksdkra overgangsstillen och trafiksdkra vagkorsningar med stopplikt.
Korsningarna vid ICA Alskog, Clifftons anlaggning och macken upplevs speciellt farliga, men
ocksé alla utfarter fran gardarna.

Trafikverket har noterat att det finns olika 6nskeméal om alternativ. Den 6kade trafiken och
framfor allt den tunga trafiken gor att riskerna i trafikmiljon i Junosuando 6kar jamfort med
hur det var innan malmtransporterna borjade trafikera viag 395. I samradshandlingen utreds
darfor tva alternativ for att forbattra trafiksituationen i Junosuando. Med en forbifart kan
hilften av malmtransporterna, de som kréaver dispens, flyttas ut ur Junosuando. De tomma
lastbilarna kan inte utestédngas fran att kora genom Junosuando. Cliffton ser sin etablering i
Junosuando som langsiktig. Alternativet innebar att endast begrinsade atgirder sker inne i
Junosuando. Vid alternativ Befintlig vig kan atgirder utforas for att forbattra trafikmiljon
och boendemiljon. Det géller atgarder som bullerskydd och gang- och cykelvagar. Alternativet
medfor att alla malmtransporter gér genom Junosuando, dygnet runt, aret om. For
niringslivet i Junosuando bedoms det som positivt att ha genomfartstrafik genom titorten.
Korridoren for forbifarten har valts med avsikten att ge en viagforkortning pa strackan. Laggs
forbifarten for 1angt soderut sker ingen viagforkortning och da forsvinner en stor del av nyttan
med forbifarten. Vid val av lokaliseringsalternativ tas storsta hansyn till allmidnna intressen,
dven om enskilda intressen kan ha betydelse

Samrad med myndigheter och organisationer

Pajala kommun

I samrédet med Pajala kommun diskuterades tidplan for forankrat yttrande fran Pajala.
Pajala kommun vill girna att en forbifart anlaggs soder om Junosuando. Fragan om Clifftons
etablering i Junosuando ska péverka val av lokaliseringsalternativ vid Junosuando
diskuterades. Kommunen ar intresserad av hur Trafikverket tdnker kring en jirnviag mellan
Kaunisvaara och Svappavaara och hur en framtida jarnviagskorridor kan tankas se ut.

Trafikverket kommer inte att kunna redovisa en jarnvagskorridor i nartid.

Northland Resources AB och Northland Logistics AB

Cliffton har etablerat sig i Junosuando och frigan stilldes om hur permanent denna
etablering var. Svaret fran Cliffton ar att etableringen ar langsiktig, vilket medfor att
Trafikverket tar hansyn till den vid utviarderingen av val av lokaliseringsalternativ.

Nedan redogors sammanfattningar av skriftliga yttranden till Trafikverket frin myndigheter

och organisationer samt ett upprop fran ett flertal sammanslutningar i Junosuando, vad géller
viagplan Junosuando, tillsammans med Trafikverkets kommentarer.
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Rennéringen
Sattajérvi sameby foredrar alternativet befintlig vag, eftersom forbifarten gér igenom deras
vinterbetesmarker.

Tornefors fiskevardsomradesforening (TFVO) samt Junosuando fiskevardsomrade (FVO)
Bevarandegraden dr mycket hog for omradet. De motsitter sig forbifart Junosuando. En
forbifartsled skulle innebdra mycket negativa konsekvenser for fisket och det rorliga
friluftslivet. Istillet s forordrar de upprustning, forstarkning av befintlig vag 395 och att
jarnvagen utreds vidare for framtida transporter. All service och niringsliv skulle paverkas
positivt om trafiken gir genom den befintliga vigstrackningen. De forutsitter att den
befintliga viagen utformas trafiksdker. De vill diskutera ersittningar, kompensationer under
projektets ging samt nir det finns firdiga projektbeskrivningar. De vill ha fortsatt
information under projektets ging och en dialog med Trafikverket.

Trafikverket noterar att FVO motsétter sig forbifarten och forordrar upprustning av befintlig
vag. Fortsatt samrad kommer att ske kring vigplan Junosuando by. Vid valet av att genomfora
forbifart vigs de allminna intressena som finns i omradet mot de intressen som finns att
anldgga en allmén vig i omradet. Det gér inte att undvika kinslig miljé om en forbifart ska
anldggas soder om Junosuando. Det for med sig negativa effekter for friluftslivet samt
naturviardena. Positiva konsekvenser ar att tillgingligheten till svartillgdngliga marker okar,
men samtidigt sa 6kar dd den minskliga paverkan pa dessa relativt orérda omraden. Fragor
kring en eventuell ersiattning eller kompensation tas upp senare i processen nar planforslaget
har upprattats.

Upprop till Plan- och miljonamnden Pajala kommun fran Junosuandos féreningsliv
Trafikverket har fatt ta del av Junosuandos foreningslivs (JF) skrivelse till Plan- och
miljondmnden pa Pajala kommun dir de kraver att ta ett nytt beslut som forordar genomfart
pa befintlig vigstrackning. Skrivelsen har undertecknats av 10 olika representanter fran
Junosuandos foreningsliv. Foljande skil anges:

1. Den tilltinkta korridoren gir rakt igenom byns storsta rekreationsomridde och
kommer att fororsaka stor skada.

2. Cliffton Minings etablering i byn berdknas ge ca 250 arbetstillfdllen i Junosuando
vilket ger positiva konsekvenser for byn och kommunen.

3. Etableringen i Junosuando gor att nyttan med forbifarten férsvinner.
JF ar fullstindigt 6vertygade om att en forbifart innebér flytt av transportcentralen utanfor
kommungriansen. Det skulle vara en katastrof for alla som satsat pd en utveckling for

Junosuando by och i en forlangning betyda en dodsst6t for byn.

Trafikverket noterar att representanter frdn Junosuandos foreningsliv inte vill ha en forbifart
utan anser att malmtransporterna ska ga pa befintlig vag.
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Samrad daterad 2013-05-03

Lansstyrelsen Norrbotten samt Pajala kommuns sammanvagda standpunkter

Trafikverket har begirt att fa Lansstyrelsen i Norrbotten samt Pajala kommuns sammanvigda
stdndpunkter pd samradshandlingen — val av lokaliseringsalternativ.

Lé&nsstyrelsen Norrbotten
Lansstyrelsen anser att utvecklandet av ett transportsystem for malmtransporter inte kan
grundas pé Clifftons lokalisering av sin verksamhet.

Linsstyrelsen menar ocksé att returtrafiken genom Junosuando gor att nédvéandiga miljo-
och trafiksdkerhetsétgidrder genom Junosuando maéste inkluderas i forbifartsalternativet.

Alternativ Forbifart innebar en betydande paverkan pa miljoer med héga naturviarden. Stort
intrdng i vitmarksomraden med héga naturviarden, medfor att detta alternativ har héga krav
pé relevanta skyddsétgiarder som lansstyrelsen anser ska redovisas. Lansstyrelsen anser ocksa
att Trafikverket bor avviaga eventuella kompensationsétgarder for de naturvirden som gar
forlorade genom detta alternativ.

Genom alternativet Forbifart péverkar renndringen i omradet negativt bor &ven
kompensations- och andra skyddsatgiarder for rennaringen redovisas enligt Lansstyrelsen.

I det fall alternativet Befintlig vig bedoms vara det basta alternativet for Vagplan Junosuando
forutsitts att skyddsatgarder vidtas for att minimera paverkan pa den vardefulla fagellokal
som berors i Tornedlven och pd Natura 2000-omrédet Torne- och Kalix dlvsystem.

En eventuell framtida jarnvigskorridor bor 6versiktligt belysas i denna utredning. Det finns
en rad intressekonflikter som kan medfora att utrymmet f6r “nya intrang” kan vara begransat
och darmed skapa problem att hitta plats for en jirnvagskorridor.

Lansstyrelsen meddelar att dispens kan ges fran artskyddsforordningen med vissa villkor.
1. Det inte finns ndgon annan 16sning

2. Om dispensen inte forsvarar uppratthéllandet av en gynnsam bevarandestatus hos
artens bestind i dess naturliga utbredningsomréde men att det for arter i bilaga 1 i
artskyddsférordningen dven kravs att dispensen behovs for ett av de angivna skélen i
punkterna a-f. Det ar viktigt att detta ocksa anges da det framfor allt 4r det som kan
vara svart att uppfylla for olika typer av verksamheter.

Trafikverket noterar att Lansstyrelsen inte tar stillning till ndgot utredningsalternativ, men
att de anser att Clifftons lokalisering av sin verksamhet far for stor tyngd i vigplanen. Clifftons
etablering i Junosuando &r enligt dem sjélva en lingsiktig planering. Malmtransporterna
kommer att genomfora forarbyte och service vid anldggningen. Trafikverket har svart att styra
over detta och tar det som en forutsittning vid planeringen. De styrmedel Trafikverket kan
anvianda for att hindra att Clifftons trafik gar genom Junosuando vid alternativ Forbifart, ar
att inte ge dispens for 9o tonsfordon genom Junosuando. Ett sddant beslut skulle f4 till f6ljd
att fullastade malmtransporter inte kan vilja vig 395 genom Junosuando.
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Vig 395 kommer dven fortsiattningsvis att vara en allmén vag som ar viktig for s vil enskilda
som niringsliv i Junosuando med omnejd. Trafikverket planerar inte att forsvéra
anvandandet av vag 395 genom att gora avsmalningar eller fartgupp for att pa sa sitt styra
bort malmtransporterna frén vigen, vid alternativ Forbifart. Det skulle ge en negativ
paverkan pa 6vrig trafik genom samhallet. Lansstyrelsen kan besluta om att sdnka hastigheten
genom Junosuando for att o6ka trafiksikerheten samt goéra det mindre attraktiv for
genomfartstrafik. Med den placering Cliffton har i Junosuando sé ar det troligt att de dndé
kommer att kdra tomma lastbilar genom Junosuando.

Alternativ till detta ar att Cliffton:

a) viljer en annan etableringsplats som ligger vid forbifarten eller pa ett annat stille
langs med vag 395 dar det ar tankt att malmtransporterna ska ga. Cliffton har inte i
dagslaget redovisat nagra sddana planer.

b) att de parkerar vid forbifarten och chaufforsbyten sker via personbilar som gar i
skytteltrafik mellan anldggningen och denna parkeringsplats. Det gor att lastbilar inte
kan servas i Junosuando, samt att persontransporterna ska ske till en parkeringsplats
vid forbifarten under dygnets alla timmar. Cliffton har i dagsléiget inte redovisat
sddana planer och for att Cliffton ska dndra sina nuvarande planer krivs att det ar
foretagsekonomiskt 1onsamt for dem. Trafikverket kommer att ha fortsatt samrad
med Cliffton, men planerar enligt de nu kdnda forutsattningarna.

Linsstyrelsen anser att dven i forbifartsalternativetet bor gdng-och cykelatgiarder genomforas
i Junosuando med tanke pé returtrafik genom tiatorten med tomma malmbilar. Trafikverket
menar att den lagre trafikméngden genom Junosuando vid anldggande av forbifart, medfor
att kostnaderna for att anldgga géng- och cykeldtgidrder genom Junosuando kan bli nigot
mindre 4n i alternativet Genomfart. I den samlade bedomningen bedoms Forbifart ge storre
positiva trafiksdkerhetsaspekter dn alternativet Genomfart. Med detta sagt medfor okad
investering 1 trafiksikerhetshgjande atgiarder for alternativ Forbifart att den
samhillsekonomiska 16nsamheten i berikningsmodellen minskar nagot ytterligare dn for
alternativet Befintlig vag.

Nir det géller miljoatgarder for att skydda mot buller i titorten Junosuando skiljer sig vilket
riktvirde som tillimpas, beroende pa lokaliseringsalternativ. Vid alternativ Forbifart har
Trafikverket att forhalla sig till etappmalet for “befintlig milj6” inne i Junosuando, eftersom
atgirder inne i Junosuando di inte innebir visentlig ombyggnad. Det medfor att hogre
riktvirden tillaimpas &n i fallet vid val av alternativ Genomfart, dar riktvirden for “vasentlig
ombyggnad” tillimpas. Tillimpningen av riktvirden grundas pa hur &tgirden pa vigen
bedoms, inte pa antalet tunga fordon 6kar genom tatorten. (For tabell som visar gransvirden,
se sidan 16 i samradshandlingen Val av lokaliseringsalternativ 130503).

Trafikverket noterar Liansstyrelsens onskemal att Trafikverket ska redovisa skydds- och
kompensationsatgiarder for naturmiljo och rennaring, vid val av alternativ Forbifart.
Trafikverket noterar ocksd Lansstyrelsens onskemédl att skyddsétgirder vidtas for att
minimera paverkan pa den virdefulla fagellokal som berors i Tornedlven och p& Natura 2000-
omrédet Torne- och Kalix dlvsystem vid ev. val av alternativ Befintlig vig.

I nuldget ar det svarbedomt vilken paverkan en eventuell framtida jairnvagskorridor kommer
att ge pa utredningsomradet. Trafikverket avser att genomfora en fordjupad atgardsvalsstudie
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for jarnvag fran Kaunisvaara till Svappavaara och i den processen kommer troligen ett
utredningsomrade for jarnvigen att tas fram. Jarnvigslosningen ska ses i ett storre
perspektiv, dir den ska fungera for malmtransporter i norra Norrbotten, men dér det dven ar
aktuellt med transporter fran Finland till Norge for att ge lonsamhet &t projektet. Trafikverket
noteras ocksa lansstyrelsens information om nér dispens kan ges fran artskyddsforordningen.

Pajala kommun

Kommunstyrelsen férordar att befintlig vag rustas upp, vilket ar en forandring frén samradet
vid forstudien, med Plan- och miljondmnden. Pajala kommun ser dock fortfarande for- och
nackdelar med béada alternativen. Synpunkterna fran forstudien kvarstir med nagra
fortydliganden eller forandringar.

Utover de fordelar kommunen tidigare sdg med Forbifarten tilliggs att den skulle ge bittre
luftkvalité i byn samt 6kad komfort. Befintlig vig skulle innebiara mindre intrdng i natur- och
kulturmiljon, farre konsekvenser for rennéringen, fler trafiksikerhetsétgarder for oskyddade
trafikanter samt gynna naringslivet.

Kommunen anser att projektmalet trafiksdkerhet bor varderas hogst, vilket talar for en
forbifart. Oavsett vilket alternativ som viljs anser kommunen att gang- och cykelatgirder ska
prioriteras. Situationen for oskyddade trafikanter behover atgiardas, dels i form av nya gang-
och cykelvagar, dels genom sidkra passager over vag 395. Tung trafik passerar redan nu
Junosuando by vilket péaverkar trafiksikerheten. Kommunen anser inte att de
trafiksdkerhetsdtgidrder som omnédmns i viagplanen for befintlig vdg ar tillrdckliga utan
situationen for oskyddade trafikanter bor forbattras. Planering av ovanstdende l16sningar
méste ske i ett tidigt skede, och i samrdd med kommunen, skola, bybor, for att garantera
trafiksdkerheten menar kommunen. Pajala kommun anser att hastigheten genom byn bor
siankas till 40 km/h, istéllet for 60 km/h, framfor allt vid Clifftons anldggning och vid
gangpassager.

Kommunen ser mycket positivt pa Clifftons etablering i Junosuando, da den genererar
arbetstillfallen. En friga som aktualiserades ar dock den vikt som vigplanen lagger vid
Clifftons etablering. Trafik i ndra anslutning till bebyggelse dr ocksa en arbetsmiljofraga for
lastbilschaufférerna, da risken for olyckor mellan arbetstrafik (malmtransporter) och
oskyddade trafikanter 6kar.

Forutom de synpunkter som framforts vid tidigare samrdd géllande bebyggelsen i
Junosuando framfér kommunen att vdg 395 riskerar att bli en barridr for boende i
Junosuando och att barriareffekten tenderar att forstarkas av bullerplank.

Kommunen lyfter fram behov av samrad kring slambrunnar fran tidigare samrad.

Kommunstyrelsen ar emot en langsiktig 16sning med malmtransporter med lastbil och anser
att en jarnvag bor anldggas.

Trafikverket noterar att Pajala kommun ser fordelar och nackdelar med bada alternativen,
men forordar att befintlig vig genom Junosuando rustas upp och att kommunen dr emot en

langsiktig 16sning dir transporterna sker med lastbil.

Trafikverket delar Pajala kommuns &sikt att trafiksdkerheten ar ett viktigt mal for projektet,
men tar inte stéllning till om det ar det viktigaste mélet. Det forandrar inte stravan att utforma
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vag 395 genom Junosuando pé ett trafiksidkert sitt, i enlighet med nollvisionen, samt med de
krav som stills i Trafikverkets dokument Vagar och gators utformning. Trafikverket noterar
att Pajala kommun anser att lokaliseringen av Clifftons verksamhet far for stor tyngd i
vagplanen, samt att Clifftons trafikering av viag 395 genom Junosuando som den beskrivs i
samradshandlingen kan ifrdgasattas.

Clifftons etablering i Junosuando ar enligt dem sjidlva en léngsiktig etablering, och
Trafikverket hdnvisar till det svar som lamnats till lansstyrelsen i frigan, se sidan 15 i denna
samradsredogorelse.

Trafikverket noterar att Pajala kommun anser att alternativet Forbifart ger positiva effekter
pa Junosuandos mgjlighet att vixa som bostadsort, samt att dess attraktivitet Okar.
Trafikverket anser att frigan ar svirbedomd. Med trafiksiakra losningar for gidende och
cyklister, samt for sival tunga lastbilar som for personbilstrafik bor vig 395 &ven
fortsattningsvis vara en tillgdng for Junosuandos attraktionsviarde. En utmaning &r som
tidigare namnts att skapa trygga och sidkra passager av viagen och hir behdvs ett fortsatt
samrad med Pajala kommun samt med dem som bor och verkar pa orten, t.ex. Junosuando
intresseférening, Cliffton samt 6vrigt naringsliv i Junosuando.

Trafikverket noterar att Pajala kommun anser att bullerskydd kan forstirka vig 395
barridreffekt. Samrad kommer att ske med fastighetsidgarna kring uppférande av bullerskydd.
Trafikverket kommer dven att ha samridd med Pajala kommun angdende bullerskyddens
barridreffekt i tatorten Junosuando, samt vad som &ar mojligt att gora for att minska
barridreffekten.

Trafikverket noterar att samrad ska ske kring vigutformning i anslutning till Pajala kommuns
slambrunnar. Trafikverket dr positiv till ett sidant samrad for att undersoka om det finns
kostnadseffektiva 16sningar for att 6ka trafiksdkerheten vid denna typ av arbete vid végen. I
det fall detta inte ar mdojligt ska denna typ av arbeten utféras som ”Arbeten av tillfallig
karaktir langs viag” vilka ska utféras med st6d av upprattad trafikanordningsplan.

Trafikverket noterar att Pajala kommun inte anser att malmtransporter med lastbil ar en
langsiktig 16sning och att transporterna bor ske med jarnvdag. Utgangspunkten for
Trafikverkets uppdrag ar transportpolitikens Overgripande mél att sédkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. De dtgirder som sker i projekt Malmtransporter Kaunisvaara-
Svappavaara ar ett steg i detta arbete.

Trafikverkets stéllningstagande

Trafikverkets beslut ar att projektet rérande ombyggnad av vag 395 ska drivas vidare och att
alternativ Befintlig vag ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Bro 6ver Tarendo alv
som finns med i samradshandlingen bryts ut fran detta projekt och drivs vidare i en separat
vagplan. Alternativet som valts foljer befintlig vag 395, fran Tornefors i Gster till bron Gver
Tarendo &lv i oster. Vagen utformas for att klara de stora péfrestningarna som de tunga
malmtransporterna innebar.
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Samrad i vagplanen — planforslag

Planforslaget for vig 395 Junosuando by omfattar den del av viag 395 som gir genom titorten
Junosuando. Delen vister om Junosuando ingér i en separat vigplan for delen vig 395 Bro
over Tarendo dlv. Delen Gster om Junosuando ingir i en separat vagplan for delen vag 395
Palokorva-Junosuando.

Den 10 april 2014 holls ett sakdgarmote i Junosuando Folkets Hus, protokoll finns diariefort
hos Trafikverket TRV 2012/64921.

P4 motet presenterades Trafikverkets planeringsprocess, mark- och fastighetsfrigor och
forslag pa  utformning av  vigitgirder med  tillh6rande  process  for
miljokonsekvensbeskrivning. Tillfdlle gavs sedan till allmdnna synpunkter och fragor vilka
sammanfattas nedan. Under efterféljande paus i motet kunde man studera ritningar och dven
rita in de rorelsemonster som oskyddade trafikanter har utefter aktuell vagstracka. Efter
pausen gavs det mojlighet for berdrda fastighetsigare att limna synpunkter.

Infor motet skickades kallelser ut till berorda fastighetséagare, indirekt berérda fastighetsiagare
samt 6vriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress. P4 motet redovisades forslag
pé utformning av vagatgarder. Skriftligt inkomna synpunkter sammanfattas nedan.

Samrad med allmanheten

Synpunkter som inkom p& moétet var att 6vervigande del av de enskilda sakdgarna inte vill ha
bullerplank. Vissa vill ha fonsterbyte istéllet for att inte forstéra utsikten mot dlven. En
fastighetsiagare hade féatt nya fonster och upplevde inte att de stors av trafiken numer. Fragor
stilldes om tidsplanen ndr arbetet med fonsteratgarder i byn paborjas och om
fastighetsdgaren sjilv far vilja bulleratgird. Det finns dven oro for att vallar och plank forstor
byn. Ett forslag var genomsiktliga plank eller buskar istéllet for traplank.

Andra forslag var hastighetssiankning och fragor om det var tillrackligt for att minska buller
och vibrationer. Vid Clifftons anldggning kunde det vara en trafiksikerhetsatgard, eftersom
lastbilarna sénker farten for att svinga in och da hander det att bakomvarande bilar kor om.

Andra fragor och forslag pd motet gillde fartkameror, damm fran Clifftons anldggning och
mojlighet att mellan Kangasvigen och Mikitormavigen gora en bilvag istillet for den
foreslagna géng- och cykelvigen. Uppgifter angdende farliga platser samt punkter dir vag 395
korsades noterades pa sarskild karta. Vidare diskuterades drift och underhall, bl.a. att det
saltas mer efter vigen och frigor fanns om brunnarna kan paverkas. Aven hur det r tinkt
kring den vattentakt som ligger i ndrheten av vig 395. Intill vattentikten ligger ocksa en
avloppsledning som riskerar att g sonder pa grund av vibrationer. Farhagor fanns att smuts
lacker in i vattentdktens brunn. En mojlig etableringsyta har foreslagits av en fastighetsigare.

Trafikverket svarade att fonsterdtgirder ar paborjade. Det bullerplank som &r projekterat ar
2,5 meter hogt 6ver vigbanan och begransar utsikten patagligt beroende pé var huset ligger i
forhallande till vagen. Det kommer att utforas i trd. Genomskinliga plank ar dyra och kraver
mycket underhall. T bullerberdkningen har dagens hastighet om 60 km/h anvints som
ingéngsvarde. En hastighetssiankning reducerar bullernivderna, men inte si att riktvirden
nas. Fastighetsdgaren fir inte sjdlva vilja bulleratgird om det paverkar néarliggande
fastigheter.
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Sankt hastighet vid Clifftons anldggning utreds. Nar det géller fartkamera s& beslutar inte
Trafikverket envildigt i frigan men det ar viktigt att skrivelser kommer in till Trafikverket
angdende Onskemé&l om fartkamera. Trafikverket ser Over mdjligheten att skylta
omkorningsforbud och heldragen mittlinje vid Clifftons anldggning.

Det saltas med smé& mingder vid fa tillfdllen och péverkar inte vattenkvalitén. Kommunen
utreder tillsammans med Trafikverket en lamplig 16sning for vattentdkten och fragan
angdende avloppsledning tas med Tekniska enheten.

Pajala kommun aterkommer nir det giller frigan om bilvig mellan Kangasvigen och
Makitérméavagen och damningen vid Clifftons.

Skriftliga synpunkter fran enskilda sakagare

De synpunkter som kommit frdn enskilda sakdgarna visar att det stora flertalet inte vill ha
bullerplank. Nagra anser att bullerplank forsamrar viardet pa husen. Vissa vill ha fonsterbyte
istillet for att inte forstora utsikten mot dlven, som ar en stor tillgdng for byn. Nagon ndmner
att de sitter ute pé garden och kikar pa faglar pa dlven.

Ett fatal fastighetsagare vill dock ha bullerplank. En vill ha inlésen och flytt p.g.a. att buller
paverkar verksamheten. De som vill ha plank vill kunna sitta ute pa garden och énskar kunna
sova med Oppet fonster.

Andra synpunkter som berors ar trafiksikerhet och utformning fér oskyddade trafikanter och
skotertrafikens mojlighet att korsa allmin vig via anslutning med vilplan. Aven sinkt
hastighet foreslas for att minska vibrationer och buller. Andra yttranden géller s.k. tyst asfalt,
vagunderhall och siktproblem p.g.a. plogvallar.

Négra anslutningar planeras att stangas dar fastighetsidgare har forslag och synpunkter pa
I6sningar for nya anslutningar. Nagra alternativ pa dragning av den planerade GC-vigen har
lamnats in. Alternativen innehdll dven 6vergéngstallen, parkeringar och passager. Nagra av
alternativen berér kommunens vigar.

Ett forslag ar att satta upp skyltar om att Torne alv ar bifurkations alv.

Siktien anslutning mot vig 395 upplevs som begriansad vintertid pa grund av hoga plogvallar.
Andra fragor om underhallet ror vigsalt.

Trafikverket svarar att angdende hastighetsbegransningar sa fattas beslut av lansstyrelsen.
Nir det géller buller och atgarder kring detta halls samrad med de berorda. Fastighetsigaren

far information kring &tgdrd som man sedan far tacka ja eller nej till.

Anslutningar faststills inte i vigplanen, utan samrad hélls separat kring detta. Trafiksdkerhet
ar viktig och har utretts for de atgiarder som foreslés.

Innan byggstart kommer brunnar och ledningar gés igenom for att man ska kunna se om
forandringar sker fore och efter byggstart.
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Trafikverket skoter 395 och darfor anlaggs gang- och cykelbanan i anslutning till den for att
forenkla underhéllet. Pajala kommun kommer att se Gver sitt vagnit samt ging- och
cykelvigar i den detaljplaneprocess som péagar parallellt med vagplanen.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten

De synpunkter som kommit in frén allménheten menar pa att foreslagna bullerplank forfular
och ger barridreffekt samt att vackra Junosuando forlorar pa detta. De dr ména om utsikten
mot Tornedlven, vilket ger byn attraktionsviarde. De poangterar att de vill att trafiken ska gé
genom byn s att den forblir livskraftig och att de inte anser att bullret frin malmtrafiken stor.

De oOnskar sdnkt hastighet pa viagen, hastighetsovervakning med kamera samt en mindre
bullrande vagbeldggning. Positivt med ging- och cykelvag.

Samrad med myndigheter och organisationer

Cliffton

Samrad har hallits med Northland Resources AB:s underentreprenor Cliffton som kommer
att genomfora vigtransporterna av malm fran gruvan i Kaunisvaara till omlastningscentralen
i Svappavaara. Utformningen av parkeringsfickorna ldngs vagen har skett i samférstdnd med
underentreprendren.

Trafikverket har arbetat in en sirskild parkeringsficka for lastbilar s& de ska slippa gora en
vanstersvang. Trafikverket kommer diremot inte att anldgga en parkeringsficka pd samma
sida som anlaggningen, da det finns majlighet att svinga hoger in pé anldggningen.

Pajala kommun

Samrad har héllits med Pajala kommun angdende omfattning av fordndringar av detaljplan i
Junosuando, hastighet, planerad gang- och cykelvig och vattentikt mm. I Junosuando finns
tva detaljplaner idag intill vig 395 som stér i konflikt med Trafikverkets kommande vagplan.
Omréadet méste detaljplaneldggas pa nytt, vilket ska ske i en gemensam process dar vigplanen
och den nya detaljplanen f6ljer varandra. I Junosuando finns en vattentdkt som ar kinslig for
storning i form av utslapp, t.ex. vid olycka pé vag 395. Pajala kommun 6nskar att Trafikverket
undersoker mojligheten att istéllet for att skydda befintlig vattentikt under viag 395, ersitta
den med en ny som inte pdverkas av vag 395. De vill att Trafikverket ska utreda vilka dtgarder
som behéver genomforas om vattentdkten ska ligga kvar pa befintlig plats. Uppgifter gillande
markférhallandena 6verlamnas fran Trafikverket till Tekniska enheten pa Pajala kommun.
Fréagor kring vattentdkten som bor utredas ar:

« Hur genomslapplig 4r marken?
« Vad ar Trafikverkets kostnader for att minimera konsekvenser vid eventuell olycka?

» Om det sker en olycka — ar det titt nog? Hur léng tid tar det innan utryckning frén
Raddningstjanst ar pa plats? (Pajala? Luled?)

+ Hur stor del av kostnaden for flytt av vattentikten, alternativt nytt skyddsomréde, kan
Trafikverket sta for?

Pajala kommun onskar dels att Trafikverket anlagger en géng- och cykelbana inom tétorten,
skild fran vdg 395, sa att den ansluter mellan Makitormavagen och affiaren. De 6nskar vidare

21



att en gdng- och cykelviag anldggs vaster om Clifftons anldggning for att knyta ihop hela
Junosuando med ett gidng- och cykel nat. Det kan vara mojligt att kommunen i s fall skoter
drift och underhall. Pajala kommun kan tinka sig en siankning av hastigheten till 40 km/h i
delar av titorten. Inne i titort dr det kommunen som bestimmer hastigheterna i samrad med
Lansstyrelsen. Diskussioner kring omkorningsforbud vid Clifftons anldggning. Vilken
hastighet vigen ska ha paverkar dven buller marginellt.

Trafikverket svarar att géng- och cykelvdg behover regleras i kommunens detaljplan och
finansiering av géng- och cykelvigen ar fortfarande under diskussion med Pajala kommun.
Det ar troligt att det endast dr aktuellt att gora atgarder for befintlig vattentdkt. En gang- och
cykelbana anliggs vid vdg 395 pd den soddra sidan vdagen mellan Kangasvigen och
Kenttavagen.

Svenska kyrkan

Samrad har genomforts med Svenska kyrkan angdende utformningen vid Kyrkogérden. De
har informerades om planerad géng- och cykelviag samt att utrymmet ar begransat. Svenska
kyrkan dger endast den fastighet som kyrkan ligger pa vilket gor att den parkeringen blir for
liten vid begravningar. De ser behov av tillgdng till parkeringar vid begravningar dir det
annars finns risk att de parkerar mer utspritt efter vig 395. De vill att hastigheten sanks vid
kyrkogérden.

Trafikverket har tagit fram ett forslag till parkeringsfickor vid kyrkogérden.

Havs- och vattenmyndigheten
Avstér fran att medverka vid samradsmotet i aktuellt arende.

Juno Skoterklubb
Juno Skoterklubb har markerat ut pa karta var skoteréverfarter finns idag. Skoterklubben vill
ha en skoterledsoverfart mitt emot macken, vid dlven.

Trafikverket kommer att gora det mojligt att passera vigen vid skoterlederna genom att bygga
anslutningar och sdnka kantstenen.

Junosuando intresseforening

Junosuando intresseférening vill att gdng- och cykelviagen forlangs till den bortre avtagsviagen
till Kenttd och om mojligt sarskilja den fran huvudvigen. Fartkameror 6nskas i byn. En dialog
mellan posten Trafikverket och Pajala kommun angéende trafiksdkerhet kring posthamtning.
Trafikverket foreslar att gdng- och cykelbanan skiljs fran vigens korbana med kantsten.
Trafikverket foreslar ingen forlangning av gang- och cykelbanan men breda vigrenar (0,75 m)
anldggs pd vardera sidan om vigen frdn den véastra anslutningen om Kenttdvigen till
campingen.

Trafikverket utreder fartkamera. Gator inom titort hanteras av Pajala kommun.
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Lanstrafiken
Samréd har héllits med Lanstrafiken och ingen ny héllplats behovs efter striackan utan det ar
vid busstationen i Junosuando som av- och pastigningar kommer att ske.

Svevia

Samrad har hallits med Svevia angdende breddning av vigen samt en géng- och cykelvig
anliggs efter viag 395. De vill helst inte ha kantsten da det bildas en snostriang vid kantstenen
som dr svar att komma &t.

Trafikverket gor bedomningen att fordelarna med kantsten Gverviger.

Samebyarna

Kontinuerligt samrad ska hallas med berord sameby i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgir frin det som framkommit i
forutsattningsanalysen for rennéringen berdrande hela strickan Kaunisvaara-Svappavaara
samt de kontinuerliga samrdden. Enligt forutsiattningsanalysen kan &tgarder som
upprittande av rutiner for informationsutbyte, trafikledning, Gvervakare (supervisor),
siktrojning, stangsling mm bli aktuellt.

Kontinuerliga samrad halls med berorda samebyar i den omfattning som kriavs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgdr frin det som framkommit i
forutsattningsanalysen for renniringen berérande hela strackan Kaunisvaara-Svappavaara.

Trafikverket tar fram renpakorningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara — Svappavaara.
Om det visar sig att renpdkorningarna cékar markant p& nagon delstracka kan dtgarder som
stangsling och nigon typ av sdkra passager over viagen bli aktuella. Det ar lampligt med
uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna kommer att fortga
under en tid efter att projektet har avslutats.

Ledningsagare

Samréd har skett med ledningsdgare den 29 januari 2014 for att overféra information
angaende projekteringen av vigen, samt liaget for befintliga ledningar och 6nskemél om
forandringar i samband med att vigen byggs om.

I Junosuando finns ett stort antal ledningar som gér langs vigen eller korsar vigen. Det
framgar av illustrationskartor.

Pajala kommun har optoledningar som korsar vigomradet och pa nagra strackor finns inom
vagomradet langs vig 395.

Vagbelysningen kommer att forandras genom de atgarder som foreslds i vigplanen.
Belysningsanlidggningen foreslas att tas over av Trafikverket.

Vattenfall har kraftledningar som korsar vigomradet. P ett fatal stillen kan det bli aktuellt
med stolpflytt. De informerade om att det finns en jordforlagd hégspanningsledning som
ligger pd vigens vinstra sida mellan stillverket och Kangosvigen. Detta tas med i
bygghandlingen.

Samrad har hallits med Skanova, vilka dr ledningsédgare av optokabel langs vig 395. Mer
samrad kravs i byggskedet eftersom optokablar kommer att beroras av projektet.
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Ledningsdgarna poangterar vikten av att snarast efter Trafikverkets tilldelning av
vagentreprenaden bor entreprenaden halla mote med ledningsdgare och entreprenor for att
samordna kommande arbeten.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har héllit muntligt eller skriftligt samrad med samtliga fastighetségare angaende
uppforande och placering av bullerskyddsatgirder i form av bullerplank. De fastighetségare
som inte vill ha bullerplank uppsatta pa sin fastighet har triaffat en 6verenskommelse med
Trafikverket och dndringen har inforts i det projekterade viagforslaget.

24



Samrad i vagplanen fran 2019

Samrad med myndigheter och organisationer

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Trafikverket har informerat Lansstyrelsen om att projektet har aterupptagits och att den
miljokonsekvensbeskrivning som godkidndes 2014-12-18 fortfarande ar aktuell. Linsstyrelsen
har inte haft nagra invindningar mot detta.

Forutsattningarna avseende kidnda natur- och kulturvirden samt skyddade omréden enligt
miljobalken har inte fordndrats. Samma hénsyn till befintliga natur- och kulturviarden har
beaktats i projekteringen.

Samrad med Pajala kommun

Trafikverket har hos Pajala kommun ans6kt om undantag frdn krav pa bygglov for de
bullerplank som faststélls inom ramen for denna végplan. Pajala kommun har medgett ett
sddant undantag. De é&tgirder som omfattas av undantag frdn bygglov framgir pa
plankartorna som en generell upplysning i teckenforklaringen.

Samrad har dessutom hallits angdende behov av ny busshéllplats, rorelseménster for barn
som har skolskjuts samt 4gandeforhallanden angiende befintlig belysning i Junosuando by.

Nir arbetet med vigplanen initierades under 2014 bedomdes att dtgidrderna i vdgplanen
skulle innebéara ett sddant intrang i befintliga detaljplaner att de inte kunde ses som mindre
avvikelser. I samrdd med Pajala kommun beslutades att det foreligger behov av
detaljplaneindringar. I gillande byggnadsplaner, fran ar 1977 och 1985, har for lite mark
avsatts som viagmark for att mojliggora Trafikverkets trafiksiakerhetshojande dtgarder.

Pajala kommun tar darfor fram en ny detaljplan som harmoniserar med vagplanens
utformning. Detaljplanen ersitter byggnadsplanerna for de delar som berors av vigplanen
och sikerstiller allmidn platsmark (genomfart) for det nya vigomrédet. Arbetet med
framtagande av ny detaljplan for del av Junosuando pagér parallellt med vigplanen.
Detaljplanen avser gd ut pa granskning under sommaren 2020 och antas under
hosten/vintern 2020.

Samrad med ledningsagare

Samrad har skett med ledningsédgare for att presentera MaKS-projektet i stort och informera
om pagdende projektering av aktuell vdg samt fora dialog om befintliga ledningar och
onskemal om fordndringar i samband med att vigen byggs om.

Vattenfall planerar att ta bort ett hogspanningsstrak som striacker sig 6ver vigen vid km
68/100. Regionnitsledning intill korsningen vid Kenttdvagen behover iakttas i planeringen,
ledningen kan inte forflyttas. Vattenfall har dven ledningar vid Kangosvigen dar den nya
géng- och cykelbanan avslutas. Sweco ser 6ver om anslutningen till korsningen kan justeras
da anslutningen gér precis 6ver ledningsstraket.

Stillverket vid km 68/800 behover beaktas dd savil Pajala kommun, IT-Norrbotten och

Vattenfall har ledningar dar. Trafikverket har sett Gver detta och utformningen av
parkeringsfickan vid km 68/700 bedoms inte beréra stillverket.
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Skanova dger kopparkabel och fiber frén stillverket fram till Kangosvagen pa den sodra sidan
av vig 395 som kommer beréras med anledning av ny gang- och cykelbana.

I ovrigt ar Trafikverket Gverens med samtliga ledningsdgare att bade tidig och tydlig
information framéver underlittar for samtliga berérda.

Samrad med allmanheten

Den 5 mars 2020 holls ett samradsmote i Junosuando centralskola.

Infor motet skickades kallelser ut till berdrda fastighetségare, indirekt berorda fastighetsidgare
samt Ovriga intressenter. Annonsering skedde dven i NSD, Norrbottens kuriren samt
Haparandabladet 2020-02-28. P4 métet redovisades forslag p& utformning av vagétgarder.
Sammanstillning av skriftligt inkomna synpunkter redovisas nedan. Flera av de inkomna
synpunkterna dr likviardiga och har darfor till viss del sammanfattats dir det har varit mgjligt
i respektive bemoétande fran Trafikverket. Synpunkter som inkommit i samband med
aterupptagandet av vigplanen under ar 2020 finns diariefért hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/69723.

Skriftliga synpunkter fran enskilda sakagare

Det har inkommit synpunkter fran enskilda sakigare som visar att flertalet inte vill ha
bullerskirm eller att placering/utformning av bullerskdrmen pa vissa strackor bor forlangas
eller andras. Bullerplank i annat material (glas/plexiglas) for att mojliggora utsikt 6nskas.
Négra onskar fonsterdtgirder istillet for vigndra bullerskyddsatgirder. Onskemal om
uppforande av bullerplank pa vissa strackor ocksad framstillts, bland annat pa grund av
framtida byggnationer. Onskemal om inldsen av fastighet har ocksa framstillts.

Trafikverket svar

Trafikverket tar med sig de framstdllda invdndningarna och ser éver dessa i det fortsatta
arbetet. Bullerstorningar baseras pa gdllande riktvdrden antagna av riksdagen. I forsta
hand anldggs vdgndra bullerskyddsdatgdrder som t.ex. en bullerskdrm. Utformning av
bullerskéirmar blir densamma som évriga etapper i MaKS-projektet, dvs. i falurott trd. Ar
det inte ekonomiskt rimligt eller tekniskt méjligt att anldgga bullerskdrm gor Trafikverket
en berdkning av vilka andra atgdrder som dr lampliga att vidta vid varje enskild fastighet.
I de fall samtliga riktvdrden inte kan uppfyllas kan vissa avsteg goras. Detta gdller framst
dtgdrder 1 utomhusmiljon, vilket innebdr att Trafikverkets mdlsdttning dr att riktvdarden
inomhus inte ska overskridas. Resultatet av utredningen samt forslag pa Gtgdrder for varje
enskild fastighet kommer att redovisas da véigplanen stdlls ut for granskning. Onskemdl om
fonsterbyten istdllet for bullerskdrm kommer att ses 6ver. Exakta dtgdrder kommer ske 1
samrad med de som erbjuds fastighetsndra dtgdrder.

De bullersskyddsatgdrder som foreslds inom ramen for aktuell vdigplan baseras pd
bullerberdkningar som genomforts utifran befintliga byggnader. Trafikverket kan i denna
vdgplan inte beakta eventuella framtida byggnationer pad en fastighet.

Ersdttningsfrdagor ingar inte i faststdllelseprovningen. Ndr vdghdllaren har fatt vdgrdtt, dr
fastighetens dgare berdttigad att av vdghdllaren fa intrangsersdttning och ersdtining for
annan skada till foljd av vdgens byggande eller anvdndande. Samma ritt till ersdttning har
en innehavare av nyttjanderdtt eller annan sdrskild rdtt till fastigheten, om rdtten inte har
uppldtits efter det att marken togs i anspradk.
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Det har inkommit synpunkter som beror forandrad hastighet, uppforande av fartkamera samt
onskemal om att atgdrda Kangosvigen i samband med ombyggnation av vig 395.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna men informerar om att en 6versyn av behov av
fartkameror, fordndrad hastighet och dtgdrder pa angrdnsande vdgar inte omfattas av
aktuellt projekt. Ddremot har vigen projekterats utifran liagre referenshastighet da detta
mojliggor smalare kérbana med bredare stodremsor samt minskar risken for utslipp om
fordon kolliderar eller kor av vigen i anslutning till vattenskyddsomrddet. Oversyn av
hastighet kommer ske ndr vdgen dar ombyggd.

Onskemal om busshéllplats vid norra Kenttivigen har inkommit.

Trafikverkets svar

En oversyn om behov av busshdllplatser har genomforts och Trafikverket har i tidigare
samrdd med Ldnstrafiken i Norrbotten AB bedomt att behov av busshdllplatser inte anses
foreligga. Behov av busshallplats har dven samratts med Pajala kommun.

En forldngning av gédng- och cykelbanan séderut mot Pajala 6nskas, minst fram till Logen.

Trafikverkets svar

Trafikverket foreslar ingen forlingning av gang- och cykelbanan som byggs ddr behovet
anses vara storst. Oskyddade trafikanter hédnvisas istdllet till de breda vdagrenar (0,75 m)
pd vardera sidan om vdgen som kommer att anldggas frdn den vdstra anslutningen om
Kenttdvdgen fram till campingen.

Synpunkt om stingning av en infart till f6ljd av uppforande av en bullerskidrm har inkommit.
Forslag har dven inkommit pa att samordna enskilda direktutfarter till Kenttdvagens
anslutning till vag 395. Funderingar har inkommit gillande tillging till marker da géng- och
cykelbanan forlaggs pa nuvarande anslutningar/vagservitut som anviands fér tunga maskiner.

Trafikverkets svar

Stdngning av enskilda utfarter ingdr inte i faststdllelseprévningen for vigplanen, dessa
hanteras i en separat process ddr vdghdllningsmyndigheten (regionen) genom beslut
forordnar att en enskild vigs anslutning till den allmdnna véigen ska spdrras eller dndras.
Pa illustrationskartorna framgdar de enskilda anslutningar som berors av ett sGdant beslut.
Dar framgar ocksG vdaghdliningsmyndighetens (regionens) forslag pa en eventuell ny
anslutning mot allmdn vdg. Innan vdghallningsmyndigheten (regionen) fattar ett
stangningsbeslut och tar bort den fysiska anslutningen, kommer en ny att finnas tillgénglig
(direkt eller samordnad utfart mot allmdn vdg).

Enskilda vdgar ingdr inte i faststdllelseprévningen for vdgplanen. Normalt hanteras
enskilda vdgar inom ramen for en lantmdteriforrdtining, ddr Lantmdterimyndigheten tar
beslut om slutligt lage. Vighallningsmyndigheten (regionen) ansoker och star for kostnader

for en sadan forrdttning.

Information om befintliga enskilda anlaggningar samt trad som 6nskas sparas har inkommit.
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Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen. Om maojligt kommer hdnsyn att tas till de enskilda
anldggningarna och trdden.

Onskan har inkommit om att sinka ned kantstenen pa ging- och cykelbanan mittemot en
fastighet pa grund av tillgdnglighet for rullstol.

Trafikverkets svar
En lokal sinkning av kantstenen bedoms motiverad och kommer att genomforas enligt

forslag.

Synpunkt om en skoterled som dr markerad pé illustrationskarta men som det inte finns
servitut for har inkommit. Passage av aktuell skoterled accepteras inte.

Trafikverkets svar

De skoterleder som framgar pa illustrationskartor har markerats ut i samrad med Pajala
kommun. Berérd markdgares tillatelse maste finnas for beslut om en allmdan skoterled eller
for att enskild skoterled ska kunna uppldatas. Dessa fragor ingdr inte i prévningen av
vdgplanen. Illustrerade leder dr alltsa enbart illustrationer, den som skéter en skoterled
madste sdkerstdlla att det finns giltiga avtal for leden.

Skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Campingen Logen/Camp Juno

Onskar att bullervall eller bullerskirm anliggs lings vig 395 vid Logens camping eftersom
bullernivén ir alltfér hog. Aven om ett bullerskydd inte lyfter omridet maste det anses som
helt nodviandigt for att i fortsdttningen Gverhuvudtaget kunna bedriva verksamhet pa
campingen. Omfattningen av de hundratals transporter 24 timmar om dygnet med 5 minuters
mellanrum, med géster som forsoker sova, paverkar var verksamhet i si stor omfattning att
den ir starkt himmande for att bedriva turistverksamhet under nigon tid pa ret. Var utfart
maéste anses vara livsfarlig med tanke pa hastigheten som finns pa strackan och omfattningen
av trafiken. Var satsning pa ekoturism med bland annat 6vernattningar i traditionell taltkdta
pa campingen far anses som helt forlorad, vilket ger ett stort ekonomiskt bortfall f6r oss.
Bullernivan kommer att 6ka ytterligare till f6lj av de 9o-tonslastbilar som bromsar in med det
nya forslaget att ga ner till 40 km/h genom Junosuando by. Vigverkets gamla bullermétning
raknade inte in de nya parametrar som kommer i och med den nya detaljplanen med bland
annat antalet tunga fordon samt inbromsningen infor ny hastighetsbegransning.

Trafikverkets svar

Vid vdsentlig ombyggnad av vdg atgdrdar Trafikverket de fastigheter med bostadshus som
utan bullerskyddsdtgdrder overskrider riktvdrden for trafikbuller. Foretag ingdr inte i
dessa bullerskyddsdtgdrder, endast bostadshus. Trafikverket foreslar ingen stingning av
utfarten.

Junosuando skoterférening
Skoterforeningen delar med sig av en ritning som beskriver var skoterleden passerar 6ver vig
395.
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Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen och kompletterar aktuell ritning med skoterledens
overfart.

Sametinget

Innan vigarbetet paborjas ska samrad héllas med Sattajarvi koncessionssameby och
Saarivuoma sameby. Dialog bor dven finnas under arbetets ging for att minimera risk for
negativ paverkan pa renskotseln.

Foretag och myndigheter ska samrida direkt med berérda samebyar om planerade
exploateringar. Sametinget anser att vissa normer ska foljas for att det ska anses som att
samebyarna deltagit aktivt i samradet:

» Samrédsforfarandet har varit omfattande och har resulterat i ett positivt stod for dtgarden
hos en majoritet av de radfragade.

« Samebyn ska fa s mycket information om atgirden att de kan fatta ett informerat beslut
om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt *fritt och informerade samtycke”.

« Samebyn ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande. For att
né ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga andra
faktorer redan last forutsiattningarna.

« Den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkrattsliga principer ska
respekteras.

« De traditionella niringarna far inte bli tillintetgjorda.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Fortsatt dialog med berérd sameby kommer att
hallas infor och under byggskedet. I arbetet av framtagande av PM Forutsdtiningsanalys
Renndring har samrad hallits med Muonio-, Sattajdrvi-, Tdarendo-, Vittangi- och Gabna
sameby. I fortsdttningen ska dven Saarivuoma sameby ingd i samrddskretsen.

Svenska kyrkan via Pajala forsamling
Vid ombyggnad av vdg 395 forbi kyrkogirden i Junosuando bor det ordnas sa att
parkeringsmojligheter finns langs med vig 395 p& kyrkogirdssidan. Detta ar viktigt ur
siakerhetssynpunkt, sarskilt vintertid, sa att besokare inte behover korsa vigen vid besok pa
kyrkogérden. Det ar sarskilt viktigt i samband med gravsidttning dd manga anhoriga och
ovriga deltagare vistas vagens nirhet.

Trafikverkets svar

Den befintliga parkeringsytan som finns i anslutning till kyrkogdrden kommer inte att
pdverkas. Denna yta kan ddrfor nyttjas i samma utstrdckning som tidigare. Den
parkeringsficka som finns lings med kyrkogdarden ersctts med ny gdng- och cykelbana
varfor mdajlighet till ny parkeringsficka pa samma sida inte kan anordnas. Ny
parkeringsficka anldggs ddrfor pa motsatt sida vid ca km 68/900.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
Mpyndigheten avstar fran att yttra sig i arendet.
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Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i drendet.

Samrad om bullerskyddsatgarder

Under 2013 holls muntliga samridd med samtliga fastighetsdgare angdende uppférande och
placering av bullerskyddsatgarder i form av bullerplank. De fastighetsdgare som dé inte ville
ha bullerplank uppsatta pa sin fastighet traffade en 6verenskommelse med Trafikverket som
inarbetades i viagforslaget. Dessa oOverenskommelser ligger till grund for nuvarande
projektering och giller fortfarande, med undantag fran nagot plank som har justerats for
bittre skyddande effekt. Men de forandringar som skett &ar inte s stora att de behover
samradas ytterligare.
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