i
AN

s TRAFIKVERKET

PLANBESKRIVNING
Projekt Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara

Delen vag 395 Junosuando by

Pajala kommun, Norrbottens lan
Datum: 2020-06-22
Objektnummer: 132256

GRANSKNINGSHANDLING




Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Lulea

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Projekt Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara, delen vag 395 Junosuando by
Forfattare: Joanna Lindberg Munter, Anna Westerlund, Sweco

Dokumentdatum: 2020-06-22
Arendenummer: TRV 2019/69723

Objektsnummer: 132256
Kontaktperson: Gun-Marie Martensson, Trafikverket
Konsult: Sweco



Innehall

1. SAMMANFATTNING ..ottt ss e bbbt 6
2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PRO]EKTMAL ................... 8
2.1. 2 <=0 o T PSSR 8
2.2. Atgardsvalsstudie och analys enligt fyrstegSPriNCIPEN .......c.cveecveveecveeceeteeeeee ettt esae et es e s s sesesaesans 9
2.3. Tidigare utredningar 0C DESIUL ..........eiii e e e st e e e st e e e e eae e e sateeeesstaeesennraeesnsaeeean 9
2.4.  Godkdnnande av miljokonsekvensbeskriViNg........cccoveiriiiiiniiiinicre e 10
2.5. L T o] ETeded o T g Ve o] o Yol L RS SRRRRUPSN 11
2.6, ANGAMAL..iiiiiiici 11
2.7. IVIITOMIAL ... bbb sa e bbb sa e b e bt ae e ae s 12
2.8.  Transportpolitiska mal och projektmal iNOM MaKS-ProJEKEEL ..........v.e.veeeveeeeereeeeeeeeseeeeseseseseseeseseesseeesseeeeses 12
3. FORUTSATTNINGAR ..ccooteseenseettsessessssseesssssssssessssssssssssssssssssssssassesssssssssssssssssssssssssssssesssssssssessssssssnsssssssssns 14
3.1. Vagens fuNKtion 0Ch STANAAd ..........o.uiii i et e e e et e e e st e e e e tte e e sasaeeesabaeeeesraeesnnees 14
3.2. Trafik 0Ch @NVANAArGIUPPET ...o.veiiiiiieiceeee e ettt et sae e e sae e e 15
3.3. Lokalsamhalle och regional UtVECKIING .......uevii i e e e et ar e e e e e s e sanaraeeeas 17
3.4. MILJO OCN NEISA ...ttt ettt ettt et et st s re e a e r et ean e sreenne e 18
3.5. Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska fOrutSattNINGar......c..ceieciiiiiiiiee e e e 25
4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV.....ccccoummrrerrrrenns 27
4.1. RV I 1V (o)1 Y=Y o = UUUU U PPPPR 27
8.2, Val GV ULFOIMINMING wevereveeeeeeeeeeeeeeeseseeeeseeteseeeeseseeeseseseeseseeseseesese e eseseseeseseesessesaseseeseseseesaeseseseeseseseeseseseeseseneseesanees 28
4.3. OVIIZA VAZANOIANINEAC ....eivireieiitieteeieteeeeee ettt s ettt st et ae st e st et e st e st et s st et esssa s b es s st e st ess st et ess st st essstestessstsssenssrnasens 33
4.4, Andra Atgarder 0Ch @NOFANINGAN ......coivieiiee et e et e e st e e s b e e sbeeebeesabeesabeesateesaseesataeeseesatesenseesases 35
4.5, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls.........cccceeeciieeeiiiiiieciiec e, 35
5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ....covniitreeerereererseerersessesseesessessesssssesssssessessessssnes 36



5.1. [ (e Tel a1 =T 1= P PRPRPRPPPPRRPIRt 36

5.2. RN e Tel s = ANV Lo o F= T = T o] =Y RSSO 36
5.3. Lokalsamhalle och regional UtVECKIING ........covii it 38
5.4, Y 111 XYl o T8 o =1 K- SRR 38
5.5. Indirekta och samverkande effekter 0ch KONSEKVENSEr........cc.eoiiiiiiiiiiiii e 43
5.6. Paverkan under BYZENadStid@N ......c.uiccuii ittt ettt e et e et e e ta e e be e e baeeebeeeabaeenbeeeabaeebaeenbaeeneeeares 44
5.7. Samhallsekonomisk BEAOMNING ......couiiiiii ettt et be e e saee s b e e saneenee s 45
6. SAMLAD BEDOMNING ......esmiruruersesssnsssssssssssssssssssssssssssesssssssesssssssssssssesssssssssssassesssssssssssnessssssesssssssssssanessess 46
6.1. Maluppfyllelse avseende GNAAmMAl .........oocuiiiiiiieeeee ettt ettt et st st e b ae et e et eatesaeenaeens 46
6.2. Maluppfyllelse avseende MIlJOMAL .........coi i e s e e e te e e e e bae e e sbbeeeesataeeseansaeesssseeaeassseeaanns 46
6.3. Overensstimmelse med transportpolitiska M3l samt ProjektmMal ..........ccccoveveveiererererereeereeeee et 46

7. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK OCH

VATTENOMRADEN.....oooovooooeeeeeeessssssssseeessssessssssssssessssssssssssseesssssssssssssssmsnssssssssssssssssesssssssssssenssessssssesssssssssssssssmmnnns 48
7.1. PN [T LA T o T L Y =Y 41T USSP 48
7.2. MILJOKVATIEEESNOIMEN ...ttt et et e b e bt e bt e s bt e e bt e sabeeebeesabeesaseesabeeeneesares 48
7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden ..........cooovieiiiiiii e 49
8. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING.....cooocccmrrrsssssssssssssssssesssssssssssssssssssesssnes 50
8.1. VEZOMIAAE fOr @lIMEN VAZ.....eiiiiiiiie ettt e ettt e e ettt e e e s tb e e e e tteeeeeabaeeeeabbeeeestaeesassaseesataeeeassaeesansens 50
8.2. Omrade med tillfAllig NYTEJANAEIETE.........eiiiee e re e st e e s e e e b e e st e e sabe e sabeeeaseesasaesaseesaseesnseesns 51
9. FORTSATT ARBETE ...ttt sa s s sa s s s sa s et s se s ne s sesns bt sse e sanssnsnanin 53
9.1. Bygghandling 0Ch ProdUKLION ........ocuii it sbe e st s bt e s b e e s bt e s beeeneesares 53
9.2. (oY g N d o] | WoTol oMUY oY ] (o] |1 011 o= PURP 53
10. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING w..ovvureveecrseeesseseseesesesssssssssssessssssssesssssssssssesessssssssssessasssses 55
0 Tt R ot T o T T =Y T o =SSR 55
0 B C1= s To T o 0} {o ] = oo | TSSO SUPRP 56



O T 1o =Y 1Y =1 o o TSPt 56

11. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR weeeeeeeeeeeseeeseee e seeeseeeseeeseeseeesseessessesseseesssesseseeaseeaseesseensees 57
3 I R oV 0 = T =Y {1 =Y o Y=Y ST RRP 57
T 1 1Y G d o Lo 11 S W A1 (<] (=1 Y= PO PPN 57



1. Sammanfattning

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet terupptagits vid Kaunisvaaragruvan. Malmtransporter gar kontinuerligt langs rubricerad
stracka och det bolag som bedriver verksamhet i Kaunisvaaragruvan har erhallit transportdispens for 9o-tons
malmekipage.

I projektet "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara” planeras och utfors upprustning av det befintliga
vagnitet som inte dr dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20
delstrickor vilka har kommit olika ldngt i processen. Flera delstriackor ar fardigstéllda, en del entreprenader har
paborjats och for Gvriga delar pagar arbetet med att ta fram vagplaner och bygghandlingar. Detta beror pa den
gruvverksamhet som etablerades i omridet redan under 2012 men som forsattes i konkurs under 2014, varfor
Trafikverket avbrot de planerade dtgarderna. Nu har projektet terupptagits och forutsatiningarna har till viss
del fordndrats, men fortsatta planer pa upprustning av befintligt vignit for att frimja 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kvarstar.

En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats och godkénts av lansstyrelsen i Norrbottens ldn 2014-12-18.
Sedan miljokonsekvensbeskrivningen godkidndes har inga kidnda natur- och kulturviarden eller skyddade
omraden enligt miljébalken tillkommit eller fordndrats pa ett sdtt som foranleder en ny bedémning av eventuell
paverkan pa miljon, varfor godkdnd miljokonsekvensbeskrivning fortfarande ar aktuell.

Andamailet med viigplan Junosuando by #r att valt alternativ ska innebéra en hég anvindbarhet for gruvniring,
for 6vrig niringsverksamhet samt for ovriga trafikanter. Atgirderna ska bidra till en siker trafikmiljé och en
god boendemiljo. Detta ska bidra till en kostnadseffektiv och siker viag for malmtransporter, 6vrig trafik och
narboende.

En samradshandling, val av lokaliseringsalternativ togs fram i ett tidigare skede. Den 8 oktober 2013 beslutade
Trafikverket att vagplanen skulle drivas vidare utifran alternativ "befintlig vag” dar Trafikverket har valt att
rusta upp viag 395 genom Junosuando. Valet av lokalisering motiveras av att samtliga uppstéllda projektmal
bedoms uppfyllas och att det sammantaget ar det basta alternativet. Boendemiljon samt tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter ska sdkerstillas genom étgarder i vagplanen.

Vagplanen omfattar cirka 4,0 km av vig 395 genom Junosuando by. Referenshastigheten varierar mellan 40—
100 km/h. Vag 395 forstarks for att klara tunga malmtransporter och vigbredden varierar mellan 7,25—8,00 m.
En belagd géng-och cykelbana anldggs lings vig 395 pa en striacka om cirka 2 km som separeras med kantsten.
P& ovriga delar inom tdtorten anldggs 0,75 m breda vigrenar pa bada sidor om vigen, diar gdende och cyklister
kan fardas. Delar av befintlig belysning byts ut och anpassas till den ombyggda vigens olika funktioner.
Striackan efter km 70/500 har blivit upprustad i ett tidigare skede, den belysningen ska behallas.

De jordarter som finns under vig 395 genom Junosuando bestir i huvudsak av sand och silt. De
byggnadstekniska forutsidttningarna bedoms vara relativt goda. Vid myr- och vatmarksomraden kravs
grundforstarkning.

Pajala kommun genomfor en detaljplaneindring f6r del av Junosuando by, som just nu ar under framtagande.
Planforslaget mojliggor for Trafikverket att genomfora de dtgiarder som foreslés i vagplanen. Detaljplanen avser
gé ut pa granskning under sommaren 2020 och antas under hosten/vintern 2020.

En grundvattentiakt som forsorjer Junosuando tatort med dricksvatten har sitt brunnsomréde néra viag 395 och
vagen gar over dess inre och yttre skyddszon. Skyddsatgirder for vattentdkten foreslds i vigplanen, bland annat
genom tita diken.

Tornedlven och biflodet Myllyjoki som korsar vdgen i Junosuando ingér i Natura 2000-omradet Torne- och



Kalix dlvsystem. For att minska barridreffekten for smadjur som exempelvis utter anlaggs en smadjurspassage,
i form av torrtrumma, som skyddsétgard vid Myllyjoki.

En figellokal med hoga naturvarden finns i en grund och vegetationsrik del av Torneélven, i Junosuando.
Finkornig beldggning anliaggs som skyddsatgird. Det ger lagre bullernivéer vilket dr positivt for savil fagellivet
som for boendemiljon nira vag 395.

Végen byggs om i stort sett i befintligt lage och forhallandet till omgivande landskap fordndras inte. For
trafikanterna kommer vagen upplevas storre dn idag i och med att vigen och viagomradet blir bredare. I
Junosuando sker storre forandringar i och med att en ny ging- och cykelbana byggs. Bullerskyddsskarmarna
paverkar ocksé trafikantupplevelsen. Skdrmarnas utseende har anpassats till omgivningen och kommer att
utforas i falurétt trd. Konsekvenserna for landskapsbilden har sammantaget bedomts bli sma till mattligt
negativa.

Liangs aktuell vagstracka finns inga registrerade forn- eller kulturlimningar som kan komma att paverkas av
ombyggnationen.

Bullerskyddséatgirder i form bullerskdrmar anliggs lings delar av strackan. Erbjudande om bullerskyddsatgard
utanfor vagomréde i form av fasad/fonsteratgéard och/eller lokalt skydd av uteplats faststills i vagplanen.

Renskotsel forekommer kring vdg 395. Omradet nyttjas som vinterbetesland for Sattajarvi sameby.
Konsekvenserna for renniringen blir méttligt negativa och beror till storsta delen av den ¢kade trafiken.
Viltolyckor och renpakérningar ska foljas upp. Fortsatt dialog med samebyn kommer att héllas infér och under
byggskedet.

I projektet redovisas stingning av enskilda utfarter. Stingning av enskilda utfarter ingar inte i
faststillelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras i en separat process diar viaghéllningsmyndigheten
(regionen) genom beslut forordnar att en enskild vigs anslutning till den allménna vigen ska sparras eller
dndras. P4 illustrationskartorna framgar de enskilda anslutningar som berors av ett sidant beslut. Dar framgar
ocksé vaghallningsmyndighetens (regionens) forslag pa en eventuell ny anslutning mot allmin vdg. Innan
vaghallningsmyndigheten (regionen) fattar ett stingningsbeslut och tar bort den fysiska anslutningen, kommer
en ny att finnas tillginglig (direkt eller samordnad utfart mot allmén vig).

Enskilda vigar ingar inte i faststillelseprovningen for vigplanen. Normalt hanteras enskilda vigar inom ramen
for en lantmateriférrattning, dar Lantmaterimyndigheten tar beslut om slutligt ldge.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta viagprojekt uppgar till cirka 60 mkr enligt 2019 &rs prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1.  Bakgrund

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet aterupptagits vid den si kallade Kaunisvaaragruvan. Omfattande prospekteringsverksamhet
for att faststilla jarnmalmforekomsternas storlek och jarninnehall har genomforts av olika aktérer under manga
ar, nigot som senare resulterade i en gruvetablering i omradet under 2012. Frin gruvan transporterades
jarnmalmskoncentrat med lastbil mellan Kaunisvaara och Svappavaara, dar det omlastades for vidare transport
pa jarnvig till Narvik.

I samband med gruvetableringen konstaterade Trafikverket att transportsystemet pd det statliga viagnatet i
omrddet inte var dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. For att mota det 6kade transportbehovet
for tung trafik paborjade Trafikverket darfor ombyggnationer pé stora delar av det statliga vignitet redan under
2012 genom projekt "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara”, nedan kallat "MaKS-projektet. Den
gruvverksamhet som da genererade okat transportbehov forsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket
avbrot de planerade dtgirderna.

Sedan sommaren 2018 har gruvverksamheten aterupptagits och malmtransporter gar kontinuerligt langs
samma stricka igen. Gruvbolaget har erhallit transportdispens for 9o-tons malmekipage. Trafikverket har
rustat upp en stor del av totalt 16 mil vig mellan gruvan i Kaunisvaara och omlastningsterminalen i Pitkdjarvi
(Svappavaara). Under avsnitt 2.3 och 2.4 framgar tidigare utredningar och beslut samt Trafikverkets
stallningstagande i MaKS-projektet. Vagstrackor som omfattas av hela projektet ar delar av viag 99, vig 395, E45
och E10. I projektet ingar nya forbifarter i Vittangi och Masugnsbyn. Projektet har delats upp i cirka 20
delstrackor vilka har kommit olika 1angt i processen, se figur 2.1—1. Flera delstrackor ar fardigstallda, en del
entreprenader har paborjats och for 6vriga delar pagar arbetet med att ta fram vigplaner och bygghandlingar.
Atgirderna framjar 6kad framkomlighet och trafiksikerhet och bestir frimst av breddning, sikrare korsningar
och rakare vag.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta 6ver hela MaKS-projektet. VP star for vagplan och BYH stér for bygghandling. De blaa
och gréna fargerna visar var vagplaner och bygghandlingar &r aktuella och fargerna sarskiljer de olika etapperna.



2.2.  Atgéardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

Nar behov av dtgérder i transportsystemet uppstér inleds
forberedande studier genom sé kallade
atgardsvalsstudier, i vilka man definierar de problem som
finns med det befintliga viagnitet och hur de kan l6sas.
Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer
av atgirder och kombinationer av dessa. Syftet med
atgirdsvalsstudien &r att gora analyser och prioriteringar Figur 2.2—1 lllustration av Trafikverkets

av forslag till atgarder i transportsystemet utifrdn den sa planlaggningsprocess pa en dvergripande niva fr&n
kallade fyrstegsprincipen. En sddan atgardsvalsstudie blir atgardsvalsstudie till vagplan.

en utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen Végplan eller

Atgérdsvalsstudie Rl T firnvigsplan

gande av jarnvag

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllningssétt i analyser av atgirder for att 16sa identifierade problem och
brister. Det ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstilla en god resurshushallning och
for att dtgarder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tdacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgirder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
gérder.

Figur 2.2-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalprocess genomfordes hosten 2011 for att studera gruvtransporter vid Kaunisvaara - Malmbanan
och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare frain kommuner, ldnsstyrelsen, Trafikverket och olika
privata aktorer. I atgirdsvalet har ett antal &tgirder prioriterats, reducerats och sammanstillts i fyra
atgardspaket, med utgéngspunkt fran fyrstegsprincipen. Det fyra tinkbara dtgardspaketen var foljande:

o Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna loses med atgirder pa befintlig vig.

o Atgirdspaket 2: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig viig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara.



o Atgirdspaket 3: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig vig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

o Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Efter en samlad beddmning fann Trafikverket att &tgidrdspaket tre gav bast maluppfyllelse. Under
atgirdsvalsprocessen blev det tydligt att de allmédnna vagar som finns i omradet méste anviandas for att nd en
fungerande transportkedja for malmtransporterna. Viagarna var i behov av att rustas upp, anldggande av
forbifarter var nodvandiga vid nagra byar och en helt ny vigstrackning, Genvig Kaunisvaara - Junosuando,
skulle ge positiva samhillsekonomiska effekter.

Innan 1 januari 2013 sdg planeringsprocessen for vagprojekt annorlunda ut i férhéllande till vad den gor idag.
Efter atgirdsvalprocessen initierades ett projekt med en forstudie dar man identifierade och analyserade brister
och mojligheter for att hitta tdinkbara I6sningar. En sddan forstudie for vig 395, delen Junosuando beror aktuell
stracka och faststélldes i oktober 2012. I férstudien samlades atgardspaketen ihop till tva jamforbara alternativ
som stilldes mot varandra och konsekvensbedémdes mot nollalternativet.

e Alternativ 1: Fullstdindiga barighets- och breddningsétgarder av befintlig vig med syftet att gruvtrafiken
ska gé pa vig 395 under 6verskadlig tid. Omfattande atgiarder for gdende och cyklister i Junosuando tatort.

e Alternativ 2: Forbifart Junosuando anldggs. Pa strackan oster och vister om forbifart Junosuando forstéarks
vag 395 enligt vad som beskrivs i alternativ 1. P4 6vriga delar av befintlig vdg, genom Junosuando utfors
upprustning med syftet att den tunga trafiken ska trafikera viigen i ungefir tva ar. Aterstillande av befintlig
vag nar forbifart tas i bruk. Begransade gang- och cykelatgirder utfors i Junosuando.

Forstudiens samradshandling tillsammans med samradsredogorelsen utgjorde underlag till 1ansstyrelsen som
den 3 oktober 2012 beslutade att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. I beslutet l1amnade
lansstyrelsen samradssynpunkter och riktlinjer for det fortsatta arbetet med vagplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket tog sedan stillning till att projektet skulle drivas vidare enligt alternativ tva (d& detta innebar
positiva effekter pa restiden, minskade transportkostnader, minskade utslapp och 6kad trafiksdkerhet) enligt
déavarande planeringsprocess som bestod av tre skeden; férstudie, utredning och plan.

En vigutredning paborjades for att jamfora olika alternativa korridorer samt befintlig strackning. I och med
forandringar i lagstiftningen uppréattades en samréddshandling, val av lokaliseringsalternativ. Den 11 mars 2013
holls ett samradsmoéte i Junosuando, Folkets hus. Den 8 oktober 2013 beslutade Trafikverket att vigplanen
skulle drivas vidare utifran alternativ “befintlig vig”. Mer om det framgar av kap 4.1 Val av lokalisering.

Nu nér projektet har aterupptagits har forutsittningarna till viss del fordndrats. Trafikverket jobbar for
narvarande inte med den vigplan som ska mojliggéra byggnation av en genvdg mellan Kaunisvaara och
Junosuando. Diremot sker fortsatt upprustning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.
Handlaggning av den nu aktuella vigplanen for delen Junosuando sker enligt gillande planldggningsprocess
som beskrivs mer ingdende i avsnitt 2.5.

24.  Godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning for vidg 395, delen Junosuando by, BD-132256-395, har upprittats och
godkants av lansstyrelsen i Norrbottens 1dn 2014-12-18.
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Sedan miljokonsekvensbeskrivningen godkidndes har inga kdnda natur- och kulturvirden eller skyddade
omréden enligt miljobalken tillkommit eller forandrats pa ett sdtt som foranleder en ny bedomning av eventuell
paverkan pa miljon.

Trafikverket har, sedan arbetet med vigplanen aterupptagits, informerat lansstyrelsen i Norrbotten om att
projektet har aterupptagits och att den miljokonsekvensbeskrivning som godkéndes 2014-12-18 fortfarande ar
aktuell. Lansstyrelsen har inte haft ndgra invindningar mot detta.

2.5.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan. Syftet med en vigplan ar att reglera lokalisering och utformning av viganlaggningen med
de forsiktighets- och skyddsétgirder som behovs med héansyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underlitta markétkomst for vigandamaélet.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren beror pa
projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget
som finns och vad de berérda har f6r synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Om si ar
fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och vilka forsiktighets- och skyddsétgarder som erfordras. I annat fall ska en miljobeskrivning
tas fram. Planen halls tillgidnglig for granskning s& att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket
begér att vagplanen ska faststillas av Trafikverkets enhet for juridik- och planprévning. Nar planen ar faststilld
foljer en oOverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
ombyggnationen av vigen.

| Samradsunderlag

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

;| Framisguing ev undeslag Framtagning av Framtagning av planférsl :
. for lansstyrelsens beslut om alternativa gsann%lt MiB 28 * Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar I
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB - (tillstyrkande)
: SAMRAD
Besoscanosssassosasastonsasesssasncsassssatsssssannsocsasssoanssssssnnsosssssn

Figur 2.5-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 4 dar lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan samt har alternativa lokaliseringar.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebéar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berérd allmidnhet for att Trafikverket ska f& deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som framstills under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.6. Andamal

Andamaélet med vigplan vig 395, delen Junosuando by ir att valt alternativ ska innebéra:
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« en hog anviandbarhet for gruvniring, for 6vrig naringsverksamhet samt for 6vriga trafikanter
« en sdker trafikmiljo och en god boendemiljo

Detta ska bidra till en kostnadseffektiv och siker vag for bdde malmtransporter, 6vrig trafik och narboende.
27.  Miljpmal

Sveriges miljomalssystem bygger pa ett generationsmaél, sexton nationella miljokvalitetsmél och tjugofyra
etappmél vilka ska beaktas vid all planering av samhéllsutveckling. Miljomaélen konkretiserar den miljomassiga
dimensionen av héllbar utveckling. Generationsmalet ar det 6vergripande malet for miljopolitiken som anger
att vi till ndsta generation ska kunna Overlimna ett samhille diar de stora miljéproblemen &r losta.
Miljokvalitetsmalen anger det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet med
miljokvalitetsmalen dr att de ska vara vigledande for ekologiskt héllbar samhéllsutveckling 6ver tid. Arbetet
med att nd miljokvalitetsmalen utgor grunden f6r den nationella miljopolitiken. Etappmaélen fortydligar vilka
atgarder som behover vidtas for att generationsmalet och miljokvalitetsmalen ska uppnaés.

For Norrbottens lan har de nationella miljomaélen antagits ocksd som regionala mal.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergodning

8 Levande sjoar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo £,
16 Ett rikt vaxt-och djurliv lllustrator: Tobias Flygar

Figur 2.7-1 lllustration 6ver Sveriges sexton miljomal.
2.8.  Transportpolitiska mal och projektmal inom MaKS-projektet
De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det Gvergripande maélet for svensk transportpolitik &r

att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stéds av tvd huvudmal enligt féljande definitioner.
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Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstdllt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmdlet for miljo och miljokvalitetsmdlen nas samt
bidra till 6kad hdlsa.

I MaKS-projektet har de transportpolitiska malen inarbetats i sin helhet. S&vil investerings- och
atgiardskostnad som drift- och underhallskostnad ska vara kostnadseffektiva och acceptabla péd kort sikt.
Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt effektiva och 1angsiktigt hallbara.

Ovriga projektmal dr att hoga virden i natur- och kulturmiljo ska s& lingt som mdjligt bevaras och ges
forutsattningar for utveckling, resurseffektiva transportlosningar genom optimering av infrastruktur och
transportteknik ska frimjas likvil som en attraktiv och trygg boendemiljo samt att projektet leder till ett positivt
foretagsklimat som bidrar till sdvil kommunal som regional utveckling.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végens funktion och standard

Vig 395 striacker sig mellan orterna Vittangi och Autio och utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljobalken. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan Kiruna och Tornedalen. Vagen har barighetsklass BK4
och utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsnamn for &mnen och produkter som ar
beskaffade sé att de kan skada ménniskor, egendom och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Av forstudien for viag 395, delen Junosuando, framgar att vig 395 har befintliga barighetskador. Vignatet har
inte den barighet och standard som krévs for det uppkomna transportbehovet i samband med nyetablering av
gruvverksamheten och tillkommande malmtransporter. Utover detta forvintas trafiken att Oka.
Malmtransporterna kommer darfor troligtvis att bryta ner befintlig vigbana successivt, framforallt under
tjalperioden. Vagens ytstandard och barighet kommer séledes att forsdmras kraftigt om inga atgéarder vidtas.

Strackan genom Junosuando by ar cirka 4 km lang och har en varierande vigbredd mellan 6,5—7,0 m. Vagen ar
belagd, men pa delar av striackan ar beldggningen skadad genom sprickor, tvirslag och potthél. I 6vrigt bedoms
plan- och profilstandard vara bra och siktforhéllandena goda.

Hastigheten varierar mellan 90, 80 och 60 km/h lings strickan. I de centrala delarna av Junosuando by ar
hastigheten som lagst.

—
: Kangos
 J
7 Masugnsbyn
4
X Junosuando
: 395}
f
o . Saittarova Lovikka
: ‘ e i
. b/
7 .:.‘- [ Anttis "
e 0 by as Tty /
l,.% S "- o, /
3 Junosuando-"‘%t'i . % =T
& - - '.' 4 * e il P o “ » \.
B/ T p

Orienteringskarta N
= \/agplan A
0 03 06 09 12 15
[ e | e § ) km

Figur 3.1-1 Orienteringskarta Junosuando.
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3.2.  Trafik och anvéndargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

P& den aktuella vagstrackan genomfordes trafikméatningar ar 2013 som visade att strdckan trafikerades av cirka
965 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik, ADT) varav cirka 157 fordon utgjordes av tung trafik.

I en trafikprognos som gjordes for ar 2015 och framét bedomdes att trafiken kan komma att uppgé till 1 390
fordon per dygn, varav 495 fordon utgors av tung trafik. I dessa siffror inkluderades de 9o tons tunga
dispensfordonen. Denna prognos bedoms fortfarande vara aktuell.

De tre allminna viagarna 886 (Kangosvigen), 869 (Lautakoskivagen) samt 869.01 (Makitérméavagen) ansluter
till vig 395 i Junosuando by. En kommunal gata i Junosuando, Ornevigen, ansluter mot vig 395. Resterande
anslutningar ir enskilda.

3.2.2. Oskyddade trafikanter

P& vig 395 blandas oskyddade trafikanter med Ovrig trafik. Vdgen ingir i Sverigeleden for cykeldelen
Karesuando—Karungi som ar totalt 389 km lang. Trafiken kan orsaka storningar for de som cyklar Sverigeleden.
Da separerade gang- och cykelbanor saknas pa den aktuella strackan ror sig oskyddade trafikanter langs delar
av viag 395. Det handlar om savil gangtrafikanter som cyklister, mopedister och motorcyklister. Flera
malpunkter har identifierats.

I den barnkonsekvensanalys (BKA) som togs fram i samband med forstudien identifierades barnens
rorelsemonster och potentiellt farliga platser. Savil elever som ldrare deltog vid uppréttandet av
barnkonsekvensanalysen. Vid den tidpunkten nyttjande flera barn vig 395 bade som skolvig och som fritidsvag.
Den tunga trafiken pa vigen hade da inte okat.

Fordonstrafikens inverkan pé trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade trafikanter och de darav
foljande effekterna pa rorelse- och kontaktmonster, kallas for barridreffekter. Malmtransporterna pa vig 395
bedoms ge en 6kad barriareffekt.

3.2.3. Kollektivtrafik

Pajala kommun i allménhet 4r en gles struktur vilket innebir att det finns bristfilligt underlag for kollektivtrafik.
Lanstrafiken i Norrbotten har fyra linjer som trafikerar strickan i olika omfattning och som stannar vid
Junosuando busstation vilken ar beldgen centralt i byn. Vid stationen finns varken vaderskydd eller annan
service. Det finns inga andra anordnade busshallplatser vid vig 395.

Elever som gir i kommunalt bedrivna grundskolor har dessutom ritt till skolskjuts. Dessa elever hamtas upp
pa Junosuando busstation vilket innebir att de inte behover invianta bussen fran vag 395.

3.2.4. Framkomlighet

Bestammelser for en ny barighetsklass BK4, som tillater fordonstag med en hogsta tillatna bruttovikt pa 74 ton,
infordes 1 april 2018 genom férordning (2018:102) om dndring i trafikférordningen (1998:1276). Det ar sedan
upp till vighallningsmyndigheten, Trafikverket eller kommunen, att meddela féreskrifter om vilka vagar som
ska tillhéra BK4. Under 2018 oOppnade Trafikverket cirka 11 800 km vig for den nya barighetsklassen.
Utokningen sker gradvis och forst ut under 2019 har varit Norrbotten och Vasterbotten. Syftet med utékningen
ar att effektivisera niringslivets godstransporter och bidra till att stdrka naringslivets konkurrenskraft.
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Vig 395 omfattas av den nya barighetsklassen Bk4, men da malmbilarna Gverstiger storsta tillaitna bruttovikt
har bolaget erhallit transportdispens utfardad av Trafikverket for att kora med 9o-tons malmekipage. Dispensen
har en giltighetstid pd 1 ar med bland annat ett villkor om att malmekipagen ska hélla minst fyra minuters
avstind mellan lastade malmekipage for att vagen ska kunna &terhamta sig.

Framkomligheten har i dagslaget minskat nagot med anledning av den 6kade malmtrafiken, men ingen risk for
kobildning foreligger.

3.2.5. Trafiksakerhet

Med anledning av att trafiken langs viag 395 bestar av oskyddade trafikanter som gar, cyklar, ker moped eller
motorcykel samt skyddade trafikanter i personbilar eller i storre fordon dr risken stor for olyckor mellan de olika
trafikslagen. Vagen ar smal och den 6kade trafikmangden, framst pa grund av malmtransporterna, 6kar risken
framst for motesolyckor och korsningsolyckor.

Junosuando ar en titort med flera forekommande kommunala gator och enskilda viagar. De vdagar som ansluter
mot vig 395 samlar upp den storsta delen av trafiken. Overlag bedoms trafiksikerheten vara god i de flesta
korsningarna med vag 395, med undantag frin korsningen med vag 869, Lautakoskiviagen. Vig 869 sluttar ner
mot vag 395, vilket medfor storre risk for halka under vinterhalvaret. Det finns ett vilplan vid korsningen.

Vid infarten till Kangasvigen finns dven en enskild anslutning mot vig 395. Trafiksituationen upplevs i denna
korsning som otydlig i fraga om vilken vig ett svingande fordon ska vilja. Den 6stra infarten bedoms darfor
behova stingas.

P& grund av miangden malmtransporter som trafikerar strackan finns behov av forarbyten. I vistra delen av
Junosuando by finns en anliggning med anslutning till vig 395 dar forare av malmtransporterna genomfor
forarbyten. Vid anldggningen finns en 6kad risk for konflikter mellan malmtransporterna och métande fordon
da malmtransporter som kor i riktning mot Svappavaara gor en vianstersvang strax efter Makitormavagen for
att ta sig till anldggningen.

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pa rapportering frén polis och sjukvard.
Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett rikstickande underlag 6ver
hur, var och nir olyckor sker. Utifrdn underlaget kan man ta fram olycksstatistik i syfte att fraimja det regionala
och lokala trafiksikerhetsarbetet.

Utdrag ur Strada pé den aktuella strackan i Junosuando by visar att en singelolycka, en motesolycka och en
mopedolycka intriffat i Junosuando by mellan juli 2004 och juni 2019. I olyckorna skadades en person svirt,
tre personer mattligt och fyra personer lindrigt. Olyckorna har intraffat vid olika stillen ldngs strackan, se figur

3.2.5-1.
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Figur 3.2.5-1 Utdrag ur informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).

3.2.6. Ovrig infrastruktur

Inom vigplaneomradet finns hégspanningsledningar och teleledningar liksom optofiberkablar. P4 norra sidan
om vag 395 vid kyrkogarden finns ett stallverk.

I Junosuando tatort finns kommunalt vatten och avlopp som dgs av Pajala kommun. Ledningarna korsar vag
395 pa ett antal stillen mellan km 69/900-70/200.

Pajala kommun har en grundvattentikt i Junosuando. Den ligger vid Tornedlven. Vag 395 striacker sig éver
skyddsomradet for vattentdkten, mer om detta framgéar av kap. 3.4.7.

Langs vig 395, 869 och 886 finns belysning i Junosuando by.
3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Pajala kommun omfattas av en negativ befolkningsférandring dar utflyttning de senaste 55 aren framforallt
beror pa arbetsmarknaden. De flesta (cirka 30 %) ar bosatta i centralorten Pajala, men &ven byarna
Korpilombolo, Tarendo, Junosuando, Sattajarvi, Erkheikki samt Kangos har en befolkningsméngd pé 6ver 200
personer.

Naringslivet i allmanhet i Pajala har genomgatt stora omstruktureringar sedan 1950-talet. Framférallt pa grund
av skogsbrukets omvandling som &r en viktig del av arbetsmarknaden dar flera foretag satsar pé olika former av
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traforadling. Uttag av skog medfor transportering pa savil det allmdnna som det enskilda véagnétet. Detta
innebar emellertid att det forekommer flera &kerier, transportforetag samt grav- och maskinentreprenorer.

Andra stora arbetsgivare dr Pajala kommun, sgverken, landstinget samt IT- och elektronikindustrin.

Etableringen av gruvverksamheten har bidragit med fordndrad arbetsmarknad i omridet da verksamheten
mojliggjort fler arbetstillfillen som i sin tur bidrar till mer pendling langs aktuell stracka.

Pajala flygplats ligger cirka 12 km vister om Pajala titort, i nira anslutning till vig 395. Flygplatsen mojliggor
tillganglighet till och frén regionen och spelar darfor en viktig roll sett ur ett regionalt perspektiv. Kommunen
ar vil forberedda pa expansion av savil besokare till naringslivet och tung flyggodstrafik som 6kade turistfloden.

3.3.1. Kommunala planer

Vigplanen omfattas av Pajala kommuns 6versiktsplan. Kommunens langsiktiga strategi for utvecklingen av den
fysiska miljon framgar av oOversiktsplanen. En G&versiktsplan ar, till skillnad frdn detaljplaner och
omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. Daremot regleras grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt vigledning for hur den fysiska miljon 6ver tid ar tankt att anvidndas, utvecklas och
bevaras. Kommunens 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 14 juni 2010.

Den 18 juni 2012 antogs Landsbygdsutveckling i strandndra ligen (LIS) som ett komplement till
oversiktsplanen. I Junosuando finns tvd LIS-omraden, dvs omradden dir bebyggelse avses kunna tillatas
narmare sjoar och vattendrag an vad strandskyddet medger. Ett omrade ligger vid sjon Isojarvis vastra sida och
ett ligger mellan Kenttavigen och Torneidlvens sddra strand. De angréansar inte mot vig 395, men en utbyggnad
i dessa omradden kommer att 6ka trafiken pé vig 395.

Detaljplaner &r ett juridiskt bindande dokument dar kommunen genom en detaljplan har mojlighet att reglera
anviandningen av mark- och vattenomraden. I en detaljplan ska allmdnna platser, kvartersmark och
vattenomréden framga. En detaljplan ska ocksd ange vem som &r huvudman for allmdnna platser. Som
huvudregel giller att kommunen ska vara huvudman for allmén plats, men savél enskilda fastighetsédgare som
samfillighetsforeningar kan vara huvudmén om det finns sarskilda skil. Om huvudmannaskapet ar enskilt ska
detta framga av plankartan.

Av detaljplanen foljer en ratt att bygga i enlighet med planen under den sérskilt angivna genomforandetiden,
vilken ar minst 5 r och hogst 15 ar. Efter att genomforandetiden har gatt ut ar detaljplanen fortfarande géllande,
men till skillnad frén innan genomforandetiden har gétt ut kan planen ersittas, dndras eller upphévas utan att
berorda markagare har ratt till ersattning.

Det nya viagomradet langs vig 395 beror tva befintliga detaljplaner, Bpl 25-P77/52 forslag till 4ndring och
utvidgning av byggnadsplan for Junosuando kyrkby respektive Bpl 25-P86/55 byggnadsplan for Junosuando

(Makitorma). Hur paverkan pa befintliga detaljplaner ska hanteras i vigplanen framgar mer i detalj av kap.
5.3.1.

3.4. Milj6 och hélsa

Nedan finns en sammanfattning av férutsiattningar for miljo och hilsa. Fordjupad information finns i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
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Effekter och konsekvenser for riksintressen och Natura 2000-omraden beskrivs under respektive miljoaspekt,
se kapitel 5.4.

3.4.1. Landskapsbild

Vig 395 foljer landskapets former och ar anpassad till topografin. Bankar och skiarningar forekommer i liten
omfattning. Vigsldnterna har mestadels vegetation dnda fram till korbanan. Vigen har mestadels
landsvégskaraktir, men i Junosuandos centrala delar utgors karaktaren mer av byviag med hus och tradgérdar
nara viagen. Manga hus har uppvuxen vegetation och trid pa tomten.

I byns utkanter omges véigen framst av barr- och blandskog med enstaka hus och gardar. Narmare byns centrala
delar 6ppnar sig landskapet dir nirheten till Torne &lv, bebyggelsen och odlingslandskapet skapar en 6ppen,
pittoresk landskapsbild med Torneélvens strand i norr och de husbebyggda sluttningarna i soder.

Bebyggelsen ar dels utspridd 1angs vigens norra sida med nirhet till dlven, dels mer samlad séder om vigen.
Byns centrala delar utgors av flera 6ppna landskapsrum med virdefulla vyer oOver bebyggelsen,
odlingslandskapet och vattnet.

I den Ostra utkanten av byn finns en kyrkogird, omgirdad av en stenmur. Inne pd kyrkogarden véxer stora
bjorkar. Vid ett av husen i byn finns en bjorkallé vid tomtgransen.

Landskapet i Junosuando ar kinsligt for de ingrepp som kan folja av en ombyggd vig, framforallt vad giller
bullerskyddséatgirder i form av skdrmar.

Figur 3.4.1-1 Exempelbild bebyggelse genom Junosuando by som visar att husen ligger nara vagen, frain MKB.

19



3.4.2. Naturmiljé

Torne dlv med omgivande striander ar av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken och utgor en
del av Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem vilket innebér att omrédet har skydd enligt 7 kap. 27 §
miljébalken och ar riksintresse enligt 4 kap. 8 §.

Torne alv ar ocksé nationalalv enligt 4 kap. 6 § miljobalken, vilket innebar att den dr skyddad mot utbyggnad av
vattenkraft.

Uppstroms Junosuando forgrenar sig Tornedlven i Tarend6idlven som sedan rinner ut i Kalixidlven. Flera arter
och naturtyper som ska skyddas enligt Natura 2000-direktiven finns representerade i vattensystemet, daribland
lax och utter.

Torne alv och Myllyjoki ar ytvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet. For
Torne alv ar den ekologiska statusen god medan god kemisk status inte uppnas. Beslutad miljokvalitetsnorm ar
god ekologisk status och god kemisk status med undantag i form av mindre stringa krav for
kvicksilver/kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter. For backen Myllyjoki 4r den ekologiska statusen
méttlig medan god kemisk status ej uppnés. Beslutad miljokvalitetsnorm ar god ekologisk status med tidsfrist
till 2027 samt god kemisk status med undantag i form av mindre strdnga krav for
kvicksilver/kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter.

Myllyjoki rinner genom en vigtrumma under vig 395 i vastra Junosuando. Enligt en inventering som
lansstyrelsen i Norrbotten har genomfort bedoms Myllyjoki som enda vattendrag ldngs striackan kunna vara av
betydelse for vandrande fisk. Befintlig trumma under vigen utgor inte ett vandringshinder for fisk. Vid
inventeringar gjorda mellan 1974 och 2007 har Natura 2000-arten utter patraffats i Junosuando, varfor
forekomst i Myllyjoki inte kan uteslutas. Trumman &r inte utteranpassad.

Bade Torneilven och Myllyjoki omfattas av bestimmelser om strandskydd. Strandskyddet stracker sig 100 m i
vardera riktningen frén vattendragens striander. Syftet med strandskyddet ar att sidkra allménhetens
tillganglighet till strander samt att skydda véaxt- och djurlivet. Vid tidpunkten for framtagande av MKB var inget
trumbyte aktuellt i Myllyjoki, men 6ver tid har trummans ringar glidit isar varfor ett behov av trumbyte nu
uppkommit. Mer om trumbytet framgér av kap. 4.2.5 Avvattning.

Omradet kring vigen har infor framtagande av MKB inventerats avseende forekomst av naturviarden och hotade
eller skyddade arter enligt artskyddsforordningen. Odlingslandskapets hidvdade marker har goda
forutsattningar att hysa artrikedom, och &r utpekat i ldnsstyrelsens program for bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturmiljéviarden (se dven kap. 3.4.4 Kulturmiljo).

En fagellokal med hoga naturvirden finns i en grund och vegetationsrik del av Torneélven, i Junosuando.
Lokalen ar en hickningslokal och viktig rastlokal for ett relativt stort antal vanliga arter. I
riksintressebeskrivningen f6r Torneélven pekas édlvens betydelse som flyttled och hickningslokaler for faglar ut.
En artskyddsutredning har utforts inom projektet vilken visar pa att de bullerstérningar som uppkommer av
vagen inte bedoms sétta fagellokalens funktion ur spel.

Baserat pa den forutsattningsanalys som togs fram for hela strickan Kaunisvaara-Svappavaara framgar att

dlgstammen i omradet 6kar. Enligt analysen dr aktuell stricka dock inte ett sarskilt utpekat omrade dar
dlgstammen ar sarskilt stor eller dar viltstrak for alg finns.
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I anslutning till en tomtgrdns i Ostra Junosuando finns en bjorkallé. Alléer omfattas av miljobalkens
bestimmelser om generellt biotopskydd.

3.4.3. Rekreation och friluftstliv

Torneilven ar i sin helhet av riksintresse for friluftsliv enligt miljobalken. I omrédet forekommer friluftsliv i
form av t.ex. skid- och skoterakning, bar- och svampplockning, jakt och fiske. Badplatser finns i Torneélven norr
om vig 395 i Junosuando samt vid sjon Isojarvi. Campingplats finns 6ster om Junosuando.

I Junosuando tatort finns sporthall, badhus, elljusspar, hockeyrink, fotbollsplan samt Folkets hus.

Det finns tva skoterleder som korsar viag 395 vid km 69/900 och 70/650. Dessa framgar pé illustrationskartor.
3.4.4. Kulturmiljo

Odlingslandskapet i Junosuando ar sméskaligt och utbredd pd béda sidor lings vdgen vid Torneélven.
Odlingsmarkerna i Junosuando finns med i lansstyrelsens program fér bevarande av odlingslandskapets natur-
och kulturmiljévarden i Norrbottens ldn. Odlingslandskapet ar utpekat som ett klass 1 omrade dvs. ett omrade
med mycket hogt varde for odlingslandskapets bevarande, se figur 3.4.4—1. Det sammanfattande virdeomdomet
lyder: ”En for Tornedalen representativ natur- och kulturmiljé med ett vilhavdat odlingslandskap.”

Omrédet dr bade en viktig naturmiljo, med forutsattningar for artrikedom, och en viktig kulturmiljo. De laglanta
odlingsmarkerna och &lven har utgjort livsvillkor och forsérjning fér byborna. Tillsammans utgor de ett

historiskt kulturlandskap vardefullt att bevara. Omradet ar i viss man fragmenterat av viag 395.

Det storsta hotet mot det 6ppna odlingslandskapet ar att hdvden ska upphéra med igenvaxning som f6ljd.
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Figur 3.4.4-1 Kulturmiljévéarden.
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Liangs aktuell vagstracka finns inga registrerade forn- eller kulturlimningar som kan komma att péverkas av
ombyggnationen.

3.4.5. Boendemiljo

Vig 395 passerar flera bostadshus som ligger nira viagen. Ménga tomter har egen anslutning mot viag 395. For
information om oskyddade trafikanter i boendemiljon, se kapitel 3.2.2 och 3.2.5.

Trafikbuller
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur

(som det handlar om i detta projekt):

30 dBA ekvivalentnivi inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad) och vid uteplats

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

En bullerutredning har utforts i samband med framtagande av MKB, med syfte att klargora om boende langs
viagen kan utsittas for ljudnivier som oOverstiger planeringsmalen fore och efter ombyggnad av vigen.
Bullerutredningen paborjades 2013 men i och med gruvstoppet 2014 avbroéts arbetet. Nu nar gruvverksamheten
ar igang igen har arbetet med bullerutredningen fortsatt. Det underlag som tagits fram 2013 som underlag till
MKB giller fortfarande. Fortsatt arbete ar en férdjupning. I den fordjupade utredningen har bland annat en
inventering av alla berérda hus gjorts, vilket utmynnat i konkreta forslag pa skyddséatgiarder som kommer att
erbjudas berorda fastighetsagare.

Buller definieras som oonskat ljud och kan paverka ménniskors hilsa och vélbefinnande bade direkt och
indirekt. De vanligaste effekterna ar somnstorningar och svarigheter att féra samtal utomhus men dven okad
risk for hjart- och karlsjukdomar kan pévisas vid exponering for hoga ljudnivaer i boendemiljon under lang tid.

Den stora andelen tung trafik kommer att paverka boende lings vigen genom 6kade bullernivaer. De ljudnivaer
som uppstar nar malmtransporter passerar ar vid vissa bostader mycket hoga.

Bullerberdkningar har utforts for att klargora vilka ljudnivaer som boende liangs strackan kan komma att
utsittas for. Berdknade maximala ljudnivéer upp till 93 dB vid fasad forekommer. Bullerberikningen utgor
underlag for forslag av lampliga skyddsatgarder for att klara de riktvarden for buller som giller for visentlig
ombyggnad.

I nulédget berors fyra bostadshus av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vig. Av dessa 6verskrider
ett bostadshus riktviardet 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och fyra bostadshus 6verskrider riktvardet 45
dBA maximal ljudnivd inomhus. Nio uteplatser Overskrider riktvirdet 70 dBA. Resultat frén
bullerberdkningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor samt i tabell for enskilda fastigheter i PM
Buller.
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Bullerskyddsatgirder i form av fonsterbyten har under 2014 genomforts for de mest utsatta husen enligt
etappmal for befintlig miljo. Efter de genomforda atgidrderna berdknas 37 bostdder exponeras for maximala
ljudnivder inomhus som 6verskrider det 14ngsiktiga riktvardet 45 dBA.

Da fonsteratgarderna endast paverkar ljudnivierna inomhus kvarstar utomhusmiljon. Riktvardet for maximal
ljudnivd pa uteplats 70 dBA riskerar att dverskridas for manga fastigheter. Aven riktvirdet for ekvivalent
ljudnivad vid fasad och inomhus (55dBA respektive 30 dBA) Gverskrids vid vissa av dessa bostdder men
overskridandena ar mindre till omfattning och storlek dn 6verskridandet gillande maximal ljudniva.

Vibrationer

I en barighetsutredning for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara har man identifierat strackor dir stérande
vibrationer i boendemiljéer kan befaras. En av dessa ar langs vig 395 genom Junosuando. Ett skal till att det
finns risk for vibrationer ar att vigytan ar ojamn. Ett annat ar jordarterna, dar vibrationerna sprids lattare i
finkorniga jordarter (silt, lera) dn i grovre (moran, sand, grus).

Det rader relativt goda markforhallanden genom den titbebyggda delen av orten, men i vistra delen
forekommer simre mark med risk for vibrationer. Det dr dock dven rimligt att anta att det forekommer siltiga
(och mojligen dven leriga) sediment nidrmast dlven pa andra delar. Norr om befintlig vig dar vig 886 ansluter
till vig 395 finns ett omrade dar det kan forekomma risk for vibrationer i de dlvssediment som finns dar. I detta
omrade ligger bostadshusen relativt l&ngt fran vag 395.

3.4.6. Rennaring

Renskotsel forekommer kring Junosuando som ligger inom Sattajarvi samebys renskotselomréade. Omradet
nyttjas som vinterbetesland. Denna vigplan behandlar till stora delar bebyggd miljo, vilket &r omraden dar
renarna normalt sett inte vistas. I den Ostra och vistra delen av viagplanomrédet finns dock omraden som kan
vara av vikt for renniringen. Oster om Junosuando gir befintlig vig genom ett av samebyn utpekat
nyckelomrade.

Samebyn har i samrad uppgett att bade trafikméngden och vigen i sig orsakar en barridreffekt vilket medfor
storningar for rennéringen och risk for renpakorningar.

3.4.7. Naturresurser

Vig 395 korsar den kommunala vattentidkten i Junosuando. Mellan km 69/880—70/620 passerar vigen inre
och yttre skyddsomréde, se figur 3.4.7—1. Brunnsomradet ar beldget norrut, mellan vig och ilv. Vattentidkten
forsorjer Junosuando tdtort med dricksvatten till cirka 200 abonnenter. Vattnet kommer frin en
grundvattentikt i form av gravd brunn. Vattenskyddsomrade med skyddsforeskrifter beslutades 1982-03-12 av
lansstyrelsen i Norrbottens lan.
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Figur 3.4.7-1 Junosuando vattenskyddsomrade.

I brunnsomradet fir endast vattentdktsverksamhet forekomma. Den inre och yttre skyddszonen ska skyddas
mot sddan markanvdndning och verksamheter som kan medféra risk for fororening av grundvattnet.
Skyddsforeskrifterna anger restriktioner for uttag av grus samt for tippning av massor. Ledningar for avlopp
och spillvatten ska vara tita.

Geotekniska undersokningar visar att det frimst dr genomslidppliga jordarter dar vig 395 passerar
vattenskyddsomradet, vilket innebér att eventuella fororeningar fran vig 395 kan tranga ner i vattentakten och
orsaka fororeningar.

Cirka 25 enskilda brunnar har identifierats i nirheten av vig 395 lings den strdcka som omfattas av denna
vagplan. Merparten av dessa har provtagits i samband med framtagande av vigplanens MKB.

Norrut fran Junosuando striacker sig en grundvattenforekomst av typen sand och grus upp liangs dlven, se figur
3.4.7—2. For grundvattenférekomsten som ar 97 km2 stor finns en faststilld miljokvalitetsnorm. Statusen ar
idag klassificerad som god avseende bade kvalitet och kvantitet, med faststéllda krav pa fortsatt god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status.
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Figur 3.4.7-2 Grundvattenforekomst i Torne &alv.

I omradet kring Junosuando bedrivs ett aktivt skogsbruk. I Junosuando bedrivs ett sméskaligt jordbruk, dar
delar av jordbruksmarkerna ligger invid vag 395, pa bada sidor av vigen.

3.5.  Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska forutsattningar

Omrédet kring Junosuando utgors av ett sa kallat moranbacklandskap, med inneslutna myrar och sjéar mellan
asar och moranryggar. Vig 395 genom Junosuando gar generellt pa fastmark som i huvudsak bestar av sand
och silt. Bitvis passerar vigen myrmark och mindre omraden med 16sa sediment férekommer. Pa vissa stillen
gar vigen relativt ndra Torne alv.

P4 fastmarkspartierna ligger grundvattennivan pa cirka 3,0-6,0 m under markytan och pd myrmark ligger
grundvattennivin pa cirka 0,0—1,6 m djup. Myromraden intill vigen bestér generellt av torvskikt under
befintlig vagbank pa cirka 2,0—4,0 m djup, skikten bedéms vara 0,2—2,5 m méktiga. I slutet pa strickan har
berg patriffats och visst bergschakt kan vara nodvandig.

De byggnadstekniska forutsdttningarna beddms generellt vara relativt goda pa fastmarkspartierna, inga
stabilitets- eller sattningsproblem rader vid dessa omraden och forutsattningarna for att bredda viagen bedéms
vara goda.Vid myr- och vatmarksomraden kriavs dock grundforstirkningar i form av stédben eller
helurgravningar med &terfyll av bergkross for att klara stabilitets- och sidttningskrav. Omraden med finkorniga
sediment t.ex. silt, &r mycket tjilfarliga vilket innebir att forstarkningar av undergrunden ar nédvandiga. Har
maste vigen tjalsakras genom utskiftning och aterfyllning av icke tjalfarlig jord som sand eller grus. Breddning
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over omraden med storre maktigheter 16sa sediment kan ge upphov till sattningar, varfor forstarkning genom
forbelastning eller tidig utlaggning kan bli aktuellt.

I omraden med narhet till berg kan det bli aktuellt med djupsprangning for att forhindra stiende vatten i bergets

ojamnheter. Nytt biarlager och forstirkningslager kommer att tas frén tdkter. Forekommande moridn kan
anvandas i forsta hand vid slantutfyllnad.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Valavlokalisering

I kap. 2.3 och 2.4 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgiardsforslag som studerats i tidigare skeden samt
vilka stillningstaganden Trafikverket har gjort i MaKS projektet.

Mot bakgrund av att det fanns flera alternativa lokaliseringar upprattades en samridshandling viagplan delen
viag 395 Junosuando by, val av lokaliseringsalternativ. Alternativet “Befintlig vdag” foljde viag 395 genom
Junosuando. Alternativet "Forbifart” var en bearbetning och sammanslagning av de korridorer som togs fram i
forstudien. Alternativen utvirderades mot varandra avseende hur vil respektive alternativ uppfyllde
projektmaélen.

Alternativet med forbifart bedomdes inte ge maéluppfyllelse for ett av projektmélen, namligen
samhillsutveckling, eftersom det inte bedomdes bidra till en livskraftig rennaring. Inte heller bedomdes
alternativet tillgodose det projektmal som ar kopplat till natur- och kulturmiljo d& vardefulla naturmiljéer
riskerades att paverkas negativt. Forbifarten var dessutom ténkt att bidra till l4gre transportkostnader,
restidsvinst och minskade utsldpp, men eftersom malmtransporternas forarbyten sker i Junosuando (vilket inte
var beslutat vid tidpunkten for arbetet med forstudien) uteblev den positiva effekten. Efter en samlad
bedémning kom Trafikverket fram till att detta alternativ inte var samhéllsekonomisk 16nsamt.

I det alternativ diar upprustning sker lings med befintlig vig bedomdes samtliga uppstillda projektmal
uppfyllas, varfor Trafikverket valde att g& vidare med detta alternativ. Boendemiljon samt tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter ska sikerstillas genom atgarder i vagplanen. I denna vagplan redovisas darfor teknisk
standard samt planférslag for viag 395, delen Junosuando by.

Inom korridoren for befintlig vag har ett planforslag tagits fram. Vid valet av viglinje har befintlig vagstrackning
i huvudsak f6ljts. Vid val av sida for breddning och olika slags forstarkningséatgiarder har hinsyn tagits till
angransande tomtmark samt till Junosuando kyrkogard.

I forstudien samt i val av lokaliseringsalternativ har atgarder for oskyddade trafikanter foreslagits. I vigplanen
anldggs en gang- och cykelbana som placeras bade pa vigens norra och sédra sida.

En alternativ placering helt pa den norra sidan av viag 395 har studerats. Trafikverket har valt att inte ga vidare
med forslaget med hiansyn till byns malpunkter samt att alternativet innebir att fler anslutningar da skulle
behova korsa gang- och cykelbanan.

En forlangning av gang- och cykelbanan har studerats fram till Makitormavagen. Trafikverket har valt att inte
ga vidare med forslaget med hiansyn till att intrénget pa enskilda fastigheter med tomtmark blir stort.

En friliggande gang- och cykelbana har utretts mellan Kangasviagen och Makitormévigen pa sodra sidan av vig
395. Nir arbetet med denna végplan initierades under 2014 hade Pajala kommun planer pa att genomféra en
eventuell planldggning for denna atgiard. Nu nir arbetet med viagplanen har aterupptagits har kommunen i
samrad meddelat att de genom upprittande av ny detaljplan (som pagéar parallellt med vagplaneprocessen) har
for avsikt att bygga ny gang- och cykelbana mellan Kangasvigen och Biackviagen (som ansluter mot
Maikitormavagen), se ungefarlig strackning i figur 4.1-1.

27



Figur 4.1-1 Ungefarlig foreslagen korridor fér ny gang- och cykelvag som planlaggs av Pajala kommun.

Miljoforutsattningarna tillsammans med ex. topografi och byggnadstekniska forhéllanden har varit en del av
beslutsunderlaget. Hur anpassning och utformning har skett med hansyn till dessa forutsiattningar framgar av
respektive miljoaspekt, se kap. 5.4.

4.2.  Val av utformning

Viagplanen omfattar fraimst barighets- och breddningsatgéirder av befintlig viag 395 genom Junosuando by. En
gang- och cykelbana anldggs i Junosuando mellan km 68/700 och 70/440, nya parkeringsplatser anpassade for
tung trafik anldggs och befintliga parkeringsplatser byggs ut och anpassas till den héga andelen tung trafik.

Utformning av vigen foljer Trafikverkets krav for vagar och gators utformning (VGU) och har dimensionerats
for referenshastighet 100-, 80-, 60- och 40 km/h. Hansyn har dven tagits till férutsdattningen att 9o-tons
malmtransporter ska trafikera vigen.

4.2.1. Gang- och cykelbana

Genom Junosuando by anldggs en belagd, 2,5 m bred, gdng- och cykelbana som separeras fran vig 395 med
kantsten. Mellan km 68/700 och 69/000 forldggs den pa viagens norra sida. Vid kyrkogarden fran km 68/960
till km 70/440 forlaggs gang- och cykelbanan pa motsatt sida pa grund av att de flesta bostadshusen och
malpunkterna i Junosuando darefter forekommer pa den s6dra sidan av vagen, se figur 4.2.1-1.
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Figur 4.2.1-1 Exempelbild typsektion pa géng- och cykelbana.

Foljande korsningar forses med trafiksdkra passager genom nedsidnkt kantsten och forstarkt belysning for
oskyddade trafikanter; Maikkojarvivagen (68/960), Kangosvigen (69/560), Lautakoskivigen (69/880) och
Kangasvigen (70/450). Forstarkt belysning sker dven vid Makitorméavagen (70/730). Ytterligare en trafiksidker
passage byggs i korsningen vid Folketshusvigen, Lautakoskivigen samt Ornevigen.

Tillgdnglighetsanpassning sker genom att kantstenen blir nedsidnkt pa de stillen diar géang- och cykelbanan
passerar enskilda anslutningar till vig 395 samt dar annat behov av nedsankt kantsten finns.

P& strickor i centrala Junosuando dar gang- och cykelbana inte byggs blir vagrenarna cirka 0,75 m pa bada sidor
av viagen for att oskyddade trafikanter kan ta sig fram pa ett mer trafiksakert sitt, se figur 4.2.2—1.

Den nya parkeringsfickan som forldggs pa vdgens norra sida vid gruventreprenorens anliggning (km 70/980)
riskerar att medfora ett storre passagebehov da parkeringsfickan sporadiskt bedoms komma att anvidndas av
gruvtransportentreprendren.

4.2.2. Typsektion

Den belagda bredden langs striackan varierar och okar fran cirka 6,5 m till 7,25—8,0 m. Vagbanans indelning
dar vagen blir som bredast (utan viagracken) ar foljande; Vagren 0,25 m + korfalt 3,75 m + korfilt 3,75 m +
vagren 0,25 m. Utanfor vagbanan tillkommer en stédremsa om 0,25 m + 0,25 m pa respektive sida som tillhor
vagbanans sidoomréde.

Ligre hastighet (40 km/h, 60 km/h) moéjliggér smalare korbana och bredare stodremsor genom centrala
Junosuando. Den belagda bredden ar som minst 7,25 m, fordelat p4 en kérbana pa 6,5 m (3,25 m + 3,25 m) och
vagrenar pa 0,75 m till 1,5 m. Vid giang- och cykelbanan tillimpas foljande végrensbredder; 0,50 m
(angransande cykelbana) + 0,25 m pa motsatt sida. Dar gang- och cykelbana inte byggs blir vagrenens bredd
0,75 m pa respektive sida, se figur 4.2.2—1. Den kantstensbundna gang- och cykelbanans bredd ar genomgaende
2,5 m.

Lokala anpassningar av sidoomraden for att anpassa mot befintlig terrang och befintlig bebyggelse utfors. Vissa

strackor genom centrala Junosuando anliaggs med grunda diken kombinerade med drianeringsledningar for att
minska intrénget av vigdiken pa bostadsfastigheter.
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Figur 4.2.2—-1 Exempelbild typsektion.

4.2.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden for vig 395 ar vald utifrin referenshastigheterna 40-, 60-, 80- samt 100 km/h. Vid
val av vaglinje har befintlig vagstrackning till stor del f6ljts. Vagens profil har justerats nagot, for att forbattra
avvattningen av vagytan.

Breddningen av vigen forekommer pa bada sidor om vig 395, enkel- och dubbelsidigt. Breddningssida ar vald
utifrdn rddande geotekniska forutsittningar, lokala anslutningar och rddande forhallanden i terrangen.

4.2.4. Korsningar och anslutningar

Befintliga enskilda anslutningar och den kommunala gatan som ansluter mot vig 395 kommer att justerasi plan
och profil for anpassning till ombyggnationen, se figur 4.2.4—1. Det vilplan som finns vid vig 869 (som ansluter
till vig 395) bibehalls och paverkas inte negativt av justeringarna.

Planutformning anslutningar ENSKILD VAG
EJ SKALENLIG ]}
356 M
Y S S — BELAGGNMGSKANT _AZ-A4
ig

VAGRENSKANT
1E| AGENNGSKANT A
o5

VAG 395 KURBANEKANT ~ |

Figur 4.2.4-1 Exempelbild planutformning anslutningar.

En del anslutningar stings och forslag pa nya anslutningar framgar av vigplanens illustrationskartor.
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4.2.5. Avvattning

For att sdkerstilla att vagen har tillracklig barighet under dess livslangd dr det viktigt att dréneringen fungerar.
Ytvatten fran viagen leds bort via befintliga eller nya vigdiken och vigtrummor. Nya diken anlaggs och ansluts
till 1agpunkter sa att vattnet kan ledas bort till befintliga vattendrag. Nya vagtrummor kommer att anldggas dar
behov finns. In- och utloppsdiken kommer att rensas och befintliga vigtrummor kommer att bytas ut vid behov
alternativt rensas.

Befintlig trumma vid Myllyjoki behover bytas mot en ny dé skicket ar déligt. Befintlig cirkuldr betongtrumma
(1800 mm) ersitts med cirkular plattrumma (2000 mm). Berdkningar har utforts i syfte att sdkerstilla att
dimensionerande floden klaras. Alternativet bantrumma har valts bort med motiveringen att detta medfort
hogre kostnader och ett mer komplicerat anldggningsforfarande. Den nya trumman kompletteras med en
torrtrumma (800 mm) i nivéa for MHW (medelhogvatten) i syfte att den vid hogre forekommande fléden bidrar
med extra avbordningskapacitet. Trummans huvudsakliga funktion ar dock att mdjliggora torr passage for
landlevande och semiakvatiska mindre djur, exempelvis utter.

Diken anléggs generellt pa 1,3 m djup under vigbanan, dock minst 0,3 m under viagens 6verbyggnad. Avsteg
fran detta gors pa delar av strackan dar gang- och cykelbanan byggs, eller diar det av andra anledningar ar trdngt
mot tomtmark. Avvattningen hanteras dar med dranering och brunnar.

I vagplanen planeras for atgiarder som ger minskad olycksrisk vid vattentdkten rensning av sidoomréden samt
uppfoérande av riacke vid backen Myllyjoki. For att minska konsekvenserna av en eventuell olycka anlaggs tita
diken inom vattenskyddsomradet. Dessutom foreslds sankt hastighet genom Junosuando for att minska risker
for olyckor, men hastighetsforandringar hanteras inte inom ramen for vigplanen.

En inventering av brunnar har genomforts lings strickan Kaunisvaara-Svappavaara. I Junosuando finns
brunnar i nirheten av vig 395. De enskilda brunnarna ska hanteras enligt Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentakter utmed vigar”.

4.2.6. Kollektivtrafik

I samrad med Lanstrafiken i Norrbotten AB och Pajala kommun anordnas inga hallplatser vid viag 395 d& behov
av sddana inte anses foreligga.

4.2.7. Gestaltning

Enligt viaglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid vaghallning. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram. Landskapsbilden i det storskaliga skogs- och &lvslandskapet 4r mindre
kansligt for intrdng av en ombyggd vég. Byarna har storre kdnslighet for nya intrang av vaganldggningar &n
landskapet i stort. Generella gestaltningsprinciper som galler i hela MaKS-projektet, och omradesspecifika
riktlinjer enligt gestaltningsprogrammet, ska beaktas vid projekteringen.

4.2.38. Bullerskydd

P4 8 stillen ldngs striackan foreslas dtgirder i anslutning till vigen, i form av bullerskdrm. Beskrivning av
utredda dtgarder och motivering till eventuella avsteg beskrivs i PM Buller, bilaga till vagplanen. P4 stéllen dar
det finns stora konflikter med andra intressen och/eller med viaganldggningen utférs inga bullerskyddsatgarder
i anslutning till véagen. Istdllet har fastighetsnira &tgirder utretts for att riktvirden for inomhusmiljo.
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Fastighetsnira atgiarder kan dven vara aktuellt som komplement till en vignira atgiard da ljudnivén ar mycket

hog.

I tabell 4.2.8-1 framgar bade de bullerskyddsatgarder som faststills och de som erbjuds berorda

fastighetsdgare.

Tabell 4.2.8-1 Bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Argiird Omfattning Sektion Antal Kommentar
berorda
fastigheter
Lingd: 50 m
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver 69/ 1‘.‘.0 6.9/ 190 1 Faststills i planen
hoger sida
mark
Lingd: 40 m
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver 69/ }85 69./ 225 1 Faststills i planen
vanster sida
mark
Lingd: 45 m
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver 69/ 295 6.9/ 340 1 Faststills i planen
hoger sida
mark
Lingd: 55 m
Skarm H6jd: 2,5 m Gver 69/ :%OO 69/ 355 1 Faststills i planen
vanster sida
mark
Lingd: 55 m
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver 70/ 150 7(.)/ 190 1 Faststills i planen
. vanster sida
vig
Langd: 70 m 0/295 — 70/350
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver 701295~ 70/35 1 Faststills i planen
. hoger sida
vig
Lingd: 65 m 0/730 — 70/770
Skarm H6jd: 2,5 m Gver 7 7? 7 77 1 Faststills i planen
. hoger sida
vig
Lingd: 30 m 1/720 — 70/
Skarm H6jd: 2,5 m Gver 7T 701755 1 Faststills i planen
. vanster sida
vig
Atgird for _ ) 5 Erbjudande om atgird
fasad 7 faststills i planen
Atgird for _ _ Erbjudande om atgiard
uteplats 9 faststélls i planen

Trafikverket har tagit fram foérslag pa bullerskyddsatgdarder med malet att de av riksdagen antagna riktvirdena
for en god boendemilj6 inte ska Gverskridas. Riktvirdena for buller beskrivs i kapitel 3.4.5 Boendemilj6. De
skyddsétgarder som ar bast lampade vid respektive hus har foreslagits. Bullerskyddsatgarder har foreslagits for
att, sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvirden gallande buller i bostdder. De
atgarder som foreslagits omfattar fasadatgarder (i detta fall fonster- och ventilbyten samt lokalt skydd av
uteplats) och viagnara bullerskydd i form av bullerskyddsskarmar.
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Vid samrad om planforslaget har ett flertal fastighetsigare tackat nej till erbjudna bullerskyddsskarmar och
vallar. Det far till foljd att riktvirdena inomhus inte kan innehéllas for dessa bostadshus. Ljudnivaer fore och
efter skyddsétgird finns i redovisning av bullerberidkning, bilaga 1.

Fasadatgirder, i detta fall fonster- och ventilbyten, respektive uteplatsatgéard, genomfors pa alla bostadshus dar
bullernivierna fran vagtrafik riskerar att Gverstiga riktviardena. Undantag gors for fyra bostadshus dar
fonsterbyten utfordes 2014 och ytterligare fasadéatgirder inte ger sankt ljudniva samt f6r tvd hus som bedomts
som Ode.

I viagplanen redovisas de bullerskyddsskdrmar som fastighetsigare accepterat. Ibland erbjuds
bullerskyddsskdrm i kombination med fasadatgiard. Utformningen av bullerskydden, samt dess placeringar i
landskapet, ar viktiga aspekter i Junosuando for att kunna motverka och mildra de negativa konsekvenser for
landskapsbilden och kulturmiljon som uppstar. Utformningsprinciper for bullerskyddsskarmar &r inarbetade i
vagplanens gestaltningsprogram och beskrivs ndrmare dir. Vid nagra hus som ligger 1angt fran végen skulle en
skdrm bli mycket 14ng vilket ger en orimligt hog kostnad. Hir foreslds endast fastighetsnira atgarder.

4.3. Ovriga vaganordningar

4.3.1. Belaggning

Ny beldggningskonstruktion utgors av bundet birlager, bindlager samt slitlager. For att klara lasterna fran de
tunga malmtransporterna utgors den nya beldggningskonstruktionen av flera och tjockare lager an tidigare.
Beldggningens sammansittning och lagertjocklek dimensioneras utifran de 6kade trafiklasterna.

Vagstrackan gar till stor del genom titbebyggt omrade och for att reducera bullret fran trafiken foreslas ett
slitlager med mindre fraktion krossmaterial, 11 mm istillet for generellt 16 mmi slitlagret for den berorda
strackan mellan km 69/530 - 70/850. ABT 11 har en mindre stenstorlek dn vad som normalt anvénds i projektet
och maéste laggas i tunnare lager. For att beldggningstjockleken ska vara densamma 6ver hela striackan justeras
det bundna barlagret darefter.

4.3.2. Belysning

Befintlig belysning mellan km 67/450-68/200 kommer att tas bort. Ny belysning ordnas mellan 68/200 -
70/500. Trafikverket blir driftsansvarig for belysningsanldggningen. Stolpar och armaturer ska uppfylla krav
enligt VGU. Strackan efter km 70/500 har blivit upprustad i ett tidigare skede, den belysningen ska behallas.

Belysning anordnas mellan 68/200-70/500 de forsta 500 metrarna utan géng- och cykelbana. Dar ging-
och cykelbanan borjar sidnks stolphdjden for att trafikrummet ska kidnnas mindre och karaktdren ska
kinnas byaktig.

Belysningsstolparna placeras pa samma sida som géng- och cykelbanan.

Vid passager for oskyddade trafikanter forstiarks belysningen, med fokus pd armaturplacering och styrka, se

figur 4.3.2—1. En stolpe placeras pa var sida om vigen for att ge god vertikalbelysning samt hogre
belysningsnivé pa vigbanan.
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Figur 4.3.2-1 Oversiktskarta Junosuando med belysta passagepunkter.

4.3.3. Parkerings- och uppstallningsytor

Nagra befintliga parkeringsplatser byggs ut och nagra kommer rivas. Vid placering och utformning av

parkeringsfickor har hdnsyn tagits till malmtransporterna som trafikerar strackan. Parkeringsfickorna utformas
langre och bredare dn normal standard, se figur 4.3.3—1.

Placering av parkeringsfickor har dven valts med hinsyn till malmtransporternas behov att kunna stanna till
om det skulle krivas stopp i produktionskedjan, malpunkter i Junosuando, terrdngens barighet samt for att

undvika intrang i tomtmark.

Vid gruventreprenorens anldggning byggs en parkeringsficka vid km 71/000 pé norra sidan. Motivet till att
bygga en sadan parkeringsficka ar att fridmja trafiksikerheten pa vidg 395 genom att minska antalet
vanstersvingande fordon samt att verksamheten i undantagsfall ska kunna nyttjas i produktionen.

3500

3000

3500

5.00

Parkeringsficka

Vag 395

Figur 4.3.3-1 Typritning for parkeringsficka (plan).

4.3.4. Récken

Vid behov av vagriacken nar det finns branta slinter och oeftergivliga foremél inom sidkerhetszonen anvinds
generellt vanliga vigracken med kapacitetsklass N2 typ balkracken.
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I de fall dar det foreligger hog risk vid avkorning eller dar avkorning riskerar att paverka naturvirden, vid till
exempel hogspanningsledningar och raviner mm véljs hogkapacitetsracken med kapacitetsklass min H2.

4.3.5. Skyltar och signaler
Befintliga skyltar som paverkas av breddningsatgirder och forandrade korsningar flyttas och byts ut vid behov.

4.3.6. Vagmarkeringar

Vagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer ldngs hela strackan. Mittlinjen utférs rafflad med undantag i
nirheten av bebyggelse.

44.  Andra atgarder och anordningar

Flyttningar eller kompletteringar av befintliga ledningar kan komma att behovas. Eventuella dtgarder sker i
entreprenadskedet i samrdd med respektive ledningsidgare. Ledningar som ligger inom det befintliga
vagomrédet ar ledningsdgarens ansvar.

45, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststalls:

Erbjudande om bullerskyddsatgéard utanfor vigomrade i form av fasad/fonsteratgérd och/eller lokalt
skydd av uteplats. Redovisas som "SK1” pa plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av skiarm, anlaggs inom nytt vigomrade 2,5 m ovan mark. Redovisas
som "SK2” p4 plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av skdrm, anldggs inom nytt vigomrade 2,5 m ovan vag. Redovisas
som "SK3” pé plankarta.

e Isamband med trumbyte i Myllyjoki sikerstills att vandringshinder for fisk eller andra vattenlevande
organismer inte uppkommer. Anpassningar for utter och andra mindre daggdjur utférs genom att en
torrtrumma anliaggs som passage for smadjur. Smadjurspassagen marks ut med ”SK4” pa plankarta.

Vid fagellokalen i Torneilven gors skyddsatgird i form av att vigen beldggs med en finkornig beldggning pa
strackan 69/530—70/850, vilket ger en viss bullerdimpning. Redovisas pa plankartans teckenforklaring med
km-angivelse.

Skyddsatgarder for att minska risken for fororeningar i Junosuandos vattentakt utfors med tita diken inom hela
vattenskyddsomradet, pd strickan 69/880-70/620 pd béada sidor av vigen. Redovisas pd plankartans
teckenforklaring med km-angivelse.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivs mer ingéende i miljokonsekvensbeskrivningen, men undantag

for planerat trumbyte i Myllyjoki dar behovet att byta trumman tillkommit efter det att MKB godkéndes.
Miljoforhallandena har varit en faktor som beaktats vid val av utformning,.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Risk och sékerhet

En riskutredning har genomforts i linje med Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskaps (MSB) publikation
“Olycksrisker och MKB”. Riskhanteringsprocessen genomfors enligt vedertagna principer och innefattar
riskidentifiering, riskanalys, riskvardering och riskreducering/atgéarder.

Syftet ar att utreda och ge en samlad bild av olycksrisker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning
samt att genomf6ra analys av hur risker for ménniskor, miljoé och egendom kommer paverkas av vigplanen.
Utifrén detta foreslas rimliga sakerhetshojande atgirder. Detta innebér att skyddsatgéarderna stélls i proportion
till de konsekvenser som projektet har pd risknivan. Samtidigt ska det sikerstillas att erforderliga
skyddsétgarder foreslas for att sdkerstilla att vagplanen inte medfor en forsamring av risknivin jamfort med
nollalternativet.

Enligt MSB:s 6versvimningsportal foreligger ingen risk for 6versvimningar langs strackan. Inga atgarder for
att forhindra aterkommande 6versvimningar som finns pa andra strackor lings vig 395 bedoms heller vara
realistiska.

Sannolikheten f6r och konsekvensen vid ras och skred bedoms minska till f61jd av stabilitetsatgarder pa vigen
som foreslagits i den nya vigplanen.

Den nya vigplanen innebar trafiksikerhetshgjande atgarder som innebér att sannolikheten for olycka minskar.
Risknivan bedoms forbattras jamfort med nollalternativet. Nar oskyddade trafikanter skiljs frin fordonstrafiken
minskar sannolikheten for olyckor mellan dessa. Risken rérande oskyddade trafikanter bedoms forbattras med
vagplanen och darfor foreslas inga ytterligare atgiarder.

For ny foreslagen véagplan finns en byggnad som kommer hamna cirka 3 m fran ny vig 395 och tre byggnader
cirka 7—8 m fran ny vig 395. Dessa omstindigheter leder till att risknivan f6r en bostad bedoms bli oacceptabel
och for 6vriga bedoms risknivan bli jamforbar med dagens situation.

I riskanalysen som genomfordes 2014 for vattentdkten i Junosuando rekommenderades att riskreducerande
atgarder genomfors. En kostnads-/nyttoanalys avseende vilka dtgidrder som har bast effekt har utforts under ar
2020, varefter ett beslut har tagits om att anldgga tita diken med moréin genom vattenskyddsomrédet. Thop
med de sdkerhetshgjande atgirder som genomforande av vagplanen i 6vrigt medfér bedoms den merkostnad
atgirden innebar vara motiverad i relation till férvantad nytta.

Ovriga forslag for skydd av vattenskyddsomridet, exempelvis ricken genom vattenskyddsomradet eller
anldggande av damm f6r fordrojning av dagvatten har inte kunnat motiveras samhallsekonomiskt.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Fordonstrafik
Vigen dimensioneras med hinsyn till utford trafikprognos (ADT) samt for trafikering av 9o-tons malmekipage.

Inga alternativa fardvéagar finns i omrédet. Trafikflodet bedoms darfor inte fordndras trots ombyggnationer av
vagen.
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5.2.2. Oskyddade trafikanter

I forhéllande till dagens vagutformning forbattras saval tillgdngligheten som trafiksikerheten for de oskyddade
trafikanterna pé grund av breddningsatgiarderna samt att det anldaggs en ny ging- och cykelbana i Junosuando
by.

5.2.3. Kollektivtrafik

D4 inga busshéllplatser har identifierats ldngs efter strackan och d4 behov av dessa inte bedoms foreligga vidtas
heller inga dtgirder for detta. Inga konsekvenser med anledning av vigplanen bed6ms darfor uppsta.

5.2.4. Framkomlighet

Atgirderna i vigplanen medfér forbittrade korforhillanden. Vigens forbittrade standard bedéms dock
medfora 6kad restid om hastighetsforindringar genomfors. Aven om framkomligheten bedéms bli god
forsamras den i forhallande till nollalternativet om hastigheterna sianks.

I nollalternativet innebér 6kad trafik pa viag 395 storre barridreffekt for oskyddade trafikanter. Det géller bade
nir de ska korsa vigen och nir de ska rora sig lings efter vigen. Atgirderna i viigplanen medfor emellertid att
barridreffekten minskar for personer som vill rora sig langs viag 395. Barridreffekten kvarstar for de som maste
korsa vigen for att ansluta till gdng- och cykelbanan eller till malpunkter pa den motsatta sidan végen.

For att oka tillgangligheten till ging- och cykelbanan frén bostadshus p& motsatt sida kommer kantstenen att
fasas eller sankas mittemot dess anslutning. De belysta passagepunkterna med siankt kantsten ger ocksa battre
tillganglighet.

Boende i ortens vistra delar kommer dven i fortsdttningen att hanvisas till vag 395 nér de gar och cyklar. I och
med breddningsatgarderna blir dock trafiksituationen nagot tryggare i jamforelse med nollalternativet.

Trafikantservicen blir samma som idag, dvs parkeringsplatser med jamna mellanrum som kan anvéandas for
korta raster langs vigen.

5.2.5. Trafiksékerhet
Med anledning av de planerade breddnings- och forstarkningsétgirderna som omfattas av vagplanen bedéms
trafiksdkerheten forbattras av flera skil. Sidoomradet forbattras och vigomradet har utdkats med en

sdkerhetszon dir oeftergivliga foremal tas bort. Vid anslutningsvégar sker siktrojning.

I jamforelse med dagens vagutformning forbattras trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna med en
gang- och cykelbana och bredare vigrenar.

Ny vigbelysning samt belysta passagepunkter 6kar trafiksikerheten for alla trafikantgrupper.
Vagutformningen uppfyller de krav som stélls vid upprustning av befintlig vag och hansyn har tagits till géllande

hastighetsbegransningar samt till lagre hastighetsbegransningar. Vigens profil har optimerats vilket medfor
jamnare vig och béttre sikt.
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5.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

De atgiarder som omfattas av aktuell vigplan bedoms medfora forbattrad funktion som transportled vilket
medfor positiva konsekvenser for niringslivet i omradet. Atgirderna forbittrar mojligheterna for transport av
saval skogsravaror som andra varor samt forbattrade mojligheter for 6kad arbetspendling vilket gynnar det
lokala sambhallet.

Efter en samlad bedomning bidrar planerade dtgirder positivt till bAde den kommunala och den regionala
utvecklingen.

5.3.1. Kommunala planer

De planerade dtgarderna bedoms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan.

Tva befintliga detaljplaner berors av viagplanens nya vigomrade. Mindre avvikelser fran en detaljplan kan
medges om avvikelsen dr forenlig med detaljplanens syfte och om atgirden ar av begriansad omfattning och
nodvandig for att omradet ska kunna anviandas eller bebyggas pa ett andamalsenligt sdtt. Om atgirden inte
anses utgora en mindre avvikelse kriavs detaljplanedndring.

Nar arbetet med vigplanen initierades under 2014 bedomdes att atgirderna i vigplanen skulle innebéra ett
sddant intrng i befintliga detaljplaner att de inte kunde ses som mindre avvikelser. Detta medf6ér behov av
detaljplanedndringar. I gidllande byggnadsplaner, fran ar 1977 och 1985, har for lite mark avsatts som vagmark
for att majliggora Trafikverkets trafiksdkerhetshdjande atgarder.

Pajala kommun tar darfor fram en ny detaljplan som harmoniserar med vigplanens utformning. Detaljplanen
ersitter byggnadsplanerna for de delar som berors av vigplanen och sikerstéller allméin platsmark (genomfart)
for det nya vigomradet. Arbetet med framtagande av ny detaljplan for del av Junosuando pagar parallellt med
vagplanen. Detaljplanen avser stéllas ut for granskning under sommaren 2020 och antas under hésten/vintern
2020.

54. Miljo och hélsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hilsa som uppkommer som en
foljd av vagplaneforslaget (kap. 5.4.2—5.4.9). Fordjupad information finns i MKB och i PM Buller. I MKB
jamfors effekter och konsekvenser av en ombyggd vig enligt planalternativet med ett nollalternativ, vilket
beskrivs med i detalj i kap. 5.4.1.

5.4.1. Nollalternativet

I denna plan innebir nollalternativet att ingen ombyggnation sker medan aktuellt vdgavsnitt fortsitter
trafikeras i den omfattning underliggande trafikprognoser anger. Det innebéar att bland annat att de 9o tons
dispensfordon som nyttjas for malmtransporter fortsitter trafikera viagen pa det satt som gors idag.
Nollalternativet innebar att storningar som buller och barriareffekter 1angs vigen okar betydligt vilket medfor
stora negativa konsekvenser for boendemiljon. En trafikolycka kan ge stora negativa konsekvenser avseende
Junosuandos vattenférsorjning, om vattentdkten fororenas. Risker i trafikmiljon kvarstar, bdde avseende de
fordon som trafikerar viagen och de oskyddade trafikanter som ror sig i omradet.

For rennéringen, friluftslivet och naturmiljon blir konsekvenserna mattligt negativa, som en f6ljd av den
pagaende trafiken och de bullerstérningar den medf6r. For 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna sma. I och
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med att ingen breddning sker tas ingen ny mark i ansprék varfor paverkan och konsekvenser till f6ljd av
ianspraktagande av mark och intrang uteblir.

5.4.2. Landskapsbild

Vigen byggs om i stort sett i befintligt lage och forhallandet till omgivande landskap fordandras inte. For
trafikanterna kommer vigen upplevas storre an idag i och med att viagen och vigomréadet blir bredare.

Viagens karaktir paverkas temporart genom att markvegetationen som idag gar dnda fram till asfalten tas bort.
Den aterkommer efter en tid.

I Junosuando sker storre fordandringar i och med att en ny gang- och cykelbana byggs. Vigen far en mer
tatortsmassig pragel. Vagbanan blir definierad av gang- och cykelbanans kant. Oskyddade trafikanter bjuds in i
trafikmiljon. Vagbelysningen blir tatare och lagre an tidigare vilket ocksé skapar en tatortsprégel pa vigmiljon.
Bullerskyddsskarmarna paverkar ocksa trafikantupplevelsen da de blir vertikala element, viggar ldngs vigen
dar de anlidggs, men da de efter genomférda samrad uppfors i begransad mangd paverkas utblickar, visuella
samband och orienterbarhet endast i liten grad genom byn. Skidrmarnas utseende har anpassats till
omgivningen och kommer att utforas i falurott tra.

Konsekvenserna for landskapsbilden har sammantaget bedomts bli sma till mattligt negativa.

5.4.3. Naturmiljo

Att vigomradet utokas innebir att viss areal av naturmark kommer att tas i ansprak genom vig, diken,
sdkerhetshGjande atgarder samt bullerskydd. D4 inga omrdden med hoga naturvirden finns identifierade vid
vagen blir konsekvenserna av markanspraket generellt sma.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli méttligt negativa, men mindre 4n i nollalternativet.
De konsekvenser som uppkommer ar framforallt kopplade till den stérningseffekt som trafiken medfor, vilken
i huvudsak dr densamma som i nollalternativet.

Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem (Tornedlven) bedoms inte komma att paverkas negativt av
atgarder i planen. Torneilven som recipient for vigdagvatten berdrs indirekt pd samma sitt som idag samt vid
det trumbyte som planeras i biflodet Myllyjoki. Da det sdkerstills att inget vandringshinder uppkommer samt
att passagen utteranpassas bedéms forutsattningarna for forekommande Natura 2000-arter efter genomfort
trumbyte bli battre dn idag. Trumbytet kommer att anmailas som vattenverksamhet till ldnsstyrelsen, dar dven
skadeforebyggande atgirder for anliggningsskedet kommer att beskrivas. Projektet bedoms dirmed inte
paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper.

Tillstdndskrav for Natura 2000-omréde aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av betydelse. Det
innebér att ingen provning enligt bestimmelserna kring Natura 2000 bedoms bli n6dvandig.

Projektet bedoms inte strida mot strandskyddets syften eller medféra nagon pétaglig skada pa det riksintresse
for naturmiljé som Torneélven utgor. Intrdnget ar marginellt, och dlvens varde for vixt- och djurliv kommer
inte att paverkas. Forbi figellokalen i dlven anpassas vigen och beliaggs med en slitare asfalt (se kap. 4.5).
Déarmed minskar bullerstorningen jamfort med nollalternativet.

Bjorkallén i Ostra Junosuando omfattas av generellt biotopskydd. Allén kommer att bevaras, och i
anldggningsskedet ska hansyn tas vid markarbeten intill allén.
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Vigen kan komma att saltas 1angs strackan. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid temperaturer strax
under noll, vilket i berort omrade framforallt dr aktuellt under korta perioder var och host. En del vaxter i vigens
narmaste omgivning kan paverkas negativt. Ytvatten i vigens nirhet péverkas nastan inte alls, darfor att
vattnets genomstrémning ar sa stor. Grundvattnet narmast vigen kan fa en sidmre kvalitet vid ogynnsamma
forhallanden. Aven vid mer omfattande saltning paverkas naturen generellt i mycket begrinsad omfattning.

5.4.4. Rekreation och friluftsliv

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms vara mindre negativa dn nollalternativet, ssmmantaget sma till mattligt
negativa.

Upplevelseviardet vid Tornedlven kan lokalt, liksom i nollalternativet, paverkas av okat trafikbuller.
Upplevelsevirdet kan ocksa lokalt paverkas av den forandrade landskapsbild som bullerskyddsatgiarderna ger.

Géng- och cykelbanan forbattrar tillgangligheten till malpunkter i samhallet vilket ar positivt for friluftslivet. De
befintliga skoterlederna blir kvar i samma ldge som idag och tillgdngligheten blir ofoérandrad.

Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pa riksintresset for friluftsliv dd ingen av bevarandeaspekterna berors
mer an i liten grad.

5.4.5. Kulturmiljo

Det av lansstyrelsen utpekade klass 1-omradet for odlingslandskap paverkas i begrinsad omfattning av intrang,
men kommer inte att ytterligare fragmenteras. Vigplanens atgarder for bullerskydd i form av skdrmar beror
inte &kermark varfor den visuella upplevelsen inte heller paverkas. De negativa konsekvenserna for kulturmiljon
blir sma.

5.4.6. Boendemiljo

I nollalternativet kommer stérningar som buller och barridreffekter 1angs vigen att 6ka betydligt vilket medfor
stora konsekvenser. For prognosaret tillkommer 29 bullerberorda fastigheter i forhallande till nuldget som har
en ekvivalent ljudniva vid fasad som Gverskrider 55 dBA. Med planforslaget exponeras 33 bostadshus for en
ljudniva som o6verskrider nagot av de gillande riktvirdena om inga bullerskyddsétgarder utfors. Det ar framst
den ekvivalenta ljudnivan som 6verskrider riktvirdena utomhus medan det ir den maximala ljudnivén som i
huvudsak 6verskrider riktvardet inomhus.

I tabell 5.4.6—1 nedan redovisas sammanstéllning av antal bullerberoérda hus som 6verskrider riktvardena for
respektive berdkningsfall. Tabellen exkluderar tva bostadshus som bedémts som 6dehus.
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Tabell 5.4.6—1 Sammanstalining av bullerberérda bostadshus som 6verskrider riktvardena.

Ekvivalent [judnivé Leqa4n Maximal [judniva, Lmax
>55 dBA > 70 dBA vid
. . dBA
Berdkningsfall 755 ., | utomhus vid >30 dBA uteplats >45 dBA
utomhus vid . .
uteplats inomhus inomhus
fasad
Nulédge 4 0] 1 4 9
Nollalternativ 37 7 25 12 36
Planforslag utan 33 6 24 12 37
bullerskyddsatgéarder
Planforslag med 27 0 1 1 8
foreslagna
bullerskyddsatgirder

Sammantaget bedoms konsekvenserna som mattliga vid de flesta bostadshusen da riktviarden for inomhusmiljé
innehélls for de flesta bostdderna, men riktviarde 55 dBA vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgarder uppfyller
20 fastigheter samtliga riktvirden medan det for 27 fastigheter gors avsteg frén riktvirde for ekvivalent ljudniva
vid fasad. I 8 bostadshus 6verskrids riktviarde for maximal ljudnivd inomhus p& grund av begridnsning i
fasadviggens ljudisolering, for tre av dessa Gverskrids hogsta acceptabla nivan. For en uteplats bedoms
forutsattningar for att astadkomma en uteplats dar riktvirdet for maximal ljudnivé inte 6verskrids saknas.
Konsekvenserna vad géller buller blir darfor stora men nagot mindre 4n i nollalternativet. Att ett flertal boende
tackat nej till erbjudna bullerskydd bidrar till att fler hus far 6kad risk fér hoga ljudnivier utomhus.

Ljudutbredning for samtliga berdkningsfall redovisas pa ljudutbredningskarta. Beriknad ljudniva och
foreslagna atgarder for varje fastighet redovisas i tabellform. Bade tabell och ljudutbredningskartor ligger som
bilagor till PM Buller. I bullerutredningen gar det dven att 1dsa mer om berdkningsforutsattningar, underlag och
bedémningsgrunder mm.

Vibrationer frin malmtransporterna samt vagtrafiken i 6vrigt bedoms efter ombyggnation inte komma att
belasta narliggande hus trots att de ligger vildigt nara viagen. Vagens 6verbyggnad kommer att forstarkas samt
fa en jimnare yta vilket bidrar till en ddmpad energioverforing till omgivande mark. Konsekvenserna av
vibrationerna bedéms darfor bli sma.

Vibrationsstorningar fran végtrafik ar relativt séllsynt, ddremot ar inte effekten frdn 9o tons lastbilar kiand.
Viagplanen ger battre forutsattningar for laga vibrationsnivaer eftersom viagen kommer att fa en jimnare yta
vilket bidrar till mindre vibrationskrafter an i nollalternativet. Pa de stillen langs strackan dar risk foreligger
for vibrationer péd grund av 16sa sediment kommer detta att beaktas i bygghandlingsskedet vid projektering av
vagkropp och vigunderbyggnad. Avseende vibrationer innebar vigplanen troligtvis en forbéttring jamfort med
nollalternativet.

Luftkvalitén dr densamma som i nollalternativet.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for boendemiljé bli méattligt negativa genom vigplanen da samtliga
riktvirden avseende buller inte klaras genom de bullerskyddsitgirder som faststills, men jamfoért med
nollalternativet ar planalternativet anda battre.

5.4.7. Rennéring

Végen gér till stor del genom byn Junosuando, med begransad betydelse for rennéringen. Vagplanen beror dven
skogsmark dar konsekvenser for rennaringen kan uppstd. Breddningen av vagomradet tar en liten del mark i
ansprak som skulle kunna anvindas som renbete. Intranget ar litet och sker i anslutning till befintlig vag.

Konsekvenserna av okad trafik, med okat buller och 6kad barridreffekt samt saltning med okad risk for
pakorning dr den faktor som paverkar rennéringen mest i bade noll- och planalternativet. Sammantaget bedoms
konsekvenserna bli méttligt negativa for renniringen.

5.4.8. Naturresurser

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms bli smé& men negativa, till foljd av ett begransat markansprak.

Vattentidkten i Junosuando ges utifran genomford riskanalys ett battre skydd genom de dtgérder som foreslas i
vagplanen. Forslag till sinkt hastighet genom vattenskyddsomriadet minskar risken for utslipp om fordon
kolliderar eller kor av viagen. Risken for olyckor dar fororenande utslapp kan ske minskar genom att vigen
breddas och att sikerhetszonen rensas pa oeftergivliga foremal. Vagracke sitts upp vid backen Myllyjoki, vilket
minskar risken att ett fordon kor ner i backen och fororenar den. Nir det géller vagunderhéll kommer vigen att
fa en hogre klassning an fore ombyggnaden, dir snéunderhéll och halkbekdmpning sker mer frekvent.
Halkrisken och risken for olyckor blir darfér mindre vid vattentiakten.

Vid halkbekdmpning kan saltning av vigen komma att ske, vilket kan paverka narliggande markomraden.
Genom att dikena genom vattenskyddsomradet anldggs tdta minskar ocksd risken for saltpaverkan i
grundvattnet vilket 4ven beskrivs i kap. 5.3.4 Naturmiljo.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av
anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket
innebéar en god resurshushallning och dven en god ekonomi.

Schakt for utskiftningar i vigens slanter och diken har berdknats till 40 000 m3. Av detta ateranvands cirka 10
000 m3 pa slinter m.m. 30 000 m3 blir 6verskott och behover transporteras bort. Trafikverket kommer i
samarbete med entreprendrerna att arbeta for att massorna kan anvindas som resurs i angriansande etapper
eller nagot annat byggprojekt. Upplag kommer férmodligen dnd4 att behovas.

Viagens overbyggnad kriaver material av hog kvalitet och hir anvinds bergkross, 40 000 m3 behovs. Detta
kommer att tas fran tikter. Konsekvenserna blir smé, om tillfallig uppldggning av 6verskottsmassor sker pa ett
lampligt satt.

5.4.9. Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av tgarder som vasentligt kan komma att dndra naturmiljon enligt
12 kap. 6 § miljobalken liksom provning enligt bestdmmelser om strandskydd samt provning om generellt
biotopskydd forutsatt att detta berors. Det ska i sddana fall redovisas som en generell upplysning i
teckenforklaringen pa plankartorna. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom samrad i
planldggningsprocessen istillet for genom sirskilda provningar.
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Viégplanen beror strandskyddat omrdde men projektet kommer inte att pa ett betydande sitt att fordndra
forutsattningarna for djur- och vaxtliv i och omkring vatten da planerade &tgérder sker i anslutning till befintlig
vag. Inte heller kommer ménniskors tillgéng till striander eller vatten att forandras. Darmed bedoms projektet
inte strida mot strandskyddets syften avseende djur- och vaxtliv eller manniskors friluftsliv.

Bjorkraden i Ostra Junosuando vid cirka km 68/200-68/250 bedoms vara en allé som omfattas av generellt
biotopskydd. I arbetet med vigplanen har hiansyn tagits till befintlig allé genom anpassningar av vigens
breddning, utbredning av diken och sldnter mm. Allén kommer att bevaras och vigplanen beror darfor inga
generella biotopskydd.

5.4.10. Kompensationsatgarder

Krav pa kompensation far enligt miljobalken stéllas i samband med bland annat prévningar om tillstdnd och
dispens. Under arbetet med vagplan val av lokaliseringsalternativ framkom att kompensationsatgiarder kunde
bli nédvéndiga for vissa betydande kvarstdende intrdng som alternativet med forbifart skulle medfora.

Med anledning av att Trafikverket istillet valde att g vidare med alternativ befintlig vig bedoms det finnas
goda mojligheter att minimera miljopéverkan med olika typer av skyddsétgarder. Inga kompensationsétgarder
har darfor foreslagits i samband med aktuell vigplan.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

5.5.1. Stangning av utfarter och enskilda vagar

Stangning av enskilda utfarter ingar inte i faststéllelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras i en separat
process dir viaghallningsmyndigheten (regionen) genom beslut forordnar att en enskild vags anslutning till den
allmanna vigen ska spirras eller andras. Pa illustrationskartorna framgar de enskilda anslutningar som berors
av ett sddant beslut. Diar framgar ocksa viaghéllningsmyndighetens (regionens) forslag pa en eventuell ny
anslutning mot allméin vig. Innan vighallningsmyndigheten (regionen) fattar ett stangningsbeslut och tar bort
den fysiska anslutningen, kommer en ny att finnas tillgdnglig (direkt eller samordnad utfart mot allmén vig).

Enskilda vigar ingar inte i faststéillelseprovningen for vigplanen. Normalt hanteras enskilda vigar inom ramen
for en lantmateriférrattning, dar Lantméaterimyndigheten tar beslut om slutligt lage. Vaghallningsmyndigheten
(regionen) ansoker och star for kostnader for en sddan forrattning.

Nedan listas enskilda anslutningar som foreslas sparras for att uppna okad trafiksdkerhet eller pa grund av
vagnira bulleratgarder:

e Anslutning norr om vig 395 vid km 68/150

¢ Anslutning norr om vig 395 vid km 68/200

e Anslutning séder om vig 395 vid km 68/480

¢ Anslutningar soder om vig 395 vid km 69/430, 69/520
e Anslutning séder om vig 395 vid km 69/960

e Anslutning norr om vag 395 vid km 70/300

e Anslutning séder om vig 395 vid km 70/310
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e Anslutning norr om viag 395 vid km 70/325
¢ Anslutning soder om vig 395 vid km 70/425
¢ Anslutning s6der om vig 395 vid km 71/745
Foljande nya anslutningar foreslas:
¢ Anslutning mot Kenttavagen (enskild vig) vid km 68/100
e Anslutning séder om vig 395 vid km 68/430
¢ Anslutning mot Strandvagen (kommunal gata) vid km 69/980

e Anslutning norr om vag 395 vid km 70/375

¢ Anslutning soder om vig 395 vid km 71/760

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Anldggningsarbetena och trafik med
entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar,
vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan fororena mark och vatten.

I samband med griavarbeten runt diken och backar ska forsiktighetsatgirder vidtas for att minimera paverkan
pa vatten. Dagvatten fran bygget ska omhéndertas genom exempelvis 6versilning eller infiltration innan utflode
i recipient. Vattenkvaliteten far inte férsdmras. Vid viagdikens anslutning till korsande vattendrag ska man
avsluta diket nigra meter fore vattendraget och lata dikesvattnet passera genom och 6ver naturlig vegetation
innan det rinner ned i backen. Vid byte eller férlingning av trummor ska &tgarder for att forhindra spridning av
grumling vidtas. Vid trumlidggning i backar tillses att det inte uppstar vandringshinder for fisk, oavsett om
vattendraget ar kdnt som fiskforande eller inte.

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande sé att arbetena inte ska paverka de berorda fastigheternas
vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att f6lja Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentidkter utmed viagar”.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren
kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Vid arbeten i niarheten av boendemiljoer ska arbetena anpassas sa storningar inte sker vid olampliga tider.
Bullernivéer vid bostéder far inte overstiga riktvirdena i Naturvirdsverkets allmdnna rdd NFS 2004:15 om
buller fran byggplatser. De bullerskyddsétgarder som beslutats ska om majligt genomforas i tidigt skede sé att
de ger skydd dven under byggtiden.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten negativt.
Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser. Ingen
uppstillning av fordon och maskiner eller tankning/lagring av petroleumprodukter far ske i anslutning till
vattendrag eller Alvmynnande diken. Krav kommer ocksé att stéillas pa entreprenoren att ha beredskap péa plats
for att snabbt kunna vidta skadebegransande atgarder i handelse av olycka eller utslapp.
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Inga tidigare kinda omraden med fororenad mark berors i vagplanen. Om fororeningar i marken patriffas
under arbetena ska Trafikverket underritta tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken.

Trafikverket kommer att stilla miljokrav vid entreprenaden. Ataganden och beslut frin planprocessen
dokumenteras genom Trafikverkets process Miljosdakring plan och bygg. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pd byggmoten samt vid slutbesiktning.

Forutom de generella dtgirderna ska sarskilda skyddsatgarder vidtas vid vattenskyddsomrédet. Inga fordon far
stillas upp eller tankas inom vattenskyddsomrédet. Beredskap ska finnas for att snabbt kunna dtgérda eventuell
fororeningsspridning, s& som en beredskapsplan i samarbete med rdddningstjinsten samt tillgédng till
absorberande material vid spill av drivmedel, hydrauloljor mm. Géllande skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomrédet ska foljas. Grundvattennivder och grundvattenkvalitet provtas i grundvattenrér inom
omradet en gang fore entreprenad for bakgrund och kontrolleras sedan en géng i kvartalet under entreprenad
samt ett kvartal efter slutférd entreprenad.

Vid behov av fler etableringsytor eller andra tillfilliga markansprdk som inte redovisas i planen ska
entreprendren ombesorja att soka erforderliga tillstdnd/dispenser/anmailningar. Val av upplagsplatser ska ske
i samrad med Trafikverket och med beaktande av de viarden som beskrivits i vigplanens MKB. Vid behov att
nyttja mark tillfalligt ska aterstillning ske.

5.7.  Samhallsekonomisk bedémning

Vid atgardsvalet konstaterades att befintliga vagar behovde rustas upp for att mojliggora malmtransporter. Hela
MaKS-projektet inkluderades i den bedomningen.

I samband med val av lokaliseringsalternativ uppriattades en samhallsekonomisk bedémning for viagplanen.
Skillnaderna mellan alternativen var liten, men upprustning av befintlig vig var mer 1onsam &n att anldgga en
forbifart.

For vigplan Junosuando by &r inte itgirderna samhillsekonomiskt Iénsamma. Atgirden #r inda motiverad,

som en del av MaKS-projektet. Malmtransporterna kommer att ga stadigvarande genom tatorten Junosuando,
vilket kraver 6kad barighet, skyddsatgiarder och atgarder for att hoja trafiksakerheten.
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6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse avseende &ndamal

Planerade Aatgirder bedoms uppfylla mélen om att sikerstilla vigens framtida funktion bade for
malmtransporter och for ovrig trafik samt skapa en siker trafikmiljo och en god bebyggelsemiljo for boende
langs strackan.

6.2. Maluppfyllelse avseende miljomal

Miljomalen som framst berdrs av denna vagplan ar god bebyggd miljo, ett rikt vaxt- och djurliv, levande sjoar
och vattendrag, ett rikt odlingslandskap samt grundvatten av god kvalitet.

6.2.1. God bebyggd miljo

Boende i Junosuando utsétts, genom den okade trafiken, for okat buller. I och med att vigplanen innebér
bullerreducerande &tgarder blir stérningarna mindre med ombyggd vig enligt foreliggande vigplan &n i
nollalternativet. Aven valet att nyttja en asfalt med mindre kornstorlek bidrar positivt. M&nga boende har valt
att tacka nej till de bullerskydd som Trafikverket erbjudit. Detta innebar att risk finns att riktvardena for buller
inomhus och utomhus inte uppnaés for dessa fastigheter. Projektet bidrar till att uppna malen f6r de boende som
tackat ja till bullerskydd.

Anldggande av ny gang- och cykelvig forbattrar forutsattningarna for tillginglighet i Junosuando. Denna del av
projektet bidrar till att nd malet.

6.2.2. Ett rikt vaxt- och djurliv samt levande sjoar och vattendrag

Naturmiljon ldngs vdgen paverkas endast i liten grad av breddningen av vigen. Trumbyte i Myllyjoki med
tillkommande sméadjurspassage bidrar positivt till angivna mal i den nya vigens driftskede.

6.2.3. Ett rikt odlingslandskap

Kvalitéerna i den Oppna odlingsmarken vid Junosuando kommer inte att paverkas av projektet. Den yta av
jordbruksmark som tas i ansprak genom vigplanen ar liten och ingen ytterligare fragmentering uppkommer.
Planen bed6ms inte bidra till att mélet inte kan nés.

6.2.4. Grundvatten av god kvalitet

Genom att skyddsatgarder vidtas vid vattenskyddsomradet i Junosuando och viagplanen innebar minskad risk
for olyckor far grundvattnet ett battre skydd genom vigplanen én i nollalternativet.

6.3.  Overensstammelse med transportpolitiska mal samt projektmal

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sdkerstillas i projektet da det medverkar till
att effektiva transporter for méanniskor och gods skapas.

Funktionsmdlet

Foreslagna transportlosningar fyller saval naringslivets som 6vriga samhillets behov och majliggor 1dngsiktigt
kostnadseffektiva och robusta gods- och persontransporter. Ett positivt foretagsklimat och en attraktiv
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boendemiljo medfor dessutom okade forutsiattningar for att foretag etableras, utvecklas och bidrar till den
kommunala och regionala utvecklingen.

Hdinsynsmalet

Foreslagna transportlosningar forvintas bidra till ménniskors goda hilsa tack vare ett tryggt samhille, god
boende- och levnadsmiljo samt mdjligheter till medinflytande lings strackan Kaunisvaara-Malmbanan och
Pajala med omnejd. Bade resenérer och boende bedoms ha en siker trafikmiljo sdvil under byggskedet som vid
drift av transportsystemet.

Att soka klimatneutrala och resurseffektiva transportlosningar genom standig optimering av infrastruktur och

transportteknik ar en viktig utgdngspunkt i projektet. Natur- och kulturmiljo med hoga virden bedoms i stor
utrdckning bibehalla sina kvaliteter samt ges forutsiattningar for att utvecklas och synliggoras.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebir att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hilsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pa att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska méngfalden.

7.1.  Allm&nna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer som &r
hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hénsyn till
miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har majlighet att
stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bista mdjliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser ockséd kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning
och utforande, och atar sig att genomféra de miljoskyddsatgarder som kréavs for att undvika skada pa viktiga
miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt
fasas ut nir béttre alternativ finns pd marknaden, vilket ir i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan
minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hinsyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta tillaitna
fororening eller stérningsniva som maéanniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for
narvarande for;

« fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

« vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

« olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)
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Tornedlven och Myllojoki &r ytvattenférekomster med faststdllda miljokvalitetsnormer. En
grundvattenforekomst med faststilld miljokvalitetsnorm finns i omrédet. Mer om detta framgar av kap. 3.4.7.
Projektet bedoms inte ha ndgon langsiktig pdverkan pé vattenkvaliteten d& dlven endast péverkas indirekt och
i liten grad och trumbytet i Myllyjoki endast paverkas tillfalligt under anlaggningsskedet. Inte heller bedoms
grundvattnet paverkas och erforderliga skyddsatgarder vidtas.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men genomférande av planen beddms utifrdn prognosticerade
trafikmingder inte medverka till att dessa inte kan uppnds. Inga vatten dar forordningen for fisk- och
musselvatten ska tillimpas berors.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller endast for kommuner med fler dn 100 000 invénare och for
vagar med storre trafikmingd an som ar aktuellt for denna plan.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

7.3.  Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som ror miljobalken och vid fysisk planering.
Bestaimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvidndas for de andamél de ar mest lampade med
hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning ska ges foretride.

Med detta avses riksintressen enligt 3 och 4 kapitlen, vilket dven inkluderar samtliga Natura 2000-omraden.

Omradet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Ombyggnationen avser
begriansat behov av mark som tas i ansprak i och med breddningsatgiarder. En redogorelse av de riksintressen
som paverkas framgar av kapitel 5.3.2. Efter en samlad bedomning anser Trafikverket att inga av dessa
riksintressen riskeras att patagligt skadas. De planerade atgirderna uppfyller de bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden som framgér av miljobalken
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprak, men dven en del aker, impediment och tomtmark tas
i ansprak for nytt vigomréade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markansprik i vigplanen redovisas
pa plankartorna.

8.1. Vagomrade for allmén vag

Viagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar, forutom sjalva vigbanan, utrymme for de viganordningar
som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomrédet en kantremsa p& bida sidor om védgen som &r 2 m i skog,
0,5 m i akermark och 0 m i tomtmark, se figur 8.1—1.

Vaganordning

(exempelvis belysning) m

Vagbana

: 1 Hogst 2 m
! kantremsa

<>

Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

< >

Vagratt (géller aven marken under vagen)

Figur 8.1-1 lllustration av vagomrade.

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger utrymme at bortplogad
sné och minskar risken for tradrétter som kan vixa in i vigkroppen och skada den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till bittre sdkerhet da sikten gynnas. Vagytan torkar snabbare och risken for att 16v, barr och
grenar forekommer pa vigbanan minimeras.

I vigomradet ingar utrymme som kréavs for viagens sdkerhetszon. Med sdkerhetszon menas omrade utanfor
stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal
hogre 4n 0,1 m ovan markniva. I det fall sdkerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar viagplanens vigomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och ingen
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extra kantremsa laggs till. Sikerhetszonens utbredning ar beroende av sldntlutning, vigens geometri och om
véagen ligger pa bank eller i skirning. For 100 km/h ar siakerhetszonen 9—15 m riaknat fran viagkant.

P& plankartorna framgir nytt vigomrdde. Det ar detta tillkommande vigomrdde som ar angivet i
fastighetsforteckningens areaberidkning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for
allmén vag.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprék for vig med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in fran allmént
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak.
Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersdttningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmén vig med vagritt enligt denna vigplan redovisas med “V1” pa plankartorna och
omfattar cirka 3,8 ha.

8.1.2. Vagomrade for allman vag inom detaljplan

Ar staten vighallare inom ett omrade med detaljplan dir kommunen 4r huvudman for allménna platser, ska
kommunen tillhandahalla den mark eller det utrymme som behovs for vag inom omréadet.

Dessa omraden redovisas som ”"V2” i plankartorna och omfattar cirka 0,09 ha.

8.1.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végritt innefattar normalt ratt for vighéllaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har 4ganderatt
till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att anldgga och rensa savil inlopp-
som utloppsdiken. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken s lange som denna anvandning inte medfér negativ
paverkan pé vigens eller vaganordningens utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med “Vi1” pa plankartorna och omfattar totalt cirka 0,40
ha.

8.2.  Omrade med tillféllig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillits ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgarder som ingér i
vagplanen, se figur 8.2—1. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt far endast anvindas under
projektets byggtid, dock langst till och med 3 manader efter godkidnd slutbesiktning av projektet. Marken
kommer att dterstéllas i mojligaste mén innan den &terlamnas.
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Vagomrade

-

-~

B
-

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. for
massupplag

Figur 8.2—1 Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.

I védgplanen tas tillfillig nyttjanderdtt for uppsittning av informationstavla, byte av vigtrumma samt
anldggande av bullerskarmar och etableringsyta.

I viagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med “T” pa plankartorna och omfattar totalt cirka

0,41 ha.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling och produktion

Nar vagplanen har vunnit laga kraft uppréttas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for projektet.
Dessa handlingar ligger till grund for upphandling och genomférande av byggnationen. Arbetet med
bygghandlingen avser att péborjas under hosten 2020 och berdknas slutforas under varen 2021. Innan
produktionen startar avser Trafikverket att informera kidnda dgare av de fastigheter dar mark kommer tas i
ansprak.

« Platsbesok och etablering

« Tradfillning, rojning

« Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)

+ Ledningsomldggningar

« Fyllning 6verbyggnadsmaterial

« Récken, bullerskarm

« Beldggningsarbeten

« Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora mingder jord och bortspriangt berg transporteras. Transporter inom ett
arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och lastbilar av

olika storlek.

Under byggtiden kommer vig 395 att vara oppen for allmdn trafik. Malmtransporter kommer att ga
kontinuerligt mellan Kaunisvaara och omlastningsstationen i Pitkajarvi utanfér Svappavaara.

Arbetet kan komma att innebdra inskriankningar i framkomligheten. Inskriankningar i hastighet, tillfalliga
vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under
byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

9.2.  Kontroll och uppféljning

Den miljohiansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna végplan overfors till projektets
bygghandling. En miljosakring plan- och bygg tas fram for att sikerstélla att atgiarder fran MKB fors vidare till
vagplan, bygghandling och byggskede. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
utgor de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
byggplatsuppféljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En kompletterande inventering av enskilda vattentédkter ska ske infér bygghandlingsskedet, sa att planerade
atgarder ej paverkar vattentillgangar eller vattenkvalitet negativt. Provtagning i enskilda brunnar ldngs aktuell
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stricka ska ske innan arbeten paborjas. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor forsamrad
vattenkvalitet ska detta atgéardas.

Smadjurspassagen ska kontrolleras for att sdkerstilla funktionen. Viltolyckor och renpékorningar ska foljas
upp. Fortsatt dialog med samebyn kommer att héllas infor och under byggskedet. Entreprenoren kommer
dlaggas detta. Nagon oOvrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara motiverad, dd de forviantade
miljokonsekvenserna dr smé.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga en faststéllelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga 1dmna synpunkter pé planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors kommer
da att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter p Andringen. Ar #ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begars
faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges moéjlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pd planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas niar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir véagplanen har vunnit lagakraft dr beslutet juridiskt bindande. Faststillelsebeslutet som vinner laga kraft
ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Vighéllaren har ratt att ta den mark som anges i plankartan i ansprék for vagaindamal. Har vighéllaren
fatt vagratt, ar fastighetens dgare berattigad att av vaghéllaren fa intrangsersattning och ersittning for
annan skada till f6ljd av vigens byggande eller anvindande. Samma ratt till ersiattning har en
innehavare av nyttjanderitt eller annan sarskild ratt till fastigheten, om rattigheten inte har upplétits
efter det att marken togs i ansprak.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan och
i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anviandas till, under hur ling tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som &r fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.

Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort planen har vunnit laga kraft.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller pd annat
satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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10.2. Genomférande
Den formella handldggningen av vigplanen sker under 2019/2020. Vigplanen ska stillas ut for granskning

under sommaren 2020 och planeras att skickas in for faststéllelse senare under hosten 2020. Trafikverket ar
ansvarig for savil planeringen som genomforandet av anlédggningen.

10.2.1. Dispenser och tillstand

Trumbytet i Myllyjoki kommer att anmélas som vattenverksamhet till lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Dispens for é&tgirder inom vattenskyddsomriddet kommer att sokas. Gillande skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomrédet ska foljas.

Trafikverket har hos Pajala kommun ansékt om undantag fran krav pa bygglov for de bullerplank som faststélls
inom ramen for denna végplan. Pajala kommun har medgett ett sidant undantag. De atgérder som omfattas av
undantag fran bygglov framgar pa plankartorna som en generell upplysning i teckenférklaringen.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava anmalan
eller samrad enligt miljobalken. Entreprenoren ansvarar for detta.

Om fororenade massor patriffas i entreprenaden ska entreprendren kontakta Trafikverket infor anmaélan till
lansstyrelsen.

Om nigon misstankt fornlamning patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bestdllaren kontaktas.
Anmalan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta vagprojekt uppgar till cirka 60 mkr enligt 2019 &rs prisniva.

I totalkostnadsprognosen ingir forutom bedomd entreprenadkostnad dven kostnader for
projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker och osékerheter.
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