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Sammanfattning

Vig 395 kommer att forstarkas och breddas for att klara den 6kade trafiken som uppstar
nar malm ska transporteras fran gruvan i Kaunisvaara till omlastningsstationen i
Svappavaara.

Denna végplan omfattar vig 395 pa delstriackan genom Junosuando by. Striackan ar ca
4,4 km lang.

Befintlig vig foljs och breddas. Sidoomréden ses 6ver, block och sten inom vigomradet
tas bort. Ricken byts ut och forlangs och tillkommer dven pa en del av strickan. Uttjanta
viag- och sidotrummor byts ut. Vagdiken och utloppsdiken rensas for att fa en
fungerande avvattning.

Géang- och cykelbana anliggs 1dngs merparten av strickan, kantstensbunden intill vag
395. I Junosuandos utkanter gors en bredare vagren istéllet for gdng- och cykelbana.
Belysning byts ut och anpassas till oskyddade trafikanter. Nya passagepunkter
tillkommer.

Nollalternativet innebar att den framtida trafiken gar pa befintlig vag. Endast
fasadatgirder gors for att dimpa vagbullret for de boende. I nollalternativet kommer
den 6kade trafiken att ge upphov till bullerstérningar fér de boende och forsamrad
trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna och darmed stora konsekvenser for de
boende. Vid en trafikolycka kan féroreningar dven ge stora konsekvenser for samhillets
vattentékt. For friluftslivet, liksom for rennéringen innebar nollalternativet méttliga
konsekvenser. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms ocksa som mattliga da
bullerstorningar paverkar viktiga fagellokaler till viss del. For landskapsbild,
kulturlandskapet, skogs-och jordbruk bedoms konsekvenserna som sma. Vad géller
masshantering och féororenade omraden ger nollalternativet inga konsekvenser.

Viagplanen innebar att trafiksdkerheten forbattras for de oskyddade trafikanterna
jamfort med nollalternativet. For boendemiljon kan konsekvenserna bli stora avseende
buller da ett flertal av de boende i Junosuando har tackat nej till Trafikverkets forslag pa
bullerskyddsatgarder. Daremot blir konsekvenserna endast sma till méttliga ur den
aspekten att strukturer och visuella samband i stor utstrackning kvarstar genom byn och
visuella barridrer bara uppstar i begriansad omfattning (boendemiljo och landskapsbild).
Viagplanen innebar minskad olycksrisk vid vattentdkten och dirmed minskad risk for ett
eventuellt utslapp. Konsekvenserna for naturmiljon blir liksom i nollalternativet
mattliga, likasa konsekvenserna for renniringen. For friluftslivet, kulturmiljon samt
jordbruket blir konsekvenserna smé. Vad giller masshantering och fororenade omraden
bedoms konsekvenserna bli sma.

Ingen pataglig skada bedoms uppkomma for nagot riksintresse.

Projektet bedoms inte padverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -
naturtyper.
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Karta 1. Oversiktskarta med aktuell del av vag 395.



Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. I Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pé jarnvag till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MINe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att
mojliggora hallbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har
en atgardsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allmanna viagarna i omradet
atminstone till en borjan maste anvandas for transporterna. Pa liangre sikt kan andra
16sningar bli aktuella, t.ex. jirnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras upprustning
av det befintliga vignitet. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till en vigplan
som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vig 99 mellan Kaunisvaara och
Autio, vag 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara och vidare E10
fram till omlastningsstationen till jirnvag i Pitkdjarvi vaster om Svappavaara.

Strackan delas upp i ca 20 etapper, dir viagplaner och bygghandlingar tas fram succesivt
under 2012—2014. Delen pa E45 har rustats upp under 2012. Entreprenader pagar pa
vag 99, E10 och en etapp av vag 395 Oster om Vittangi.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar for boende och samhéallsfunktioner.

En helt ny vag planeras fran Kaunisvaara rakt vasterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstrackan betydligt och medfor att vig 99 och vig 395 Oster om
Junosuando, om genvigen byggs, bara kommer att nyttjas for malmtransporterna under
négra ar. Genvagen befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av
planldggningsprocessen och ar dnnu inte provad och faststilld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik har paborjats under forsta
kvartalet 2013. Transporterna innebir en stor 6kning av trafiken. Den tunga trafiken
mangdubblas och pagéar dygnet runt. De befintliga vigarna har inte tillrdcklig barighet
och standard for att klara av de tunga transporterna. Manniskor och miljo kring vigen
paverkas av stérningar.

Redan idag har vig 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte atgarder vidtas.

P4 vig 395 blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medfor brister i
trygghet och tillgdnglighet for dem som ror sig langs vigen.



Vagplanen

Andamalet med vigplanen for vig 395, delen Junosuando by ir att:

o sikerstilla vigens framtida funktion bade for malmtransporter och for Gvrig
trafik

e skapa en siker trafikmiljo och en god boendemiljo for boende 1dngs vigen

Vigplanen omfattar vig 395 genom Junosuando by, se karta 1. Strickan ar ca 4, 4
kilometer lang.

Atgirderna i vigplanen syftar till att viig 395 ska bli en fungerande del i
vagtransportsystemet mellan Kaunisvaara och Svappavaara sa att naringslivet och
allmanheten ges en god tillgdnglighet med hénsyn tagen till de virden som finns lings
vagen.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Vag- och trafikforhallanden

Vig 395 ar belagd och har den hogsta barighetsklassen, BK1. Bredden pé viag 395 genom
Junosuando varierar mellan 6,5- 7 m. Hastighetsbegransningen varierar langs strackan
mellan 90, 80 och 60 km/h i timmen med den l4gsta hastigheten i byns centrala delar.

Ar 2013 trafikerades vig 395 genom Junosuando av ca 965 fordon per dygn
(Arsmedeldygnstrafik, ADT) varav ca 157 var lastbilar. Utvecklingstrenden &r att
trafikmingderna kommer att 6ka i och med gruvnaringen och ar 2015, nir
malmtransporterna ar i full drift, férviantas trafikméangderna genom Junosuando bli ca
1550 fordon per dygn ér, varav ca 550 lastbilar.

En etablering for forarbyten for personal som kor malmtransporter finns i Junosuando.
Anlaggningen ligger i samhéllets vistra del, med in- och utfart frin vag 395.

Vag 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
dmnen och produkter, som &r sé beskaffade att de kan skada ménniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Vig 395 trafikeras av busslinjerna 51 och 53 mellan Svappavaara—Pajala.

Oskyddade trafikanter ror sig langs aktuell stracka av vag 395. Ingen gang- och cykelvig
finns idag inom omradet. D4 striackan gar genom Junosuando by finns bade gott om
boendemiljoer och malpunkter langs strackan. I kartmaterial om barns skol-och
fritidsvagar, vilket finns redovisat i samradsunderlaget, framgar att méanga barn
anvander sig av huvudvigarna for trafik i Junosuando, bade som skolvigar och som
fritidsvagar.

Vigen ingér i Sverigeleden for cykel delen Karesuando — Karungi.

Tidigare utredningar och samrad

Under hosten 2011 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie (Atgirdsval
Kaunisvaara-Malmbanan och Pajala med omnejd), dar ett stort antal atgirder fran alla
stegen i fyrstegsprincipen studerades, och kombinerades till 4 olika atgardspaket.
Trafikverket valde att arbeta vidare med atgéardspaket 3: En Genviag mellan Kaunisvaara
och Junosuando samt upprustning av befintlig vdg mellan Kaunisvaara och Svappavaara
med forbifarter i Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.



En forstudie togs fram av Trafikverket 2012. I férstudien for vig 395, delen Junosuando
redovisades tvé alternativ, dels upprustning av befintlig strackning och dels en forbifart
soder om Junosuando. Lansstyrelsen fattade beslut om betydande miljopaverkan (2012-
10-03) och Trafikverket beslot att driva projektet vidare i en vigutredning for att
jamfora de olika alternativa strackningarna samt befintlig strackning.

I och med en forandrad lagstiftning vid arsskiftet 2012- 2013 utgick begreppen forstudie
och viagutredning och ersattes till stor del av vagplanens samradsunderlag samt
Samrdadshandling Vigplan Val av lokaliseringsalternativ. Forstudien f6r Junosuando
overgick darmed till att utgora viagplanens samradsunderlag.

I dokumentet Samrddshandling Vigplan Val av lokaliseringsalternativ har de tva
lokaliseringsalternativen forbifart och upprustning av befintlig strackning utretts
djupare och konsekvensbedomt mot ett nollalternativ.

I en samlad bedomning har sedan de olika alternativen jaimforts mot varandra avseende
huruvida de uppfyller projektmalen. Nollalternativet bedomdes inte vara realistiskt och
valdes darfor bort. Alternativ Férbifart bedomdes inte ge maluppfyllelse for projektmal
Samhallsutveckling efter som alternativet inte tillgodoser en livskraftig rennéring. Inte
heller bedomdes alternativet Forbifart tillgodose projektmalet Natur- och kulturmilj6
eftersom vardefulla naturmiljoer riskerar att paverkas negativt. For alternativ Befintlig
vag bedomdes samtliga uppstillda projektmal uppfyllas varfor det alternativet
bedomdes vara det sammantaget basta alternativet. Trafikverket har sedan beslutat sig
att ga vidare med detta alternativ och ta fram denna vigplan.

Samrad har héllits under hela processen enligt 6 kap 4§ miljébalken samt 14b §
vaglagen. Trafikverket har anvént sig av utékad samradskrets eftersom projektet anses
ha betydande miljopaverkan.

Under upprittandet av forstudien har samrad hallits med Lansstyrelsen i Norrbottens
lan, Pajala kommun, berord allminhet, berérda organisationer samt enskilda berorda.

Under upprittandet av Samrddshandling Vigplan Val av lokaliseringsalternativ har
samrad hallits med bertrd allménhet, Pajala kommun, Northland Resources AB,
Northland Logistics AB, Clifton Mining samt enskilda berérda. Samrad med
samradshandlingen som grund har hallits med Lansstyrelsen i Norrbottens 1an samt
Pajala kommun.

I forstudieskedet holls ett mote med allmédnheten i Junosuando den 11 juni 2012.

Under framtagande av Samradshandling Vigplan Val av lokaliseringsalternativ holls
ytterligare ett samradsmote for allminheten den 11 mars 2013 i Junosuando by.

Ett samradsmote for planutformning i denna viagplan som dven utgjorde samradsmote
om vattenverksamhet och Natura 2000 holls i Junosuando folkets hus den 10 april
2014. Synpunkter fran motet av relevans for MKB sammanfattas har nedan:

— Bullerskdarmarnas inverkan pa utsikten i byn diskuterades. Synpunkter att det forstor
utsikten och ser trakigt ut framkom.

— Forslag att sitta buskar istéllet for skarmar framkom. Trafikverket svarade att det inte
ger tillracklig bullerddmpning.

— Problem med trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter framkom. Manga fordon héller
inte hastighetsbegrasningarna vilket skapar en farlig trafikmiljo.

— Forslag framkom om genomsiktliga skarmar. Trafikverket svarade att beslut ar taget
att skdrmar ska var av trd, da genomsiktliga skdrmar ar dyra och kraver mycket
underhall.

— Problem med 6kad saltning togs upp och friga om brunnarna paverkas av detta.

8



— Vibrationsproblem framférdes och vibrationerna befarades foranleda risk for att
avloppsledning gar sonder.

— Problem med damning fran lastbilar togs upp.

Ovriga skriftliga och muntliga synpunkter som framkommit under samradsmétena samt
under samradstiden, liksom samradsyttranden fran myndigheter och féreningar
redovisas i en samradsredogorelse. Samradsredogorelsen foljer hela projektet och
uppdateras kontinuerligt. Utdrag ur samradsredogorselsen for de samrad som héllits
fram till den 10 april, med det som &r av relevans for miljon biligges denna MKB (bilaga
1). Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéaverkan bildgges dven MKB:n (Bilaga 2).

Kommunala planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010.

Delar av Junosuando by ar detaljplanelagt. Tva géllande detaljplaner i Junosuando by
beror vag 395. Det ar forslag till andring och utvigning av byggnadsplan for Junosuando
kyrkby respektive byggnadsplan for Junosuando (Makitorma). Vagplanen medfor behov
av detaljplanedndringar och arbetet med framtagande av nya detaljplaner for omréadet
pagéar parallellt med vagplanen.

Riksintressen och Natura 2000

Torneilven ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljébalken.
Vig 395 ar gransen for riksintresseomréadet.

Alven med kill- och bifloden &r riksintresse och nationalilv enligt 4 kap 6 § samt Natura
2000-omrade. Miljon i Natura 2000-omraden har skydd enligt 7 kap 27 § samt ar av
riksintressen enligt 4 kap 8 §.

Vig 395 ar av riksintresse for kommunikationer, som en vig av sirskild betydelse for
regional eller interregional trafik.

Planerade atgarder bedoms inte medfora ndgon pataglig skada for nagot riksintresse
eller betydande paverkan pa Natura 2000-omréde. Riksintressena redovisas i karta 2
samt i kapitlen om naturmiljo och friluftsliv.



R K

'/
X

% »

25

% &2
X
:0\20,

CAOR
ool

:
X
oS

i

X X
S

Q
X

"
>
%

e
S
%

/S
o
>
V’V
<X

<
%0,

5
R/
>
<>
<D
S

o
.O
S
S

,.
5
S

gy
S

S
S

- .
R e \‘
A\
%
Riksintressen N
= Riksintresse vag B2 Riksintresse naturvard A
B Natura 2000 och friluftsliv " - - - - s
| 1 m
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Karta 2. Riksintressen i omréadet.

Beskrivning av projektet

Vig 395 har inte den barighet och standard som kravs for malmtransporterna och den
okade trafiken. For att na projektmalen kommer f6ljande atgarder att utforas:

Vagen forstarks for att fa avsedd barighet. H6jden pa vigen kan bli 15—20 cm hogre dn
befintlig. Vigen breddas till 7, 25 m vid géng- och cykelbana och till 8 m belagd vig dar
géng- och cykelbana inte finns. Vagen kommer ocksa att genomga nagra mindre plan
och profilforandringar.

Sidoomradena ses over. Oeftergivliga foremal som triad, block och sten inom
sikerhetszonen tas bort. Aven slyuppslag ska rojas inom sikerhetszonen, som utgor
viagomrade. Sakerhetszonens bredd varierar beroende pa slantutformning,
bank/skirning, viggeometri, hastighet m.m., men &r som minst 3 m vid 60 km/h.

Viagracke byts ut och forlangs vid slant mot Tornedlven mellan km 67/450 och 67/525.
Nytt vagracke sitts vid backen Myllyjoki.

En 2,5 m bred ging- och cykelbana anldggs genom Junosuando. Gang- och cykelbanan
anldggs som kantstensbunden intill viag 395, i Oster langs vigens norra sida mellan
Kenttdvigen och Skyttevigen vid Junosuando kyrkogard. Vid Skyttevigen byter ging-
och cykelbanan sida och foljer sedan viag 395s sodra sida vasterut till Kangasvagen
(karta 3).

Passager for oskyddade trafikanter utfors med forstarkt belysning samt sankt kantsten,
vid Skyttevigen, vid Kangosvagen, vid Lautakoskivigen, vid Kangasvagen samt vid
Makitérmévagen.
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I utkanterna av samhallet, dar vagbredden ar 8 meter anldggs en breddad vigren pa
bada sidor av vigen.

Vigbelysningen byts ut 1dngs hela strackan. Nya stolpar och armaturer anldggs enligt
foljande: Vid gang- och cykelbanan langs viag 395 genom Junosuando anldggs en
belysning som foljer gang- och cykelbanan. Stolphéjden ar hir 5 meter, ljusstyrka och
stolpavsténd ar anpassade for att ge en god belysning for de oskyddade trafikanterna.
Dar gang- och cykelbanan byter sida byter d4ven belysningen sida sé att den hela tiden
foljer gang- och cykelbanan. Dir gang- och cykelbana saknas langs stridckan sitts samma
armatur men pa hogre stolpar (8 m) sé att hela véigen belyses. I 6stra delarna av
Junosuando anldggs belysningen pé viagens norra sida. I vistra delen av samhallet
anldggs belysningen langs vigens sddra sida. Vid passagepunkter sétts dven forstarkt
belysning anpassad for 6vergangsstallen.

Bullerskyddsétgarder utfors for samtliga hus langs strackan for vilka bullernivierna med
okade trafikmangder kommer att 6verstiga riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivé eller
70 dBA maximal ljudniva. Bulleratgarder utférs med fonster- och fasadatgiarder, samt
dar berorda fastighetsigare sa onskar med bullervallar och skarmar. Bullerkartor med
skyddsatgirder medféljer denna MKB i en separat bilaga (Bilaga 3).

Hastighetsbegransningar foreslds dndras si att den strackan genom byn som idag har 60
km/h forlangs vasterut. Likasa forldngs strackan som idag har 80 km/h vasterut.
Utanfor byn, dar tidigare hastighet varit 9o km/h blir nu 100 km/h. Genom byn foreslas
att hastigheten begrinsas till 40 km/h for att 6ka trafiksidkerheten och minska
bullernivaer. Beslut om hastighetssdnkning tas av Pajala kommun inom titbebyggt
omrade och av lansstyrelsen utanfor tatbebyggt omrade.

Parkeringsfickor kommer att byggas med ca 1 km mellanrum. Dessa ska kunna
anvandas av transportfordonen och blir ca 100 meter ldnga inklusive utspetsningar och
som mest 5 m breda.

Vag och sidotrummor langs vig 395 forlangs och uttjanta byts ut. Nya trummor laggs
ner sa att den inte utgor nagot vandringshinder. Inga naturliga vattendrag berors av
trumbyten lings strickan. Vid biacken Myllyjoki gors anpassningar for utter i anslutning
till befintlig trumma.

Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en fungerande avvattning. Diken ska
vara minst 1,3 m djupa dir det dr mojligt. I och med att vigen breddas kommer
vagdikena att flyttas ut.

Breddning och aterstéllande av diken samt bulleratgarder medfor att vigomradet
generellt utokas pa bada sidor.

Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Val av lokalisering

Lokaliseringsfragan har utretts i Samrdadshandling Vigplan Val av
lokaliseringsalternativ, dar tva alternativa lokaliseringar (Forbifart och Befintlig vég)
har jamforts och konsekvensbedémts mot nollalternativet. Alternativen har sedan
utvarderats utifran deras majlighet att uppfylla projektmélen och en rangordning har
gjorts for att se vilket av alternativen som uppfyller varje mal pa basta satt.

Alternativ Forbifart bedomdes inte uppfylla projektmalet for natur- och kulturmiljo, da
alternativ striacka byggs i obruten terrang vilket innebar negativ padverkan av vatmark
med hoga viarden, samt risk for storning av faglar i naraliggande fagelskyddsomréde,
vilket innebar att malet naturmiljo inte uppfylls. Alternativ Forbifart uppfyller inte heller
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projektmalet samhillsutveckling d& maélet att verka for en livskraftig renniring inte
uppfylls eftersom forbifarten skulle g genom omréde av riksintresse for rennéringen.
Alternativ Befintlig vag uppfyller samtliga projektmal.

I en samlad bedomning motiveras valet att gi vidare med befintlig viag: De fordelar
alternativ Forbifart ger genom att det minskar trafikmdngden pa vdg 395 genom
Junosuando dr inte stora jamfort med alternativ Befintlig vdg. Boendemiljon samt
tillgangligheten for oskyddade trafikanter sckerstdlls i alternativ Befintlig vdg genom
bullerskyddsdtgdrder och Gtgdrder for gdende och cyklister, som separerar dem frdin
ovrig trafik pa vag 395. Tillgdngligheten till dlven dr svar att sékerstdlla for bada
alternativen, genom att malmtransporter gar pa vig 395, vilket gor att denna
negativa konsekvens inte bedéms som alternativskiljande. Inte heller barns bdsta
bedoms vara alternativskiljande. Ddrmed bedoms inte de positiva konsekvenser
alternativ Forbifart for med sig uppvdga de negativa konsekvenser for renndring och
kdnsliga naturmiljoer. Alternativ Befintlig vdg dr sammantaget det bdsta alternativet
for Vigplan Junosuando by.

Trafikverket har direfter valt att ga vidare med alternativ Befintlig viag i vagplanen.
Alternativa utformningar inom vald lokalisering

Breddningen av vigen kan goras pa olika sitt. I Junosuando by har breddning gjorts pa
dels sodra sidan av viagen for att undga att inkrakta pa Junosuando
vattenskyddsomrades brunnsomrade samt pa norra sidan for att s& langt som mojligt
dven undga att inkrakta pa tomtmarker lings vigen.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pé de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa befintliga p-fickor (nyttja befintliga sa langt mojligt), (inte i uppfoérsbacke
eller dar sikten ar délig) och markslag (hellre pé fastmark an pa myr).

En alternativ placering av géng- och cykelbana pa norra sidan av vig 395 har studerats.
Trafikverket har dock valt att gé vidare med forslaget att forlagga gang- och cykelbanan
pa sodra sidan av viagen eftersom de flesta bostadshusen och de flesta malpunkterna i
Junosuando finns pa den sidan av vigen. Alternativet innebar dven farre biloverfarter 4n
alternativet med géng-och cykelbana pé norra sidan vigen.

12



/992/0102-601 Jup ‘1ausjeunue] @
“ss @0 S0 o sto o PO|ISJONSQUS === W GZ'/ PPRIGBRA == W Q ppalqhe)\ s eyoysbulayied @
( EslE{AoupionBlig weesst W G'/ PpaIqhe/ === ofessedisjoysous @  JeIsIpiAO Yoo spuseb sbessed 1shieg O
z eueyspiebly

4
b

-
= ————— P -

05¥/29 i \ \ -

) <
ENNSRY)
e Ooo A P
o Yy
A%, 43

g
€6,

255
N in

o

*~~-hooo/ée

ueldben 1gj sueio ;\;

006/1L Z08/1L

usbeApueng

Q 5 E b:“h
& -ewioiAN S
9 /S
(=] . b%
<Q

Karta 3. Planerade atgarder
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Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berdrs av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomréde for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet.

De intresseomriaden som studeras for denna vagplan ar riksintressen och Natura 2000,
landskapsbild, naturmiljo, friluftsliv, kulturmiljo, boendemilj6 och hilsa, renniring,
vattenresurser och dricksvatten, jord- och skogsbruk, masshantering och férorenade
omraden samt storning och piverkan under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de
forutsattningar, effekter och konsekvenser som anses vara relevanta for planen.

Av dessa intresseomréden ar for vigplanen sarskilt viktiga aspekter hélsa och
boendemiljo samt landskapsbild, medan renniring och viltfragor ar relevanta endast i
de delar av viagplaneomrédet som ligger utanfor titbebyggt omrade.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedémd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingér (denna vagplan) genomfors. I manga vagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulédget eftersom samhillet och trafikeringen kring vigen inte
forandras sd mycket. I detta projekt kommer gruvtransporterna att medfora en stor
okning av trafiken langs vag 395. Trafikverket har gett dispens for att anvinda 9o tons
fordon. I nollalternativet beskrivs alltsa vigen i dess nuvarande skick men med den
trafikméngd och 90 tons fordon som beddms g pa vigen nar malmbrytningen ar i full
drift, fran ar 2015.

Trafikmangder pa vag 395 strackan genom Junosuando

Uppmatt ADT 2009 | Uppmétt ADT 2013 | Trafikprognos 2015

90-tons fordon

Total trafik 670 960 1550
Varav tung 60 160 550
trafik

I kapitlet om miljokonsekvenser ar det darfor viktigt att vara uppmarksam pa att
konsekvenser som endast harror fran trafikokningen beskrivs under rubriken
nollalternativet. Vagplanen beskriver den forstarkning och breddning av vigen som
kravs for att anpassa vigen till den 6kade trafiken. Vagplanen omfattar ocksa fler
skyddsatgirder for att mildra konsekvenserna av den 6kade trafiken samt
trafiksdkerhetshojande atgéarder genom byn.

Da inga atgirder pa viagen utfors i nollalternativet bedoms strackan som befintlig

miljo. Bulleratgirder for nollalternativet utgors darfor av fasadatgarder och utfors pa de
fastigheter som overstiger 65 dBA ekvivalent ljudnivé och 80 dBA maximal ljudniva,
enligt etappmal for befintlig miljo.

Vagplanens miljokonsekvenser jamfors med nollalternativet.
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Miljokonsekvenser

Vid beddmningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt "Beskrivning av
projektet” forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och
skadebegransande atgirder, dar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsattning att dessa
dtgiarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgérder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vigplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det dr ocksa mojligt
att beslutet om faststéllelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsatgirder ska genomforas.

Landskapsbild

Forutséattningar

Vig 395 dr i sin helhet till storsta delen omgiven av skogar och myrar, dar
landskapsbilden ibland bryts av en utblick 6ver Torne ilv eller av att lanskapet 6ppnar
sig vid byar eller enstaka gardar.

Den aktuella strickan for denna MKB ar 4,4 km lang och gér genom byn Junosuando.

I byns vistra och Ostra utkanter kantas vigen av barr-blandskog med enstaka hus och
gardar som vittnar om byns nirhet. Narmare byns mitt 6ppnar landskapet sig, ndrheten
till Tornedlven, byns bebyggelse och 6ppna odlingslandskap skapar en 6ppen, pittoresk
landskapsbild dér viagen gar mellan Torneélvens strand i norr och en de husbebyggda
kullarna i s6der.

Bostadsbebyggelsen ligger dels utspridd langs vigens norra sida, i dlvens nérhet, och
dels mer samlad sdder om viagen. I byn finns vegetation i tradgardarna, uppvuxna trad,
klippta grasmattor, hickar och frivixande buskar och blommor.

Byns centrala delar utgors av flera 6ppna landskapsrum med vardefulla vyer 6ver
bebyggelsen, odlingslandskapet och vattnet.

En kyrkogard ligger i byns Gstra utkant. Inne pa kyrkogarden vixer stora bjorkar och
kyrkogérden ar omgardad av en stenmur.

Vid ett av husen i Junosuando finns en bjorkallé vid tomtgransen. Manga hus vid vigen
har uppvuxen vegetation vid sina tomter. Tradrader utan alléstatus liksom uppvuxna
héckar finns vid flera av husen vid védgen. En stor tall utgor ett solitartrad vid en av
gardarna i byn.

Vag 395 foljer landskapets former och ar anpassad till topografi. Bankar och skiarningar
forekommer i liten omfattning. Vagslanterna har ofta vegetation dnda fram till
korbanan. Vagen har landsvagskaraktar till storsta delen men i Junosuandos centrala
delar har vigen mer karaktir av att vara byvag, dar hus och tradgardar ligger téatare vid
végen.

Landskapet i Junosuando ar kansligt for de ingrepp som féljer av en ombyggd vag,
framfor allt bulleratgérder i form av plank och vallar.
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Del av vag 395 genom Junosuando med byavagskaraktar. Husen ligger néra vagen.

Aven i Junosuandos véstra delar ligger hus och tradgérdar i nara anslutning till vagen.

16



Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begréansad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifran hur en betraktare
vid sidan ser pé vigen — dskddarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Da nollalternativet inte innebar ndgra andra fysiska atgirder dn fasadatgarder mot
buller paverkas inte nagot av perspektiven visuellt. Upplevelsen av landskapet kan
diaremot paverkas av den 6kade trafikintensiteten och de tunga fordonen.
Konsekvenserna blir and& sma.

Vigplanen

For att atgdrda bullerpaverkan f6r de boende i Junosuando har Trafikverket tagit fram
ett forslag med bullerskyddsatgiarder som omfattar bullerskarmar och vallar 1angs
vagen. Forslaget skulle innebara att riktvirdena for buller inomhus skulle uppnés for de
allra flesta fastigheterna ldngs vigen. Buller och boendemiljo beskrivs narmare i kapitel
boendemilj6 och hélsa.

Ett flertal berorda fastighetsigare och boende lings strickan har under samrad valt att
tacka nej till de skarmar och vallar som Trafikverket erbjuder. Trafikverket avser att
beakta inkomna synpunkter och sitter darfor inte upp fysiska bullerskydd dar de boende
inte s onskar. En sammanstillning av de fysiska bullerskydd som kvarstar efter
beaktande av de boendes 6nskemal visas i karta 4.

Utformingen av plank f6ljer i grunden samma formsprak som de skarmar som planeras
och byggs i 6vriga delar av MaKS-projektet. I Junosuando ar skirmarna 2,5 meter hoga,
faluréda och utforda i tra.

Belysningsstolpar och armaturer dr anpassade till att ytterligare forstarka rumsligheten
langs gang- och cykelbanan. Stolph6jden pé 5 meter gor att belysningen koncentreras till
gang- och cykelbanan och bidrar till en skala som ar anpassad for de oskyddade
trafikanterna. Belysningens skala signalerar dven till fordonstrafikanterna att det ar en
bebyggd miljo och kan pé sa sitt paverka hastigheterna sa att de hélls 14ga.

Vegetation i vigens narhet sparas i forsta hand, men pa en del platser sammanfaller
tankta bullerskyddsatgarder med befintlig vegetation. Solitartrad och uppvuxna
tradrader utan alléstatus kan pé en del platser behdva tas bort i vigplaneforslaget dar
bullerskarmar behdver sittas upp, vilket ocksa paverkar landskapsbilden.

Eftersom fysiska bullerskydd endast kommer att uppforas i begriansad omfattning
kommer utblickar bara att paverkas lokalt och i liten grad. De visuella sambanden och
orienterbarheten kommer i hog grad att besta i byn. Konsekvenserna for landskapsbild
blir sm4 till méttliga.
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Karta 4 Bullerskyddsatgarder -bullerplank



Atgarder i senare skeden

Atgirder kan goras i senare skede for att férhindra att vigrummet inbjuder till hogre
hastigheter genom Junosuando. Exempelvis kan hastighetsbegriasningar,
omkorningsforbud eller andra 16sningar sdsom fartkamera eller blinkande skyltar hjdlpa
till att halla nere hastigheterna.

Naturmiljo
Forutsattningar

Natura 2000 och andra formella skydd

Torneidlvens vattensystem i sin helhet har mycket hoga naturviarden och utgor
riksintresse for naturvéard. I Junosuando forgrenar sig Tornedlven i Tarend6ilven som
sedermera rinner ut i Kalixdlven. En sddan flodférgrening som for 6ver vatten fran en
ilv till en annan kallas for bifurkation. Bifurkationen Tarendo dlv, som for 6ver cirka
halften av Torneilvens vatten till Kalixdlven ar skyddsvird da den ar en av viarldens
storsta. Tornedlven ar ocksé en viktig fagelflyttled och selens deltaomréden ar fagelrika
hackningslokaler, vilket ar en del av virdeomdomet for riksintresset.

Tornedlven med bifloden utgdr nationalilv och utgor en del av Natura 2000-omradet
Torne- och Kalix dlvsystem. Vattensystemet ar en av de fa oreglerade dlvarna med
ursprungliga, naturligt reproducerade bestand av ostersjolax och havsoring. Flera arter
och naturtyper som ska skyddas enligt Natura 2000-direktiven finns representerade i
vattensystemet. Av de arter som ar utpekade finns kinda forekomster utter i narheten av
Junosuando. Lax och stensimpa forekommer i vattensystemet. Gron flodtrollslanda har
enligt Artportalen observerats vid Tornefors, soder om vigplaneomradet, vilket dr den
nordligaste observationen som gjorts. Inom Pajala kommun finns inga kénda lokaler av
flodparlmusslor.

En forutsiattningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsysten har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara-Svappavaara i projektet. Analysen pekar pé att de
varden som framst kan paverkas av viagprojektet ar vandringsvigar och lekbottnar for
laxfisk och barriareffekter for utter.

Torneilven innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sikra
allminhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

I 6stra delen av byn finns en allé, vilken omfattas av biotopskydd.
Miljokvalitetsnormer

Torneilven ar ytvattenforekomst med faststilld miljokvalitetsnorm, vilken ar god
ekologisk och kemisk status.

Vattendrag, vatmarker och skogliga virden

Torneilvens vatten rinner vid sidan av vigen i Junosuando. Mellan vigen och dlven
finns en flack stranddng.

Biacken Myllyjoki rinner i en vigtrumma under vig 395 i vistra Junosuando. En
inventering av vagtrummor och broar for hela strickan Kaunisvaara-Svappavaara har
utforts av Lansstyrelsen i Norrbotten. Vagtrumman bedémdes vid inventeringen inte
kunna utgora vandringshinder eller partiellt vandringshinder for fisk. Daremot
konstaterades att trumman inte ar utteranpassad.

Inga vitmarker med utpekade naturvirden berors av viagplanen.
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Bjorkallé i 6stra Junosuando

Odlingslandskapet

Odlingslandskapet i Junosuando dr sméskaligt, ligger pa bada sidor lings viagen vid
Tornedlven och i byn och dr utpekat som klass 1 i lanets program for bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturvirden. Det hivdade landskap har goda
forutsattningar for att hysa artrikedom. Utbredningen visas pa karta 6 i kapitlet om
Kulturmiljo, dar 4ven motiv f6r utpekande beskrivs.

Daggdjur

Vad géller djurlivet i omréadet sd forekommer hér troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allménna skogsarter i omradet kan ndmnas dlg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsiattningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslas att dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta sammanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgiarder och kan dirmed utgora
indikatorer for paverkan hos ménga andra arter som paverkas pa liknande sitt.
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Av analysen framgér att dlgstammen i omradet 6kar. Det noteras ocksa att dlg ar en
vanlig art i norra Sverige och kan inte anses hotad. Enligt analysen ar strackan for

vagplanen inget utpekat omrade dir algstammen ar sarskilt stor eller dar viltstrak for alg
finns.

Utter, som ar en Natura 2000-art, forekommer pa ménga hall inom Torneélvens
vattensystem och arten kan rora sig 6ver langa strackor. Det kan darfor antas att utter
finns i alla vattenmiljéer som ar lampliga for arten. I inventeringar gjorda mellan 1974
och 2007 visades pa utterférekomst vid Junosuando.

Naturvdardesinventeringar

En inventering av naturvirden lidngs strickan har utforts under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjarranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
faltinventeringar med fokus pé kinsliga miljoer och arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Inga frin inventeringen utpekade omraden finns i
utredningsomradet.

Inga artrika viagkanter finns i omréadet.
Faglar

En fagelinventering har utforts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade hela
strackan Kaunisvaara-Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och arter som ar
sarskilt utpekade i artskyddsforordningen. I Junosuando finns Mustaniemenjarvi och
Kaitjarvi fagelskyddsomraden, vilka visas pa karta 5 (djur- och viaxtskyddsomraden).
Fagelskyddsomrédena ligger inte i anslutning till vdg 395 och berdrs inte direkt av
vagplanen.
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Karta 5. Naturmiljo

Under inventeringen identifierades en fagellokal i en grund och vegetationsrik del av
Torneélven, i Junosuando, markerat som omrade med konstaterat hogre varden for
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fagellivet p4 karta 5. . i
Lokalen bedémdes utg&ira BULLERSTORNING | NATURMILJO

hickningslokal for ett « 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt

relativt stort antal vanliga * 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad
populationstathet

+ 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad
populationstathet

(paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

arter, daribland gronbena
och drillsndppa. Lokalen
bedémdes dven utgdra en

relativt viktig rastlokal for
framst dnder, men dven ett
antal mindre vadare av flera
arter, exempelvis brushane.

Paverkan av befintlig trafik

Trafiken medfor en storningseffekt for figelfaunan i omradet. Den storsta effekten
uppstar i anslutning till rastlokalen i Torneidlven. Omradets 6ppna karaktir och direkta
narhet till vigen gor att storningarna dr markbara. Det finns en risk att faglar, kinsliga
for storning inte har vant sig vid den 6kade trafiken med minskade lyckade hackningar
som f6ljd. De sjoar som ingar i Junosuando figelskyddsomréde ligger nagra hundra
meter fran vagen och péverkas inte i lika stor grad.

Trafiken innebdr en barriireffekt for vilt. Vid 1000-4000 ADT uppkommer en litt
barridreffekt och olycksreducerande atgarder bor 6vervigas (rekommendation i skriften
“Vagar och jarnvagar — barridrer i landskapet”). Den framtida trafiken ligger i
Junosuando delvis inom detta intervall.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omrdden med hdg biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemonster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hoga naturvarden forstors eller
paverkas negativt p& annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomréden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet ar det sannolikt att fler viltolyckor dn idag kommer att ske. Den
framtida trafikméngden ligger delvis inom gransen for litt barriareffekt enligt ovan.
Lastbilstrafiken kommer att g dygnet runt, till skillnad frin de flesta andra viagar som
har 14g trafikintensitet nattetid d& djuren ar mer aktiva.

Konsekvenserna for dlgpopulationen bedoms dndéa bli smé. For uttern bedoms
konsekvenserna bli mattliga eftersom uttern ar en utpekad art och sannolikheten ar stor
att fler uttrar an idag kommer att dédas av trafiken.

Trafiken orsakar ocksa en storningseffekt kring vigen. En pilotstudie har genomforts
inom "TRIEKOL-Ett forskningsprogram om transportinfrastruktur och ekologi”.
Studien har identifierat samband mellan dos och effekt avseende trafikbullrets paverkan
péa biologisk méngfald, da sarskilt figelfaunan. I studien har gransvarden for
vagtrafikbuller i vardefulla naturmiljoer foreslagits.

Langs vagstrackan kommer trafikbullrets utbredning vid sidorna av vigen att variera pa
grund av bland annat landskapets topgrafi samt lagen pa bebyggelse. Generellt kan
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sdgas att inom ett omréde av 200 meter fran vigen kan ljudnivderna vara upp till 45
dBA. 50 och 55 dBA 6verskrids upp till ca 100 respektive 60 meter fran viagen. Trafiken
pé viagen kan alltsé antas orsaka storningseffekt i nollalternativet i upp till en 400 meter
bred zon langs viagen, jamfort med en idag ca 90 m bred zon.

Speciellt kénsligt for framtida trafikbuller 4r den fagellokallokal i ligger i Torneilven.
Grovt sett dr det ca halva omrédet som kommer att paverkas av bullernivaer hogre dn 45
dBA. I de sydostra delarna av fagellokalen, ndrmast samhillet och vagen, kommer
bullernivderna att ligga mellan 50-55 dBA och 55-60 dBA.

En artskyddsutredning har gjorts for att utgéra underlag for Lansstyrelsens synpunkter
och vigledning nar det giller behovet av dispens enligt artskyddsférordningen. I
utredningen har forutsattningar, paverkan samt betydelsen for bevarandestatus hos
rodlistade arter och arter som dr upptagna med bokstaven B i bilaga 1 till
artskyddsforordningen och som patraffades under inventeringen i Junosuando
beskrivits och analyserats. I utredningen gors bedomningen att figelomradet vid
Junosuando ar en viktig viloplats (rastplats) av betydelse under stracket, men att
fagelmangderna inte utgor betydande delar av den regionala populationen. Omradet
innefattar lampliga habitat som utgor lampliga hickmiljoer, men liknande
forutsattningar bedéms dock finnas pa andra stillen i dlven uppstroms och nedstréms
Junosuando. En viktig slutsats av utredningen ar att det utpekade figelomradet bara
utgor en del av ett storre rastomrade for faglar i Tornedlven och att de hoga antal faglar
som rapporterats fran Junosuando bara delvis uppehaller sig i de delar av dlven som
kommer att paverkas av 6kat vigbuller. Merparten av rastomradet i dlven kommer inte
att paverkas av det 6kade bullret. Fagellokalens funktion bedoms inte sittas ur spel och
de grunda strianderna och vattenomradets sammantagna ekologiska funktion som
rastplatser i landskapet bedoms inte paverkas pa ett sidant sitt att en dispensprévning
enligt 48 punkt 4 skulle aktualiseras. Fordjupad analys och bedomning finns i
Artskyddsutredning fagellokal Junosuando.

Torneilvens betydelse som flyttled samt dess hackningslokaler dr dven en del av
vardeomdomet for riksintresset Tornedlven. I artskyddsutredningen pavisats att det
omrade som paverkas av trafikbuller endast utgor en del av ett stérre rastomrade for
faglar och att fagellokalens funktion inte bedoms sittas ur spel. Darfor bedoms den
paverkan som trafikbuller utgor inte medfora pataglig skada pa riksintresset for
naturmiljo.

Konsekvenserna av trafikbullret for djur och faglar i omradet bedoms bli mattliga, da
delar av den viktiga rastlokal som finns i Torneédlven kommer att fa bullernivder som
paverkar fagellivet lokalt.

Vagen kan komma att saltas langs striackan. Saltning har god effekt som
halkbekampning vid temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och
saltning kan bli aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande
saltning péverkas naturen generellt i mycket begransad omfattning. En del vixter i
vagens narmaste omgivning kan paverkas negativt. Ytvatten i vigens niarhet paverkas
néstan inte alls, darfor att vattnets genomstromning &r si stor. Grundvattnet narmast
vagen kan fa en samre kvalitet vid ogynnsamma forhallanden. Konsekvenserna av
saltning bedoms dock som sma.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli mattliga.
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NATURA 2000: VATTENDRAGEN

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar bedéms att, om skyddsatgarder genomférs, kommer atgarderna inte pa
ett betydande sétt paverka miljon i Natura 2000-omradet. Skyddsatgarder kommer att utféras.

Tillstandskravet aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fértecknade omradet. Det innebér att ingen prévning enligt bestimmelserna
kring Natura 2000 bedéms nddvandig.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsférordningens bestammelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda
faglar samt skydd av deras livsmiljoer.

Under fagelinventeringen har ett flertal fagelarter patraffats vid Torneélven i Junosuando,
bland annat Sangsvan, Stjartand, Brushane och Grénbena. Inga vaxtarter som ar skyddade
enligt artskyddsférordningen har patraffats i naturinventeringarna.

| en fordjupad artskyddsutredning gérs bedémningen att dispens fran bestammelserna i
artskyddsforordningen inte behdver sokas.

Vigplanen

Storningseffekten som den 6kade trafiken medfor i form av storre risk for viltolyckor och
minskad populationstéthet pa grund av trafikbuller kvarstar i viss mén liksom i
nollalternativet.

Vid fagellokalen i Torneilven har olika skyddsatgéarder utretts for att minska
bullerstérningarna. Skarmar och vallar har bedomts som oldmpliga pa grund av bland
annat terrangforhallandena pa platsen. Stranden ligger lagre dn vigen vilket innebar att
det kravs hoga skarmar (eller en hog vall) for att ge 6nskad bullerddmpande effekt. En
sddan atgird tar mycket mark i ansprak och dr olamplig da stranden utgor
brunnsomréade f6r Junosuando vattentikt och ligger inom Torneilvens Natura 2000-
omrade. Konsekvenserna for landskapsbild, boendemiljo samt kulturmiljoé skulle ocksa
bli stora da bullerskyddet i hog grad skulle bryta det visuella sambandet mellan byn och
Torneilven. Den skyddsatgard som bedomts som mdjlig vid figellokalen i Tornedlven
dar att viagen beliggs av en finkornigare asfalt (max 11 mm), vilket ger en viss
bullerddmpning. Trafikverket arbetar ocksé for en sinkt hastighet genom Junosuando
vilket skulle forbattra bullersituationen bade fér boende och for naturmiljon. Liksom i
nollalternativet bedoms den paverkan som trafikbullret utgor inte medfora pataglig
skada pa riksintresset for naturmiljo. Fagellokalens funktion bedéms inte séttas ur spel
och de grunda strianderna och vattenomradets sammantagna ekologiska funktion som
rastplatser i landskapet bedoms inte paverkas pa ett sddant sitt att en dispensprévning
enligt 48 punkt 4 skulle aktualiseras. For figellivet i Torneélven blir konsekvenserna
nédgot mindre dn i nollalternativet.

Vig- och sidotrummor forldngs och uttjanta byts ut. Vid trumléggning tillses att det inte
uppstar vandringshinder for fisk, oavsett om vattendraget dr kint som fiskforande eller
inte. Vid Myllyjoki behovs inget trumbyte goras utan befintlig trumma behalls.
Utteranpassningar utfors i eller i narheten av befintlig trumma, aningen med spang eller
torrtrumma, vilket bidrar till att uttern gynnas av atgiarderna jamfort med
nollalternativet.

Vid vagdikenas anslutning till korsande naturliga vattendrag ska man avsluta diket pa en
stracka fore vattendraget, och lita vigdagvattnet passera genom och 6ver naturlig

24



vegetation innan det hamnar i backen. Pa sa sétt minskar grumling och féroreningar i
bicken. Vid backen Myllyjoki kan andra skyddsatgirder for att minska risken for
fororeningar i vattentikten bli aktuella dd backen ligger inom Junosuando
vattenskyddsomréde. En riskanalys for vattenskyddsomrédet ar under framtagande dar
behov av eventuella kompletterande skyddsatgarder pavisas.

Atgirderna med breddning och terstillande av diken #r begrinsade och tar pa de flesta
héll 4-10 meter ny mark i ansprak pa vardera sidan om vagen. For sakerhetszonen, dar
sdkerhetshdjande atgarder i form av exempelvis rojning sker, kan méttet 6ka till ca 15
meter som mest beroende pa topografi och hastighet.

Att vagomradet utokas innebar att viss areal av naturmark kommer att tas i ansprak
genom vag, diken eller sikerhetshéjande atgarder (exempelvis réjning). Da inga
omriden med héga naturviarden finns identifierade vid vagen blir konsekvenserna av
markanspréken for dessa dtgéarder generellt smé.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Projektet strider inte mot strandskyddets syften avseende djur- och vaxtliv da inga
atgarder gors forutom breddning av befintlig vdag inom strandskyddsomrade (100 meter
frdn Tornedlven). Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om
strandskydd.

Bjorkallén i 6stra Junosuando omfattas av generellt biotopskydd. Allén kommer att
bevaras i forslaget. Hansyn ska tas vid markarbeten intill allén.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for vasentlig Andring av naturmiljon behover inte goras
for atgirder inom vigomrade som faststills.

Forslag till atgarder i senare skeden

Viltolyckor och renpakérningar bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikd6dade
djur blir stort kan &tgiarder som fler trummor, viltstiangsel eller viltvarningssystem
komma att Gvervigas.

Om sténgsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen i ett storre
sammanhang och dven ta hiansyn till 6vriga vagstrackor mellan Kaunisvaara och
Svappavaara som kommer att dtgirdas inom MaKS-projektet. Viltstangsel ska
kombineras med faunapassager pa lampliga stillen sa att viltet 4ven i fortsattningen ska
kunna rora sig i omradet. Sddana passager minskar ocksé den barridreffekt for
friluftslivet som viltstdngsel innebér.

En hastighetsbegriasning vid figellokalen vid Torneilven kan ge dnnu battre
bullerdimpning. En hastighetssdnkning fran 60 km/h till 50 km/h bedéms tillsammans
med den finkornigare asfalten kunna ge en bullerreduktion pa 1-2 dB.

Friluftsliv
Forutséattningar

Hela Torneélvens vattensystem omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitel 6§
miljobalken med intresseaspekterna naturstudier, batsport, kanotning, kulturmilj6 och
fritidsfiske.

For att ett omrade ska betraktas som riksintresse for friluftsliv ska omradet ha sa stora
varden pa grund av natur- och kulturkvaliteter att de ar eller kan bli attraktiva for
besokare fran hela eller en stor del av landet eller utlandet. Aven forutsittningarna for
naturupplevelser och friluftsverksamhet samt tillginglighet for allmanheten spelar stor
roll.
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Torneilven innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sdkra
allmanhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vaxt- och djurlivet.

I omrédet forekommer friluftsliv i form av exempelvis skid- och skoterakning, bar- och
svampplockning, jakt och fiske. I omgivningarna runt Junosuando bedrivs sportfiske
bade i de tva dlvarna samt i sjdarna soder om byn.

Grillplatser, skidspar, figeltorn och sma stugor i naturlandskapet s6der om Junosuando
vittnar om att omradet anvénds for rekreation, I sjon Isojarvi finns en populér badplats.
Badplatser finns dven i Torneélven norr om vig 395 i Junosuando. Campingplats finns
Oster om Junosuando.

I Junosuando tatort finns sporthall, badhus, elljusspir, hockeyrink, fotbollsplan samt
folkets hus med bio.

En skoterled korsar viag 395 i Junosuando.

Trafiken kan orsaka stérningar och otrygghet for oskyddade trafikanter langs vigen.

Campingplats i 6stra Junosuando

Beddmningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har héga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och majligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett stérre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Rekreationsomrédena i vigens narhet vid Torneélvens strand paverkas av
trafikokningen, upplevelsevirdet forsamras av trafikbullret och tillgingligheten mellan
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de olika malpunkterna pé bada sidor viagen férsdmras i och med trafikbkningen och
avsaknaden av trottoarer och passager.

Konsekvenserna bedoms déarfor till mattliga negativa.
Vigplanen

Ny géng- och cykelvig forbattrar sikerheten och tillgdngligheten i Junosuando jamfort
med nollalternativet for de oskyddade trafikanterna. Darmed forbéttras tillgdngligheten
till olika malpunkter vilket ar positivt for friluftslivet.

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad galler friluftsliv, dd allmanhetens
tillganglighet till Torneilven inte férsamras.

Upplevelsevirdet vid Torneilven kan lokalt piverkas av okat trafikbuller, liksom i
nollalternativet. Upplevelseviardet kan ocksa paverkas lokalt av den fordndrade
landskapsbild som bullerskyddsétgéarderna ger.

Sparkakare pa vag mot Tornedlven

Ingen pétaglig skada bedoms uppkomma pa riksintresset for friluftslivdd ingen av
bevarandeaspekterna berors mer 4n i liten grad.

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms vara mindre negativa dn nollalternativet,
sammantaget sma till méattliga.

Forslag till atgarder i senare skeden

Om viltstangsel blir aktuellt (se forslag till atgiarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barriareffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.

Skyltning ses over for 6kad tillgdanglighet och synliggérande av omraden av intresse for
sina natur- och kulturviarden. Tankbara malpunkter att se 6ver skyltning och
information ar badplatserna i Junosuando samt fagellokalen vid Torneélven.
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Kulturmiljo

Forutsattningar

Odlingsmarkerna i Junosuando finns med i lansstyrelsens program for bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturmiljoviarden i Norrbottens 1an. Odlingslandskapet i
Junosuando ar ett klass 1 omrade, vilket innebér att omrédet har hogsta
naturmiljévarden och hogsta kulturmiljovarden, ett omrade med mycket hogt varde for
odlingslandskapets bevarande. Det sammanfattande virdeomdomet lyder:” En for
Tornedalen representativ natur- och kulturmiljo med ett vilhdvdat odlingslandskap.”

Omradet ar pd samma géng en viktig naturmiljo, med forutséattningar for artrikedom,
som en viktig kulturmiljo, vilken skapar sammanhang i bygden och berittar om dess
historia. I Junosuando ar de visuella sambanden mellan det ldgldnta odlingslandskapet
och Tornedlven viktiga ur ett kulturmiljoperspektiv di de historiskt utgjort livsvillkoren
och forsorjningen for byborna och tillsammans utgor ett historiskt kulturlandskap
vardefullt att bevara. Omradet dr idag i viss man fragmenterat av vag 395.

Grdns for vdagplan

~
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Kulturmiljo N
Bevarandeprogram odlingslandskapet A
Klass 1 0 03 06 09 12 15

[ 1 km
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Karta 6. Kulturmiljévérden

Det storsta hotet mot det 6ppna odlingslandskapet ar att havden ska upphora med
igenviaxning som foljd.

I detta kapitel koncentreras konsekvensbedomningen mot odlingslandskapets kulturella
varden. Bedomning av odlingslandskapets naturvirden finns i kapitlet om naturmiljo.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning for de delar av
strackan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte tidigare omfattats av
arkeologiska utredningar och inventeringar. Hela strackan som ingar i denna vigplan
omfattas. Utredningsomradet stricker sig omkring 10-15 meter fran befintlig vag. Inga
fornlamningar patraffades vid inventeringen.
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Langs aktuell vagstracka finns i 6vrigt inga tidigare registrerade forn- eller
kulturlamningar.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till foljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till féljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller p& annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafikintensiteten, med fler fordon och 6kat buller innebér att upplevelsen av
odlingslandskapet i Junosuando férindras. Sjdlva odlingsmarkerna ligger kvar och
paverkas inte namnvirt till sin storlek men landsviagen genom byn blir ett mer
dominerande inslag i landskapet i och med trafikokningen. Strukturer och samband
finns kvar visuellt i landskapet. Nollalternativet medfor sméa konsekvenser for omradets
kulturvarden.

Vigplanen

Planerade atgirder langs vigen sasom breddning av viag, ny gang- och cykelvig samt
bullerskyddsatgarder paverkar kulturlandskapet pa flera satt.

I ansprakstagande av mark for vag och géng- och cykelvag ar relativt smé ytor vid vagen,
vilket bara kommer att paverka odlingsmarkerna marginellt.

Fysiska bullerskydd kommer endast att utforas i begransad omfattning och de visuella
sambanden kan darfor i hog grad besta i byn. Inga bullervallar kommer att utforas langs
strackan och endast ett fatal skarmar. Konsekvenserna for kulturmiljo blir ddrmed sma.
En sammanstillning av de fysiska bullerskydd som kvarstar efter beaktande av de
boendes 6nskemél visas i karta 4.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Om négon misstankt fornlamning patriffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Boendemiljo och hélsa
Forutsattningar

Boendemiljoer

Det bor 380 personer i Junosuando (SCB 2011). I titorten finns flertalet boendemiljéer
intill vag 395.
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Rorelsemonster

I Junosuando ligger de flesta mélpunkter och boendemiljéer sdder om vigen men delar
av bostadsbebyggelsen ligger langs eller norr om vag 395, samt dven flera mélpunkter,
exempelvis badplatser, camping och kyrkogéard.

En barnkonsekvensanalys har kartlagt barns rorelsemonster i titorten och det har i
analysen framkommit att vag 395 fungerar bade som skolvig och fritidsvig for manga av
barnen. D& barnkonsekvensanalysen genomfordes varen 2012 framkom att de flesta
barn pa orten vid den tiden sjdlvstdndigt kunde ga och cykla och inte var beroende av
sina fordldrar med undantag for nagra yngre barn. Den tunga trafiken pa vigen hade da
inte okat.

Barnen har goda mojligheter att vilja det lokala vignatet men véljer ibland 4nda vag 395
eftersom den &r bredare och battre att cykla pa. P4 vissa strackor dér barn har behov att
rora sig saknas andra alternativ. Barn som bor norr omvig 395 maste korsa den. Barnen
passerar vig 395 dir det passar eftersom det inte finns anvisade platser for passage 6ver
vagen. Flera barn pa tatorten har angett att korsning vig 395 med vig 869 ar sarskilt
farlig.

I barnkonsekvensanalysen har just barnens perspektiv och rorelsemonster undersokts.
Resultaten kan dock ge en vigledning dven av hur rérelsemonstren ser ut for
Junosuandos Ovriga innevanare, dd man kan anta att rérelsemonstren liknar barnens.
Andra méalpunkter kan ocksé finnas f6r Junosuandos vuxna befolkning som inte
framkommit i barnkonsekvensanalysen, exempelvis kyrkogarden i 6stra Junosuando.

Barridreffekter i boendemiljon

Barridreffekter i boendemiljoer kan sigas ha tvd dimensioner. Den fysiska
barridreffekten innebar ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. Den visuella
barriareffekten innebar ett visuellt hinder mellan betraktaren och det man vill se.

Visuella och fysiska barridrer paverkar upplevelsen av platsen och kénslan av trygghet i
miljon.
Fordonstrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade

trafikanter och de dartill f6ljande effekterna pé rorelsemonster ger upphov till en fysisk
barridreffekt som i sin tur paverkar manniskors hélsa negativt.

Vagens placering i landskapsrummet ar centralt vad géller de visuella aspekterna och
eventuella visuella barriareffekter. Vigen genom Junosuando innebar inte nagon visuell
barridr, da den foljer landskapets former och ligger placerad 1agldnt genom byn.
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Karta 7. Rorelseménster och malpunkter i Junosuando tatort.
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Buller

Buller definieras som odnskat ljud och kan paverka ménniskors hilsa och vilbefinnande
béde direkt och indirekt. De vanligaste effekterna ar sémnstorningar och svarigheter att
fora samtal utomhus men aven 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar kan pavisas vid
exponering for hoga ljudnivéer i boendemiljon under lang tid.

Tva métt anvands for att beskriva buller; ekvivalent ljudniva som ir ett medelvirde for
ett dygn, och maximal ljudniva som avser den hogsta ljudnivan fran enstaka fordon. Den
ekvivalenta ljudnivén blir hogre ju fler fordon som passerar, medan den maximala nivan
istéllet ar beroende av det fordon som bullrar mest.

Den stora andelen tung trafik kommer att pédverka boende langs befintlig vdg genom
okade bullernivaer. De ljudnivier som uppstar nar malmtransporter passerar ar mycket
hog. Berdknade nivéer upp till 95 dBA vid fasad forekommer. De berikningar som
utforts har tagit hinsyn till att de fordon som kommer att trafikera strickan ar tyngre dn
vad som normalt ar tillitet pa svenska vagar.

RIKTVARDEN FOR BULLER

Riksdagen har antagit féljande riktvarden for buller fran vagtrafik:
+ 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

+ 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

» 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Dessa riktvarden ar véagledande vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
vag. Projektet &r en vasentlig ombyggnad.

Trafikverkets etappmal for befintlig miljo:
* 65 dBA ekvivalent ljudniv&d utomhus
* 55 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

Trafikverkets inriktning for tgarder i befintlig miljo utomhus ar att med fysisk
atgard na bullernivaer som tillsammans med atgarder vid kallan kan na
riktvardena.

Bullerskyddséatgirder i form av fonsterbyten har utforts pa de mest utsatta husen enligt
etappmal for befintlig miljo, (se faktaruta). Efter genomforda atgiarder berdknas 37
bostédder exponeras for maximala ljudnivier inomhus som 6verskrider det 1dngsiktiga
riktviirdet 45 dBA maximal ljudnivd inomhus. Aven riktvidet for ekvivalent ljudniva
inomhus riskerar ocksé att 6verskridas for 32 hus. Riktvirdet for maximal ljudniva pa
uteplats 70 dBA riskerar att 6verskridas for 44 fastigheter. Riktvardet for ekvivalent
Jjudniva vid fasad ( 55 dBA) riskerar att 6verskridas vid 32 bostadshus. Overskridandena
av ekvivalenta ljudnivaer inomhus och utomhus &r mindre till omfattning och storlek dn
overskridandet gédllande maximal ljudniva.

Vibrationer

I en barighetsutredning for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara har man
identifierat strackor dar storande vibrationer i boendemiljéer kan befaras. En av dessa
ar langs vig 395 genom Junosuando. Bedomningen baseras pa den befintliga vigens
ojimnhet.
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Risken for vibrationer beror ocksé pé jordarterna, dar vibrationerna sprids lattare i
finkorniga jordarter (silt, lera) dn i grovre (moran, sand, grus).

Det rader relativt goda markférhallanden genom den tatbebyggda delen av orten, men i
vastra delen forekommer simre mark med risk for vibrationer. Det dr dock dven rimligt
att anta att det forekommer siltiga (och mgjligen dven leriga) sediment narmast dlven pa
andra delar. Norr om befintlig vag dar vag 886 ansluter till vig 395 finns ett omréde dar
det kan forekomma risk for vibrationer i de dlvsediment som finns dar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids inte men innebar 4ndéa en viss halsopaverkan.
En viktig aspekt nir det giller den senaste forskningen kring hilsoeffekter och
luftféroreningar ar att inga helt sikra nivier har kunnat identifieras utan alla
minskningar eller 6kningar av luftféroreningshalten kan antas ha en paverkan pé
befolkningens halsa sarskilt vid 1dngtidsexponering. Negativa halsoeffekter pd grund av
luftféroreningar kan inte uteslutas.

Med aktuell trafikméngd ligger halterna langt under miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid och kviveoxider, maximalt omkring 10ug/m for d&rsmedelvardet.
Extremvirdena, si kallade 98-percentiler, som uppkommer vid exempelvis speciella
vadersituationer f6ljer samma monster. De tunga malmtransporterna som utgor en
mycket stor andel av all trafik ldngs strackan sker med moderna nytillverkade lastbilar
med visentligt hogre krav pd avgasrening én dldre lastbilar.

Miljokvalitetsnormen for partiklar bedéms inte heller 6verskridas. Det kan forviantas att
perioden pa varen med hoga partikelhalter pa grund av uppvirvlade slitagepartiklar pa
upptorkade vigbanor blir langre med de 6kade trafikmangderna. Halterna brukar
sjunka da dubbdicken plockas bort och regn spolat vagbanan ren. Kravet som tradde i
kraft vid arsskiftet 2012/2013 pa dubbdéck for tunga lastbilar 4r inte gynnsamt ur
luftmiljésynpunkt.
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Vég- lokalt bidrag

1 Avstand fkan Yagmitt (m)
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arsmedelvarde .
Exempel:

Fordonsméangd=40 000 fordon/dygn
Emissionsfaktor= 0.8g/km
Avstand fran vagmitt = 50 m

Miljékvalitetsnorm: 40 ug/m?
Resultat : lokalt haltbidrag: 10 pg/m?

NOMOGRAM KVAVEDIOXID

Nomogrammet kan anvandas fér en grov bedémning av trafikens lokala
bidrag till luftféroreningar, har arsmedelvarde av kvavedioxid, som har en
miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar 4ug/m3f6r landsbygd i Norrland,
ska laggas till det lokala bidraget.

Den nedre utvarderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen &r dar det grona
faltet slutar, 26ug/m3. Extremvardena, sa kallade 98-percentiler, som
uppkommer vid exempelvis speciella vadersituationer féljer samma monster.

(kalla: Trafikverkets handbok fér vagtrafikens luftféroreningar)

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna ékar betydligt. Manga fastigheter léses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barridreffekt 6kar. Enstaka fastigheter l6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden éverskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten okar inte.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den fysiska barriareffekten for narboende forvintas vara stor ar 2017, sarskilt for barn,
idldre och personer med funktionsnedsittning pa grund av den stora andelen tung trafik,
avsaknad av gang-och cykelbanor och sidkra passager. Det ar sarskilt svart att passera
och fardas vid vig 395 for dessa grupper. Flertalet barn kommer inte att kunna fardas
sjalvstandigt pa orten utan blir beroende av vuxna.
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Den 6kade trafiken kommer att péverka boende langs vigen genom 6kade bullernivaer.
Den tunga trafiken kommer att g dygnet runt vilket medfor storningar dven nattetid.
Det finns risk for att stérande vibrationer uppkommer. Okad trafik orsakar ocks& 6kade
problem for trafiksdkerhet och trygghet for boende och oskyddade trafikanter, eftersom
den befintliga vigen ar smal och separering av gdng- och cykeltrafik saknas.

D4 inga atgarder pa vagen utfors i nollalternativet bedoms strickan som befintlig miljo.
Bullerédtgarder for nollalternativet utgors darfor av de fasadatgiarder som utfors pa de
fastigheter som overstiger 65 dBA ekvivalent ljudnivd och 80 dBA maximal ljudnivé,
enligt etappmal {or befintlig miljo.

De boende exponeras for luftféroreningar, halterna ligger dock under
miljokvalitetsnormen.

Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonsdgarens ansvar att se
till att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikférordningen.
Damning behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Nollalternativet far stora konsekvenser for de boende langs viagen, fraimst pa grund av
hoga bullernivaer, men ocksa for rorelsemonster da den ckade trafiken ldngs vigen och
avsaknaden av gang- och cykelbana medfor en forsamring i trafiksikerhet och trygghet
for de oskyddade trafikanterna i Junosuando.

Vigplanen

En gang-och cykelbana anliggs langs vig 395 i storre delen av tétorten vilket skapar
béttre forutsattningar att rora sig 1angs vigen och avsevért forbattrar tillganglighet,
trafiksdkerhet och trygghet for gdende och cyklister jamfort med nollalternativet.

Boende i ortens vistra delar ar dven i fortsattningen hanvisad till vag 395 nar de gar och
cyklar men eftersom véigen breddas och viagrenen gors bredare blir det nagot tryggare
och trafiksdkrare dn nollalternativet. Den fysiska barridreffekten kvarstar dock har for
barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Boende pa norra sidan har behov att passera vigen utspritt langs hela strackan for att ta
sig till gang- och cykelbanan. P4 vissa av dessa platser forstiarks belysningen for att 6ka
trafiksdkerheten. Kantstenen sanks pa géng- och cykelbanan for 6kad tillginglighet om
det pa motsatt sida vdigen finns en enskild anslutning till bostadshus. Gang- och
cykelbanan byter sida av viag 395 vid kyrkogarden och dar finns darfor ett passagebehov
av vagen. Dar forstiarks belysningen och kantstenen blir nedsankt.

Forslag pa bullerskydd fore samrad

Trafikverket har under arbetet med vigplanen tagit fram forslag pa
bullerskyddsatgarder med malet att de av riksdagen antagna riktvirdena for en god
boendemiljo inte ska 6verskridas. De skyddsatgirder som ar bast lampade vid respektive
hus har foreslagits. Bullerskyddsatgarder har foreslagits for att, s 1angt det ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvirden géllande buller i bostéder. De
atgarder som har foreslagits utover fonsterbyten ar uppférande av bullerskyddsskarmar
eller bullervallar. De foreslagna skdrmarna ar 2,5 och 3 meter hoga, bullervallar varierar
i h6jd mellan 2-3 meter. Skarmar och vallar har placerats ut i den omfattning som
ansetts vara majlig med tanke pa tillganglighet till de hus som berors.

Trots foreslagna &tgirder gér det inte att utesluta risk for att fasadernas ljudisolering i
vissa fall begransar den maximala ljudisolering som gér att erhélla, med ljudnivéer 6ver
riktvirden inomhus som f6ljd.

De framtida ljudnivierna har berdknats med bedomd trafikméngd, trolig tilldten
hastighet ( 40,60 och 8o km/h lings strickan), vag- och terrangmodell samt
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fastighetskartan som underlag. Berdkningsmodellen har anpassats (se faktaruta) for att
ge en s rattvisande bild som mgjligt med den sirskilt stora andel av de tyngsta
fordonen som ar aktuell. For inomhusnivderna har berdkningsprogrammets
schablonvirden for fasaddampning anvints. Det faktiska vardet beror pa husens
konstruktion, och husens skick som ar inte ként.

Information om negativa hélsoeffekter av buller har redovisats vid samréadsméte pa
orten. Efter samrad med de berorda fastighetsdgarna langs strackan och 6vriga
innevénare i Junosuando by har synpunkter kommit in dar det framgétt att manga av de
som bor i anslutning till viagen inte vill ha bullerskdrmar och vallar vid sina hus.

Négra anser att bullerskarmar/vallar forsamrar vardet pd husen. Vissa vill ha
fonsterbyte istéllet for att inte forstora utsikten mot dlven, som ar en stor tillgang for
byn.

De synpunkter som kommit in fran allmdnheten menar pa att skdrmarna forfular och att
vackra Junosuando forlorar pa att ha bullerskdrmar och vallar, som ger barridreffekt. De
ir mana om utsikten mot Torneilven, vilken ger byn attraktionsviarde. De podngterar att
de vill att trafiken ska gi genom byn sa att byn forblir livskraftig och att de inte anser att

bullret fran trafiken stor.

Ett fatal fastighetsigare vill dock ha bullerskdrmar. En vill ha inl6sen och flytt p.g.a. att
buller paverkar verksamheten. De som vill ha bullerskdarmar vill kunna sitta ute pa
gérden i lugn och ro samt onskar kunna sova med 6ppet fonster.

Trafikverket avser att beakta inkomna synpunkter fran de boende och inte sidtta upp
skiarmar och vallar dar 6nskemalet fran berorda fastighetsdgare ar att inte gora det.
Detta innebar att riktvardena for buller inte kan innehéllas i lika hég utstrackning som
det ursprungliga forslaget. Detta innebar att barridreffekter som skdarmar och vallar
skapar kan undvikas lings delar av strackan och att gang- och cykelbanan far en
oppnare omgivning, vilket ar att foredra ur trygghetsaspekt.

I tabellen nedan visas en jamforelse mellan nollalternativet, Trafikverkets forslag samt
de kvarvarande bullerskyddsétgédrderna efter de boendes 6nskemal. Tabellen visar hur
ménga hus som riskerar att f4 hogre ljudnivaer an de 1dngsiktiga riktvirdena samt hur
manga hus som riskerar sarskilt bullerutsatt miljo.
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Riktvarden Antal bostadshus med risk for dverskridna riktvarden.
Vid noll- Enligt forslag Enligt planforslag | Overskrider med
alternativet* med skarmar dar flera >10 dBA enligt
och vallar fastighetsagare planforslaget
tackat nej till
skarmar och vallar
30dBA ekv 21 (24) 0(0) 1(1) troligen ingen
inomhus***
45 dBA max 34 (27) 1(4) 4(4) troligen ingen
inomhus
natt***
55dBA ekv 30 9 22, varav 18 hus far | 1
utomhus vid stord utomhusmiljo
fasad utan tyst sida. Maste
soOka sig bort fran
fastigheten for
rekreation.
70 dBA max 44 21 38, varav 18 hus far | 4, varav 3 inte har
vid uteplats** stérd utomhusmiljo nagon synlig
utan tyst sida. Maste | uteplats vid fasad
soka sig bort fran mot vag 395.
fastigheten for
rekreation.

*Fasadatgéarder ar utforda pa bostadshus dar ljudnivan éverstiger 65 dBA ekvivalent ljudniva och
80 dBA maximal ljudniva, enligt etappmal for befintlig miljé. Nollalternativet finns med i tabellen
som jamforelse, men omfattas egentligen inte av de riktvérden som anges i denna tabell.

**_judnivan ar beraknad vid fasad, uteplatser &r inte inventerade.

***Egr inomhusnivaerna redovisas dels antal hus dar riktvardena riskerar att Overskridas i
bottenvaningen. Inom parentes redovisas antal hus dar riktvardena riskerar att dverskridas aven

pa vaning 1.

I riksdagens mal for att vid visentlig ombyggnad uppfylla riktvirdena uttalas att i de fall
utomhusnivéerna inte kan uppfylla riktvirdena bor inriktingen vara att inomhusviardena
inte 6verskrids.

Nir fonsterbyten dr genomforda berdknas de langsiktiga riktvirdena f6r inomhusmiljon
att innehéllas for de flesta av fastigheterna langs strackan. Fyra fastigheter lings
strackan riskerar trots genomforda fonsteratgarder att fa hogre bullernivaer inomhus én
de langsiktiga riktvardena. I bullertabellen (bilaga 4) visas inomhusvardet for dessa
fastigheter i gratt. D4 husens konstruktioner, vilka ar okdnda, ocksa paverkar
inomhusljudet kan det i verkligheten vara sa att riktvirdet andé innehalls.

Negativ paverkan p& de boendes hilsa till f6ljd av buller kan inte uteslutas.
Somnstorningar bedoms vara den vanligaste foljden av att ménniskor stors av buller.
Sémnstorningar kan fa primira effekter (exempelvis svarigheter att somna,
uppvaknanden och forandringar av somndjupet, hdjt blodtryck, 6kad hjéart- och
pulsfrekvens) men dven sekundara effekter (exempelvis upplevelse av minskad
somnkvalitet, trotthet, nedstamdhet, olustkédnsla och minskad prestationsforméga).
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Hoga ljudnivaer nar enstaka fordon passerar ar en orsak till vickning och andra
somnstorningar. Flera undersokningar visar dock att upprepade storningshandelser
med en ljudnivi under 45 dBA inte orsakar viackning. Vid maxnivier pd 50 dBA ddremot
uppger 10 % av de tillfrigade att de vaknar. I Junosuando kommer den tunga trafiken
att gd genom byn dygnet runt. Ungefar nitton lastbilar per timme kommer att passera
genom byn. Bullerstorningarna kommer att uppsté i det 6gonblick varje lastbil passerar,
varfor maxnivaerna blir sarskilt viktiga i bedomningen av de negativa hilsoaspekter som
kan uppsté i Junosuando.Vid de fyra hus dar riktviardena fér de maximala ljudnivierna
inomhus riskerar att 6verskridas kan storningarna bli patagliga.

Att kunna sova med Gppet fonster ar i forsta hand en komfortfraga, en méjlighet som
forhojer livskvaliteten. I de flesta fall ar det omojligt att sova med 6ppet fonster trots att
ekvivalentnivin ute ar 55 dBA. For de hus déar riktvirdena inomhus innehélls kan
somnstorningar uppsta om man vill sova med 6ppet fonster da ljudnivaerna utomhus ar
for hoga vid manga hus. Hur stora och var dess storningar kan uppsté beror férrutom
husets fasader pa sovrummens placering i husen.

Andra hilsoeffekter sdsom 6kad stress, 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar och
nedsatt prestationsférmaga kan ocksd uppkomma av bullerstorning fran vagtrafik.
Forskning pagar kring sambandet mellan trafikbuller och hjart- och karlsjukdomar. Det
ar dnnu for tidigt att dra nagra definitiva slutsatser men hilsofarorna med trafikbuller
kan vara storre dn man tidigare trott. Exponering av trafikbuller kan leda till
stressreaktioner som i sin tur okar risken for hogt blodtryck, kiarlkramp och hjartinfarkt.
Det dr dock svart att fa tillforlitliga mitningar eftersom symptomen utvecklas 6ver tid
och det faktum att buller utgor en av flera samverkande faktorer som bidrar till ohélsa,
exempelvis arftlighet och livsstil.

Dar hus riskerar exponering for mer dn 10 dBA 6ver riktvirdena, betecknas det som
sarskilt bullerutsatt miljo. Risken for hilsopaverkan okar vid hogre ljudnivaer.Fyra hus
riskerar sérskilt bullerutsatt miljo.

Riktviardena for buller i utomhusmiljo riskerar att 6verskridas for ett flertal fastigheter
langs strackan. 22 fastigheter riskerar att fa ljudnivaer som Gverstiger riktvardena for
ekvivalent ljudniva utomhus pa markniva. Vad giller maxnivderna riskerar 38
fastigheter att inte klara riktvirdena utomhus pa markniva.

Dér bostider utsitts for hoga nivaer av buller utomhus ar det att foredra att en
ljuddampad eller tyst sida finns, (mindre dn 45 dBA dygnsekvivalent ljudniva for tyst
och 45-50 dBA for ljudddmpad samt 70 dBA maximal ljudniva f6r bédda).Vid
nybyggnation ar det lampligt att sovrum forldggs mot den tysta sidan och att
utomhusmiljon pa den tysta/ljudddmpade sidan har visuella och akustiska kvaliteter. De
flesta av fastigheterna langs viagen bedoms fa en sida av huset som kan betecknas som
tyst eller judddmpad, men f6r 20 hus kommer utomhusnivaerna enligt berakningarna
inte ner i dessa varden.

Detta innebar att 20 hus liangs strackan kan komma att f& hoga bullernivaer pa hela sin
nirmaste utemiljo. Fyra av dessa hus riskerar ocksa att fa hogre bullerniviaer inomhus &n
det 1angsiktiga riktvardet.

Hur bullret upplevs péaverkas bland annat av hur ljudbilden ser ut i 6vrigt i miljon.
Narhet till ostérda milj6er ar viktig. Manniskor som bor i en bullerutsatt miljoé bor ha en
mojlighet till rekreation inom promenadavsténd. I Junosuando &r bullerkillan lokalt
knuten till vigen och samtliga av de boende langs strackan har nirhet till ostorda
miljer, och for ménga blir konsekvensen av vigplanen att de behover soka sig bort fran
sina tomter for en rekreativ utomhusvistelse.
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ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska
berakningsmodellen for berdkning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av tunga
fordon (3,5-60 ton) dar de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgor en liten del av den totala
andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella forhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berakningsmodellen. Indata i
modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller &n "medellastbilen”.
Berakningsmodellen &r inte heller anpassad till 90-tonsfordon eftersom att dessa inte hor till
den fordonspark som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom att 90-tonsfordonen har fler
axlar och dack an 60-tonsfordonen och fordonet &ar 50 % tyngre innebar det en férvantad 6kning
av ljudnivan med ca 2 dBA for maximalbullernivan (Kjell Strommer, bullerexpert Trafikverket).
For ekvivalentnivan férvantas okat buller fran varje fordon och farre fordonspassager ta ut
varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med mycket
tunga fordon och dispensfordon. Vid beréakningar av bullernivaer for specifika hus beaktas
forutom dessa utgangsvarden aven avstand till huset fran vagens mitt och terrangforhallanden
mellan huset och vagen.

En annan aspekt att beakta ar i vilken utstrackning méanniskor vistas i den bullerutsatta
miljon. En person som dr hemma pa dagarna i en bullerstérd boendemiljo exponeras for
de hoga nivderna i hogre grad dn den som yrkesarbetar eller gér i skola.

En sammanstillning av de fysiska bullerskydd som kvarstar efter beaktande av de
boendes 6nskemal visas i karta 4. Kartor 6ver framtida ljudnivaer utomhus med
planerade bullerskyddsétgirder redovisas i kartor, bilaga 3. En detaljerad redovisning
for varje fastighet finns i bullertabell, bilaga 4.

Vibrationsstorningar fran végtrafik ar relativt sillsynt, ddremot ar inte effekten fran

90 tons lastbilar kdnd. Vagplanen ger battre forutsattningar for 1aga vibrationsnivaer
eftersom vigen kommer att fa en jamnare yta vilket bidrar till mindre vibrationskrafter
an i nollalternativet. Pa de stillen lang strackan dar risk foreligger for vibrationer pa
grund av 16sa sediment kommer detta att beaktas i bygghandlingsskedet vid projektering
av vagkropp och vagunderbyggnad.

Konsekvenserna blir stora vad géller buller da riktvirdena riskeras att 6verskridas i ett
stort antal fall utomhus, och i ett fatal fall &ven inomhus. Konsekvenserna blir smé vad
giller barridreffekter och visuella samband da forslaget innebar en 6kad tillgédnglighet
och da endast ett fatal skdrmar inte paverkar de visuella sambanden och
orienterbarheten mer an i liten grad. Luftkvaliten dr densamma som i nollalternativet
men avseende vibrationer innebar vigplanen troligtvis en forbattring jamfor med
nollalternativet. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattliga till stora.

Rennaring
Forutséattningar

Renskotsel forekommer i omgivningarna kring Junosuando. Denna vigplan behandlar
strackan genom Junosuando by, till stora delar bebyggd miljo vilket 4r omraden dar
renarna inte vistas. I den Ostra och véstra delen av viagplaneomradet finns dock omraden
som kan vara av vikt for rennaringen.

Sattajarvi sameby har upprittat en renbruksplan f6r sina marker. En renbruksplan
anvands framst som ett planeringsverktyg for renskotseln och som underlag fér andra
markanvandare, dar renbruksplanen belyser hur rennaringen anvinder omradet och
vilka omréden som ar av storre vikt vid renskotseln. Tre omraden brukar forevisas i
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renbruksplaner: Betesomréden, kirnomraden och nyckelomréden dir kirnomréden och
nyckelomraden ar sarskilt viktiga omréden som regelbundet anviands och ar kénsliga for
ingrepp. Nyckelomraden dr bedomda som ytterst viktiga omréden med en totalkvalitet
som har avgorande betydelse for moéjligheterna att varaktigt bedriva renskotsel inom
samebyn. Renbruksplanen ger darfor en bittre bild av renskotseln i omradet dn
utpekade riksintresseomréden.

Vagplaneomradet ligger inom Sattajarvi samebys vinterland. I omrédets Ostra del finns
ett omréde som i renbruksplanen beskrivs som nyckelomréde for samebyn. I samrad har

framkommit att Sattajarvi sameby har bra betesmarker 1angs med stora strackor vid
Torneélven.

Samebyn paverkas av skogsbruket, dar skotselmetoderna innebér att renens huvudfoda

lavarna minskar. Samebyn upplever ocksé problem med det rorliga friluftslivet som jakt
och skoterdkning.

Béde trafikméngden och vigen i sig ger en barridreffekt, storningar for renniringen och
en risk for renpdkorningar.

Gréns for vdagplan 7
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Karta 8. Rennéring
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar okar betydligt. Paverkan bedéms kunna medftra
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det &ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms férsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebaér liten paverkan pa samebyns méjlighet att passera
och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar férandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den okade trafiken, samt att transporterna sker dygnet runt, medfor storre risk for
renpakorningar. Om saltning av vigen sker lockas renen dit vilket 6kar risken ytterligare
for pdkorningar. Trafiken pa viagen ger redan idag en barridreffekt. Den kommer att 6ka
i och med att trafiken okar. Trafikbullret 6kar ocksa.

Konsekvenserna for renniringen av nollalternativet blir mattliga.
Vigplanen

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprak som skulle kunna anvéndas
som renbete. Intranget ger sma konsekvenser. Konsekvenserna av 6kad trafik, som ar
den faktor som paverkar renniringen mest, blir samma som i nollalternativet.

De atgérder som gors inom Junosuando by innebir inga ytterligare konsekvenser for
renndringen an i nollalternativet, eftersom renarna inte vistas i den bebyggda miljon i
Junosuando.

Forslag till atgarder

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for rennédringen beroérande hela strackan Kaunisvaara -
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan dtgarder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktréjning, stingsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpakorningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara —
Svappavaara. Om det visar sig att renpakorningarna 6kar markant pa ndgon delstracka
kan atgiarder som stangsling och nigon typ av sikra passager 6ver viagen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgiarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortga under en tid efter att projektet har avslutats.

Vattenresurser och dricksvatten

Forutsattningar

I Junosuando, invid Torneilven och i viag 395:s narhet finns en vattentakt med faststallt
vattenskyddsomrade. Vattenskyddsomrédet ar indelat i tre delar, brunnsomrédet, en
inre skyddszon och en yttre skyddszon. I brunnsomradet far endast
vattentdktsverksamhet forekomma. Den inre skyddszonen ar ett omrade som ar
avgransat si att riskerna for akut fororening minimeras. En akut férorening ska hinna

41



upptéckas och dtgirder vidtas innan fororeningen hinner na brunnsomrédet. Det inre
skyddsomradet ska skyddas mot sddan markanvandning och verksamheter som kan
medfora risk for fororening av grundvattnet. Aven den yttre skyddszonen bor skyddas
mot sddan markanvindning och verksamheter som kan medfora risk for fororening av
grundvattnet.

Vig 395 gar bade genom den yttre och den inre skyddszonen samt niara brunnsomradet.
Geotekniska undersokningar visar att det 4r mest genomslappliga jordarter inom
vattenskyddsomradet, vilket innebar att jordlagren inte utgor ndgon naturlig barriar
mellan ett eventuellt utslapp och vattentékt.
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Karta 9. Junosuando vattenskyddsomréde

For grundvattenforekomsten i Torneédlven finns en faststélld miljokvalitetsnorm. I en
inventering som genomférdes 2009 bedomdes den ekologiska och kemiska statusen som
god men kinslig for paverkan.

En inventering av brunnar har genomforts langs striackan Kaunisvaara-Svappavaara i
enlighet med Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar—hantering av
mindre vattentdkter utmed viagar”. I Junosuando finns brunnar i vag 395:s narhet.
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Karta 10. Grundvattenférekomst

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig foérorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om storre vattentékter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har |ag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan &r kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nar det géller risk for paverkan pa vattenforekomster intill vdagar finns en uppsatt gréans
for storre risk p& 200 tunga fordon per dygn (rsmedeldygnstrafik, ADT). Mingden tung
trafik 6verskrider griansen och en storre risk foreligger for grundvattenforekomsterna.

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Inom vattenskyddsomradet kan en olycka fa stora konsekvenser for
vattenresurserna. Konsekvenserna for nollalternativet blir stora om Junosuandos
vattenskyddsomrade eller grundvattenforekomsten skulle ldngvarigt fororenas.

Vigplanen

Den 6kade trafiken medfor liksom i nollalternativet storre risk for olyckor och darmed
ocksa storre risk for utslapp och fororeningar av vattnet.

Vid utformningen av vigen hanteras risken for olyckor och efterféljande paverkan
genom ett flertal anpassningar. Vidtagna sakerhetszoner finns dven invid vigen som rojs
och rensas upp och dar inga storre objekt far finnas i marknivan, for att minimera
eventuella effekter av en avkorning, ex. krock med trad eller sten samt voltningar.
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Hastighetsbegransning samt hastighetsbegransande dtgéarder inom
vattenskyddsomrédet minskar risken for svéra olyckor. Vag 395 genom Junosuando
vattenskyddsomréde kommer att efter utbyggnad ha 7,5 meter breda korfélt, delvis med
kantstensbunden géng- och cykelbana intill, och hastighetsbegrasning till 60 km/h.

Viagen kommer fa en hogre klassning an fore ombyggnaden vad giller vigunderhall, dar
snounderhall och halkbekampning sker mer frekvent. Halkrisken och risken for olyckor
blir ddrav mindre. Vid halkbekdmpning kan saltning av véigen ske, vilken kan paverka
nirliggande markomraden. Saltning beskrivs ocksa i avsnittet Naturmiljo.

Sarbara strackor inom vattenskyddsomradet samt vid Myllyjoki kan komma att behdva
skyddas ytterligare for att minimera att olycka uppstar eller att skadliga &mnen vid en
eventuell olycka nar och férorenar vattentikten. En riskanalys for omradet dr under
framtagande (Oversiktlig riskanalys av vattentiikten i Junosuando), och med hjilp av
den kan val av ytterligare atgirder goras. Atgirder som kan bli aktuella kan vara
administrativa, sisom exempelvis skyltning, information eller beredskapsplan eller
fysiska, som exempelvis tita diken eller omhéndertagande av vigdagvatten.

D4 viagen kommer att f4 hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre
olyckor.

Konsekvenserna av en eventuell olycka bedoms kunna mildras jamfort med
nollalternativet och blir darfor mattliga.

Brunnar i vig 395s nirhet hanteras enligt nedan. Med rétt hantering blir
konsekvenserna for de enskilda brunnarna sma.

Forslag till atgarder i senare skeden

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande s att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att f6lja
Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre
vattentiakter utmed vagar”.

Jord- och skogsbruk
Forutséattningar

I omrédet kring Junosuando bedrivs ett aktivt skogsbruk. I Junosuando bedrivs ett
smaskaligt jordbruk, dar delar av jordbruksmarkerna ligger invid, pa bada sidor av
vagen. Odlingsmarkerna i Junosuando finns med i lansstyrelsens program for bevarande
av odlingslandskapets natur- och kulturmiljéviarden i Norrbottens lan.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark forsvinner och
ett ekonomiskt lonsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt [6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas aven
fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed majliggor ekonomiskt I6nsamt nyttjande av
naturresursen.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och ingen mark tas i ansprék. Den 6kade trafiken medfor
krav pé 6kad forsiktighet vid t.ex. uttransport av avverkad skog. Konsekvenserna blir
sma.

Vigplanen

Atgirderna medfér ett smalt intring lings befintlig viig pa hela striickan, och fér de den
storsta delen av strickan paverkar inte projektet forutsattningen for markanvandningen.

For att atgirda bullerpaverkan f6r de boende i Junosuando har Trafikverket tagit fram
ett forslag med bullerskyddsatgéarder som omfattar bullerskarmar och vallar 1angs
vagen. Forslaget skulle innebira att en liten del jordbruksmark skulle tas i ansprak for
bullervallar.

Ett flertal berorda fastighetsidgare och boende langs striackan har under samrad valt att
tacka nej till de skdarmar och vallar som Trafikverket erbjuder. Trafikverket avser att
beakta inkomna synpunkter och sitter darfor inte upp fysiska bullerskydd dar de boende
inte s onskar. En sammanstillning av de fysiska bullerskydd som kvarstar efter
beaktande av de boendes 6nskemal visas i karta 4. Inga bullervallar kommer efter
samrad att utforas och ddarmed tas inte jordbruksmark i anspréak for detta.

Nya anslutningsvagar foreslés till vissa bostadshus i byn, dir befintliga infarter behover
stingas for att atgiarda buller. De nya anslutningsvigarna tar i viss man jordbruksmark i
ansprak.

Den 6kade trafiken paverkar som i nollalternativet, men eftersom viagen breddas finns
mer utrymme péa vigen for jord- och skogsbruksfordon. Konsekvenserna for jordbruket
bedoms bli sma.

Masshantering och férorenade omraden
Forutséttningar

Masshantering

Vagbyggnadsprojekt innebédr en omfattande hantering av massor. I ett
forstarkningsprojekt som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre
lampliga som vagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad
maste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstréavas i regel sé korta transporter som
mojligt av ekonomiska skil. Det ar darfor sannolikt att 6verskottsmassor i majligaste
man kommer att anvdndas lokalt for t.ex. aterstillning av takter. Korta transporter ar
ocksé att foredra ur miljosynpunkt.

I MaKS-projektet kommer ménga entreprenader att paga i anslutning till varandra. Det
ar onskvirt att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
narliggande entreprenader. Underskott kan pa samma sitt ses som en mgjlighet att ta
hand om Gverskottsmassor fran en annan entreprenad. D& minskar totalt sett behovet av
béade upplag och material fran téakter.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva l6sningar i samarbete med entreprendrerna.
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Fororenade omrdden

Miljofarliga amnen har hamnat i miljon genom olika typer av verksamhet och méansklig
aktivitet. I syftet att n miljomaélet en giftfri miljoé kravs att gamla miljosynder tas om
hand.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella férorenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa viljs efter en prioritering
vissa objekt ut till inventering, dir de tilldelas en riskklass 1—4 dir klass 1 innebér
mycket stor risk, 2 innebar stor risk, 3 innebar méttlig risk och 4 innebar 14g risk. I
Junosuando finns dessa tva inventerade objekt som bada har tilldelats riskklass 3. Det &r
en nedlagd bilskrot och en skyttebana. Ingen av dessa ligger intill viag 395.

Vigen ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga 4mnen lacka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksé ske vid ”vanliga”
trafikolyckor om drivimedel kommer ut i miljon.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfor stora mangder dverskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfor mattliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér mattliga mangder Gverskottsmassor. Hantering av fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfér sméa ingrepp i grus- och bergresurser eller medfor
sma mangder dverskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Risken for trafikolyckor okar i och med att trafiken 6kar.

Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi.

Eftersom den befintliga vigen har dilig barighet behover delar av 6verbyggnaden bytas
ut mot “bittre” material. Overbyggnaden ska ocks vara tjockare én den befintliga for att
fa hogre barighet. Detta material maste tillforas utifran. ’Samre” massor fran den
befintliga 6verbyggnaden dteranvinds som terrasseringsmaterial dir vigen breddas,
eller som tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

En 6versiktlig massberakning har gjorts. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen pa de massor som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vagen och for slinter och diken har beréknats till ca 40000 m3.
Av detta ateranvinds ca 10000 m3 pé slanter och for terrassering.

30000 m3 blir ett 6verskott och behéver transporteras bort.

Ca 40000 m3bergkross behover tillforas utifrén, till vigens 6verbyggnad.

Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att massorna kan
anviandas som resurs i angriansande etapp eller ndgot annat byggprojekt. Upplag
kommer formodligen dndé att behovas. Vegetationsmassor fran befintliga igenvuxna
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slanter och markytor dar vagen breddas kan delvis ateranviandas for tickning av nya
slanter. Sammantaget uppstar, trots ambitioner om &teranviandning, ett masséverskott.

Konsekvenserna blir sma, om upplaggning av 6verskottsmassor sker pa ett lampligt sitt.

Om férorenade massor patréaffas kommer dessa att hanteras i enlighet med
Trafikverkets och tillsynsmyndighetens riktlinjer. Konsekvenserna bedéms som sma.

De ombyggnadsétgarder som foreslas i vigplanen bidrar till att trafiksakerheten pa
strackan forbattras och dirmed minskar risken att miljon fororenas av lackage som
uppstar vid trafikolyckor.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Ett forslag till ytor for etablering etc. under byggtiden anges pa bifogade planritningar
som ytor med tillfallig nyttjanderatt. Ytorna kan komma att dndras till den vigplan som
stills ut for granskning. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor
ska anmilan/tillstind i samband med detta skotas av entreprendren. Overskottsmassor
bedoms ha den karaktiren att uppldggning innebar ringa miljépaverkan.
Miljoprovningen av upplag ska goras i samrad med kommunens miljokontor.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de viarden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Takter for materialforsorjning hanteras ocksé av entreprenoren.

Om fororenade massor péatriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Sarskilda skyddsatgiarder vidtas vid vattenskyddsomréde och beskrivs narmare i kapitlet
vattenforekomster och vattenforsorjning.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av storre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For viagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfér langvariga (>ar) och omfattande storningar i
kénsliga miljéer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfér langvariga (>ar) och mattliga storningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljoer.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstér.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdgd i omradet.
Anliggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan fororena mark och vatten. De boende néra viagen och trafikanterna pa
vagen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det rorliga friluftslivet och rennéringen
paverkas. Bade gdende och cyKklister ar kiansliga for avstand, detta gor att det ar sarskilt
viktigt att beakta mojligheterna till korta omledningsvigar dé gdende och cyklisters
vagar maste stingas av. D4 arbetena ar tidsbegriansade kommer det sannolikt inte att
medfora nagra bestdende effekter pa miljon.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta.

Dar viagen passerar tomtmark bedoms konsekvenserna for boende i de berérda husen bli
méttliga, i 6vrigt sma.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vagomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderétt som
arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprendren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstdind anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markigare. Tomtmark, brukad jordbruksmark, vitmarker,
grundvattenférekomsten, vattenskyddsomrédet samt mark i anslutning till vattendrag
ska undvikas.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Vid arbeten i ndrheten av boendemilj6er bor arbetena anpassas s att inte storningar
sker vid olampliga tider. De bullerskyddsatgarder som beslutas ska om méjligt
genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd dven under byggtiden.

Uppfdljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB overfors till
projektets bygghandling. En checklista—milj6 tas fram for att sdkerstilla att atgéarder
fran MKB fors vidare till vdgplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens
egenkontroll, pd byggmoten samt vid slutbesiktning.

Viltolyckor och renpdkoérningar bor foljas upp.
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Miljomal
Nationella miljomal

Till ndsta generation ska vi kunna ldamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen
ar 16sta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmél. Ett 16:e mal, om den
biologiska méngfalden, antogs i november 2005. De 16 miljokvalitetsmélen ska leda
vagen for var stravan att astadkomma en miljomaissigt héllbar samhallsutveckling.

Flera av miljomaélen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur viagen utformas i en viagplan. I
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vagplanen ska mojliggora
detta.

En del av miljémaélen roér naturtyper som inte finns i omréadet.
Miljomaélen som framst berors av denna véigplan ar:

Levande sjoar och vattendrag
Ett rikt véxt- och djurliv

Naturmiljon ldngs vagen paverkas i liten grad av de intrdng i marker med hoga utpekade
varden som blir f6ljden av att vagen breddas. Inventering har gjorts for att 6ka
kunskapen om viardena och mindre anpassningar av projektet dr mojliga.

Allén i Junosuando bevaras. Bullerdimpande atgérder i form av tyst asfalt anlaggs vid
omrade av vikt for figellivet i Torneélven.

Projektet bedoms inte motverka malen.
Grundvatten av god kvalitet

Skyddsatgarder vidtas for att inte pédverka vattenskyddsomradet och enskilda brunnar.
Om naturgrus anvinds kan mélet motverkas till viss del. Risken for fororening av
grundvattenforekomsten blir storre i nollalternativet eftersom trafiken 6kar. Vagplanen
minskar risken for fororeningar av vattnet i vattentdkten da vigombyggnaden minskar
risken for olycka inom vattenskyddsomradet. Genom de sikerhetshéjande atgarderna
bidrar projektet till att nd miljomalet.

God bebyggd miljo

Boende i vdgens niarhet kommer att utsittas for 6kat buller. Manga boende har valt att
tacka nej till de bullerskydd som Trafikverket erbjudit. Detta innebar att risk finns att
riktvirdena for buller inomhus och utomhus inte uppnas for dessa fastigheter. Projektet
bidrar till att uppné mélen for de hus som tackat ja till bullerskydd. For 6vriga hus finns
risk att projektet inte bidrar till att malet uppnas.

Ny géng- och cykelvig langs vig 395 forbattrar forutsattningarna for tillgénglighet i
Junosuando. Denna del av projektet bidrar till att n maélet.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgdngspunkt fran de
transportpolitiska méalen och de nationella miljémaélen. I forstudien redovisas
projektmal for vag 395. Vissa mal har fokus pa miljofragor, andra pa t.ex. funktion och
samhaillsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans for denna MKB.

Ett av projektmalen i forstudien ar att "Soka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stidndig optimering av infrastruktur och
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transportteknik”. I vigplanen och kommande bygghandling gar det att stridva mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (f6r att minimera
energiférbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstrévas
energieffektiva losningar.

Projektmalet om god hélsa "Transportlosningar bidrar till ménniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdlle, god boende- och levnadsmiljé och mdjligheter till
medinflytande ldngs strdckan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vagplanen genom att bullerskyddsatgéarder planeras, att de fysiska dtgirderna
om mdjligt utfors i borjan av byggtiden for att 4ven skydda mot byggbuller, att god
tillganglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sakerstalls.

Natur- och kulturmiljo berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljé med héga virden
i berérda omrdden ska sd langt som mojligt bibehdlla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Har uppfylls malet genom att
minimerande av intrdng och beredskap for skyddsatgiarder mot viltolyckor. Varden for
natur och kultur ska synliggoras. Detta kan goras genom tillgdnglighet och information
om utpekade omraden. Sarskild hansyn skall tas till kulturvarden kopplade till
renskotsel i omradet. Samraden med samebyarna ska ocksa omfatta kulturvarden.

Projektmalet om samhillsutveckling lyder “En attraktiv boendemiljo och ett positivt
foretagsklimat har medfort okade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”. Har uppfylls
malet genom att vigen genom Junosuando och den 6kade genomstromningen av
méanniskor majliggor for nya etableringar i byn. Att transportforetaget som ar knutet till
gruvverksamheten har sin etablering lings striackan och i Junosuando bidrar till den
lokala utvecklingen. Forbattringar for oskyddade trafikanter i byn med ny belysning och
ny gang- och cykelbana bidrar till att skapa en attraktiv boendemiljo.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utforande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebér att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sd att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills genom Trafikverkets
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planeringsprocess. I detta fall har de tva olika lokaliseringarna forbifart och upprustning
av befintlig vig utretts och jamforts mot ett nollalternativ i Samrddshandling Vigplan
Val av lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsprincipen tillgodoses genom att det
alternativ som bedéms uppfylla projektmalen bast har valts efter en samlad bedémning.
Alternativ forbifart bedémdes inte ge maluppfyllelse for projektmal Samhéllsutveckling
efter som alternativet inte tillgodoser en livskraftig renniring. Inte heller bedomdes
alternativet forbifart tillgodose projektmalet Natur- och kulturmiljo eftersom vardefulla
naturmiljoer riskerar att paverkas negativt. For alternativ befintlig vag bedomdes
samtliga uppstillda projektmal uppfyllas varfor det alternativet bedémdes vara det
sammantaget bista alternativet, varefter Trafikverket gatt vidare med det alternativet.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra gillande miljokvalitetsnormer
asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vigverkets publikation 2001:128 ger drsmedeldygnstrafiken pa striackan ej
upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmingden
ligger langt under de virden dir mer detaljerade berikningar behGver Gvervigas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Normen
for omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikmangd.

Torneilven ar en ytvattenforekomst med faststallda miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska och kemiska statusen ar god. En grundvattenforekomst med faststilld
miljokvalitetsnorm finns i omrédet. Projektet bedoms inte ha ndgon langsiktig paverkan
pa vattenkvaliteten da dlven endast paverkas indirekt och i liten grad. Inte heller bedoms
grundvattnet paverkas och erforderliga skyddsétgarder vidtas.

Kommande sakprovningar

Under viagplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstdnd/anmalningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet
kan krdva anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprendren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.
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Bilaga 1. Utdrag ur samradsredogorelsen

Anmdrkning: Endast samradssynpunkter som kan relateras till nagon frédga som
hanteras i denna MKB har tagits med, For att se samrddsredogérelsen i sin helhet
hdanvisas till vigplanen.

Samrad i forstudien

For att underlatta samridet har myndigheter, organisationer samt allmdnheten haft
mojlighet att ta del av férstudien i skriftlig form under samradstiden. Samradsmate har
hallits med allménheten. I arbetet av framtagandet av PM Forutsittningsanalys
Rennéring har samrad har hallits med berorda samebyar.

Trafikverket annonserade i tidningarna Norrldndska Socialdemokraten (NSD) och
Norrbottenskuriren den 5 juni 2012. Forstudien fanns tillginglig pa Trafikverkets
hemsida fran den 11 juni 2012. Samradstiden for skriftliga yttranden angdende
forstudien var under perioden 11 juni till 17 juli 2012. Samradsmotet holls i Folkets hus i
Junosuando den 11 juni 2012.

Utredningsomradet for forstudien ar storre dn utbredningen av vigplan Junosuando by
och endast samrad som beror vagplanen tas med i denna samradsredogorelse.

Samrad med allménheten

Samradsmotet holls i Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012.

Vid det allménna samradsmotet informerades om Trafikverkets planeringsprocess.
Trafikverket redogjorde for férstudiens samradshandling. Allmanheten fick mojlighet att
stilla fragor och komma med synpunkter och dessa rérde féljande omraden.

Frégor som t.ex. vilken hastighet malmtransporterna kommer att hélla utanfor tiatorten
och 6nskemal om sidnkt hastighet genom byn till 40 km/timme stélldes. Vem som ska
rusta upp gator i Junosuando och om Trafikverket kommer att finansiera detta? Hur ser
finansieringen ut for projektet MaKs? Hur ska Kangoskorsningen byggas om?
Framkomlighet pé broar berordes. Kommer mojligheten att ansluta skogsbilsvig att
paverkas? Parkeringsplatser for langa fordon. Blir vinterviaghallningen béattre? Hur
mycket bullrar en lastbil och kan det bli husflytt pga. buller? Paverkan pa turistforetag
som erbjuder en tyst miljo. Onskemal om forbifart. Passage av vig 395 diskuterades och
Pajala kommuns 6nskemal ar en gadng-och cykelvig. De ansdg ocksa att det behovs
planskilda korsningar 6ver vagen.

Trafikverket svarade att lastbilarna far kora max 8o km/h. Det har inte beslutats om
hastighet genom Junosuando dn. Det kommer att bli fler parkeringsplatser dar
lastbilarna med en langd pé 25,5 meter ryms. Hela vagen breddas till 8 meter, dven
broarna. Om det blir 9o-tonslastbilar s& méste de kora mitt pa bron och det kan bli
aktuellt med trafikljus. Cliffton kommer att ha en trafikledningscentral och
servicepersonal om det blir stopp pa fordon. Malmtransporterna kommer att passera pa
vagen ungefar var 3 minut vilket gor att det kommer att ga bra att korsa vigen dven i
framtiden. Det kommer att finnas mojligheten att ansluta en skogsbilsvig till allman
vag. Det ar mojligt att det kommer att stéllas hardare krav pa vintervaghéllningen.
Trafikverket svarar ocksa att det ar svart att ge en exakt siffra pd hur mycket en lastbil
bullrar men att griansvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva ska klaras. Vid bullerstérning
kan flera dtgirder beh6vas som t.ex. bullerplank eller fonsterbyte och i sista hand
inlésen. Det blir i sa fall en forhandling mellan Trafikverket och den enskilde.
Kommunen har ansvar 6ver de kommunala gatorna. Hur Kangoskorsningen kommer att
utformas undersoks ndrmare nir vigplan tas fram.



Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket fran allménheten efter det
genomforda samradet i Junosuando. Nedan redogors sammanfattningar av dessa
tillsammans med Trafikverkets svar.

For att kontrollera hastigheten pé vig 395 onskas en fartkamera vid infarten till
Junosuando och en mitt i byn. Det finns en riadsla for att lastbilarna kommer att kora i
kolonner och dominera vigen. I yttranden lyfts att det finns risk for
trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter i Junosuando samt for fordonstrafik
vid snorok vintertid. Det finns d&ven dem som ser risk for problem att kéra om
malmtransporterna. En jairnvig for att transportera malmen pa borde ha planerats langt
tidigare. Malmtransporter pa vig 395 medfor ett standigt buller — och avgasmatta, samt
en O0kad olycksrisk och &r ingen attraktiv livsmiljo. En forbifart 6nskas. I ett av
yttrandena skrivs att genomfart genom Junosuando f6r malmtransporter kan inte
accepteras. Oro for att bostadshus nira vigen kommer att storas av buller och
vibrationer fran den tunga trafiken.

Trafikverket svarade att beslut om uppséittande av hastighetskamera ar ett
myndighetsbeslut som fattas utanfor detta projekt, men Trafikverket formedlar
onskemalet. Malmtransporterna kommer inte att kora i kolonn. De kommer att styras
via en trafikledningscentral. I den vigplan som upprattas for ombyggnaden av vigen
foreslas viagbredden bli 8 meter. Det medfor att omkorningar kan ske nar
siktforhéallandena medger detta. Planer pa jarnvag ar langsiktiga och i dagsldget finns
inget beslut om att en jarnvag ska byggas. Darfér kommer malmen koras pa befintliga
vagar. De 6kade malmtransporterna kommer att ge storningar for de som bor intill
vagen. For att minska storningar i form av buller och vibrationer kommer atgirder att
utforas. Aven dtgirder for att gora trafikmiljon sikrare i Junosuando kommer att
utforas. Trafikverket kommer i samrad med Pajala kommun utforma atgirder for
géende och cyklister i Junosuando.

Samrad med myndigheter och organisationer

Nedan sammanfattas samréd och yttranden samt Trafikverkets stillningstaganden. Sju
skriftliga yttranden inkom till Trafikverket fran myndigheter och organisationer. Till
detta laggs dven lansstyrelsens yttrande som inkom i samband med beslut om betydande
miljopaverkan. Har redogors dven yttranden fran de av vigplanen berérda samebyarna.

Pajala kommun

Plan- och miljondmnden i Pajala kommun forespréakar alternativ 2 (férbifart) och anser
att alternativ 1 (upprustning av befintlig vig) medfor negativa konsekvenser for boende i
Junosuando by. Attraktionskraften och forutsittningar for inflyttning i byn forsamras
om malmtransporterna gar genom byn eftersom dessa medfor 6kad olycksrisk och
okade storningar.

Forbifart medfor tidsvinst for malmtransporterna, eftersom korstrackan blir cirka 2,5
km kortare enkel viag. Hogre hastighet kan hallas pé forbifarten dn genom Junosuando.
P4 forbifarten minskar inbromsningar och accelerationer, detta tillsammans med
kortare korstracka ger lagre bransleférbrukning, vilket ar positivt ur miljosynpunkt. Ur
ekonomisk synpunkt ar forbifart positiv pa grund av minskat slitage pa lastbilarna samt
lagre bransleforbrukning.

Strackningen av eventuell genviag mellan Kaunisvaara och Junosuando ir inte bestamd.
Kommer den framtida genviégen att ansluta vid Tornefors eller blir det en annan
strackning? Att det anlaggs forbifart kring Junosuando ir relevant i synnerhet om en
genvigsstrackning via Tornefors blir verklighet.



Niamnden &r av den asikten att Junosuandos mgjlighet till utveckling, i fréga om
befolkningstillvixt, forsdmras om trafiken gar igenom byn. Att det finns ett “slutdatum”
for den tunga trafiken genom byn ar viktigt, dels for den framtida utvecklingen men
ocksé for dem som bor i Junosuando. Tas inget beslut om framtida forbifart finns det
risk att malmtransporterna under en mycket lang tidsperiod kommer att passera
Junosuando by.

Det ska ocksa tillaggas att utvecklingen i Pajala kommun innebér att trafiken i 6vrigt
kommer att 6ka. I ett langre perspektiv kan ocksd malmproduktionen komma att 6ka
vilket innebar fler transporter. Vidare ar transportstrackan for malmen fran
Hannukainen inte bestimd. Ifall malmen skulle komma att fraktas genom Sverige skulle
det innebara en hogre trafikmiangd i Junosuando.

Av de tre forbifarter som presenteras i forstudien foresprakar namnden de tva sydliga.
Vilken av dessa som ger bast méluppfyllelse bor utredas vidare utifrén samebyns behov,
markforutsattningar for anldggande av viag, kostnader, mm.

Det ar positivt att resultatet av barnkonsekvensanalysen inkluderas i materialet. Plan-
och miljondmnden vill dock poéangtera att det inte dr onskvart att anldgga en vigren med
malad linje for oskyddade trafikanter, eftersom vigen tiacks med sno en stor del av adret.
Det bor ocksé tydliggoras vilka vagar som berdrs av insatser for gdende och cyklister,
detta preciseras inte i forstudien. Oavsett om forbifart anldggs eller ej d&r namnden av
den asikten att gdng- och cykelvig ska anldggas bade pa Kirunavigen samt
Lautakoskivagen.

Sammanfattningen (sida 4) i dokumentet ar otydligt nar det giller atgardsforslag. Under
alternativ 1 gar det att 1dsa, "Upprustning av miljon runt vag 395, 869 och 886 i
Junosuando”, vad som ingar i begreppet miljon bor fortydligas. Detta borde kunna goras
eftersom detta beskrivs i kapitel 6.

Projektmalen som uttrycks i forstudien ar bra och tydliga, vilket ar positivt. Fragan nar
det giller projektmalenen ar hur uppfoljning kommer att ske? Vilken tyngd har dessa
projektmél om det exempelvis visar sig att en genvag inte byggs? Finns det négra
garantier fran Trafikverket att de kommer folja dessa uppsatta projektmal? Ett forslag ar
att en forutsattningsanalys uppréattas dar byarna finns beskrivna. Det skulle underlatta
konkret uppfoljning av projektmalen for Trafikverket, Pajala kommun samt de som bor i
byarna.

Langs viag 395 samt vig 99 finns slambrunnar som ligger otillgingligt, vilket innebér att
slambilen stannar i vigrenen nir de ska tommas. Pajala kommun har markerat ut
slambrunnarna pa karta. For att olycksrisken inte ska 6ka eller framkomligheten
begrinsas, bor kontakt mellan tekniska enheten, Pajala kommun och Trafikverket
initieras innan vagplan fardigstills. En 16sning kan vara att anpassa parkeringsplatserna
for malmtransporterna langs vag 395 sé att de dven kan anvandas vid slamtomning.

Plan- och miljondmnden ar ocksa av den &sikten att trafik i nira anslutning till
bebyggelse ar en arbetsmiljofraga for lastbilschaufférer da risken for olyckor mellan
arbetstrafik (malmtransporter) och oskyddade trafikanter okar.

Vidare anser Plan- och miljondmnden det som olyckligt att beslut om en eventuell
genvig drdjer. Aven om det klargors att det saknas finansiering av vigprojektet dr det
inte 1ampligt att det mindre 4n ett 4r innan malmproduktion saknas ett beslut om
genvig eller ej. Slutligen sa ar Pajala kommun dr emot en 16sning i vilken
malmtransporter langsiktigt sker per lastbil.

Trafikverket svarar att vid eventuell forbifart stélls kostnaden for att bygga samt
underhalla den nya vigen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksidkerhet,
minskade intrang, minskade storningar samt minskade transportavstand. Nodvandiga



atgiarder kommer att tas med i vigplanen for att skapa en trafiksaker miljo for de som
gér och cyklar. Pajalas kommun vilkomnas att delta i ett samrad kring utformningen av
dessa atgirder. Projektmélen kommer att utvecklas under projektets gang och anpassas
for de vigplaner och bygghandlingar som tas fram. Atgirderna som foreslis kommer att
utviarderas med hjilp av projektmaélen. Trafikverket har inte f6r avsikt att uppritta en
forutsattningsanalys for byarna. Byarna finns beskrivna i forstudierna och kommer att
belysas ytterligare i de handlingar som ingar i vagplanen. Trafikverket kommer i samrad
med Pajala kommun att féresla 16sningar sé att slamtomningen av kommunens brunnar
kan ske pa ett trafiksdkert sitt. Trafikverkets uppdrag ar att gora atgarder for att
malmtransporterna ska kunna ske med lastbil frén 2013, men finansiering saknas.
Beslut om eventuell jarnvag ar inte fattat.

Renndringen

I arbetet av framtagande av PM Forutsattningsanalys Rennaring har samréad héllits med
Muonio-, Sattajarvi-, Tarendo-, Vittangi- och Gabna sameby. For de samebyar som har
verksamhet inom forstudieomradet sammanfattas deras synpunkter nedan. Gemensamt
for sambyarna ar att det finns en oro nir det giller renpakorningar pa grund av den
okade trafiken. Rutiner for renpakoérning maste tydliggoras for att minska merarbete for
renskotarna och lidande for renarna. Den nya renskétselkonventionen oroar
samebyarna da den kan innebéra att de férlorar betesmarker i dess norra delar. Med den
forandrade trafiksituationen pa vigen ser inte Gabna sameby andra mdjligheter &n att
stingsla in vigen. Aven krav pa ekodukter/enklare verfarter framfordes.

Trafikverkets uppdrag ar att sikerstélla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nodvandiga atgirder inom vigomradet kommer att utarbetas under
vagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berorda, bland annat
samebyarna. Framforda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten och Naturvdrdsverket

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forstudien. Naturvardsverket
avstar i dagsldget fran att lamna synpunkter.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen skriver att forstudien visar pa mycket stora forandringar pa framfor allt
trafikmiljon for de boende i Junosuando. For att komma till ratta med den 6kade
trafikstoérningen for boende i byn maéste troligen en alternativ vigstrackning undersokas.
Skogsstyrelsen har inga ytterligare synpunkter i drendet.

Trafikverket beaktar Skogsstyrelsens yttrande i det fortsatta arbetet.
Junosuando intresseforening

Junosuandoborna vill att Trafikverket ser till sa att alla ska kunna fardas trafiksidkert. De
vill ha en ge-vig utanfor viag 395 fran Kenttdvagens norra infart till Luhtimaa.
Overgangsstillen behovs vid Kenttdinfarten, sodra infarten till Folketshusvigen, till
Niemennokka, vid brandstationen, mittemot Alskogs och Makitormaavagens norra
infart. Intresseforeningen forvantar sig att fi vara med under hela planeringen av
projektet. Intresseforeningen kraver av trafiksdkerhet- och miljoskal att en forbifart for
den tunga trafiken eftersom den kommer att 6ka med tiden. Till dess att en forbifart ar
anlagd ar deras forslag/krav att séinka hastighet till 40 km/h fran norra utfarten till sista
huset efter Kirunavégen i norr, fartkameror genom byn, 6vergangar for gdende och
cyklister samt tunnlar fér skotertrafik, ge-vag utmed vag 395 fran nora utfaren av
Kenttdvigen till sista huset efter Kirunaviagen norrut. Pa karta finns forslag pa
overgangar, parkering samt ge-vag inritade.



Trafikverket har tagit emot intresseforeningens synpunkter dar det stér att de anser att
alternativ 2, forbifart, bor genomforas. Nodviandiga atgdrder kommer att tas med i

vagplanen for att skapa en trafiksiker milj6 for de som gér och cyklar. Trafikverket ser
fram emot att ha fortsatt samrdd med Junosuando intresseférening kring dessa fragor.

Samrad under framtagande av samradshandling Viagplan

Junosuando by - val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling Véagplan, val av lokaliseringsalternativ har tagits fram dar tva
alternativ, Befintlig vig och Forbifart studerats och jimforts med nollalternativet.

Samrad med allménheten

Den 11 och 12 mars 2013 holls samradsmoéten 1 Junosuando och Kaunisvaara Folkets
Hus. Métena rorde dels vagplan Junosuando by och dels Vigplan Genvigen
Kaunisvaara-Junosuando. Trafikverket kallade till métena genom annonsering i
Norrlindska socialdemokraten samt Norrbottens-Kuriren den 8 mars 2013. Ca 80
personer kom till de bada métena, forutom de medverkande fran Trafikverket samt
Cliffton Mining.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningsliage och foreslagna lokaliseringsalternativ
vidtog frage- och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som
framfordes muntligt vid motet skrevs ner i minnesanteckningar. De fragor som rorde
Vigplan Junosuando by sammanfattas nedan.

Vilken viagforkortning ger en forbifart? Hur ser Cliffton pé forbifarten? De som jagar
anser att projektet beror hela omradet och att malmtransporterna ska kéra genom byn
istéllet. Forsvinner trafiken utanfor byn sé ar risken pataglig att byn dor ut. Idag finns
foretagsetableringar som ser mojligheter i att trafiken gar igenom byn och
arbetstillfallen far inte ga forlorade. Hur omfattande blir trafiken genom Junosuando?
Vilka atgirder kommer att utforas om trafiken gir genom byn? Ar kommunen med i
planeringen av atgarder for de som gar och cyklar? Hur ser det ut med planering fér
trafik inne i Junosuando? Ar det méjligt att séinka hastigheten vid Clifftons etablering
och dir det ar som mest bebyggelse. Vem ansvarar for att ta bort de svarta isblock som
ligger langs viagarna? Planeras jairnvag?

Trafikverket svarar att Cliffton har investerat i en etablering i byn. Om forbifarten byggs
sa kommer det att forsvara forarbyten, service mm. Det kommer eventuellt att behovas
transfertrafik alternativt att dispens finns for att kora till etableringen. Om trafiken
kommer att gd genom Junosuando by kan foljande atgdrder komma att genomforas
bullerplank, fasadatgarder och atgarder for oskyddade trafikanter. Hastigheten kommer
att ses over efter dndrade forutsiattningar. Trafiken kommer att 6ka till ca 1400 fordon
per dygn varav ca 500 ar tunga fordon. Trafikverket ansvarar for dtgarder pa de
allminna viagarna. Kontinuerliga samrad sker med Pajala kommun. Svarta isblock tas
bort med plogbilen. Trafikverket har fatt i uppdrag att snabbt se 6ver forutsattningarna
kring ny jarnvag mellan Kaunisvaara och Svappavaara. Fragestillningar som behandlas
ar kostnad, nytta, intressenter, ev. anslutning mot Finland, kinda mineraliseringar mm.
Resultatet ska vara klart i april. I den utredningen tas inte korridorer for jarnvigen fram.

Totalt inkom fem skriftliga yttranden till Trafikverket fran allmdnheten efter det
genomforda samradet i Junosuando. Nedan redogors sammanfattningar av dessa
tillsammans med Trafikverkets svar.

En del vill ha en forbifart med anledning av den 6kade malmtrafiken. De som bor nira
vag 395 dr mycket oroade 6ver den stora tunga trafiken péd vagen och som kommer att



Oka mycket. Utover detta belastas vigen med all 6vrig trafik, som ocks4 ar stor.
Alternativet Befintlig vag anses medfora samre livsmiljo med okade olycksfallsrisker,
buller, vibrationer, avgaser, damm mm. En del vill att forbifarten ska laggas langre
soderut pga. flertalet figelsjoar som ligger i omradet.

Andra vill inte att Trafikverket ska bygga en forbifart da det skulle doda Junosuando by.
Ett upprop har gatt ut bland privatpersoner dir 79 privatpersoner har skrivit pa att de
vill att befintlig vig som gér genom byn ska anvindas for malmtransporterna for att byn
ska leva vidare.

Inne i Junosuando 6nskas en hastighetsbegransning till 40 km/tim med fartkameror,
ge-vagar, trafiksikra 6vergéngsstallen och trafiksdkra vigkorsningar med stopplikt.
Korsningarna vid ICA Alskog, Clifftons anlaggning och Macken upplevs speciellt farliga,
men ocksé alla utfarter frén girdarna.

Trafikverket har noterat att det finns olika 6nskemaél om alternativ. Den 6kade trafiken
och framfor allt den tunga trafiken gor att riskerna i trafikmiljon i Junosuando 6kar
jamfort med hur det var innan malmtransporterna borjade trafikera vig 395. 1
samradshandlingen utreds darfor tva alternativ for att forbattra trafiksituationen i
Junosuando. Med en forbifart kan hélften av malmtransporterna, de som kriaver
dispens, flyttas ut ur Junosuando. De tomma lastbilarna kan inte utestdngas fran att
kora genom Junosuando. Cliffton ser sin etablering i Junosuando som langsiktig.
Alternativet innebar att endast begransade atgirder sker inne i Junosuando. Vid
alternativ Befintlig viag kan atgirder utforas for att forbattra trafikmiljon och
boendemiljon. Det giller tgarder som bullerskydd och géng- och cykelvigar.
Alternativet medfor att alla malmtransporter gir genom Junosuando, dygnet runt, aret
om. For niringslivet i Junosuando bed6ms det som positivt att ha genomfartstrafik
genom titorten. Korridoren for forbifarten har valts med avsikten att ge en
vagforkortning pa strackan. Laggs forbifarten for langt séderut sker ingen
vagforkortning och da férsvinner en stor del av nyttan med forbifarten. Vid val av
lokaliseringsalternativ tas storsta hansyn till allminna intressen, 4ven om enskilda
intressen kan ha betydelse

Samrad med myndigheter och organisationer

Pajala kommun

I samradet med Pajala kommun diskuterades tidplan f6r forankrat yttrande fran Pajala.
Pajala kommun vill gidrna att en forbifart anldaggs soder om Junosuando. Fragan om
Clifftons etablering i Junosuando ska paverka val av lokaliseringsalternativ vid
Junosuando diskuterades. Kommunen ir intresserad av hur Trafikverket tanker kring
en jarnvag mellan Kaunisvaara och Svappavaara och hur en framtida jarnviagskorridor
kan tdnkas se ut.

Trafikverket kommer inte att kunna redovisa en jarnvagskorridor i nartid.
Northland Resources AB och Northland Logistics AB

Cliffton har etablerat sig i Junosuando och fragan stilldes om hur permanent denna
etablering var. Svaret fran Cliffton &ar att etableringen ar langsiktig, vilket medfor att
Trafikverket tar hansyn till den vid utvirderingen av val av lokaliseringsalternativ.

Nedan redogors sammanfattningar av skriftliga yttranden till Trafikverket fran
myndigheter och organisationer samt ett upprop fran ett flertal sammanslutningar i
Junosuando, vad géller vigplan Junosuando, tillsammans med Trafikverkets
kommentarer.



Tornefors fiskevdrds omrddes forening (TFVO) samt Junosuando fiskevdrdsomrdde
(FVO)

Bevarandegraden ar mycket hog for omradet. De motsitter sig forbifart Junosuando. En
forbifartsled skulle innebdra mycket negativa konsekvenser for fisket och det rorliga
friluftslivet. Istillet s& forordrar de upprustning, forstarkning av befintlig vag 395 och att
jarnvigen utreds vidare for framtida transporter. All service och naringsliv skulle
paverkas positivt om trafiken gar genom den befintliga vigstrackningen. De forutsitter
att den befintliga vigen utformas trafiksiker. De vill diskutera ersattningar,
kompensationer under projektets gdng samt nar det finns fardiga projektbeskrivningar.
De vill ha fortsatt information under projektets ging och en dialog med Trafikverket.

Trafikverket noterar att FVO motsitter sig forbifarten och férordrar upprustning av
befintlig vag. Fortsatt samrid kommer att ske kring viagplan Junosuando by. Vid valet av
att genomfora forbifart vags de allménna intressena som finns i omradet mot de
intressen som finns att anldgga en allmin vag i omradet. Det gar inte att undvika kénslig
milj6 om en forbifart ska anlaggas s6der om Junosuando. Det f6r med sig negativa
effekter for friluftslivet samt naturvardena. Positiva konsekvenser ar att tillgdngligheten
till svartillgdngliga marker 6kar, men samtidigt sd 6kar da den ménskliga paverkan pa
dessa relativt orérda omréden. Fragor kring en eventuell ersiattning eller kompensation
tas upp senare i processen nar planforslaget har uppréttats.

Upprop till Plan- och miljondmnden Pajala kommun fran Junosuandos féreningsliv

Junosuandos foreningsliv (JF) har till Plan- och miljondmnden pa Pajala kommun
skickat ett upprop dér de kriver att tar ett nytt beslut som forordrar genomfart pa
befintlig viagstrackning. Skrivelsen har undertecknats av 10 olika representanter fran
Junosuandos foreningsliv. Foljande skal anges:

Den tilltdnkta korridoren gar rakt igenom byns storsta rekreationsomrade och kommer
att fororsaka stor skada.

Den formodade besparingen av transportstrickan pa ca 1,7 km kommer att gd om intet
eftersom anslutningen av forbifartsvigen till vig 395 kommer att hamna 2 km frén den
etablerade transportcentralen, vilket innebar en forlangning av transportstrackan
istéllet. Transporterna méste dka tillbaka mot byn som d& innebér att det blir bide en
ekonomisk och miljomaéssig forlust.

Cliffton Minings etablering i byn kommer att generera ett stort antal arbetstillfdllen
berdknat till ca 250 st, till en mycket stor gladje for bade boenden i Junosuando och for
kommunen med 6kade skatteintdkter mm.

Med det som Plan- och miljondmnden forordrar ar JF fullstindigt 6vertygade om att en
flytt av transportcentralen kommer att ske utanfér kommungransen. Det skulle vara en
katastrof for alla som satsat pé en utveckling for Junosuando by och i en férlangning
betyda en d6dsstot for byn.

Trafikverket noterar att representanter fran Junosuandos foreningsliv inte vill ha en
forbifart utan anser att malmtransporterna ska g pa befintlig vag.



Samrad med utgangspunkt fran samradshandling Vagplan
Junosuando by - val av lokaliseringsalternativ daterad 2013-05-
03

Lansstyrelsen Norrbotten samt Pajala kommuns sammanvéagda standpunkter

Trafikverket har begirt att f4 Lansstyrelsen i Norrbotten samt Pajala kommuns
sammanvagda stdndpunkter p&d samradshandlingen — val av lokaliseringsalternativ.

Linsstyrelsen Norrbotten

Lansstyrelsen anser att utvecklandet av ett transportsystem for malmtransporter inte
kan grundas pé Clifftons lokalisering av sin verksamhet. Det leder till orimliga l16sningar
med en omfattande trafik som kvarstar genom Junosuando samt gora
Forbifartsalternativet omojligt. Med de investeringar och nya vigstrackor som
tillkommer maste den vagtransportlosning som viljs kunna vara gillande under en
relativt 1dng tid och dven vara en gillande transportlosning for eventuellt tillkommande
malmtransporter i omradet.

Lansstyrelsen menar ocksé att det inte ar rimligt att inte 14gga in nédvandiga milj6- och
trafiksdkerhetsatgiarder genom Junosuando i forbifartsalternativet da returtrafiken ska
ske genom byn. Den kraftigt 6kade trafiken stiller krav pd omfattande vigatgarder for
att sdkerstilla de transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. Lansstyrelsen anser
att forbifartslosningen bor ges en utformning sa att det blir ett relevant alternativ.

Alternativ Forbifart innebar en betydande paverkan pa miljoer med hoga naturvarden.
Genom stort intrang i vaitmarksomraden med hoga naturvirden, medfor att detta
alternativ har hoga krav pa relevanta skyddsatgiarder som lansstyrelsen anser ska
redovisas. Lansstyrelsen anser ocksé att Trafikverket bor avviaga eventuella
kompensationsatgirder for de naturvirden som gar forlorade genom detta alternativ.

Genom alternativet Forbifart paverkar rennaringen i omradet negativt bor dven
kompensations- och andra skyddsatgarder for renniaringen redovisas enligt
Lansstyrelsen.

I det fall alternativet Befintlig vag bedoms vara det bésta alternativet for Vagplan
Junosuando forutsitts att skyddsatgirder vidtas for att minimera paverkan pa den
vardefulla fagellokal som berors i Tornedlven och pa Natura 2000-omradet Torne- och
Kalix dlvsystem.

En eventuell framtida jarnvagskorridor bor 6versiktligt belysas i denna utredning. Det
finns en rad intressekonflikter som kan medfora att utrymmet fér “nya intréng” kan vara
begriansat och darmed skapa problem att hitta plats for en jarnviagskorridor.

Som information meddelar lansstyrelsen att dispens kan ges frén artskyddsforordningen
nar:

1. Det inte finns ndgon annan 16sning

2. Om dispensen inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus
hos artens besténd i dess naturliga utbredningsomrade men att det for arter i
bilaga 11 artskyddsférordningen dven kravs att dispensen behovs for ett av de
angivna skilen i punkterna a-f. Det ar viktigt att detta ocksa anges da det
framfor allt ar det som kan vara svart att uppfylla for olika typer av
verksamheter.



Trafikverket noterar att Lansstyrelsen inte tar stéllning till ndgot utredningsalternativ,
men att de anser att Clifftons lokalisering av sin verksamhet far for stor tyngd i
vagplanen. Clifftons etablering i Junosuando ar enligt dem sjélva en langsiktig
planering. Malmtransporterna kommer att genomfora forarbyte och service vid
anldggningen. Trafikverket har svart att styra 6ver detta och tar det som en forutsattning
vid planeringen. De styrmedel Trafikverket kan anvianda for att hindra att Clifftons trafik
gar genom Junosuando vid alternativ Forbifart, ar att inte ge dispens for 9o tonsfordon
genom Junosuando. Ett sddant beslut skulle f4 till f61jd att fullastade malmtransporter
inte kan vilja vig 395 genom Junosuando.

Vig 395 kommer dven fortsattningsvis att vara en allmén viag som ar viktig for s val
enskilda som naringsliv i Junosuando med omnejd. Trafikverket planerar inte att
forsvara anvandandet av viag 395 genom att gora avsmalningar eller fartgupp for att pa
sé satt styra bort malmtransporterna fran vagen, vid alternativ Forbifart. Det skulle ge
en negativ paverkan pa ovrig trafik genom samhéllet. Lansstyrelsen kan besluta om att
sidnka hastigheten genom Junosuando for att 6ka trafiksdkerheten samt gora det mindre
attraktiv for genomfartstrafik. Med den placering Cliffton har i Junosuando s& ar det
troligt att de anda kommer att kéra tomma lastbilar genom Junosuando.

Alternativ till detta ar att Cliffton:

a) viljer en annan etableringsplats som ligger vid forbifarten eller pa ett annat
stille langs med vag 395 dar det ar tankt att malmtransporterna ska ga. Cliffton
har inte i dagsldget redovisat nigra sddana planer.

b) att de parkerar vid forbifarten och chaufférsbyten sker via personbilar som gar i
skytteltrafik mellan anldggningen och denna parkeringsplats. Det gor att
lastbilar inte kan servas i Junosuando, samt att persontransporterna ska ske till
en parkeringsplats vid forbifarten under dygnets alla timmar. Cliffton har i
dagsliget inte redovisat sddana planer och for att Cliffton ska dndra sina
nuvarande planer kravs att det ar féretagsekonomiskt 16nsamt for dem.
Trafikverket kommer att ha fortsatt samrad med Cliffton, men planerar enligt de
nu kdnda forutsiattningarna.

Lansstyrelsen anser att dven i forbifartsalternativetet bor gdng-och cykelatgarder
genomforas i Junosuando med tanke pé returtrafik genom téatorten med tomma
malmbilar. Trafikverket menar att den ldgre trafikméngden genom Junosuando vid
anldggande av forbifart, medfor att kostnaderna for att anldgga ging- och cykelatgarder
genom Junosuando kan bli ndgot mindre 4n i alternativet Genomfart. I den samlade
bedomningen bedoms och Forbifart ge storre positiva trafiksikerhetsaspekter 4n
alternativet Genomfart. Med detta sagt medfor 6kad investering i
trafiksdkerhetshojande atgarder for alternativ Forbifart att den samhallsekonomiska
I6nsamheten i berdkningsmodellen minskar nagot ytterligare an for alternativet
Befintlig vag.

Nar det giller miljoatgarder for att skydda mot buller i tatorten Junosuando skiljer sig
vilket riktvirde som tillimpas, beroende pé lokaliseringsalternativ. Vid alternativ
Forbifart har Trafikverket att forhalla sig till etappmalet for "befintlig milj6” inne i
Junosuando, eftersom atgirder inne i Junosuando da inte innebir visentlig ombyggnad.
Det medfor att hogre riktvarden tillimpas an i fallet vid val av alternativ Genomfart, dar
riktvarden for “visentlig ombyggnad” tillimpas. Tillampningen av riktvirden grundas
pa hur dtgiarden pa vigen bedoms, inte pa antalet tunga fordon 6kar genom tatorten.
(For tabell som visar gransvirden, se sidan 16 i samradshandlingen Val av
lokaliseringsalternativ 130503).



Trafikverket noterar lansstyrelsens 6nskemal att Trafikverket ska redovisa skydds- och
kompensationsatgirder vidtas for naturmiljo och rennéring, vid val av alternativ
Forbifart. Trafikverket noterar ocksé lansstyrelsens 6nskemal att skyddsétgarder vidtas
for att minimera paverkan péd den vardefulla fagellokal som berors i Torneilven och pa
Natura 2000-omréadet Torne- och Kalix dlvsystem vid ev. val av alternativ Befintlig vag.

I nuldget ar det svarbedomt vilken paverkan en eventuell framtida jarnvéagskorridor
kommer att ge pa utredningsomradet. Trafikverket avser att genomféra en fordjupad
atgardsvalsstudie for jarnvag fran Kaunisvaara till Svappavaara och i den processen
kommer troligen ett utredningsomrade for jarnvagen att tas fram. Jirnvagslosningen
ska ses i ett storre perspektiv, dir den ska fungera for malmtransporter i norra
Norrbotten, men dar det dven dr aktuellt med transporter fran Finland till Norge for att
ge lonsamhet it projektet. Trafikverket noteras ocksa lansstyrelsens information om nér
dispens kan ges frin artskyddsférordningen.

Pajala kommun

Pajala kommun ser f6r- och nackdelar med bada alternativen. Forbifarten skulle ge en
kortare och smidigare korstricka, sakrare och tryggare boende- och arbetsmiljo,
minskade utslapp, battre luftkvalité i byn samt 6kad komfort. Befintlig vag skulle
innebara mindre intrang i natur- och kulturmiljon, farre konsekvenser for rennéringen,
fler trafiksdkerhetséatgarder for oskyddade trafikanter samt gynna naringslivet.

Kommunen anser att projektmalet trafiksikerhet dr det mala utifrén vilket de bada
vagprojektalternativen bor varderas hogst. En forbifart ger hogre trafiksakerhet enligt
vagplanen, vilket har stor betydelse i kommunens val av alternativ. I vigplanen anges att
atgarder for oskyddade trafikanter begriansas vid alternativet forbifart. Oavsett om
forbifart anldggs eller ej 4r kommunen av dsikten att ge-vag ska anldggas bade langs vig
395 samt Lautakoskivagen.

Kommunen ser mycket positivt pa Clifftons etablering i Junosuando, da den genererar
arbetstillfillen. En friga som aktualiserades dr dock den vikt som vigplanen lagger vid
Clifftons etablering. Flera bedomningar, inte minst den samhaillsekonomiska
lonsamheten, utgar ifran att Clifftons tomma lastbilar kommer att fortsétta trafikera vig
395, trots en forbifart. Detta kan ifrdgasittas, och kommunen &r av den asikten att en
forbifart bor anvindas av samtliga malmtransportbilar. Exempelvis kan byte av chauffor
ordnas langs forbifarten, soder truck-stoppet. Trafik i nira anslutning till bebyggelse ar
ocksa en arbetsmiljofraga for lastbilschaufforerna, da risken for olyckor mellan
arbetstrafik (malmtransporter) och oskyddade trafikanter okar.

Pajala kommun anser att en viag genom byn forsdmrar attraktionskraften och
forutsittningarna for en eventuell inflyttning, dd malmtransporterna medfor en 6kad
olycksrisk samt 6kade storningar. Det bor understrykas att en forbifart underlattar
bebyggelseplaneringen och ger bittre forutsattningar for en attraktiv boendemiljo.
Kommunen tror att antalet personer som viljer att flytta till Junosuando 6kar om tung
trafik leds utanfor byn.

Vig 395 riskerar dessutom att bli en barriar for boende i Junosuando menar
kommunen. Barridreffekten tenderar att forstarkas av bullerplank, som enligt vigplanen
ska anldggas om alternativet blir att rusta upp befintlig vig. I dialog med boende langs
andra malmtransportstrackor, framkom att bullerplank enligt dem skulle forandra
omgivningen och landskapsbilden till det samre. I Junosuando gér vagen nira alven och
plank kan komma att férsdmra utsikten fran delar av byn.

Kommunen upplyser om att lings vig 395 samt vig 99 finns slambrunnar som ibland
behover tommas. Vissa av brunnarna ligger otillgidngligt vilket innebar att slambilen
stannar i vagrenen. For att tomning fortsattningsvis ska kunna utféras, utan att



olycksrisken okar eller att framkomligheten begrinsas, bor kontakt mellan tekniska
enheten, Pajala kommun och Trafikverket initieras innan viagplan.

Oavsett om vagprojektet utfors i form av en forbifart eller upprustning av befintlig vig
anser kommunen att gdng- och cykeldtgarder ska prioriteras. Situationen fér oskyddade
trafikanter behover atgirdas, dels i form av nya gang- och cykelvigar, dels genom sikra
passager Over viag 395. Dessa dtgirder bor projekteras sé snart som mojligt, oavsett om
anldggandet av eventuell forbifart drgjer. Tung trafik passerar redan nu Junosuando by
vilket paverkar trafiksikerheten.

Kommunen anser inte att de trafiksdkerhetsdtgarder som omnamns i vagplanen for
befintlig vag ar tillrackliga. For att Junosuando ska kunna bli en attraktiv by att bo och
verka i, trots genomfartstrafik med tunga malmtransporter, maste situationen for
oskyddade trafikanter forbattras. Komplement till ging-och cykelvéigar langs viag 395,
inne i byn, bor utredas och gingpassager 6ver vag 395 ar en forutsattning. I vagplanen
namns det att passager Over viagen ar en utmaning och att detta ska utredas vidare i
kommande planforslag. Planering av ovanstidende losningar méste ske i ett tidigt skede,
och i samrad med kommunen, skola, bybor, for att garantera trafiksdkerheten menar
kommunen. Pajala kommun anser att hastigheten genom byn bor sdnkas till 40 km/h,
istdllet for 60 km/h, framfor allt vid Clifftons anldggning och vid gdngpassager.

Kommunstyrelsen férordar att befintlig vig rustas upp. Detta kriaver dock att insatser
gors for att forbattra trafikmiljon for oskyddade trafikanter. De 4r emot en langsiktig
16sning med malmtransporter med lastbil och anser att en jirnvag bor anlaggas.

Trafikverket noterar att Pajala kommun ser férdelar och nackdelar med bada
alternativen, men forordar att befintlig vig genom Junosuando rustas upp och att
kommunen dr emot en langsiktig 16sning dir transporterna sker med lastbil.

Trafikverket delar Pajala kommuns &sikt att trafiksdkerheten ar ett viktigt mél for
projektet, men tar inte stillning till om det ar det viktigaste malet. Det férandrar inte
stravan att utforma vig 395 genom Junosuando pa ett trafiksdkert sitt, i enlighet med
nollvisionen, samt med de krav som stills i Trafikverkets dokument Vagar och gators
utformning. Trafikverket noterar att Pajala kommun anser att lokaliseringen av Clifftons
verksambhet far for stor tyngd i vagplanen, samt att Clifftons trafikvering av vig 395
genom Junosuando som den beskrivs i samradshandlingen kan ifragasattas.

Clifftons etablering i Junosuando &r enligt dem sjélva en langsiktig etablering, och
Trafikverket hanvisar till det svar som lamnats till lansstyrelsen i fragan, se sidan 15 i
denna samradsredogorelse.

Trafikverket noterar att Pajala kommun anser att alternativet Forbifart ger positiva
effekter pa Junosuandos mojlighet att vixa som bostadsort, samt att dess attraktivitet
okar. Trafikverket anser att frigan ar svarbedomd. Med trafiksdkra 16sningar for gdende
och cyklister, samt for savil tunga lastbilar som for personbilstrafik bor vig 395 dven
fortsittningsvis vara en tillgang for Junosuandos attraktionsviarde. En utmaning ar som
tidigare namnts att skapa trygga och sidkra passager av viagen och har behovs ett fortsatt
samrad med Pajala kommun samt med dem som bor och verkar pa orten, t.ex.
Junosuando intresseforening, Cliffton samt 6vrigt naringsliv i Junosuando.

Trafikverket noterar att Pajala kommun anser att bullerskydd kan forstarka vig 395
barridreffekt. Samrad kommer att ske med fastighetsigarna kring uppforande av
bullerskydd. Trafikverket kommer dven att ha samrad med Pajala kommun angéende
bullerskyddens barridreffekt i titorten Junosuando, samt vad som ar mojligt att gora for
att minska barridreffekten.

Trafikverket noterar att samrad ska ske kring vagutformning i anslutning till Pajala
kommuns slambrunnar. Trafikverket ar positiv till ett sdidant samrad for att underséka



om det finns kostnadseffektiva 16sningar for att 6ka trafiksdkerheten vid denna typ av
arbete vid vigen. I det fall detta inte 4r mojligt ska denna typ av arbeten utforas som
”Arbeten av tillfallig karaktir langs vag” vilka ska utforas med st6d av upprattad
trafikanordningsplan.

Trafikverket noterar att Pajala kommun inte anser att malmtransporter med lastbil ar en
langsiktig 16sning och att transporterna bor ske med jarnvag. Utgangspunkten for
Trafikverkets uppdrag ar transportpolitikens 6vergripande mél att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och néiringslivet i hela landet. De atgarder som sker i projekt
Malmtransporter Kaunisvaara- Svappavaara ar ett steg i detta arbete.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverkets beslut ar att projektet rorande ombyggnad av viag 395 ska drivas vidare
och att alternativ Befintlig vag ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Bro 6ver
Tarendo dlv som finns med i samradshandlingen bryts ut fran detta projekt och drivs
vidare i en separat viagplan. Alternativet som valts foljer befintlig viag 395, fran Tornefors
i Oster till bron 6ver Tarendo alv i Oster. Vagen utformas for att klara de stora
pafrestningarna som de tunga malmtransporterna innebar.

Samrad i vigplanen

Den 10 april 2014 holls ett sakdgarmote i Junosuando Folkets Hus, protokoll finns
diariefort hos Trafikverket TRV 2012/64921.

P& motet presenterades Trafikverkets planeringsprocess, Mark- och fastighetsfragor och
forslag pd utformning av vagatgiarder med tillhorande process for
miljokonsekvensbeskrivning. Tillfille gavs sedan till allmidnna synpunkter och fragor
vilka sammanfattas nedan. Under efterfoljande paus i dragningen kunde man studera
projektritningen och dven rita in de rérelsemonster som oskyddade trafikanter har
utefter aktuell vagstracka. Efter pausen gavs det mojlighet for berorda fastighetsigare
att lamna synpunkter.

Infor motet skickades kallelser ut till berorda fastighetségare, indirekt berérda
fastighetsdgare samt 6vriga intressenter. Annonsering skedde aven i lokalpress. Pa
motet redovisades forslag pa utformning av vagatgarder. Skriftligt inkomna synpunkter
sammanfattas nedan.

Samréad med allmanheten

Synpunkter som inkom pa métet var exempelvis att fa bilister héller hastigheten genom
byn och en frdga om en fartkamera kommer att siattas upp i byn stélls. De undrar ocksa
om det kan bli aktuellt med en hastighetssdnkning vid Clifftons anldggning. Det upplevs
som nir Clifftons lastbilar saktar in for att svinga vanster till anldggningen sa kér manga
bilar om. Mellan Kangasvigen och Makitormavagen finns nu ett forslag till ge-vig och
de undrar om man istéllet kan gora en bilvag. Uppgifter angdende farliga platser samt
punkter dar vag 395 korsades noterades pa sarskild karta. Det upplevs att vallar och
plank forstor byn och de undrar hur utsikten mot dlven paverkas om bullerplank
anlédggs. Fragan stills om det inte racker med att sinka hastigheten for att klara
bullernivierna. De undrar nir arbetet med fonsterdtgarder i byn paborjas och om
fastighetsdgaren sjilv far vilja bullerdtgiard. De framfor synpunkten om att det kommer
att bli stora protester om bullerplank och bullervallar anldggs. En annan lamnade forslag
om genomskinliga plank eller buskar istéllet for traplank. En fastighetsidgare har fatt nya
fonster och stors numer ej av trafiken. Pa Clifftons anlaggning ar inte hela ytan
asfalterad vilket innebir att damm dras med ut pa vigen med damning som f6ljd. Nu
saltas det mer efter vagen och de undrar om brunnarna kan paverkas. De vill veta hur



det ar tankt kring den vattentdkt som ligger i narheten av vig 395. Intill vattentdkten
ligger ocksa en avloppsledning som riskerar att g sonder.

Trafikverket svarade att en mgjlighet att sinka hastigheten vid Clifftons anlidggning
utreds. Nar det giller fartkamera sa beslutar inte Trafikverket envildigt i frigan. Det ar
viktigt att skrivelser kommer in till Trafikverket angéende 6nskemal om fartkamera.
Trafikverket ser 6ver mojligheten att skylta omkorningsforbud och heldragen mittlinje
vid Clifftons anldggning. Pajala kommun &terkommer nar det géller frigan om bilvig
mellan Kangasvigen och Miakitormavagen. Fonsteratgarder ar paborjade. Det
bullerplank som ar projekterat dr 2,5 meter hogt 6ver vagbanan och begriansar utsikten
patagligt beroende pé var huset ligger i forhéllande till vigen. Bullerberdkningen ar
berdknad pa dagens hastighet om 60 km/h. En hastighetssankning reducerar
bullernivierna, men inte sé att riktvirden nés. Fastighetsdagaren far inte sjdlva vélja
bullerdtgird om det paverkar nirliggande fastigheter. Ett beslut om att traplank ska
anlédggas ar taget. Pajala kommun aterkommer nar det géller damning. Det saltas med
smé mangder vid f4 tillfallen och paverkar inte vattenkvalitén. Kommunen utreder
tillsammans med Trafikverket en 1amplig 16sning for vattentdkten och fragan angdende
avloppsledning tas med Tekniska enheten.

Samrad med myndigheter och organisationer

Pajala kommun

Samrad har héallits med Pajala kommun angdende omfattning av fordndringar av
detaljplan i Junosuando, hastighet, planerad gc-vig och vattentikt mm. I Junosuando
finns tva detaljplaner idag intill vig 395 som star i konflikt med Trafikverkets
kommande viagplan. Omradet maste detaljplaneldggas pa nytt, vilket ska ske i en
gemensam process dar viagplanen och den nya detaljplanen f6ljer varandra. I
Junosuando finns en vattentdkt som ar kinslig for storning i form av utslapp, t.ex. vid
olycka pé vig 395. Pajala kommun 6nskar att Trafikverket underséker mojligheten att
istéllet for att skydda befintlig vattentdkt under vag 395, ersidtta den med en ny som inte
paverkas av viag 395. De vill att Trafikverket ska utreda vilka atgiarder som behover
genomforas om vattentidkten ska ligga kvar pa befintlig plats. Uppgifter gillande
markforhallandena 6verlamnas fran Trafikverket till Tekniska enheten pa Pajala
kommun. Fragor kring vattentdkten som bor utredas ar:

e Hur genomslédpplig ar marken?

e Vad ar Trafikverkets kostnader for att minimera konsekvenser vid eventuell
olycka?

¢ Om det sker en olycka — ar det tatt nog? Hur lang tid tar det innan utryckning
fran Rdddningstjanst ar pa plats? (Pajala? Luled?)

e Hur stor del av kostnaden for flytt av vattentidkten, alternativt nytt
skyddsomrade, kan Trafikverket sta for?

Pajala kommun 6nskar dels att Trafikverket anldgger en géng- och cykelbana inom
tatorten, skild frin vig 395, s att den ansluter mellan Makitorméavéagen och affaren. De
onskar vidare att en géng- och cykelvig anldggs vaster om Clifftons anldggning for att
knyta ihop hela Junosuando med ett gdng- och cykel nit. Det kan vara mojligt att
kommunen i s fall skoter drift och underhall. Pajala kommun kan tdnka sig en sdnkning
av hastigheten till 40 km/h i delar av tatorten. Inne i tatort 4r det kommunen som
bestimmer hastigheterna i samrad med Liansstyrelsen. Diskussioner kring



omkorningsforbud vid Clifftons anldggning. Det dr idag en trafikfara. Det dr dven hoga
hastigheter fram till Brandstationen. Vilken hastighet vigen ska ha paverkar aven buller
marginellt.

Trafikverket svarar att gc-vig behover regleras i kommunens detaljplan och finansiering
av gc-vagen ar fortfarande i diskussion med Pajala kommun. En ging- och cykelbana
anldggs vid vig 395 pa den sidra sidan vagen mellan Kangasvéigen och Kenttavigen.

Svenska kyrkan

Samréad har genomforts med Svenska kyrkan angdende utformningen vid Kyrkogérden.
De har informerades om planerad ging- och cykelviag samt att utrymmet &r begréansat.
Svenska kyrkan dger endast den fastighet som kyrkan ligger pé vilket gor att den
parkeringen blir {or liten vid begravningar. De ser behov av tillgéng till parkeringar vid
begravningar dir det annars finns risk att de parkerar mer utspritt efter vag 395. De vill
att hastigheten sidnks vid kyrkogérden.

Trafikverket har tagit fram ett forslag till parkeringsfickor vid kyrkogérden.
Havs- och vattenmyndigheten

Avstéar fran att medverka vid samradsmétet i aktuellt drende.

Juno Skoterklubb

Juno Skoterklubb har markerat ut pa karta var skoteréverfarter finns idag.
Skoterklubben vill ha en skoterleds6verfart mitt emot macken, vid dlven.

Trafikverket kommer att gora det majligt att passera viagen vid skoterlederna genom att
bygga anslutningar och sianka kantstenen.

Junosuando intresseférening

Junosuando intresseforening vill att gc-vég forlangs till den bortre avtagsvigen till
Kenttd och om mgjligt sarskilja den fran huvudvigen. Fartkameror 6nskas i byn. En
dialog mellan posten Trafikverket och Pajala kommun angdende trafiksdkerhet kring
posthamtning. Trafikverket foreslar att gdng- och cykelbanan skiljs fran vigens korbana
med kantsten. Trafikverket foreslar ingen forlaingning av gc-banan men breda vigrenar
(0,75m) anldggs pa vardera sida om vagen fran den vistra anslutningen om Kenttiaviagen
till campingen.

Trafikverket utreder fartkamera. Gator inom titort hanteras av Pajala kommun.



Bilaga 2. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut

7% @)
BESLUT

Datum Daricssmmer
2012-10-03 343-8323-12

Lansstyrelsen
Norrbotten

Trafikverket
Arendemottagningen
Anders Lindmark
Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om betydande miljépaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara - Svappavaara Viig 395 delen Junosuando, inom Pajala kommun, TRV
2012/26150A

Beslut och motivering
Liinsstyrelsen beslutar med stdd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medfiira betydande miljépaverkan.

Liinsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i1 Férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hiinsyn taget till att det
forindrade trafikarbetet bedms leda till betydande barridreffekter, buller och utslipp i
Junosuando. Alternativet frbifart Junosuando innebir en relativt lang ny viigstriicka
som berdr sjéar, skog och vatmark i ett mosaikartat landskap som kan hysa hiiga
naturviirden,

Beslutet fir inte dverklagas sirskilt.

Samrad

Lansstyrelsen bedémer att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgangspunkt
i den redovisade samradshandlingen. | det fortsatta arbetet inklusive vid uppréttandet
MKB bir foljande beaktas.

Inledningsvis bir Mark och miljédomstolen ha behandlat frdgan om malmtransporterna
innan processen avslutas,

Mot bakgrund av ant den planerade s k genviigen mellan gruvomridet och omradet kring
Junosuando med siikerhet beddms byggas bisr det 1 handlingen beskrivna alternativet till
forbifart samordnas med lokaliseringen av den s k genviigen.

Av samridshandlingen framgér att ett antal detaljplaner berdrs av projektet. [ det fall
detaljplaneindringar kriivs bor detta klargéras omgiende da en planéindring kriiver en
relativt lang process. Av handlingen framgér vidare att av kommunen foreslagna LIS-
omraden kan komma att paverkas av en forbifart, Det dr viktigt att denna fraga klargdrs
i den fortsatta arbetet.
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[ det fall chaufférsbyte planeras att ske i Junosuando bér denna verksamhet samordnas
med planeringen av viigprojektet da det kan innebiira intring och andra stémingar bl a
buller och trafiksiikerhetsrisker som limpligen hanteras samordnat med viigprojektet.
Det #r angeltiget att lokaliseringen dr viil avviigd med tanke pa den miljdhiinsyn som
miste tas samt malmtrafikens higa funktionskrav.

| det fall man viiljer att ga vidare med forbifart bér MKB, forutom de som fUreslas i
kapitel 11.2, dven beskriva naturviirden och geomorfologi séder om Junosuando och hur
dessa kan paverkas. Kapitel 11.3 bir kompletteras med mer relevant information. Att
Atgtirderna stimmer dverens med kommunens dversiktsplan ir viktig information men
passar inte under denna rubrik.

Under sommaren 2012 har en arkeologisk utredning genomforts lings viig 395.
Resuliatet av den hér inarbetas i kommande MKB. MKB:n biir fiven beskrivna
alternativet till forbifart samordnat med byggandet av den s k genviigen, Samtliga
forbifarts alternativ kefiver en arkeologisk utredning enligt kapitel 2, 11§ KML innan
arbetet kan pabuirjas.

Bakgrund
Vigstriickan blir del av transportviigen for de kommande malmtransporterna mellan
Kaunisvaara ~ Svappavaara.

Den kraftigt kade trafiken stilller sammantaget krav pd omfattande viigatgirder fOr att
siikerstilla de transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en viig alltid genomfora en fir-
studie. [ fiirstudien ska forutsittningama fir den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av firstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a linsstyrelsen.

I beredningen av detta drende har enheterna for tillviixt och kommunikation-, miljé-
skydd-, naturvird-, kulturmiljé- samt plan och bostad delagit,

Watmio Lo, y
Katarina Ronnbick 5;[ .'( r/ Z(// / /M

Bo Erik Ekblom
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