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1. Sammanfattning

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland #r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik.

Projektet omfattar anldggning av ett partiellt dubbelspér for att mojliggora en 6kad kapacitet, 6kad
punktlighet, minskad restid, 6kad turtithet och 6kad robusthet/flexibilitet av jirnvigen mellan Boden
och Lulea. Ett parallellt spar byggs pa 6stra sidan om befintligt spar och dimensioneras for 750 meter
langa tag. Funktionen kompletteras med en ursparningsvixel i befintlig motesdriftplats i
Sivastklinten. Atkomst till jirnvigen ges via befintlig servicevig i Sévastklinten.

Planerad byggstart ar ar 2025 och byggtiden beriknas paga under 2 ar.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte medfor betydande miljopéverkan. Trots att atgarden
medfor masshantering och eventuella bullerskyddsatgéarder blir forandringen jamfort med dagens
situation inte betydande ur miljésynpunkt. Atgéirden kommer péverka biotopskyddade diken men inga
identifierade naturvirden. Atgirden sker intill redan befintligt spar vilket medfor att paverkan frin
buller, vibrationer och barridrverkan inte forandras avsevart mycket jamfort med hur paverkan ser ut i
dagsldget. Malmbanan ar Riksintresse for kommunikation och dtgirden ligger i linje med riksintresset.
Det finns inga 6vriga riksintressen, nyckelbiotoper eller omraden med naturvardsavtal i
utredningsomréadet. Varken vattenférekomster, rennaring eller friluftsliv bedoms paverkas av
atgirden.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland ir hért belastad och har

kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. I dagslédget finns det dessutom inte
en jarnvagsanslutning till Svartbyns industriomréde.

Ett parallellt spar planeras att byggas pa Ostra sidan om befintligt spar frin nuvarande spirvéxel 3 i
Savast (som rivs) till spér 1 i Savastklinten. Tva vixlar ska laggas in for att medge kryssning frén
nuvarande spar till det nya dubbelsparet. Atgirden innebar att ett nytt huvudspar ska byggas parallellt
med befintligt huvudspar mellan driftplatserna Savastklinten och Savast, s att ett partiellt dubbelspar
skapas, se Figur 1.

IWERES $9TM N 7200008 £ 80879 Sasta 15000

Figur 1. BIa linjen inom det rédmarkerade omrade visar atgardens placering.

Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pa striackan Boden-Luled, da det uppskattas att
kapacitetsutnyttjandet kommer uppna cirka 101 % péa strackan om inga atgarder gors.

Atgirden ingér i ett paket av Atgirder som planeras pi strickan Boden-Luled som beriknas sinka
kapacitetsutnyttjandet till 2030 till 74 %. Atgirderna innebér att malmtig kan mdotas pa strickan
Boden — Luled och att Svartbyns industriomrade ansluts till jarnvigen, se Figur 2.

SAMRADSUNDERLAG - SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar Sida 6 av 34



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Savastklinten, ny ind spar
anslutning Svartbyn

SgoN Savastklinten-Savast,
partiellt dubbelspar

SgON Savastnas, ny motesstation

Google Earth

Figur 2. Oversikt 6ver planerade atgarder som planeras pa strackan Boden — Luled (kartutsnitt Google Earth).

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan, se Figur 3Figur 6.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur den planerade anldggningen kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrdadsredogérelse.

Vagplan/Jarnvigsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa

Framtagning

Ev. tillatlighets- - & i 3
v. tillatlighets av planférslag Kungérande och granskning Faststéllelse

¢ betydande milipaverkan lokaliseringar BELHIE samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens . Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan avalternativ  godkénnande & (tillstyrkande)
: avev MKB =
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Oversikt dver planprocessen. Gron pil visar var projektet star i planprocessen.
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2.3. Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har gjorts ar féljande:

e Forstudie - Stambanan genom Ovre Norrland, Boden-Luled. Ny métesstation: Sévastniis,
BRNT 2003:5-1I1.

e AVS Luled-Boden - 6kad kapacitet och hastighet, diarienummer TRV 2015/30215.
e Bristanalys Skellefted/Bastutriask-Boden/Luled, TRV 2019/41890.

e PM km 1152 Dubbelspéar Savastklinten — Savast.

e Naturvirdesinventering Sdvast — Savastnas, Licab, 2023-09-07.

En forstudie slutférdes &r 2004 eftersom trafikbelastningen pa jarnvagen mellan Boden och Lule&
redan da var hog och prognostiserades att 6ka. Forstudiens syfte var att klargora pa vilka alternativa
sdtt en ny motesstation mellan Savast och Norra Sunderbyn skulle kunna utformas samt vilken
miljopaverkan och ekonomisk konsekvens de olika alternativen kan tinkas medfora.

Atgirdsvalsstudien (AVS) som gjordes ir 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder for att
forbattra kapaciteten pa jarnvigen. Att bygga ett partiellt dubbelspar bedomdes ha en mycket god
paverkan pa de 6vergripande nationella transportpolitiska och regionala mélen.

Naturvardesinventeringen utfordes av Licab och gjordes infor detta samradsunderlag for att kartliagga
naturvirden och invasiva arter i anslutning till det planerade sparet.

2.4, Andamal och projektmal

Projektets andamal dr anldaggning av ett partiellt dubbelspar for att mojliggora en 6kad kapacitet, 6kad
punktlighet, minskad restid, 6kad turtithet och 6kad robusthet/flexibilitet av jirnvigen mellan Boden
och Luled. Kapacitetsbehovet ar uttalat en prioriterad uppgift for Trafikverket och ett internt
processmal ar att minimera ledtider for att fa fram &tgarderna i anlaggningen.

P& nationell nivé finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sédkerstéilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:
Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utrednings- och influensomradet utgors av den yta som kan anses bli paverkad av projektet, inklusive
anslutningsvagar och ytor som kravs under byggskede, som arbetsvigar och ytor for upplag.

Jarnvagsplanens utredningsomréde har begréansats till det omrade som direkt kan beroras av
anldggandet av jarnvigen. Darutover behovs ytor for att kunna hantera massor under byggtiden och
darfor har utredningsomradet dven tagit hojd for tillfalliga nyttjanderéatter i det tilltagna
utredningsomradet, se Figur 4.

Paverkan fran fardig anldggning i form av exempelvis bullerstérningar kan ske utanfor
utredningsomrédet. Detta omrade kallas for influensomradet och stracker sig ibland utanfor
utredningsomradet beroende pé vilken milj6aspekt som avses, se Figur 4.

Figur 4. Inre bla linje med gra skrafferad yta visar utredningsomradet och yttre bla linje visar influensomradet.
(kartutsnitt Eniro).

Inga kumulativa effekter frén andra verksamheter eller projekt har identifierats.
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De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar och forordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I projektet, att anldgga ett partiellt dubbelspar,
har det bedomts att aspekterna boendemiljo och hilsa, landskap, kultur- och naturmiljé samt mark
och vatten ar relevant att studera.

3.2. Tid

Planerad byggstart ar ar 2025 och byggtiden berdknas paga under 2 ar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Befintlig jairnvag ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. I norr ansluter den till ett
dubbelspér och i sdder vid Sdvast finns ett gammalt stationsomrade med ytterligare tva spar. Storsta
tillditna hastighet dr 130—140 km/h. Tilliten axellast 4r 30 ton.

4.1.1. Trafikering
Tabell 1. Dagens trafikering pa jarnvagen
Typ Antal Maxhastighet
[Tég/dygn] [km/h]
Persontag 27,8 140
Godstag 14,1 110
Malmtég 11 70

Tabell 2. Trafikering ar 2040.

Typ Antal Maxhastighet
[Tég/dygn] [km/h]
Persontag 36 140
Godstag 30 110
Malmtég 8 70
4.1.2. Befintlig avvattning

Nuvarande avvattning sker genom diken och trummor. Inméatning och inventering kommer att utfoéras
i kommande skede.
4.1.3. Servicevag

En befintlig servicevig finns 6ster om jairnvagen i den norra delen av anldggningen. Dessutom finns
atkomst till jarnvagen vid plankorsningen i Savast. I nuldget bedoms darfor behovet av dtkomst f6r
service och underhall att kunna 16sas med befintliga viagar i omradet samt via befintlig motesdriftplats
i Savastklinten norr om planerad atgard.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

42.1. Geologi och geoteknik

Enligt jordartskarten bestidr marken av moréan, dlvssediment och postglacial sand, se Figur 5.
Faltundersokningar kommer utforas for att siakerstilla markens beskaffenhet och behov av
forstarkningsatgarder.
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Figur 5. Utdrag frdn SGU:s jordartskarta, www.sgu.se. Streckat omrade visar ungefarligt omradet for nytt spar.

4.2.2. Hydrogeologi

Omrédets grundvattennivier kommer att undersokas i kommande skede.

4.2.3. Befintliga ledningar

Oster om dagens jirnvigsanldggning har Vattenfall en ledningsgata for 130 kV-ledningar. Som
nirmast dr avstdndet mellan Trafikverkets kontaktledningsstolpar och stolparna fér 130kV-
ledningarna cirka 6,3 meter. Ett 6nskemél fran ledningsidgaren ar 10 meters avsténd. Trafikverket och
Vattenfall har paborjat en dialog for att se 6ver 16sningar, da det nya sparet nu kommer hamna
narmare 130kV-ledningarna.

Aven andra ledningar kan finnas inom utredningsomradet.

Under planprocessen kontaktas ledningsédgare for att initiera en gemensam planering for en
anpassning till parternas anldggningar och pé sa vis undvika/begriansa storningar for 6vriga samhallet.
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4.3. Kommunala planer

For omradet giller Bodens kommuns 6versiktsplan 2025 (antagen 19 juni 2017) och en férdjupad
oversiktsplan fér Boden och Savast (antagen 15 juni 2020). Utéver oversiktsplanen finns tematiska
tillagg for landsbygdsutveckling i strandnéra lagen (LIS) och vindbruk.

Detaljplaner som géller inom omréadet redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Detaljplaner i anslutning till omradet for jarnvagsplanen.

Planbeteckning | Namn Markanvindning

2582-P2010-22 Savast 12:75 m. fl Korsningen Rv 97-Lv 588 Genomfartstrafik, bostader

25-P1975-1 Forslag till stadsplan for Savast Bostider, sméindustri, gata

25-P1976-60 Forslag till utvidgning, samt dndring av Bostdder, sméindustri, gata
stadsplanen for Sivast Oster Svingvigen

25-2004-169 Savast 12:15 och del av 17:4, Gamla Bostader och kontor
Savastvagen
4.4. Markanvandning

Lings jarnvagsstrackan finns bebyggelse med fastboende, fraimst vid Sidvast. Byggnationen av det
partiella dubbelspéret dr planerad att ske inom jarnvagsfastigheten, men norr om plankorsningen vid
Haradsviagen kommer dven ytterligare markansprak behovas for det nya sparet oster om befintligt
spar. Tillfalliga upplagsplatser for byggmateriel och massor forvintas rymmas inom
jarnvigsfastigheten, men vid behov av ytterligare ytor utanfor jarnviagsfastigheten kommer dessa
anpassas till omgivande miljofaktorer, sdsom skyddsvird natur och jordbruksmark.

I Bodens oversiktsplan for 2025 namns utbyggnaden av jarnvagsnitet och jairnvagstrafiken som
angelaget for att starka pendlingsmojligheterna och ge mojlighet till héllbara transporter (Bodens
kommun, 2023).

4.5. Riksintressen

Malmbanan &r Riksintresse for kommunikation och atgiarden ligger i linje med riksintresset.

Det finns inga riksintressen i utredningsomradet eller influensomradet, se Figur 6. Narmsta
riksintresse ir Aberget (K74d) som #r ett omrade med militir miljé déir dldre limningar fran tidigare
militar aktivitet finns kvar, se f (Lansstyrelserna, 2023).
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Figur 6. Karta over riksintressen i naromradet, sparstrackan ar markerad med bla ring (Lansstyrelserna, 2023).

Omrédet dar det partiella dubbelspéret planeras anldggas ingar i tre av Forsvarsmaktens riksintressen

Riksintressena Stoppomradet hoga objekt flygfilt, Influensomrade luftrum samt Hinderfritt omrade
skjutfilt tacker in hela den planerade sparstriackan (Bodens kommun, 2023).

4.6. Boendemilj6 och hélsa

Faktorer som kan paverka boendemiljo och hilsa utmed jarnvagen ar buller, vibrationer,
luftféroreningar samt elektromagnetiska falt. Dessa faktorer diskuteras narmare i efterféljande kapitel.

46.1. Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan lings en jairnvig ar bland annat tagens typ, hastighet, lingd och
antal. Vidare péverkas ljudnivén av avstandet mellan jarnvigen och mottagaren, markférhéllanden,

topografi samt bullerreducerande atgirder. For ljudnivaer inomhus har byggnadens fasadisolering
samt fonstertyp stor betydelse.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller

vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen ar att i forsta hand efterstrava dessa
riktvirden nar vi bygger ny jarnvag eller vag.

Foljande relevanta riktvarden anges for nybyggnad och visentlig ombyggnad:

e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsfasad frén spartrafik vid hastigheter under 250 km/h
55 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats
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e 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats. Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med
mer an 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06—22).

Utbyggnaden av det partiella dubbelspéret vid Savastklinten klassas, utifrén bullersynpunkt, som
vasentlig ombyggnad. Detta gor att en bullerutredning behover tas fram. Bullerutredningen for
planforslaget har piborjats och i ett inledande skede gors en identifiering av byggnader som berdknas
f& ljudnivaer over riktvarden. Identifierande byggnader riaknas som bullerberérda i jairnvagsplanen. I
senare skede kommer maximal- och ekvivalentnivaer att berdknas for bullerberérda omréaden och
byggnader, utifran nuldge, nollalternativ och planalternativ.

Vibrationernas storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pad markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nir
jarnvagen trafikeras med tunga godstig. Fasta jordar medfor ofta smé vibrationer, snabb ddmpning
och liten utbredning. Utredning av markforhéllanden kommer att genomforas i projektet.

4.6.2. Elektromagnetiska falt

Nir ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Nar inget tag befinner
sig i ndrheten gar mycket lite strom i ledningarna, och ett mycket begriansat magnetfalt alstras, se
Figur 7. Cirka 20 meter fran jirnviagen nir taget ar mer an 2,5 kilometer bort ar magnetfiltet fran
jarnviagen ungefar lika stort som det som normalt finns i bostdder och kontor. Nir taget passerar okar
magnetfiltet ndrmast jirnvigen. Detta magnetfilt far en varaktighet pa ndgra minuter och ar starkast
vid jarnvagen och avtar med avsténdet fran jarnvagen, se Figur 8.
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Figur 7. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta
(mer &n 2,5 kilometer bort). Strémstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
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Figur 8. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget passerar. Stromstyrkan ar 200A och
frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hdgre magnetfaltet varar i ett par minuter. Toppen &r langt under referensvéardet
pa 300 mikrotesla som Stralsakerhetsmyndigheten rekommenderar. Referensvérdet éverensstammer dven med
vad EU och Internationella stralskyddskommissionen (ICIRP) rekommenderar.
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4.6.3. Barriarverkan for manniskor och djur

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se. Vag 97 och jarnvagen har
gemensamt stangsel for det partiella dubbelspéret. Befintlig jarnvag utgor barriar i omréadet.

4.6.4. Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sddana farliga egenskaper att
de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt under en transport.
Vid transporter av farligt gods bidrar sdkerheten pa infrastrukturen, héllbara férpackningar och
tankar, utbildad personal samt sikerhetsutrustning till att genomfora en séker transport.

4.7. Kulturmiljo

For att utreda dtgdrdens paverkan pa kulturmiljon har en kulturmiljéanalys utforts. I omradet kring
Séavast och den nirliggande miljon vid Savastklinten finns byggnader med kulturhistoriskt virde som
kan komma att bli berérda om bullerskyddsétgarder blir aktuella.

Norr om Sévast ligger Sodra Abergsfortet som ir en del av Bodens fistning och som #r av riksintresse
for kulturmiljovarden (MB kap 3).

Jarnviagen som bland annat 16per mellan Luled och Boden genom Sévast beskrivs vara av riksintresse
for kulturmiljovarden med motivering:

De militdra anldggningarna och jarnvdgen ingdar i Norrbottens teknologiska megasystem som
omfattar flera strategiskt viktiga anldggningar som dr beroende av varandra. Kopplingar i
landskapet mellan olika anldggningar och forten som ingar i Bodens féstning ska fortsatt vara
lasbara i landskapet.

Enligt riktlinjer i Foérdjupad 6versiktsplan for Boden och Savast (Bodens kommun, 2020) ska
jarnvagen héllas synlig i det 6vriga landskapet.

Mycket av bebyggelsen inom utredningsomréadet ar av dldre karaktar vilket forstarker det
upplevelsemaissiga viardet genom att det bidrar med arsringar. Nedan de byggnader inom
utredningsomridet som kan omfattas av forvanskningsforbudet.

Tabell 4. Byggnader som kan omfattas av foérvanskningsforbudet enligt Plan- och bygglagen.

Fastighetsbeteckning och adress Motiv till urval
Boden Savast 12:15 - Aldre mangardsbyggnad
Gamla Sivastvigen 11
Boden Savast 14:7 - Sammanhéngande gardstomt med aldre
Gamla Savastvigen 10 bebyggelse
- Aldre mangardsbyggnad

- Aldre slamfirgsméalad panel
- Aldre fonster

- Aldre ekonomibyggnader uppforda i
timmerkonstruktion

- Aldre upphdjt hirbre i timmer
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Aldre brunnskonstruktion p& tomten

Tomten omgardas av en tragardesgard

Boden Savast 11:128
Gamla Sivastvigen 31

Sammanhingande gardstomt

Aldre ekonomibyggnader uppforda i
timmerkonstruktion

Aldre dorrar och fonster pa
ekonomibyggnader

Boden Savast 12:75
Haradsvagen 10

Sammanhingande gardstomt med dldre
bebyggelse

Mangardsbyggnad med &ldre sardrag

Aldre fonster och dekorativa
fonsteromfattningar

Aldre dérrar och dérromfattningar
Aldre liggande slamfirgsmalad panel

Aldre slamfirgsmalade
ekonomibyggnader uppforda i
timmerkonstruktion

Ett dldre upphdjt harbre i
slamfargsmalat timmer

Boden Savast 3:67

Gamla Savastvigen 14

Aldre fonster

Boden Savast 3:34

Gamla Savastvigen 12

1930-tals villa
Funktionalistiska balkongricken
Senare fonster och dorr

Aldre entrédorr i teak

Boden Savast 17:1
Gamla Savastvigen 5

Sammanhéangande gardstomt med dldre
bebyggelse

Mangérdsbyggnad med #ldre sirdrag

Aldre fonster och dekorativa
fonsteromfattningar

Aldre liggande slamfirgsmalad panel

Aldre ekonomibyggnader uppforda i
timmerkonstruktion

Tomten omgirdas av en tragiardesgard

Boden Savast 5:32
Gamla Sivastvigen 3

Sammanhangande gardstomt

1920-tals villa med bitvis stdende och
liggande panel
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Senare veranda
Senare fonster och dorrar

Aldre ekonomibyggnad

Boden Savast 29:1
Haradsvigen 16

Sammanhingande gardstomt med dldre
slamfargsmalade ekonomibyggnader i
timmerkonstruktion

Senare mangardsbyggnad

Boden Savast 6:13
Savastvagen 74

Sammanhingande gardstomt
Aldre mangardsbyggnad

Senare fonster

Boden Savast 23:10
Ostra Lillgirdsgatan 19

Aldre gardstomt

Mangérdsbyggnad som genomgétt
renoveringar

Aldre ekonomibyggnad med
mansardformat tak och takdekorationer,
aldre bandtackt plattak, dldre fonster,
ldre dorrar, dldre slamfargsmalad
locklistpanel, ankarslut i gjutjarn

Inom utredningsomradet for Savastklinten finns inga kdnda fornlamningar men fyra sedan tidigare
kianda majliga fornlamningar, Figur 9. De mojliga fornlimningarna utgor spar av by/gérdsbebyggelse
frdn 1600-talet och vittnar om &dldre tiders brukande av landskapet i Savastomradet. De mgjliga
fornlimningarna utgor omraden som var bebyggda enligt den geometriska jordebokskartan fran 1645
(Lantmateriet, 1645). Vid en fornldamningsinventering som gjordes 1988 fann man pa platsen for de
mojliga fornlamningarna ospecificerad dldre bebyggelse. Fornlamningar regleras av Kulturmiljolagens

andra kapitel.
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Kartutsnittet i Figur 9 visar vart de fyra mojliga fornldmningarna ligger beldgna vid Savastklinten.
Killa: (Fornsok, 2023).

SAMRADSUNDERLAG - SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar Sida19 av 34



Samrédsunderlag 6.0

TMAII 0095

Tabell 5. Informationen ar hamtad fran (Fornsok, 2023).

Lamningsnr Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning
bedomning
L1993:9097 Mojlig Bytomt/gérdstomt | Gardstomt enligt karta frén 1645. Vid
fornlamning inventeringstillfallet 1988 var pa
angiven plats banvall, vig samt dldre
bebyggelse.
L1993:7616 Moijlig Bytomt/gardstomt | Gardstomt enligt karta fran 1645. Vid
fornlamning inventeringstillfallet 1988 var pa
angiven plats dldre bebyggelse samt
en hasthage.
L1993:7907 Mojlig Bytomt/gérdstomt | Vid inventeringstillfallet 1988 var
fornlamning inom angivet omrade dldre bebyggelse
samt vag. Enligt karta fran 1645 har
inom omradet legat tre gardstomter.
L1993:8035 Mojlig Bytomt/gérdstomt | Vid inventeringstillfallet 1988 var
fornlamning inom angivet omrade en vig samt
dldre bebyggelse. Enligt karta fran
1645 har inom omradet legat tva
gardstomter.
4.8. Landskapets karaktar och funktion

Séavast och Savastklinten ar beldgna i syddstra delen av Bodens kommun och ligger i ett varierat skogs-
och jordbrukslandskap. Till f6ljd av den naringsrika jorden har omradet vart bebott och brukats sedan
stendldern. Fornlamningar, dldre vigstrackningar och dldre bebyggelse med kopplingar till jordbruket
vittnar om detta. Gruvdriften och byggandet av stambanan innebar att Sivast som samhille vixte
under stora delar av 1900-talet.

4.9. Naturmiljo

Naturmiljon kring Savast bestar mestadels av brukad skog och utgors framfor allt av tall- och
granskog. I landskapet finns det inslag av &kermark och betesmark.

For att kartlagga eventuella naturvarden i anslutning till projektomradet har en
naturviardesinventering (NVI) utforts. Naturvirdesinventeringen utférdes under september ménad
2023. Inga skyddade omraden sa som naturreservat eller Natura 2000 finns i anslutning till
inventeringsomradet. Bodan ingér i vattenskyddsomradet Gaddvik (Storheden) som ligger som
narmast ca 400 m vister om sédra delen av projektomradet.

Det finns flertalet 6ppna diken i jordbruksmark som bedéms som skyddade enligt generellt
biotopskydd, se Figur 10. Arter som rodhake, blames och l6vsangare patraffades inom
inventeringsomradet.

Under inventeringen pétraffades den invasiva arten jattebalsamin langs med sparet, se Figur 10.
Blomsterlupin och bisam finns sparsamt rapporterade i Artportalen och kan eventuellt finns i
inventeringsomradet.
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Figur 10. Kanda naturvarden i anslutning till inventeringsomradet.

4.10. Vattenforekomster

Oster om sparstrickan ligger Borstjarnen (WA10946172), Figur 11. Sjon ligger cirka 500 m fran den
aktuella sparstrackan och har inte statusklassats eller omfattas av MKN.

Vaster om sparstriackan rinner Savastan (WA23689083). Vattenforekomsten har statusklassats och
har statusen mattlig ekologisk potential och den uppnér ej god kemisk status. Vattenférekomstens
hirkomst klassas som kraftigt modifierad. Miljokvalitetsnormen for vattenforekomsten ar god
ekologisk potentiell 2027 och god kemisk ytvattenstatus beslutad i forvaltningscykel 3 (2017—-2021)
(Lansstyrelserna, 2023b)

Ett vattendrag som forbinder Borsttjarnen och Savastan passeras av jirnvigen. Vattendraget mellan
Borstjarnen och Savastin rinner genom en trumma som vid tidigare byte lagts for hogt i forhallande
till vattendragets hojd och skapat en skalp. Trumman gér under befintlig jarnviag och fortsatter till
andra sidan vag 97. Varfor atgéard av trumman anses for omfattande for att goras i detta skede.

SAMRADSUNDERLAG - SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar Sida 21 av 34



Samradsunderlag 6.0

TMAII 0095

ay Vattenférekomster

Uhsstyrelsema Savastklinten
2023-09-20

n

1:25000 f

=== Vattendrag - vattenfirekomst (2017-2021)
[ sand- och grusférekomst (2017-2021)
—— Vattendrag - Gvrigt vatten (2017-2021)
I sisar - 6vrigt vatten (2017-2021)

Teckenforklaring 0 03 0

Figur 11. Vattenférekomsterna i naromradet av det planerade sparet. Planerat partie
visas med morkbla ring. (Lansstyrelserna, 2023b)
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4.11. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga riksintressen for friluftsliv eller rorligt friluftslivinom utredningsomradet eller
influensomrédet. Inom Sévast finns mojlighet till flera aktiviteter d det finns mojlighet till ridning,
fiske, paddla kanot och en idrottshall som ar traffpunkten for flera olika aktiviteter. Frin idrottshallen
utgdr dven ett skid- och motionsspar som striacker sig nordvist om Savast in mot Boden (Boden,
2023). Jarnvagen loper parallellt med véag 97 och de tvé tillsammans utgor ett hinder for friluftsliv d&
de endast kan korsas pé ett trafiksakert sétt pa vissa platser.

4.12. Hushallning med naturresurser

Att ha god hushéllning med mark och vatten grundas bland annat p& miljébalkens
hushallningsbestammelser och pa plan- och bygglagens bestimmelser om intresseavviagningar vid
planlidggning. Mark for jord- och skogsbruk finns ldngs strackan, men dé projektet inte bedéms behova
ta mark i ansprék utanfor jarnvéagsfastigheten, s kommer denna mark inte att berdras. Tillfélliga
upplag planeras inom Trafikverkets jarnvigsfastighet.

Inga vattenskyddsomriden bedéms paverkas av &tgirdens bygg- eller driftskede. Oster om
sparstrackan finns tva dricksvattenbrunnar placerade cirka 150 m respektive 200 meter fran den
aktuella sparstriackan (SGU, 2023), Figur 12. Det finns ett flertal energibrunnar i jirnvigens nérhet,
vaster om strickan ligger en energibrunn cirka 20 m frén spéret och dster om striackan ligger en
energibrunn cirka 100 meter fran strackan. Vister om strackan i den sddra dnden ligger ytterligare en
energibrunn cirka 20 meter fran sparstrackan.

Figur 12. Karta visar dricksvattenbrunnar markerade med rosa och energibrunnar markerade med gront. (SGU,
2023)
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4.12.1. Rennéring

Det planerade spéret ligger i utkanten av Gallivare samebys betesomride (Sametinget, 2023). Den
planerade atgdrden bedoms inte paverka ngra viktiga omréden for renen eller riksintressen for
rennaringen. Rennaringen bedéms kunna bedrivas i stort opdverkad av anlaggandet av det partiella
dubbelspéaret. Trafikverket har under augusti 2023 genomfort samrad med samebyn.

4.13. Fororenade omraden (mark och vatten)

Utdraget ur Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omréden eller konstaterade fororenade
omriden (EBH) gav traff pa tva potentiellt fororenade omraden som béda ligger vister om
sparstrackan med ett avstind om cirka 500 meter (Lansstyrelserna , 2023), se Figur 13. Platsen som
ligger ldngst norrut ar en bilvardsanlaggning, bilverkstad och akeri. Platsen som ar lokaliserad aningen
soder om tidigare nimnd punkt ar en verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel. Det finns
dessutom generell misstanke om fororenad mark inom jarnvagsfastigheten, eftersom det ar vanligt att
uppmita fororeningar av tungmetaller, organiska miljogifter och ograsbekdmpningsmedel i sand och
grusmassor i jairnvigsmakadamen. Sulfidjord forkommer dessutom rikligt i 4lvdalen och férekomst av
sulfidjord kan finnas inom utredningsomrédet. Provtagning av makadam kommer att géras under
hosten 2023.

ay EBH-Kartan

Lansstyrelserna Savastklinten
2023-09-18

N

A

= . 2 }—0—0—0—}—0—0—0—'
Teckenforklaring L0000 0 013 025 0,5Km

LST Potentiellt fororenade omr&den EBH (Riskklass)

Riskklass/Preciserad status efter tgard
(® FEjriskklassade

Figur 13. Utdrag fran EBH-kartan som visar fororenade omraden i naromradet av det tilltankte sparet
(Lansstyrelserna , 2023).
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4.14. Klimat och risker

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vég- och jarnvagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvigssystem.

Ombyggnad av befintlig anlédggning ska goras sa resurseffektivt och driftsidkert som mojligt. Arbetet
med masshantering utgéar till exempel ifrdn hushéllnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmélet begransad klimatpéverkan.

Forandrade tekniska villkor till f6]jd av klimatfordndringarna beaktas i planering, projektering och
byggande. Dar hor bland annat risk fér 6versvamning och skred.

Jarnvagstrafik kan utgora en risk for miljon och ménniskors hilsa. Riskerna ar framfor allt kopplade
till kollisioner, ursparning, plankorsningsolyckor och risk for olyckor med farligt gods. Sannolikheten
for en olycka 6kar langs en jairnviag med dalig standard pa banan (skarpa kurvor, vixlar med mera),
hog hastighet och tét trafik.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

Atgirdsvalsstudien som gjordes ar 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder for att forbattra
kapaciteten pa jirnvigen. Tankbara atgéarder analyseras enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar
ett allmént forhéllningssatt i atgardsanalyser for transportsystemet och en arbetsstrategi dir varje
enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.

De fyra stegen innebar att atgirder ska analyseras i f6ljande ordning;:
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviga dtgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Arbete pagar for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, langre tag
och 0kad axellast. Flera langre tag medfor kapacitetsproblem som inte bedoms kunna atgérdas genom
atgiarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta

projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jairnvig medfor det 6kad biltrafik pa viagarna.

Att bygga ett partiellt dubbelspar vid Savastklinten, enligt steg 3 bedéms som en lamplig begransad
ombyggnadsatgird och har en mycket god paverkan pé de Gvergripande nationella transportpolitiska
och regionala malen.

5.2. Planerad jarnvagsanlaggning

5.2.1. Partiellt dubbelspar och atgarder i befintlig bandel

Ett parallellt spar byggs pa Ostra sidan om befintligt spér. Det partiella dubbelspéaret planeras bli 794
meter ldngt och dimensioneras for 750 meter langa tag, se Figur 14, Figur 15 och Figur 16. Tva
enkelvaxlar 1aggs in for att medge kryssning fran nuvarande spar till det nya dubbelsparet. I Savast
behalls spar 1 och 2 med viss baxning. Funktionen kompletteras med en ursparningsviaxel i befintlig
motesdriftplats i Savastklinten.

Befintliga kontaktledningsstolpar pa Ostra sidan rivs och ersitts med nya stolpar eller
kontaktledningsbrygga. Matarledning till Luled bangard och kontaktledningshingverk behover flyttas
till vistra sidan, alternativt markforldggas.
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Figur 14. Systembeskrivning av planerade atgarder. Gront, anslutning mot planerad anlaggning, H2 Green Steel
Svartbyn, Blatt, tilkommande anlaggning for Partiellt dubbelspar, Svart, befintlig anlaggning med métesdriftplats
Séavastklinten till vanster och darefter Sévast.

Anslutning
Savast Dpl

Figur 15. Schematisk redovisning av nytt spar i blatt, 6ster om befintligt spar.
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Figur 16. Oversikt 6ver dubbelsparsutbyggnaden. Den vanstra bilden visar utbyggnad av dubbelspéar norr om
Haradsvagen, turkost prickad linje. Den hogra bilden visar de tre befintliga sparen vid Savast dar de tva vanstra
bildar det nya dubbelsparet och sparet langst till héger tas bort.
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5.2.2. Avvattning

Avvattning av jairnvigen kommer troligen att ske till 6ppna diken, alternativt grunda diken med
drianering. Omgravning av befintliga diken och trumforlangningar pa enstaka platser kan bli aktuellt.

5.2.3. Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker ska tas i beaktning under
planprocessen med ledningsigarnas anvisningar och foreskrifter som vagledning.

Ledningsomlaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning, projektering och samradd med
ledningsdgarna.

Tre till fyra befintliga 130 kV ledningsstolpar maste sannolikt anpassas i sidled for att ge plats for det
nya spéret, se Figur 17.

Figur 17. Bilder visar ett fotografi av plankorsningen vid Haradsvagen och skiss pa det partiella dubbelsparet och
kraftledning dar stolpar kan komma att flyttas.
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5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.3.1. Landskap

Omgivande landskap bedoms inte paverkas pa ett betydande satt d det i dagsldaget redan finns jarnvag
vid den aktuella strickan. Den mark som tas i ansprak ligger dock i nira anslutning till dldre
bebyggelse. Eventuella bullerskyddsatgéarder paverkar landskapsbilden.

5.3.2. Naturmiljo

Anlédggandet av det partiella jirnvagssparet i Sivastklinten kommer innebéra intrdng i naturmiljo. I
Savastklinten kommer fem diken genom jordbruksmark med generellt biotopskydd att behova
forkortas nagot. Det kommer dven behdvas dtgarder for att inte sprida invasiva arter inom
arbetsomradet. Inga virdeelement eller arter bedoms péverkas pa ett betydande sétt av planerad
atgard.

5.3.3. Kulturmiljo

Marken som tas i ansprak ar i nira anslutning till 4ldre bebyggelse och paverkar en mindre del av
Haradsvagen, som ar en del av den gamla landsvigen som 16pte genom Savast. Detta innebar att en
delstriacka av den gamla landsvagen gar forlorad genom att den leds om. I nulédget 16per vigstrackan pa
ursprunglig plats genom delar av den dldre bykarnan och har ett hogt kulturhistoriskt virde genom sitt
tydliga samband med den gamla girdsbebyggelsen. Den nya sparstrackningen kommer dven att
paverka pa mojlig fornlamning nr L1993:9097 genom att strackningen 16per i direkt anknytning till
denna. Trafikverket har inlett samrad med Lansstyrelsen i Norrbotten med anledning av detta.

5.3.4. Manniskors halsa

Under byggskedet kommer paverkan pa manniskors hélsa innebéra storningar sisom damning,
ljusféroreningar, buller, vibrationer och byggtrafik med maskiner i omradet. Begransad framkomlighet
pa jarnviagen kan komma att rdda periodvis. Under driftskedet kommer det partiella jirnvagssparet
innebira 6kade jirnvigstransporter pa sparet. Okade transporter kommer orsaka stérningar som ckad
frekvens av buller och vibrationer.

5.3.5. Grundvatten

Atgirdens eventuella paverkan pa grundvatten har inte utretts och kommer behova utredas innan
bedomning gillande paverkan gors.

5.3.6. Miljokvalitetsnormer

Anliaggandet av det partiellt parallella jairnvagsspéaret i Sdvastklinten bedoms inte paverka MKN i de
vattenforekomster som ligger i anslutning till omradet.
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6. Atgarder

Bullerutredningen kommer att genomforas under hosten-vintern 2023, for att undersoka om riktviarde
for jarnvagstrafikbuller 6verskrids till f6ljd av anldggandet av det partiella dubbelspéret. Behovet av
bullerskyddsatgarder kommer aven att utredas. I den fortsatta planeringen utreds om det finns
ytterligare behov av skydds- och forsiktighetsatgirder. Boende kommer dven informeras infor
planerade nattarbeten och infor sarskilt bullrande arbetsmoment.

Synpunkter som framf6rs pa detta underlag kommer att hanteras i projektets samradsredogorelse. Till
véren kommer fysiskt samrad att genomforas i Boden dar moéjlighet att stilla ytterligare frégor finns.
Darefter tas en granskningshandling fram, som stélls ut och r tillgdnglig inom Bodens kommun,
innan slutgiltigt faststdllande av jairnvagsplanen.

Det finns ett behov av att i filt utreda bebyggelsens kulturvirden i syfte att kunna bedoma péverkan av
fastighetsnéra bullerskyddsétgiarder och mojliga atgarder for att minska eventuell negativ paverkan.

Infor jarnviagsplanens kommande skeden arbeta tillsammans med berérda teknikomraden for att
minimera paverkan pa kulturmiljévarden.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Trots att dtgarden
medfor masshantering och eventuella bullerskyddsatgéarder blir forandringen jamfort med dagens
situation inte betydande ur miljésynpunkt. Atgirden kommer péverka biotopskyddade diken men inga
identifierade naturvirden. Atgirden sker intill redan befintligt spar vilket medfor att paverkan frin
buller, vibrationer och barridrverkan inte forandras avsevirt mycket jamfort med hur paverkan ser ut i
dagslaget. Det finns inga riksintressen, nyckelbiotoper eller omrdden med naturvardsavtal i
niaromradet. Varken vattenforekomster, rennéring eller friluftslivbedéms paverkas av atgiarden.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor en del i underlaget for Lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av Liansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samridskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmédnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
Vid ej betydande miljopaverkan beskrivs projektets paverkan pa miljon i en miljobeskrivning som
integreras i jirnvagsplanens planbeskrivning,.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande kommer beskrivas i projektets
samradsredogorelse.

Efter kungorelse och granskning kan jarnvagsplanen genomga faststillelseprovning. Under
granskningstiden kan berorda sakidgare och 6vriga lamna synpunkter pa jirnvagsplanen.
Jarnvagsplanen, samradsredogorelsen och granskningsutlatandet 6versidnds sedan till Lansstyrelsen
for yttrande. Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kommuniceras den med berdrda. Efter
kommunikationen kan beslut tas att faststilla jairnviagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen.

8.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor dr av betydelse i projektet och kommer att dgnas sarskild
uppmirksamhet i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen:

o Buller och vibrationer

o Péverkan pé grundvattennivan

. Utformning av planerade atgérder och anpassning till befintlig milj6, framfor allt
kulturmiljon

o Atgirder som berér forn- och kulturlimningar samt kulturmiljon hanteras i samrad

med Léansstyrelsen

o Hantering av avvattningsproblem

o Hantering av fororenad mark

. Paverkan péa befintliga ledningar och brunnar, ledningssamordning

o Storningar under byggtiden

o Planeringen av transporter, utformning av transportviagar och markatkomst.
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