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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradsprocessen for
Sévastklinten-Savast partiellt dubbelspéar har bedrivits, inkomna synpunkter fran
myndigheter, allmanheten, enskilda sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter och
organisationer samt hur synpunkterna behandlats av Trafikverket.

Samrédet ar en fortlopande process som pagar under hela planlédggningsprocessen fram till
kungorande och granskning av jarnvagsplanen. Samradsprocessen inleddes hosten 2023 i
samband med framtagandet av samraddsunderlaget.

Samradsprocessen har genomforts dels genom moten med Liansstyrelsen i Norrbottens lan,
Bodens kommun, ledningsdgare och berérda samfilligheter och berérd sameby, dels genom
utskick till samradskretsen. I september/oktober 2023 hade de mgjlighet att lamna
synpunkter pa det samradsunderlag som fanns tillgingligt pd Trafikverkets webbplats.
Trafikverket tog emot ett tiotal yttranden och synpunkter. I februari-mars 2024 hélls
samrad i samradshandlingsskedet med digitalt material samt 6ppet hus den 20 febr 2024
dar cirka 50 personer deltog. Utifran detta samrad inkom ett tiotal yttranden och
synpunkter. I mars-april holls ett kompletterande digitalt samrad avseende
miljokonsekvenser med fokus pé vilka bullerskyddsatgarder som foreslogs pa aktuell
stracka. Trafikverket tog emot ett fatal skriftliga synpunkter. Alla synpunkter har oversiktligt
besvarats i denna samradsredogorelse.

Uppdaterad information och status kring projektet har funnits pa projektets webbplats.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att uppritta en jarnviagsplan
samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sérskilt berérs. Om
jarnvéagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet ha en utékad
samrédskrets enligt miljobalken. Samréd ska d& dven ske med 6vriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan utgjordes projektets samrédskrets
av foljande:

Myndigheter, organisationer, foreningar
Bodens kommun, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Forsvarsmakten, Fortifikationsverket,
Statens fastighetsverk, Kollektivtrafikmyndigheten, Jigarforbundet

Ledningsigare
Vattenfall Eldistribution AB, Svenska kraftnat

Sameby
Gillivare skogssameby

Enskilda som kan bli sidrskilt berorda inklusive samfillighetsforeningar

Allmanhet

I samradshandlingsskedet minskades samradskretsen ned och bestod foljande:

Myndigheter, organisationer, foreningar
Bodens kommun, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Férsvarsmakten,
Kollektivtrafikmyndigheten,

Ledningsigare
Vattenfall Eldistribution AB

Sameby
Gillivare skogssameby

Enskilda som kan bli sirskilt berorda inklusive samfillighetsforeningar

Allmanhet



3 Samrad

I denna samradsredogorelse ssammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samrid med myndigheter och fastighetsédgare har pagétt under augusti 2023-mars 2024. I
denna samréadsredogorelse har synpunkter tagits med som diarieforts senast 2024-05-02.

Minnesanteckningar, tjainsteanteckningar och yttranden frén samrad i jirnviagsplaneskedet
aterfinns under diarienummer TRV 2023/101402.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote holls med Liansstyrelsens beredningsgrupp 2023-10-03 med syfte att
informera om projektet. P4 motet framkom att Lansstyrelsen 6nskade en tydlighet i
kommande handlingar vad géller vattendrag och vattenomréden och informerade om att
konsekvensbedomningar i MKB gillande landskapet inte ska utga fran
trafikantperspektivet. Trafikverket tar med sig ldnsstyrelsens synpunkter i det kommande
arbetet med planen.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade den 4 december 2023 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

3.1.2. Samréd med Bodens kommun

Inga synpunkter har inkommit frin Bodens kommun.

3.1.3. Samrad med ledningsagare

Ett samradsméte holls med Vattenfall Eldistribution AB 2023-08-21 med syfte att
informera om projektet och diskutera hanteringen av langsgdende hogspanningsledningar.
Det finns krav pé sdkerhetsavstand for parallella ledningar och Vattenfall har 6nskemal om
10 m till sin ledning. Det finns en risk for paverkan pa Vattenfalls anldggning i samband
med utbyggnad av dubbelsparet. Trafikverket ser 6ver mojlighet att begransa paverkan pa
Vattenfalls anlaggning. Fler m6ten kommer bokas in mellan Trafikverket och Vattenfall for
vidare diskussion.

Under samradstiden inkom ett yttrande fran Vattenfall Eldistribution AB gillande
riktlinjer for avstdnd mellan elanldggningar och tagspar, dar det angavs ett avstand pa 20
meter. De belyste dven riktlinjer kring schaktning /gravning och att marknivé inte far
andras sa att det finns risk for att ledningen vallar skada pa person eller egendom.
Schaktning/gravning i ledningsratts-/servitutsomréde far inte ske utan ledningséagarens i
god tid inhdmtade medgivande.

Trafikverkets svar: Ndr det gdller avstand mellan Vattenfalls ledningar och Trafikverkets
stromforande anldggning sa dar avstandet idag under 10 m pd vissa strdckor.
Trafikverkets mdlsdttning i den fortsatta dialogen dr att tillkommande ny anldggning inte
ska innebdra en forsamring jamfort med dagsldget. Det kommer vara fortsatta samrad



med Vattenfall for att komma fram till bra gemensamma losningar for att den
tillkommande anldggning som nu planeras ska kunna genomforas pa ett sikert
tillvigagdngssdtt. Trafikverket vill dven podngtera att enligt Ellagen kap 2 § 66 sd dr det
innehavaren av elektrisk ledning som ska vidta eventuella dtgdrder och svara for
kostnaden for dessa datgdrder. Ndr det gdller riktlinjer for schaktning/grdvning kommer
Trafikverket att beakta dessa.

Svenska kraftnit kom in med ett yttrande dar de specificerade krav gillande ledningarna
samt att hansyn tas till de befintliga ledningarna. De pipekade att en ombyggnation av
kraftledning skulle vara kostsam och besvirlig att genomfora och en eventuell utredning far
bekostas av Trafikverket.

Trafikverkets svar: Inga befintliga ledningar korsar jarnvdgen inom utredningsomrddet
och Svenska Krafitndt bedoms ddrfor inte paverkas av jarnvdagsutbyggnaden.

3.1.4. Samrad med ber6rd sameby

Ett samrad holls med Gillivare skogssameby 2023-08-31. Trafikverket presenterade de
planerade atgirderna och prognosen for trafikeringen pa strackan, som forvintas oka.
Gallivare skogssameby ansig att tgdrden inte kommer paverka samebyn d& det redan finns
viltstingsel langs med strackan, men materialtransporter och upplag av material under
entreprenadtiden kommer att géra det. Samebyn 6nskade dven att viltstangsel ldngs med
hela strackan mellan Luled och Boden ska utredas. Trafikverket tar med sig dessa fragor
infor planeringen av atgiarden. Gillivare skogssameby har ej aterkommit efter moétet och
Trafikverket har darfor forutsatt att konsultation kan avslutas.

3.1.5. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Buller och vibrationer

Flera fastighetsigare yttrade sig gédllande 6nskemél om buller- och vibrationsskyddande
atgirder och konstaterade att det redan idag finns en problematik géllande detta. Ett
onskemal fanns dven om att inte bara gora simulerade bullerberékningar.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer utreda behov av skyddsatgdrder for buller och
vibrationer i ndsta skede av projektet. Bullerskyddsatgdrder for bostdder ska vidtas for att
klara foljande riktvdrden i den man det dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent l[judniva inomhus

45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid.

55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Nackdelen med bullermdtningar dr att vindforhdllande, vdder, antal och typ av tag den
aktuella dagen kan pdverka bullernivan sa att fastighetsdgaren inte far den skyddsatgdrd
som dr berdttigad. Trafikverket gor darfor bullerberdkningar med en berdkningsmodell
dar tagtyp, tagets hastighet, antal tdgpassager, avstand till ljudkdalla, néarvaro av
skdrmande objekt med mera ldggs in. Riktvdrdena ovan dr satta med hdansyn till
berdkningsmodellen och utgdr fran ett sG kallat Grsmedeldygn. I modellen antas neutrala
till mattliga medvindsforhallanden.

For vibrationer gdller att riktvdrdet pa 0,4 mm/s inte ska overskridas nattetid for
komfortvibrationer.



Paverkan pa enskild fastighet

Ett yttrande inkom med fragor kring hur enskilda fastigheter kommer péverkas av
storningar, s som smuts, damm, elektromagnetiska filt och transporter av farligt gods, pa
grund av jarnvigsutbyggnaden, bide under byggtiden och driftskedet. Aven en friga om hur
den enskilda viagen Jutevigen kommer att paverkas. Ett yttrande inkom géillande 6nskemal
om en hydrologisk undersokning for att se hur markférhallanden och vattenflode paverkar
fastigheter i omrédet och att eventuella avvattningsatgirder ses over.

Trafikverkets svar: I kommande projekteringsarbete kommer pdverkan pd ndrboende
fortsdtta utredas och vid behov kommer forslag pa skyddsatgdrder att tas fram. Detta
kommer redovisas vid ndsta samrddsmote. Jutevigen kommer inte att pdverkas. Aven
utredning av markforhdllande och yt- och grundvatten kommer ske. Trafikverket har som
avstkt att fastigheter inte ska paverkas av tillkommande vattenfloden som beror pa
dubbelspdrsutbyggnaden.

Plankorsningen Hiaradsviagen/Gamla Sivastvigen

Flera fastighetsigare hade synpunkter gillande jarnvagsovergdngen mellan Haradsvagen
och Gamla Sévastvagen och vill att denna ska finnas kvar eller goras om till en planskild
korsning. Ett onskemal fran en person var dven att den ska kunna anvindas av timmerbilar
och storre fordon.

Trafikverkets svar: Trafikverkets intention dr att behdlla mojlighet att passera spdren pa
ett sdkert sdtt. Trafikverket kommer i fortsatt projekteringsarbete att se 6ver befintlig
plankorsning men dven utreda alternativa losningar om nuvarande plankorsning ej anses
uppfylla gdllande séikerhetskrav.

Lokalisering av dubbelspéret

Ett yttrande gillde hur man har kommit fram till angiven plats fér dubbelsparet. Ett
yttrande inkom gillande 6nskan om att sparet blir pa Ostra sidan om befintligt spar. Ett
annat yttrande géllde fragan om fortsatt utbyggnad av dubbelsparet.

Trafikverkets svar: Lokalisering av dubbelspdrets placering har utretts i tidigare skede
och andra alternativ for placering av dubbelspdret har avfirdats. De utredningar som har
gjorts ldggs ut pa Trafikverkets hemsida. Spdret planeras att byggas pa 6stra sidan om
befintligt spar. Avseende framtida dubbelspdrsutbyggnad mellan Boden och Luled pagar
en utredning i tidigt skede ddr lokalisering dnnu inte dr beslutad. Utbyggnaden av detta
dubbelspadr dr utpekad som viktigt men saknar for ndrvarande finansiering. I kommande
Jjdrnvdgsplaner for ett dubbelspdr mellan Sdvastnds och Gamla Sdvast gors utredning om
lokalisering och mer detaljerad utformning av tillkommande spdr.

HoOgspanningsledning

En nirboende frigade om det kommer ske en omdragning av hogspanningsledningen i
omrédet, samt hur det kommer paverka narboende och transporter till fastigheter.
Trafikverkets svar: Hogspdnningsledningen kommer inte fa en ny lokalisering, endast
mindre justering i sidled av stromforande ledningar kan behéva géras.

Paverkan pa natur och miljo

Ett yttrande inkom géllande 6nskemal om att natur och miljo omhéndertas till allra basta
formaga.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att tillse att arbete bedrivs for att i majligaste
mdn begrdnsa pdverkan pa natur och miljé.



Samréadshandlingar

Ett yttrande papekade brister och en mindre omfattning av felaktigheter i
samrédsunderlaget.

Trafikverkets svar: Samrddsunderlagets syfte dr att Linsstyrelsen ska kunna bedoma om
projektet medfor betydande miljopdverkan. Trafikverket anser att samradsunderlaget i
sin helhet dr tillrdackligt tydligt for sitt dndamadl. I fortsatt projekteringsarbete kommer
Trafikverket se 6ver lamnade synpunkter.

3.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

RKM (Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten) inkom med ett
yttrande. RKM ger ett kraftfullt bifall till de planer som finns om en utvecklad infrastruktur i
omrédet kring Boden samt skickar med att behovet ar stort om att ha utrymme for
persontrafik 1angs med spéren och en 6nskan om att belysa dessa behov i
samradsunderlagen.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer ta dessa fragor i
beaktning i framtida arbete med projektering.

Statens fastighetsverk (SFV) har inga fastigheter inom jarnvigsomradet och avstod fran
att yttra sig.

Forsvarsmakten hade inte heller ndgot att erinra i drendet.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Norrbotten

Inga samrddmoten har hallits i detta skede. Skriftligt ssamradsmaterial har delgivits
lansstyrelsen, men inget yttrande har lamnats pé detta.

3.2.2. Samrad med Bodens kommun

Bodens kommun lamnade ett yttrande dér de stéller sig positiva till anldggandet av ett
partiellt dubbelspar i Sdvast dd ombyggnationen kommer att mojliggora en 6kad kapacitet,
okat punktlighet, minskad restid, 6kad turtdthet och en 6kad robusthet pa jirnviagen mellan
Lulea och Boden.

Forslaget foljer intentionerna i kommunens Oversiktsplan 2025 samt Férdjupad
oversiktsplan for Boden och Savast. Omrédet som berors av det foreslagna partiella
dubbelsparet ar sarskilt utpekat i kommunens Fordjupade Gversiktsplan som ett
utvecklingsstrak for infrastruktur diar dubbelspar, utbyggd moétesplats och kurvriatning
pekas ut.

Bodens kommun vill upplysa om att detaljplanerna i omradet automatiskt inte upphévs om
en jarnvagsplan beslutas for ssmma omrade. Jarnvagsplanen far inte beslutas i strid med en
detaljplan, vilket betyder att detaljplanerna maste upphavas eller dndras for att limna
utrymme 4t jarnvagsplanen. Kommunen 6nskar darfor en kontinuerlig dialog med
Trafikverket under jirnviagsplanens framtagande for att kunna sikerstélla att berérda
detaljplaner kan omarbetas i den takt som kravs.

Kommunen ser positivt pa att projektet planerar for framtagande av kulturmiljéutredning
samt buller- och vibrationsutredningar for befintlig bebyggelse.

En fortsatt dialog kommer att krévas kopplat till kollektivtrafikens angoringspunkter i
Gamla Sivast. Trafikverket och kommunen har paborjat en dialog runt alternativa
lokaliseringar av héllplatser/angoringsytor och kommer gemensamt att arbeta fram
16sningar som mojliggor en fortsatt god kollektivtrafikforsorjning i omradet.

Kommunen ser sarskilt positivt pd de forslag som presenteras i samradet infor en
kommande utbyggnad av dubbelspar genom en tunnel. Foérslaget medfor att en
plankorsning i framtiden kan undvikas. En tunnel skulle dven vara valdigt gynnsamt for
framtida bebyggelseutveckling i Gamla Séavast och ge en minskad bullerpaverkan i omradet.
En planskild 16sning for gdng och cykel behover ocksa tas fram vid en framtida utbyggnad
till dubbelspér. Det dr av vikt med en planskild korsningslésning for att stimulera till héllbar
mobilitet och mojliggora for gena och trafiksidkra strak for oskyddade trafikanter.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med de i det fortsatta
arbetet med jarnvdgsplanen. Trafikverket ser i dagsldget inte att jarnvdgsplanen kommer
vara i strid med ndgon detaljplan, men dr positiva till fortsatt dialog med Bodens kommun
kring detta. Gdllande kollektivtrafikens angoringspunkter sa har Trafikverket utifran
Sfortsatt dialog med Bodens kommun forstatt att bussvdndplatsen/dndhdllplatsen kommer
ersdttas av busshallplats da busstrafiken kommer ledas om. Placering av busshdllplatsen
kommer hanteras utanfor jarnvdgsplanens process, men i samrdd med Bodens kommun.
Trafikverket kommer dven ha fortsatt dialog gdllande planskildhet i samband med
kommande dubbelspar mellan Boden och Lulea.
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3.2.3. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Februari - mars 2024 forslag till utformning

Samradsaktiviteten avsag forslag till utformning for Savastklinten-Sévast (samradsmaterial
daterat 2024-02-10, uppdaterat 2024-02-19) och bestod av en powerpoint med samlad
information om projektet. UtGver brev till samradskretsen (cirka 9o personer) informerade
Trafikverket via annons i dagspress med hanvisning till projektets webbplats dar samma
information fanns att tillgd som vid samridsmotet.

Samrédsmote pa orten holls 2024-02-20 i Boden Business Park med bade 6ppet hus och
presentation av projektet tillsammans med systerprojektet Savastnis, ny motesstation.
Totalt besoktes samradsmotet av cirka 50 personer. Fragorna under 6ppet hus, som rérde
Savastklinten-Sévast, partiellt dubbelspar, handlade framst om markansprak,
bullersituationen och bullerskyddsétgirder. Bodens kommun presenterade ett onskemél om
busshallplats i Savast istillet for dagens vandplats.

Vid presentationen nirvarade cirka 40 personer. Synpunkt inkom att alternativet med
plankorsning istéllet for planskild korsning i Sdvast anségs battre.

Inkomna synpunkter och yttranden

Trafikverket tog emot ett tiotal skriftliga synpunkter fran fastighetsigare och allminhet,
sammanfattade i nedanstdende amnen.

Buller

Onskan om bullerskyddsskirm eller andra tgirder mot buller har inkommit fran flera
niarboende. Om mojligt att detta anléggs i tidigt skede for att minska bullret som
uppkommer frdn maskiner och inte avvakta till det att bygget ar klart. Nagon undrar dven
hur bullernivan sakerstills for fastighet dar bullerplank inte kommer kunna skydda vid
overgangen.

En synpunktsldmnare forordar att bullret ddmpas s& néra killan (vagnshjulen) som mojligt
och att bullerskydden skall vara av lagre variant, typ betong, for att inte forstora utsikt och
landskapsbild.

Vidare 6nskar vissa en mer hiansynsfull ljudsignal vid 6vergangen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har genomfort en bullerutredning som en viktig del i det
beslutsunderlag som tagits fram for att bedoma val av atgdard for ett bullerskydd bade i
form av bullerskyddsskdrmar och fastighetsndra dtgdrder i form av fonster och
ventilatgdrder samt skyddade uteplatser. Detta for att sdkerstdlla att gdllande riktvdrden
uppnds (se avsnitt 3.1.5 for dessa). Ddr det inte ansetts majligt att sdtta skdrm dr det
fastighetsndra dtgdrder som far reglera bullernivderna. I ett kompletterande skriftligt
samrdad till berorda sakdgare, presenterade Trafikverket en sammanfattning av projektets
MKB, via projektets hemsida som bland annat beskriver foreslagna dtgdrder for att ta om
hand buller fran jarnvdgen, se avsnitt lingre ned om detta samrad och synpunkter som
inkom dd.

Att sdtta laga bullerskyddsskdrmar ndra hjulparen ger tyvdrr inte god bullerddmpning av
godstrafik och dr darfor inte limpligt i detta projekt.

Nar det gdller ljudsignal sG mdste den ha en viss ljudnivd for att klara sdkerhetskraven sd
den kan inte dndras.
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Vagpassage

Flera ar positiva till att det fortsatt kommer finnas en passagemojlighet 6ver jairnvagen. Tva
olika alternativ pé viglosning Gster om viagpassagen redovisades pd samridet. Nagra anser
att huvudforslaget med Jutevigen ar alternativet att foredra, da det finns bade kraftledning,
jordvarmeledningar, potatisland, ved och timmerproduktion i anslutning till jairnviagen. Man
vill dven inte att barn ska gé s néra jairnviagen. Andra anser att den alternativa vagen ar
battre forslag an huvudforslaget, da huvudforslaget ger tva vildigt tranga 9o-graderskurvor
som maéste breddas, vilket gor att i dagsliaget kan ingen timmerbil (inte ens sommartid) kora
dir utan gena ordentligt pd grasmattor. Vigen kommer darfor behova breddas vilket gor att
minst fyra fastigheter kommer péverkas.

En synpunktsldmnare menar att ging- och cykelvig anses alltid behdva finnas frén
Hiradsvagen till gamla Savastvagen (vig 588), men med séker 6vergéng. En annan person
foresprakar en GC-tunnel pa platsen vid ny 6verfart och en 6verfart for biltrafik i anslutning
den stora trafikplatsen vid avfarten fran 97:an fran Luled in mot Gamla Séavast
(Coop/Skapa). Hen menar dven att det finns en befintlig vig (Gruvbergsvigen) som kan
nyttjas for att nd Boden for de som bor pa andra sidan sparet och att det sker en forlangning
av viagen mot Luled med 6verfart ditat.

Trafikverkets svar: Gdllande lokalisering av viglosning oster om vdgpassagen sa dr det
en enskild vdg. Det innebdr att lokaliseringen inte beslutas av Trafikverket utan de tvd
alternativen dr endast forslag. Andringen av vigens dragning beslutas i en framtida
lantmdteriforrdttning efter att jarnvdagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att
initiera lantmadteriforrdttning 1 de fall det krdvs.

Den nya vdgkorsningen ska ses som tillfillig tills att dubbelspar byggs for hela strdackan
Boden-Luled. DG kommer Trafikverket se 6ver behov av planskilda passagemojligheter for
att sdkerstdlla tillgdanglighet och trafiksdkerhet for boende och trafikanter i omradet.

Vindplats for lokaltrafik
Den plats som anges som forslag for vandplats for lokaltrafik anses kunna innebéra problem
av flera orsaker.

Trafikverkets svar: Bodens kommun har Gterkopplat att bussvdndplatsen/dndhallplatsen
kommer utgd och ersdttas av en busshdllplats, da busstrafiken kommer ledas om for att fa
ett bdttre upptagningsomrdde. Placering av busshdllplatsen kommer hanteras utanfor
jarnvdgsplanens process, men i samrdd med Bodens kommun.

Tillfalliga markansprak/byggtrafik

En markagare papekade att det kilformade omrédet (dkermarken) for tillfallig nyttjanderatt
i Savast nyttjas under sommartid till betesplats for fir. Manga hus i niromradet som
kommer storas av buller och damm vid eventuellt massupplag dar. Vidare beskrivs
Hirdsviagen som trang dir ett antal skolbarn promenerar till skolbussen under terminerna,
darfor vore det bra ur trafiksikerhetssynpunkt att minimera tung byggtrafik pa aktuell
stricka. Onskan om att upplagsytan flyttas till annan plats ej ingsmark. Det anses vara
béttre att ldgga massupplag ett par hundra meter nordvist, i narheten av forslagen forlangd
servicevag.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkten. Ytan utgar frdan en prelimindr
bedomning av behovet for att kunna genomfora dtgdrden. For att begrdnsa oldgenheter
med intranget sG kommer Trafikverket att fora en dialog med berérda markdgare for att
hitta s bra losningar som mdjligt tillsammans under entreprenadskedet. Ytan kommer
att kvarsta i jarnvdgsplanen.
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Aven Trafikverkets egna fastighet inklusive servicevig norrut kommer anvéindas i
samband med byggnationen. Trafikverket hdller med om att en del av byggtrafiken
kommer att kéra norrifrdan. Pé plankartorna kommer det darfor tydliggoras tillfdlligt
nyttjiande pa Haradsvdgen/Gruvbergsvdgen fram till trafikplatsen for Svartbyn vid
Gamla Lulevdgen.

Mars-april 2024 kompletterande samrad avseende buller med mera

Samradsaktiviteten avsag ett kompletterande samrad avseende miljokonsekvenser med
fokus pé vilka bullerskyddsétgarder som foreslogs pa aktuell stricka (samradsmaterial
daterat 2024-03-25) och bestod av en samradsversion av miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) inklusive bilaga PM Kulturarvsanalys samt PM Buller. Ut6ver brev till
samradskretsen (cirka 9o personer) informerade Trafikverket via annons i dagspress med
hanvisning till projektets webbplats dir informationen fanns att tillga.

Inkomna synpunkter och yttranden
Trafikverket tog emot ett fatal skriftliga synpunkter fran fastighetsédgare och allménhet.

Buller

En fastighetsdgare var besviken pé att inget sparnira bullerskydd planeras i anslutning till
dennes fastighet utan endast fastighetsnéra atgiarder, da det redan idag ar hogt buller fran
passerande tdg. En annan fastighetsigare utanfor den sydostra plangransen vid km
1152+475 (inklusive den ”solfjaider” som tas med i bullerberikningar) patalade hoga
bullerviarden enligt bullerutredningen och undrade hur de héga virdena ska hanteras for
dem som hamnat utanf6r jairnvagsplanens grins.

Trafikverkets svar: Bullerskyddsdtgdrderna dr beslutade utifrdn att de ska vara
kostnadsoptimerade. Det innebdr att ddr fa fastigheter far nytta av sparndra
bullerskyddsatgdrder har i stdllet fastighetsndra atgdrder valts. De fastigheter som ligger
utanfor jarnvdgsplanegrdnsen och “solfjddern” ingar inte i planen, da det dr sG metoden
for bullerutredningar dr bestdamd. De ingar i stdllet i Trafikverkets nationella
atgdrdsprogram for Buller och utvdrderas for atgdrder genom detta program. Nar
sadana dtgdrder utfors finns det dock inga planer for.

Viagpassage

Synpunkter inkom frin tvé fastighetsagare som 6nskade att omdragning av enskild vag ska
ske enligt det alternativa forslaget 1angs med jarnvagen da viagen via Per Orsh
vag/Juteviagen ar for brant och kan leda till 6kad olycksrisk av den 6kade trafiken.

Trafikverkets svar: Gdllande lokalisering av vdglosning dster om vdgpassagen sa dr det
en enskild vdg. Det innebdr att lokaliseringen inte beslutas av Trafikverket utan de tva
alternativen dr endast forslag. Andringen av vigens dragning beslutas i en framtida
lantmadteriforrdttning efter att jarnvdgsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att
initiera lantmditeriforrdttning i de fall det krdvs.

Den nya vdgkorsningen ska ses som tillfillig tills att dubbelspar byggs for hela strdackan
Boden-Luled. DG kommer Trafikverket se 6ver behov av planskilda passagemdojligheter for
att sdkerstdlla tillgdnglighet och trafiksdkerhet for boende och trafikanter i omradet.
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3.2.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och foreningar

I samband med samridet avseende utformning (se avsnitt 3.2.3) inkom f6ljande yttranden:
Jutevagens samfallighetsférening

Muntliga samrad har héllits med samfilligheten som sedan inkom med ett yttrande.

Samfalligheten lyfte att de vill sdkerstilla att de inte ska lida ndgon skada i samband med
banprojektet och lantméiteriforrattning som kommer med byggnationen av ny plankorsning
i Gamla Savast och Juteviigen /Per Orsh viag breddas. Om Jutevigen kortas av sd menade
samfilligheten att det finns en 6verhidngande risk att de forlorar sina vigbidrag och det blir
en ekonomisk smill f6r de boende efter strickan. De 6nskade dven att Jutevigen tas ver i
allmén drift av aningen kommunen eller Trafikverket.

De ville dven fa vetskap om Trafikverket tankt sig anvinda sig av Jutevigen for att na
jarnvéagen och pa vilket sitt och 6nskade att detta regleras. De ville slutligen héllas
informerade om kommande lantmaiteriforrattning och andra hindelser som innebir
fordandringar for andelsdgarna och boende.

Trafikverkets svar: Enskilda vdgar hanteras i en lantmdteriforrdttning som Trafikverket
kommer anséka om. Statligt bidrag for enskilda vdgar hanteras inte inom projektet utan
dessa handliggs av en sdrskild utredare pa Trafikverket. Inga planer finns pa att
Jutevdgen ska overtas i kommunal eller statlig drift. Trafikverket har heller inga planer
pa att anvdnda sig av Jutevdgen for dtkomst till jarnvdgen.

Savast byamans samfallighetsforening

Ett muntligt samrad holls 2024-03-27 med Savast byaméns samfillighetsforening som dger
Savast S:20. Dir informerade Trafikverket om att Trafikverket kommer behova tillfalligt
nyttjande pa befintlig vig norrut fram till trafikplatsen vid Gamla Lulevigen for byggtrafik.
Allmaén trafik ska dock fortsatt kunna nyttja vagen. Detta kommer redovisas pa den extra
plankarta som kommer tas fram till granskningshandlingen. Nar byggnationen ar klar
kommer Trafikverket vid behov aterstilla vigen (om nagra skador uppkommit).
Samfilligheten dterkom sedan med ett yttrande.

Haradsvigen, den aktuella strickan mellan uppfarten Gruvberget och jairnviagséverfarten i
Savast, nyttjas idag som “allmén vig” och den forvaltas och underhalls av Bodens kommun.
Samfillighetsforeningens bedémning &r att vigkroppen pa delar av vagstrackan inte klarar
den stress som ett stort antal tunga transporter varje dygn skapar. For att undvika alvarliga
skador pé viagkroppen bor de svaga strackorna forstiarkas innan transporterna paborjas sa
att irreparabla skador pa viagkroppen inte uppstér. Nar byggprojektet avslutats méste vigen
besiktas och aterstillas till fullgott skick. Sdvast byamén har i 6vrigt inget att erinra mot att
vagen nyttjas for de transporter som kravs vid utbyggnaden av det partiella dubbelspéaret
mellan Sévast och trafikplatsen i Svartbyn under forutsittning att dessa transporter sker i
samrad med Bodens kommun som agerar viaghallare. De forutsitter att viagens skick
uppratthalls 6ver tiden for att sdkerstilla 6vriga trafikanters mojlighet till nyttjande samt att
samrad hélls med enskilda boende och markégare ldngs striackan rérande de storningar som
kommer att uppsta (tex vibrationer, buller, tillfalliga avstdngningar mm).

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer se 6ver behov av att redan under byggtiden gora
dtgdrder sa att vdgen haller, samt kommer vid behov att aterstdlla vdgen ndr
byggnationen dr klar. Fortsatt dialog kommer ske med bade Sdvast byamdns
samfillighetsférening och Bodens kommun.
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Forsvarsmakten

I samband med kompletterande samrad inkom ett yttrande att Férsvarsmakten bedémde de
nya informationen inte pa paverkade sakfrigan utan hanvisade till tidigare yttrande i
samband med samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

3.2.5. Samrad med ledningsagare
Vattenfall Eldistribution AB

I samband med kompletterande samréd inkom ett yttrande att Vattenfall inte har nagot
ytterligare att tillfora 4n vad som framférdes i samband med samradet infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopéverkan. De patalade dven att dialog fors mellan Trafikverket
och Vattenfall Eldistribution AB angiende avstdnd mellan nytt spér och befintliga 130 kV-
ledningar.

Boden Energi

Ett samradsméte holls 2024-04-15 med Boden Energi, dir projektet presenterades och
konfliktpunkter diskuterades. Behov av ombyggnad kommer diskuteras vidare i
bygghandlingsskedet, d& dven ansvarsforhallande géllande utférande och kostnad
diskuteras vidare. Boden Energi meddelade dven att de redan har startat en intern utredning
gillande ledningsritter, servitut och korsningsavtal. Boden Energi 6nskar en bestillning av
ledningsflytt sa tidigt som mojligt, minst ett ar i forvag. Detta for att kunna planera och testa
reservdrift samt hantera bestillning av material. De 6nskade dven fortsatt uppdatering kring
flytt av Vattenfalls 130 kV-ledning da flytt av vissa stolpar dven kan paverka Boden Energis
kablar.

Skanova

Ett samradsmoéte holls 2024-04-19 med Skanova dar projektet presenterades och
konfliktpunkter diskuterades. Behov av ombyggnad kommer diskuteras vidare i
bygghandlingsskedet, dar Skanova 6énskar information tvd ménader och kontakt for
servicetid senast fyra veckor innan planerat arbete.
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