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1. Sammanfattning

Strackan Boden-Luled pd Stambanan genom Ovre Norrland &r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. P4 grund av bristerna har
Trafikverket beslutat att ett nytt huvudspar ska byggas parallellt med befintligt huvudspar mellan
driftplatserna Savastklinten och Sévast, sd att ett partiellt dubbelspér skapas. Atgarden ingér i ett
paket av atgarder som planeras pa strackan Boden-Luled som beraknas sdanka kapacitetsutnyttjandet
till &r 2030 till 74 %. Stambanan genom Ovre Norrland stracker sig mellan Lule&d — Bracke och ingar i
det utpekade TEN-nétet och ar av Riksintresse for kommunikation. Sévastklinten - Sévast och hela
omréadet i anslutning till jarnvéagen ar av riksintresse for totalforsvaret.

Befintlig plankorsning i Savast har lag standard avseende geometrisk utformning och kommer vid
byggnation av partiellt dubbelspar inte att uppfylla gallande regelverk. En ny plankorsning med
vagskyddsanlaggning kommer darfor att anlaggas cirka 120 meter langre sdderut.

Andamal med projektet ar att mojliggéra en 6kad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, ¢kad
turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av jarnvagen mellan Boden och Lulea.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2023-12-04 beslutat att atgarder enligt rubricerat forslag till
jarnvagsplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Markanvandningen mellan Savastklinten — Savast bestar av skogs- och akermark. Bebyggelse med
fastboende, finns framst vid Savast. Bebyggelsen inom utredningsomradet ar av varierad alder och
karaktar vilket bidrar med arsringar och forstarker forstaelsen for Savasts samhallshistoriska
utveckling. Vardefulla vagmiljoer inom utredningsomradet vid Savastklinten-Savast ar vag 588 samt
vdg 651. Inom utredningsomradet for Savastklinten-Savast finns inga kanda fornlamningar men fyra,
sedan tidigare uppmarksammade, mdjliga fornlamningar.

Fem biotopskyddade diken genom jordbruksmark kommer behéva férkortas nagot. Det kommer aven
behovas atgarder for att inte sprida invasiva arter inom arbetsomradet. Inga vardeelement eller arter
beddms paverkas pa ett betydande satt av planerad atgard.

Samtliga byggnader som riskerar att fa ljudnivaer 6ver gallande riktvarden i denna berakning har
inventerats. Totalt inventerades 73 byggnader varav 39 av byggnaderna klassas som bullerberérda
efter utford inventering. Kallnara bullerskyddsatgarder har évervagts i hela omradet men endast
bedomts mojliga for tre olika omraden. Bullerskyddsatgardena med bullersskyddskarmar tillsammans
med fastighetsnara atgarder mojliggor att riktvardena for inomhusniva och uteplats innehalls for alla
bullerberérda byggnader bortsett fran tva. Bullerskyddsatgarderna ska utféras med hansyn till
omradets kulturmiljovarden.

Bullerskyddsskarmarna kommer att paverka den aldre miljon inom utredningsomradet i Savast genom
en visuell barriarverkan och darmed ett brutet samband mellan bebyggelsen pa den 6stra och véstra
sidan av jarnvéagen.

Ingen negativ paverkan pa riksintressen bedéms forekomma.

Okad kapacitet pa stambanan genom 6vre Norrland &r fordelaktigt for miljon da transporter pa
jarnvag ar mer miljovanligt an transporter pa vig. Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och
en mer tillforlitlig trafik pa jarnvag bade for medborgarnas och naringslivets resor



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Strackan Boden-Luled pd Stambanan genom Ovre Norrland &r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. | dagslaget saknas dessutom en
jarnvagsanslutning till Svartbyns industriomrade. Det uppskattas att kapacitetsutnyttjandet kommer
uppna cirka 101 % pa strackan om inga atgarder gors.

P& grund av bristerna har Trafikverket beslutat att ett nytt huvudspar ska byggas parallellt med
befintligt huvudspar mellan driftplatserna Savastklinten och Savast, sa att ett partiellt dubbelspar
skapas. Strackan Savastklinten-Sévast ligger cirka 7 kilometer syddst om Boden, i Boden kommun,
Norrbottens Lan, se Figur 1.

Atgarden ingér i ett paket av atgarder som planeras pé strackan Boden-Luled som berdknas sanka
kapacitetsutnyttjandet till &r 2030 till 74 %. Atgarderna innebér att malmtag kan mdétas pa strackan
Boden — Luled och att Svartbyns industriomrade ansluts till jarnvagen, se Figur 2. Denna jarnvagsplan
omfattar endast partiellt dubbelspar pa strackan Savastklinten — Savast.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med kilometertal som utgar ursprungligen fran avstand
till Stockholm. Punkter i denna langdmatning ar fasta och finns utsatta langs hela det svenska
jarnvagsnatet. Atgarderna i denna jarnvégsplan utférs ungefar mellan km 1151+106 - 1152+475, for
langdmatning se Figur 1.
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Figur 1. Planerad partiellt dubbelspar pa strackan Savastklinten-Savast.
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Figur 2. Oversikt 6ver planerade atgarder som planeras pa strackan Boden — Luled (kartutsnitt Google Earth).
Denna jarnvagsplan omfattar endast atgarden i mitten Savastklinten.Savast, partiellt dubbelspér.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvéagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, se Figur 3.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga understkningar som kravs, om det finns
alternativa stréckningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. 1 annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.
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Figur 3. Planlaggningsprocessen.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att atgéarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och héllbara I6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 4.

Tank om Bygg om
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Bygg nytt
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infrastruktur och fordon.

Figur 4. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervéga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade ombyggnationer.



4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagna studier. | enlighet med fyrstegsprincipen
beddmdes ett nytt huvudspar parallellt med befintligt huvudspar mellan driftplatserna Savastklinten
och Savast, sa att ett partiellt dubbelspar skapas, som en lamplig begransad ombyggnadsatgard enligt
steg 3.

Arbete pagar for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, langre tag
och 6kad axellast. Flera langre tag medfor kapacitetsproblem som inte bedoms kunna atgardas genom
atgarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta

projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jarnvag medfor det okad biltrafik pa vagarna.

2.3.2. Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har gjorts ar féljande:
e AVS Lule&-Boden - 6kad kapacitet och hastighet, diarienummer TRV 2015/30215.
e Bristanalys Skellefted/Bastutrask-Boden/Luled, TRV 2019/41890.

Atgardsvalsstudien (AVS) som gjordes &r 2015 utvarderade ett antal olika forslag pa atgarder for att
forbattra kapaciteten pa jarnvagen.

2.3.3. Angransande projekt Trafikverket

For att mota den okade efterfragan pa mer jarnvagstrafik pa strackan Boden-Lulea planerar
Trafikverket for fler atgarder:

e En ny métesstation ska byggs i hojd med Savastnés for att langa malmtag ska kunna motas.
Arbete med jarnvagsplan pagar.

e Bodens kommun planerar att bygga en ny jarnvag fran det planerade industriomradet i
Svartbyn. For att kunna ansluta till Trafikverkets spar behover ett triangelspar byggas.
Atgarden utfors av Trafikverket och finansieras av Bodens kommun. Arbete med bygghandling
pagar.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2023-12-04 beslutat att tgarder enligt rubricerat forslag till
jarnvagsplan kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen ansag att samradsunderlaget var for évergripande och inte beskrev de platsspecifika
miljokonsekvenserna pa ett tillfredsstallande satt avseende framforallt bedomd eventuell paverkan
fran buller, vibrationer eller elektromagnetisk stralning som ocksa indirekt via eventuella
skyddsatgarder kan fa paverkan pa landskapet, stadsbilden och kulturlandskapet. Det saknades aven
en uppskattning av det avfall som atgarden bedéms kunna ge upphov till, avseende savél total mangd
som klassning.

2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det dvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darut6ver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillgéanglighet och ett hansynsmal rérande sékerhet,
miljo och hélsa.
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Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till okad halsa

2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nasta generation ska kunna lamna éver ett
samhélle dar de stora miljoproblemen &r losta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedoms atta av malen direkt
berdras av projektet. De mal som beddms beréras av projektet ar begransad klimatpaverkan, frisk luft,
giftfri miljo, grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo
samt ett rikt vaxt- och djurliv.

2.4.3. Projektandamal och projektmal

Andamal med projektet ar att mojliggora en 6kad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, 6kad
turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av jarnvagen mellan Boden och Luled. Malet ar att gora detta
genom att anlagga ett partiellt dubbelspar.
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3. Forutsattningar

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Stambanan genom Ovre Norrland striacker sig mellan Lule&d — Bracke och ingar i det utpekade TEN-T
néatet. Jarnvagen &r lanken mellan sédra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och
Nordkalottomréadet med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Befintliga spar forbi Savastklinten bestar av normalhuvudspar (spar 2) och avvikande huvudspar (spar
1). Spar 1 ar cirka 1000 meter langt mellan sparvaxlarna och ligger 4.5 meter fran spar 2. Sparvaxlarna
klarar 80 km/h. Tillaten axellast &r 30 ton pa bada sparen. Storsta tillditna hastighet forbi
Savastklinten ar 130—140 km/h pa huvudspar.

| Savast finns tre spar. Normalhuvudspar (spar 1) och avvikande huvudspar (spar 2 och 3). Spar 2 ar
cirka 750 meter och spar 3 &r cirka 600 meter mellan yttre sparvaxlar. Avvikande spar klarar 40—-50
km/h genom spéarvéxlarna. Sparvaxel 7 i Savast ligger idag i en kurva vilket ar negativt for underhall
och slitage. Tillaten axellast &r 30 ton pa alla tre sparen. Storsta tillatna hastighet forbi Savast ar i
norra delen 130—140 km/h samt 90 - 100 km/h i s6dra anden pa huvudspar.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikering och kapacitet

Totalt trafikeras strackan Savastklinten-Savast av cirka 54,3 tag per dygn i olika riktningar. Strackan
prognosticeras till ar 2040 6ka till 59,9 tag per dygn. For trafikering, se Tabell 1. Saval gods- som
passagerartag forvantas oka.

Tabell 1. Dagens och framtidens trafikering pa jarnvagen

Ar Tagtyp ADT Medellangd Maxlangd Maxhastighet
[m] [m] [km/h]

2023 Godstag 14,3 | 489 630 100
Malmtag 11,7 | 747 747 70
Pass 8 202 359 140
X10-11 6,5 50 50 140
X50-54 10,3 | 55 55 140
X60 0,2 80 80 140
Ovriga 33 |16 16 140

2040 Godstag 20,7 | 517 630 100
Malmtag 7,6 | 747 747 70
Pass 1.8 260 360 160
X60 29,8 | 75 150 180
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3.2.2. Angréansande vag- och gatunat

V&g 97 mellan Luled och Boden stréacker sig parallellt med jarnvagen, som narmast cirka 15 meter och
som langst cirka 350 meter fran jarnvagen, langs strackan Savastklinten-Savast, se Figur 5.

n
e L L L .m-i-_-i‘ 1

Figur 5. Vag 97 till héger och servicevag till vanster i bild, vy séderut.

Gamla Savastvégen (vag 588) ar en statlig vag som loper parallellt med jarnvagen soderifran, vaster
om jarnvagen. Haradsvagen som ansluter till Gamla Savastvagen passerar jarnvagen i plan och
fortsatter norrut dster om jarnvagen (Figur 6). Trafikmangden pa vag 588 ar 270 fordon per
arsmedeldygn (ADT).

Befintlig plankorsning har 1ag standard i avseende pa geometrisk utformning. Aven sikten &r
begransad pa grund av omkringliggande bebyggelse och vaganslutningarnas vinklar mot jarnvagen. |
viss man forsamras aven sikten av jarnvagens geometrier, framst soderut.

For kortare fordon som personbilar fungerar befintlig plankorsning hjalpligt, for langre ekipage
exempelvis lastbil med trailer finns risk for att fordonen fastnar p& grund av anslutande véigars snava
utformning i direkt anslutning till plankorsningen.

En befintlig servicevag finns dster om jarnvagen i den norra delen av anldggningen, se Figur 5.
Dessutom finns atkomst till jarnvagen vid plankorsningen i Savast, Figur 6.
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Figur 6. Plankorsning i Savast, frAn Haradsvagen mot vag 588. Vid dverfart passeras tre spar.

3.2.3. Farligt gods och dispenstransporter

Strackan mellan Luled och Boden trafikeras av farligt gods. Farligt gods 4r amnen och produkter som
har sddana egenskaper att de kan skada manniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig
hantering vid transport och lagring. Inga uppgifter om nuvarande méangd transporter av farligt gods pa
jarnvagen mellan Savastklinten - Savast finns.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanvandningen mellan Savastklinten — Savast bestar av skogs- och dkermark. Bebyggelse med
fastboende, finns framst vid Sévast, se Figur 7 och Figur 8. Narmaste bostadshuset ligger cirka 20
meter fran jarnvagen.

Figur 7. Bebyggelse i Savast i nérheten av jarnvagen.
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Figur 8. Bebyggelse i Savast i narheten av jarnvagen.

Storre delen av bebyggelsen i Savast finns vaster om vag 97. Dér finns &ven forskolor, grundskola F-9,
bibliotek och mataffar, Ovrig service finns i centrala Boden.

3.3.2. Kommunala planer

I omrédet galler Oversiktsplan 2025, antagen av kommunfullméktige 2017-06-19. | versiktsplanen
namns utbyggnaden av jarnvagsnatet och jarnvagstrafiken som angeléget for att starka
pendlingsmajligheterna och ge mojlighet till hallbara transporter.

For omradet Boden och Savast finns daven en fordjupad 6versiktsplan framtaget, antagen av
kommunfullméktige 2020-06-15.

Gaéllande detaljplaner

En ny jarnvag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. Tva
detaljplaner har identifierats inom jarnvagsplanens utredningsomrade som inte kommer att paverkas
av omradet for jarnvagsplanen.

3.3.3. Rennéring

Jarnvagen ligger i utkanten av Gallivare skogssamebys vinterbetesomrade. Vinterbetesmarkerna
anvandas till renbete under tiden 1 oktober till och med 30 april. Inga viktiga omraden for renen eller
riksintressen for rennéringen finns i anslutning till jarnvéagen.

3.4. Landskapet

Savast ar en smaskalig by med flera aldre trahus med tilln6rande gardesgardar. Gamla Savastvagen gar
genom byn och omradet har en svag sluttning mot Savastan i sydvastlig riktning (som i sin tur leder ut
till Lulealven). Langs byn dppnar sig landskapet med utblickar ner mot an och 6ver bergen pa andra
sidan alven.
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De bordiga odlingsmarkerna ligger sydvast om Séavastvagen och har en riktning ner mot Savastan. Till
oster om byn stracker skogen ut sig pa Savastberget. Skogen bestar av framst barrtrad med inslag av
bjork.

Omradet kring Savastklinten-Savast ar redan idag paverkat av jarnvag och infrastruktur. Det finns
bullerskyddsskarm langs en stracka, sydvast om sparet. Omradet runt om jarnvagen ar relativt 6ppet
och jarnvagen i sig ar en pataglig barriar i landskapet, se Figur 9.

Figur 9. Oversiktlig bild 6ver Savasts bykarna.

3.5. Milj6 och halsa

| detta avsnitt beskrivs forutsattningarna fér de miljé- och halsoaspekter som behandlas i projektet. |
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning beskrivs miljo- och halsoaspekter i detal;.

3.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen
De riksintressen som finns i naromradet av det planerade partiella dubbelsparet ar Stambanan som
gar genom 6vre Norrland och ar av riksintresse for kommunikation.

Oster om jarnvagen ligger Gruvbergets dvningsfalt som &r av riksintresse for totalforsvaret. Gruvberget
omfattar cirka 230 hektar. Ovningsomradet nyttjas till storsta del av sambands- luftvarns- och
artilleriférband. Pataglig paverkan for skjutfaltet kan enligt forsvaret uppsta vid forandringar i
infrastruktur som pé nagot satt paverkar mojligheterna att transportera fordon, materiel eller personal
till faltomradet.

Omradet for jarnvagsplan omfattas dven av totalférsvarets riksintresseomrade med sarskilt behov av
hinderfrihet. Omradet anger en yta inom vilken det foreligger ett sarskilt behov av att sakerstalla
hinderfrihet da det ligger i anslutning till ett eller flera skjut- eller 6vningsfalt.

Vidare omfattar planomradet dven av ett MSA-omrade (Minimum Safe Altitude). MSA anger den
minimiho6jd som det ar sakert att gora in- och utflygningar kring en militar flygplats.

Strandskydd
Jarnvagsplanen berors inte av nagot strandskyddat omrade.
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Generellt biotopskydd

Bestdmmelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 8 miljobalken. Det generella
biotopskyddet avser sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrésen, stenmurar (i anslutning till
jordbruksmark), akerholmar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark samt kallor med omgivande
vatmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsomraden far man inte bedriva verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon. Likt som for strandskyddet géller inte forbuden inte byggande av
jarnvag enligt en faststalld jarnvagsplan.

Det finns flera 6ppna diken i jordbruksmark som bedéms vara skyddade enligt generellt biotopskydd.
De generella biotopskydd som riskerar att berdras av jarnvagsplanen redovisas i Figur 10.

B Y - @ F. -7
I:I Inventeringsomrade

e  Detaljerad artredovisning
@ Vardeelement
Generellt biotopskydd dike

Naturvardesbiotoper (klass)
I
I -
E
[ ]4

£ Invasiva arter punkt

~= Invasiva arter linje

Rodhake] Blames)
R,

A

1000 Meter

Figur 10. Resultat fran naturvéardesinventering

Vattenskyddsomrade

Inga vattenskyddsomraden berors av jarnvagsplanen. Bodan ingar i vattenskyddsomradet Gaddvik
(Storheden) som ligger som narmast cirka 400 meter vaster om sédra delen av omradet for
jarnvagsplan.
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3.5.2. Naturmilj6

Naturmiljon kring Savastklinten-Savast bestar mestadels av brukad skog och utgérs framfor allt av
tall- och granskog. I landskapet finns det inslag av akermark och betesmark.

For att kartlagga eventuella naturvarden i anslutning till omradet for jarnvagsplan har en
naturvardesinventering (NVI) utforts. Naturvardesinventeringen utfordes under september manad
2023. Inga skyddade omraden sd som naturreservat eller Natura 2000 finns i anslutning till
inventeringsomradet.

Naturvardesinventering

Under naturvardesinventeringen noterades 3 olika fagelarter inom inventeringsomradet; blames,
I6vsangare och rodhake. Dessa fagelarter ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen. Det ar ej
troligt att de har revir inom inventeringsomradet.

Under inventeringen patraffades den invasiva arten jattebalsamin langs med sparet, se Figur 10.
Blomsterlupin och bisam finns sparsamt rapporterade i Artportalen och kan eventuellt finns i
inventeringsomradet.

For naturvéarden se Figur 10.

Under maj-juni 2024 genomfordes en riktad naturvardesinventering under vilken romklumpar fér
vanlig groda observerades i ett langsgaende avvattningsdike vid jarnvagen. Vid sjon Avan, cirka 200
meter vaster om spdret hittades flera lekomraden for vanlig groda, dkergroda och vanlig padda. Ingen
av arterna akergroda eller vanlig padda hittades i anslutning till jarnvagsomradet. Vanlig groda ar
skyddad enligt 6 § artskyddsforordningen.

3.5.3. Ytvatten
Inga ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) berérs av jarnvagsplanen,

Ett vattendrag som forbinder Borsttjarnen och Savastan passeras av jarnvagen. Vattendraget mellan
Borstjtarnen och Savastan rinner genom en trumma som vid tidigare byte lagts for hogt i forhallande
till vattendragets hojd och skapat en stalp. Trumman gar under befintlig jarnvag och fortsatter till
andra sidan vag 97.

3.5.4. Grundvatten

Geotekniska samt hydrogeologiska undersokningar utforda inom omradet for jarnvagsplan under
januari — mars 2024 har visat att ostérda grundvattennivaer ligger relativt nara markniva. Marken
kring och inom omradet for jarnvagsplan bestar av maktiga moranjordar upp till 30-50 meter djupa
med varierande andel finsediment vilket gor att grundvattenmagasinen kan forvantas vara relativt
motstandskraftiga mot forandring. Pa vissa stallen forekommer lera som 6verlagrar moranen.

3.5.5. Kulturmiljo

For att utreda atgardens paverkan pa kulturmiljon har en kulturmiljéanalys utforts.

Séavasts kulturhistoria

Séavast ar belaget i sydostra delen av Bodens kommun och ligger i ett varierat skogs- och
jordbrukslandskap. Till f6ljd av den néaringsrika jorden har omradet vart bebott och brukats sedan
stenaldern. Fornlamningar, aldre vagstrackningar och aldre bebyggelse med kopplingar till jordbruket
vittnar om detta. Gruvdriften och byggandet av stambanan innebar att Sévast som samhalle véxte
under stora delar av 1900-talet. Enligt riktlinjer i Férdjupad 6versiktsplan fér Boden och Sévast
(Bodens kommun, 2020) ska jarnvagen hallas synlig i det 6vriga landskapet.

Vardefulla vagmiljoer inom utredningsomradet vid Savastklinten-Savast ar Haradsvagen (vag 588)
samt Savastvagen (vag 651). Aldre kartmaterial visar att Haradsvagen och det som idag ar Gamla
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Savastvagen Overlappar och historiskt foljer samma strackning. Harader var forr rattsliga geografiska
indelningar som anvandes fran medeltiden fram till 1900-talet nar Sverige 6vergick till kommuner. Pa
storskifteskartan fran ar 1787 gar det att se hur Haradsvagen och Savastvagen ansluter till det som
idag ar Gamla Savastvagen och I6pte genom Séavasts by. Haradsvagen, Savastvagen och Gamla
Savastvagen kom under aren att utvecklas och bli gamla landsvagen mellan Boden och Luled, som stod
fardig ar 1824. Dagens moderna riksvag 97 foljer bitvis samma végstrackning som den gamla
landsvagen.

Delar av den gamla landsvagen i Savast drogs om ar 1937 da en del av strackan forlades langs med
jarnvagen. Att vagstrackningen bitvis ar av aldre karaktar gar att se genom att den smalnar och
slingrar fram i landskapet, delvis kantad av aldre bebyggelse.

Byggnader med kulturvarden och fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Inom utredningsomradet for Savastklinten finns byggnader som kan komma att fa 6verskridna
riktvarden for bullerniva. Vid atgardsbehov dvervags sparnara atgarder i forsta hand. | de fall sparnara
atgarder inte ar tillrackliga for att riktvarden ska kunna uppfyllas eller inte &r samhallsekonomiskt
forsvarbara utreds fastighetsnara atgarder. For gestaltning av bullerskyddsatgarder se kapitel 4.2.1.

| utredningsarbetet for jarnvagsplanen Savastklinten - Savast har 34 byggnader som &r bostader
inventerats okulart avseende kulturhistoriskt varde, inom det omrade som beddms riskera att vara
bullerberort till foljd av de atgarder som planeras. Urvalet av de 34 byggnaderna baserades pa en
forberedande skrivbordsinventering som utgick fran den bullerberdrda bebyggelsen dar vikt 1ag pa att
urskilja aldre bebyggelse som belyser Sdvast foérindustriella historia, kopplat till jordbruket, samt
varsamt hanterad bebyggelse som fortfarande bar spar av samhallsutvecklingen under 1900-talet.

Den okulara inventeringen visade att bebyggelsen inom utredningsomradet ar av varierad alder och
karaktar vilket bidrar med arsringar och forstarker forstaelsen for Savasts samhallshistoriska
utveckling. I Figur 11 och Figur 12 redovisas med olika farger vilka byggnader som inventerats och
vilka av dessa som beddmts ha kulturvarden.

19



TECKENFORKLARING

B Inventerad bostad med kulturvérde |-
[ Inventerad bostad

[ Inventerade fastigheter

Figur 11. Karta, 1 av 2, dver inventerade fastigheter, bostéader samt bostader med kulturvéarde inom
utredningsomradet vid Savastklinten-Savast. Fastighetsbeteckningarna avser inventerade bostader med
kulturvarde.
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TECKENFORKLARING

I nventerad bostad med kulturvarde
[ Inventerad bostad ;
| Inventerade fastigheter

35 Lantméterict, Geodatasamverkan i i A

Lo A

Figur 12. Karta, 2 av 2, dver inventerade fastigheter, bostader samt bostader med kulturvarde inom
utredningsomradet vid Savastklinten-Savast. Fastighetsbeteckningarna avser inventerade bostader med
kulturvarde.

Fornlamningar

Inom utredningsomradet for Savastklinten-Savast finns inga kanda fornlamningar men fyra, sedan
tidigare uppmarksammade, méjliga fornlamningar ar registrerade i Kulturmiljoregistret. Se Figur 13
och Tabell 2. De méjliga fornlamningarna ar registrerade som bytomter/gardstomter och utgor
ungefarliga platser for bebyggelse enligt den geometriska jordebokskartan upprattad ar 1645.

Vid en inventering som gjordes ar 1988 fann man pa dessa platser bland annat ospecificerad aldre
bebyggelse. P4 de senare upprattade storskiftes- och laga skifteskartorna (ar 1787 respektive 1844)
finns ytterligare ett antal gadrdstomter utritade i Savast, i narheten av dagens jarnvag. Nagra
gardstomter pa dessa kartor 6verlappar med de registrerade bytomterna/gardstomterna fran den
geometriska jordebokskartan och de flesta gdrdstomterna ar an idag tomter med befintlig bebyggelse.
Stora delar av dagens tomter utgors av grasmattor vilket innebér att spar av den aldre bebyggelsen kan
finnas bevarad under mark.
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TECKENFORKLARING
[ Verksamhetsomrade |«
3 Mmisilig forniamning |
[ Bro LS 1844

[ Batplats LS 1844

[ Gardstomt LS 1844
1 Gardstomt SS 1787

Figur 13. Kartutsnittet visar var de fyra mojliga fornlamningarna ligger belagna vid Sévastklinten-Savast samt
gardstomter utritade fran storskifteskartan (1787) och laga skifteskartan (1844).
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Tabell 2. Informationen ar hamtad fran (Fornsok, 2023).

Lamningsnr Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning

beddmning

1993:9097 Méjlig fornlamning Bytomt/gardstomt Gardstomt enligt karta fran 1645. Vid
inventeringstillfallet 1988 var pa angiven plats
banvall, vag samt aldre bebyggelse.

L1993:7616 Majlig fornlamning Bytomt/gardstomt Gardstomt enligt karta fran 1645. Vid
inventeringstillfallet 1988 var pa angiven plats
aldre bebyggelse samt en hasthage.

L1993:7907 M@jlig fornlamning Bytomt/gardstomt Vid inventeringstillfallet 1988 var inom angivet
omréade &ldre bebyggelse samt vag. Enligt karta
frdn 1645 har inom omréadet legat tre
gardstomter.

L1993:8035 Majlig fornlamning Bytomt/gardstomt Vid inventeringstillfallet 1988 var inom angivet
omréde en vag samt aldre bebyggelse. Enligt
karta fran 1645 har inom omradet legat tva
gardstomter.

3.5.6. Buller

Riksdagen har antagit riktvarden for buller vid permanenta bostader som galler nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket (Riktlinje TDOK
2014:1021), utifran vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgéra ett
stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder
mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for utomhus- och inomhusmiljoer for bostader
framgar av Tabell 3.

Eventuella skyddsatgarder mot hoga bullernivaer ska vara miljomassigt motiverade, tekniskt mojliga
och ekonomiskt rimliga.

Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik gallande vasentlig ombyggnad av infrastruktur,
urval av varden aktuella for detta projekt (TDOK 2014:1021, version 3.0).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, Lmaxr, Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Legzan, utomhus pa uteplats ljudniva, ljudniva, Lmaxr,
L eq24n, utomhus pa L eq2an, inomhus
utomhus uteplats inomhus

Bostader? 55 dBA? 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBAS
60 dBA®

L Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt frin spartrafik i hastighet hogre 4n 250 kilometer/timme.
3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 kilometer/timme.
4 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebir att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hégst fem gnger per timme. Ljudnivan 80

dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikirsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebr att ljudnivan 45 dBA far verskridas hogst fem ganger
per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet nattetid.
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Det finns en befintlig bullerskyddsskarm mellan jarnvagen och Gamla Savastvagen, vid km 1152+240
—1152+370, s6der om nuvarande plankorsning. Skarmen ar cirka 130 meter lang, 2,3 meter hog och
utford i tra. Den sluter inte tatt till mark over hela langden och ar darfér i behov av viss upprustning.

Utbyggnaden av det partiella dubbelsparet vid Savastklinten-Savast klassas, utifran bullersynpunkt,
som véasentlig ombyggnad. Detta gor att en bullerutredning har tagits fram. For att avgrénsa
bullerberorda byggnader som ar bostader i planen har berdkningar utforts med trafik pa ombyggd
stracka. Samtliga byggnader som riskerar att f ljudnivéaer 6ver gallande riktvarden i denna berakning
har inventerats. Totalt inventerades 73 byggnader varav 39 av byggnaderna klassas som bullerberérda
efter utford inventering. Maximal- och ekvivalentnivaer beréknas for bullerberorda byggnader, utifran
nuldge, nollalternativ och planalternativ. Fér bullerberérda byggnader utreds behov av
bullerskyddsatgarder.

3.5.7. Vibrationer

I narheten av jarnvag kan vibrationer fran trafiken utgora en olagenhet for boende och de som vistas i
lokaler intill transportlederna. Vibrationernas storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och
ojamnheter i sparet. Utbredningen till omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for stora
vibrationer foreligger vid l6sa jordar och nar jarnvagen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar
medfor ofta sma vibrationer, snabb ddampning och liten utbredning. Inom arbetet med jarnvagsplanen
har en vibrationsutredning utforts. Utredningen har varit en skrivbordsstudie utgaende fran terrang
och geologiska data, samt med data fran tidigare utférda vibrationsmatningar utforda av Trafikverket
2022-2023.

Dé spar och kringliggande bebyggelse ar grundlagt pa dlvsediment eller postglacial sand bedéms risk
foreligga for komfortstérande vibrationer fran tagtrafik.

3.5.8. Markmiljo

Halter av arsenik och kobolt i jord 6ver Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning
(KM), men under mindre kéanslig markanvandning (MKM), pavisas i den norra delen av aktuellt
sparomrade i den ytligaste jorden ner till 1 eller 2 meter. Fororening ar avgransad i sidled och
resterande provtagna jordmassor intill sparomradet pavisar inga halter éver Naturvardsverkets
generella riktvarde for KM for nagra parametrar.

For att se lampligheten for ateranvandning av massor inom Trafikverkets andra anlaggningar har
uppmatta halter aven jamforts med Trafikverkets avgransningsvarden. Inga halter fran nagon
provpunkt 6verskrider n&got avgransningsvarde. Overskottsmassor bor darfor kunna teranvandas
inom Trafikverkets andra anlaggningar.

Sulfidhaltig lera har patraffats inom omradet. Sulfidjordar &r stabila nar de ar orérda, exploaterings-
och anlaggningsprojekt bildar exponeringsytor. Nar dessa ytor exponeras for syre och vatten kan surt
lakvatten bildas som kan paverka omgivande milj6 negativt. Undersoékning har visat att jordens
buffrande férmaga gor att leran inte ar syraproducerande (férsurande).

Resterande jordmassor intill spadromradet pavisar inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarde for KM for nagra parametrar.

Asfaltsprov fran sparévergang pavisar inga halter dverskridande riktvarde for tjarasfalt eller farligt
avfall.

Ingen provtagning intill sparvaxlar har utforts. Om féroreningar forekommande intill dessa, ar det
vanligt att dessa ar oljor innehallande PCB.
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3.5.9. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) &r ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetiska falt.
Elektriska falt alstras av spanningen och magnetfalt alstras av strommen. Elektriska och magnetiska
falt uppkommer nér el produceras, transporteras och forbrukas.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvagens kontaktledning nar tag passerar. Elektriciteten éverfors
till loket via en kontaktledning som ar cirka 5,5 meter ovanfor ralsen. Magnetfaltet fran
kontaktledningen ar svagt nar det inte ar nagot tag i narheten, men 6kar nar taget passerar. Detta
magnetfalt varar nagra minuter och ar starkast vid jarnvagen och avtar snabbt med avstandet fran
banan. Bade det elektriska och magnetiska faltet avtar fran kallan. Magnetfaltet intill en jarnvag
varierar framst beroende pa avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika ledningarna ar
placerade, se Figur 14 och Figur 15.
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Figur 14. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta
(mer &n 2,5 kilometer bort). Strémstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
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Figur 15. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar tget passerar. Stromstyrkan ar 200A och
frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hogre magnetfaltet varar i ett par minuter. Toppen ar langt under referensvardet
pa 300 mikrotesla som Stralsakerhetsmyndigheten rekommenderar. Referensvardet Gverensstammer dven med
vad EU och Internationella stralskyddskommissionen (ICIRP) rekommenderar.

3.5.10. Klimatpaverkan
Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa véag- och jarnvagsanlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem.

Ombyggnad av befintlig anlaggning ska goras sa resurseffektivt och driftsakert som mojligt. Arbetet
med masshantering utgar till exempel ifran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan.
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Bade bygg och driftskedet ger upphov till utslapp av vaxthusgaser och energianvandning. De storsta
negativa klimatbelastningarna identifieras i huvudsak vid byggskedet vilket innebéar storst potential for
reduktionsatgarder dar.

3.5.11. Klimatanpassning

Klimatanpassning innebér att konstruktioner anlaggs sa att de klarar eller kan anpassas till att klara
framtida klimat s att skador undviks som innebar stora kostnader for samhallet. | framtiden forespéas
en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsmangd, intensitet och frekvent av extrem nederbord samt
stigande havsvattennivaer.

Nederborden i omradet beréknas 6ka med 15-25% jamfort med nulaget. Oversvamningsrisk och
anpassning till bade nutida och framtida klimat ar darfor en central fraga i infrastrukturprojekt.

Den aktuella jarnvagsstrackningen varierar nagot men ligger hojdmassigt mellan +11 och +22 meter
over havet. Hogsta nivaer ar i den dstra &nden narmast Luled, darefter sjunker nivderna i riktning
norrut mot Boden och ar som lagst ungefér i mitten av stréckan.

Skyfall, hoga floden och hoga havsvattenstand ar faktorer som riskerar att leda till 6versvamning i
omréadet. Cirka 700 meter 6ster om jarnvagen ligger sjon Borsttjarnen pa en hojd av +51. Borsttjarnen
ar cirka 60 000 mz stor. Mellan jarnvagen och Borsttjarnen ligger Sévastberget. Berget fungerar som
en barriar mellan sjon och jarnvagen vilket minskar risken for paverkan vid hoga vattenfloden.

Sjon Avan &r lokaliserad drygt 200 meter vaster om jarnvagen. Sjon ligger pa en hojd av cirka + 2,5.
Risken att sjon 6versvammas och darmed paverkar jarnvagen bedéms som liten. De planerade
atgarderna bedoms inte heller bidra till att en 6kad risk for att sjon Avan 6versvammas da
forandringen i hardgjord yta blir marginell for avrinningsomradet till sjon.

Ett mindre vattendrag passerar jarnvagen. | framtiden, i och med ett forandrat klimat, 6kar risken for
hdga fléden i vattendraget generellt. Trumman som genomleder vatten under jarnvagen ar
sammanlankad med vagtrumma under vag 97, och daremellan finns en brunn. Vid framtida
atgard/byte av jarnvagstrumma kan lésning anpassas for att forbattra situationen som helhet, bade
avseende risk for lokal 6versvamning vid jarnvagsbank men aven risk fér underspolning av trumma
samt underminering av jarnvagsbank. Detaljer for 16sning tas fram i projekteringsskedet.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geotekniska och forhallanden

Baserat pa uppgifter via SGU bestar jordarterna inom utredningsomradet av en blandning av moran
(ljusblatt), postglacial sand (orange), alvsediment (grovsilt-finsand) (ljust orange/rosa) och
svallsediment (grus), se Figur 16. De geotekniska forutsattningarna ar goda pa stora delen utav
strackan det vill séga att inga storre geotekniska forstarkningsatgarder erfordras. Lokala omraden av
silt och lera har patraffats vilket har samre byggnadstekniska forutsattningar och darmed erfordras
lokala geotekniska forstarkningsatgarder.

Baserat pa SGU:s karta for genomslapplighet verkar forutsattningarna éver jarnvagsstrackan relativt
likartade inom utredningsomradet. Genomslappligheten for aktuella jordarter ar klassade som
medelhdg-hdg, se Figur 17.
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Figur 16. Jordartskarta fran SGU kartvisare Jordarter 1:25000-1:100000. Féreslagen strackning for partiellt

dubbelspar vid Savastklinten-Savast &r markerad med prickad linje (SGU, 2023).
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Figur 17. Karta frin SGU kartvisare for genomslapplighet inom utredningsomradet. Féreslagen strackning for
partiellt dubbelspar vid Savastklinten-Savast ar markerat med en svart streckad linje (SGU, 2023).

3.6.2. Befintlig avvattningsanlaggning

Jarnvéagen inom utredningsomradet avvattnas idag via diken och dranering, samt att genomledning
under jarnvagen sker via jarnvagstrummor. Eftersom jarnvagen inom utredningsomradet delvis l6per
parallellt med véag 97 férekommer det att trummorna under jarnvagen & sammankopplade med
trummorna under vagen (via brunn mellan vég och jarnvag).

Infér framtagandet av jarnvagsplanen har en truminventering utforts (hdsten 2023) som stod for
fortsatt arbete och bedomning av behov av atgarder. Inom utredningsomradet finns fyra
jarnvagstrummor enligt information fran Trafikverkets system BIS, se Figur 18.
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Figur 18. Oversiktlig kartbild for lokalisering av samtliga jarnvagstrummor som ingick i truminventeringen.

Trumma Bdl_119_1151+184 bestar av plat forlangd med betong och funktionsstatusen bedoms som
god vid inlopp. Mellan jarnvag och vag finns en rensbrunn vilken leder vidare till en vadgtrumma som
fortsatter under vag 97. Trumman ligger under befintlig sparvaxel.

Trumma bdl_119_1151+620 bestér av plat (i ursprunglig aldre stentrumma) och funktionsstatusen
bedéms som god vid inlopp, men ligger nivamassigt for hogt jamfort med inkommande dike. Mellan
jarnvag och vég finns en rensbrunn vilken leder vidare till en vagtrumma som fortsatter under véag 97.

Trumma bdl_119 1152+311 &r en mindre trumma som bestar av plast (i ursprunglig aldre
stentrumma) och funktions- och materialstatusen bedéms som god vid inlopp.

Trumma Bdl_119 1152+580 har inlopp i form av rensbrunn/kupolbrunn. Utloppet &r ppet
(stentrumma). Utanfér omradet for jarnvagsplan.

Enligt uppgifter via Trafikverkets system BIS, finns draneringssystem pa féljande delstrackor:

e Draneringssystem fran km 1151+070 till km 1151+167 pa 6stra sida om jarnvéagen. Delvis
lokaliserad utanfor omradet for jarnvagsplan.

e Draneringssystem fran km 1151+940 till km 1152+480 pa ostra sida om jarnvagen. Delvis
lokaliserad utanfor omradet for jarnvagsplan.

Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet och i nara angransning till detta, forekommer flertalet kanda aldre
markavvattningsforetag, enligt uppgifter fran Lansstyrelsen i Norrbotten. Uppgifter avseende
markavvattningsforetag ar ej digitaliserade.
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Aktuella markavvattningsforetag ar féljande:

e Forslag till Savast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, ID: 2823

Forslag till Savast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, 1D: 2988

Forslag till Savast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, 1D: 5432

Forslag till utdikning av sanka marker inom Savast By ar 1925, 1D: 1347

Forslag till utdikning av sanka marker inom Savast By ar 1917, 1D: 0904

Markavvattningsforetagen korsar befintlig jarnvag i relation till tva trumlagen inom
utredningsomradet:

e Trumma km 1151+620: fyra kédnda aldre markavvattningsféretag (ID 2823, ID 2988, ID 5432,
ID 1347) frén &ren 1925-1936. | dagslaget ar det ej klarlagt om markavvattningsforetagen som
Overlappar varandra har olika funktion, och/eller har ersatt varandra.

Trumma 1152+580: ett kant aldre markavvattningsforetag (ID 0904) fran 1917. Denna trumma ligger
utanfor omréadet for jarnvagsplan.

3.6.3. Befintliga ledningar

Oster om dagens jarnvagsanlaggning har Vattenfall en ledningsgata for 130 kV-ledningar. Som
narmast ar avstandet mellan Trafikverkets kontaktledningsstolpar och stolparna for 130kV-
ledningarna cirka 6,3 meter.

Skanova har en markforlagd fiberkabel 6ster om dagens jarnvagsanlaggning. Den &r samagd
tillsammans med Trafikverket IKT. De har &ven en korsande kopparkabel samt andra fiber- och
telekablar i omradet.

Boden Energi har en tvargaende markforlagd matarkabel som gar igenom dagens jarnvéagsanlaggning.

Boden kommun VA har ledningar i utredningsomradet.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Atgardsvalsstudien som gjordes ar 2015 utvéarderade ett antal olika forslag pa atgarder for att forbattra
kapaciteten pa jarnvagen. Olika alternativa l6sningar att bygga (partiella) dubbelspar har sedan
studerats vidare.

P& grund av narheten till Svartbyns industriomrade har det partiella dubbelsparet valts placeras pa
strackan Savastklinten — Savast. Detta ger den basta mojliga placeringen av vaxel mot industriomradet
i ost infor ett dubbelspar pa hela strackan Luled-Boden. Att kunna placera vaxlarna i ratt lage direkt
ger minskade kostnader och tider i spar i ett senare skede da dubbelspar byggs. Den Gstra sidan har
valts for att det inte finns ndgon mojlighet att bygga ut jarnvagen pa den véstra sidan pa grund av
bland annat nérhet till vag 97.

Olika lokalisering av arbetsvégar, upplag och etableringsytor har studerats. Vid val av méjliga
upplagsytor har hansyn tagits till den lokala miljon samt mojligheten att géra transporterna sa smidiga
som mojligt. Servicevagen har placerats utifran behovet av drift och underhall pa framst véxlar.

4.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som &r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal
I6sning. De I6sningar som valts anses vara basta tekniska I6sningen samtidigt som paverkan pa
omgivningen minimeras och skada pa viktiga miljointressen undviks. I arbetet med utformning av
bullerskydd har aven betydelsen for kulturmiljén varderats. Se kapitel 4.2.10. Bortvalda
utformningsalternativ.

For beskrivning av detaljerad utformning, se plankartorna 184316-00-310-1151 1152-001 och 184316-
00-310-1152_1152-002 samt illustrationskartorna 184316-00-320-1151 1152-001 och 184316-00-320-
1152_1152-002. Atgarderna i denna jarnvagsplan utfors ungefar mellan km 1151+106 - 1152+475, for
langdmatning se Figur 19 och Fel! Hittar inte referenskalla..
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Figur 19. Oversikt dver den norra delen av ny métesstation och servicevég. Utsnitt fran illustrationskarta 184316-

00-320-1151_1152-001
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Figur 20. Oversikt 6ver den sodra delen av ny motesstation och jarnvagsévergang. Utsnitt fran
illustrationskartal84316-00-320-1152_1152-002.

4.2.1. Overgripande gestaltning

Jarnvagen kommer aldrig kunna doljas i landskapet men genom en enhetlig gestaltning och
utformning skapas goda forutsattningar for att den ska samspela med landskapet.

Dar jarnvagen passerar odlingsmarker ska jarnvagsomradet, dar det ar mojligt, utformas med flacka
slanter. Intill jArnvagen ar det viktigt att framja ett fortsatt brukande av marken.

For slanter inom jarnvagsprojektet anvéands avbaningsmassor som slantbekladnad for snabb
ateretablering av naturlig vaxtlighet. Massorna ska komma fr&n samma naturtyp som dar de pafors for
naturlig vegetation anpassad till omgivningens karaktar.

Savast kommer att bli mer visuellt uppdelad som by, dar bullerskyddsskarmar placeras, se Figur 21.
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Figur 21. Fotomontage Over féreslagna bullerskyddsskérmars placering.

For att minska denna upplevelse ar ett forslag att ha transparanta bullerskyddspaneler runt Gamla
Savastvagen/Haradsvagen som gor omgivningen mer tillganglig och barriarverkan mindre, se Figur 22
och Figur 23. Skarmar foreslas utformas i tramaterial men en rod slamfarg, som 6verensstammer med
skarmar som finns inom omradet idag. Skarmarna utformas till stérsta del i tra med mindre inslag av
transparanta paneler, om det &r mojligt ur bullersynpunkt. Omfattning av transparanta paneler
bestams av bullerskyddskarmens dampande formaga.

Figur 22. Bild pa bullerskyddsskarmar med inslag av transparanta paneler langs med Lulevagen (vag 97).
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Figur 23. Fotomontage vid plankorsningen Gamla Savastvagen/Héradsvagen, vid den 6vre bilden &r det inslag av
transparanta paneler, den undre har inte det. Omfattning av transparanta paneler bestams av
bullerskyddskarmens dampande férmaga.

4.2.2. Sparatgarder

Spar 2 och 3 samt sparvaxlar i Savast rivs. Ett nytt, cirka 1,4 km langt, spar byggs parallellt med
normalhuvudsparet pa ostra sidan mellan Savastklinten och Savast, se Figur 24. | Savast flyttas spar 1
som mest cirka 2 meter dsterut for att hoja spargeometrisk standard. Spargeometrin dimensioneras
for att bland annat ge en hog akkomfort, minska slitage och for att mojliggéra hojning av hastigheten i
framtiden.

Sparen kompletteras med skyddsvéxlar i vardera anden samt tva véaxelforbindelser pd mitten som
skapar kryssmojligheter. Det partiella dubbelsparet byggs for att klara samtidighet for 40 km/h, som
innebar mojlighet for tg att motas utan att behova stanna helt. Ombyggnationen av sparen mojliggor
en varierande hastighetshéjning pa huvudsparet till 160—180 km/tim. Hastigheten pa avvikande
huvudspar begrénsas av sparvaxlarna till 80 km/h.

Fyra nya vaxelforbindelser och partiellt dubbelspar héjer kapaciteten.
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Figur 24. Schematisk redovisning av nytt spar i blatt, 6ster om befintligt spar.
Befintliga el-, signal-, kanalisation- och teleanldggningar kommer anpassas eller erséattas for den nya
sparanlaggningen.

Teknikhus foreslas placeras vid cirka km 1151+400.

4.2.3. Servicevagar

Till det partiella dubbelsparet behovs atkomst for service och underhall och da sarskilt vaxellagena. En
servicevag kombinerad med en for teknikhus planeras fran befintlig servicevag vid km 1151+220 till
km 1151+380, se Figur 25. Servicevagen ska utga fran skogsbilsstandard och majliggéra tunga
transporter med vagbredd pa 4,0 meter. Under byggtiden kommer den dven nyttjas som arbetsvag.

Figur 25. Schematisk redovisning av nytt spar i blatt, 6ster om befintligt spar, samt ny servicevag som forlangning
av befintlig servicevag.
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4.2.4. Vagpassage

Befintlig plankorsning i Savast har lag standard avseende geometrisk utformning och kommer vid
byggnation av partiellt dubbelspar inte att uppfylla gallande regelverk. Den befintliga
jarnvagsovergdngen (plankorsningen) kommer darfor att rivas. En ny plankorsning med
vagskyddsanlaggning anlaggs cirka 120 meter langre séderut, se Fel! Hittar inte referenskalla..
Den gamla kommer att stdngas néar den nya ar klar.
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Figur 26. Foreslagen ny plankorsning med vagskyddsanlaggning, utsnitt fran illustrationskarta. Utsnitt fran
illustrationskarta184316-00-320-1152_1152-002.

4.2.5. Viltstangsel

Norr om det tatbebyggda omradet pa dstra sidan kommer befintligt viltstangsel flyttas/bytas ut och
anpassas mot den nya jarnvagsanlaggningen. Stangslet ansluts i norr mot befintligt viltstangsel vid
cirka km 1151+215 och i s6der mot ny bullerskyddsskarm vid km 1151+949.

4.2.6. Bullerskyddsatgarder

For att begransa effekterna av tillkommande buller fran det partiella dubbelsparet planeras det for
skyddsatgarder i form av kallnara och fastighetsnara atgarder.

Behov av bullerskyddsatgarder har utretts for samtliga bullerberérda bostader i omradet. Kallnara
atgarder har 6vervagts i hela omradet men endast bedomts mojliga att utreda for tre olika omraden, se
Figur 27. For att obehoriga inte ska komma at kontaktledning eller annan del av jarnvagsanlaggningen
utformas bullerskyddsskarmarna s att de inte ar klattringsbara. Bullerskyddsatgarderna ska utforas
med hansyn till omradets kulturmiljévarden.
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Figur 27. Omradesindelning for utredning av kallnara bullerskyddsatgéarder.

Atgardsomrade 1 ar det atgardsomrade som ligger langst norrut inom jarnvagsplanens granser pa den
oOstra sidan av jarnvagen. | detta omrade har bade bullerskyddsvall och bullerskyddsskarmar utretts
och 6vervégts. Den atgard som foreslas ar en bullerskyddskarm med langd 171 meter och 2 meter 6ver
ralséverkant (ROK) och som &r utformad for att skydda de bostader som ligger i narheten av Per Ohrs
V&g, se avsnitt 4.3.1 Sk1 — Bullerskyddsskarm for skarmens placering. Skdrmen ger ddmpning for
utemiljon i omradet och minskar behovet av fastighetsnara atgarder. Skarmens langd och hojd har
optimerats med hansyn till bullerdampande effekt, paverkan pa landskapsbild och samhallsekonomisk
rimlighet. Se avsnitt 4.2.10 fér bortvalda alternativ av kdllnara bullerskydd.

Atgardsomrade 2 &r belaget pa véstra sidan av jarnvagssparen, precis norr om den nya
plankorsningen. Den kéllnara atgard som foreslas ar en bullerskyddsskarm som 180 meter lang med
en hojd av 2—2,5 meter 6ver ROK. Skarmen &r utformad for att skydda samtliga tre bostadsbyggnader i
omréade 2. Den ger en dampning for utemiljon i det aktuella omradet och minskar behovet av
fastighetsnara atgarder, samt minskar antalet bostader dar man behdver gora avsteg fran riktvarde vid
fasad pa bottenplan fran tre till en bostad. Se avsnitt for bortvalda alternativ av kéllnara bullerskydd.
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Atgardsomrade 3 &r belaget pd vastra sidan av jarnvagssparen, nara jarnvagsplanens sédra plangréns.
Den kallnara atgard som foreslas ar en bullerskyddsskarm som ar 60 meter lang och 2,5 meter hdg
(6ver ROK). Bullerskyddsskarmen placeras i hojd med fastighet Savast 3:34 och Savast 3:67 och
ansluter med befintlig bullerskyddsskarm i norr och avslutas i séder vid befintlig servicevag. Skdrmen
ger en dampning for utemiljon, minskar behovet av fastighetsnara atgarder och minskar aven antalet
bostader dar man behover gora avsteg fran riktvarde vid fasad pa bottenplan fran tre till en fastighet.
Se avsnitt 4.2.10 for bortvalda alternativ av kéllnara bullerskydd.

Tolv bullerberérda byggnader ar belagna utanfor de tre omradena som har utretts for kéllnara
atgarder. Atta av de dessa tolv bullerberérda bostéder har behov av bullerskyddsatgard for att klara
riktvarden inomhus och pa uteplats. Ovriga fyra bostader klarar riktvarde inomhus och pa uteplats
utan vidare atgard. For fem av de atta bostaderna som beddms behéva atgard for att uppfylla
riktvarden bedoms det inte tekniskt eller samhallsekonomiskt mojligt att bygga kallnara atgarder,
darav erbjuds fastighetsnara atgarder. En av de atta byggnaderna ar belagen pa vastra sidan av bade
vag 97 och sparen. En fastighetsnara uteplatsatgard erbjuds till denna bostad eftersom den ger
dampning for buller fran bade spar- och vagtrafikbullret. Med hansyn till byggnadernas kulturvarden
har principer tagits fram for bullerskyddsatgarder pa respektive byggnad.

I jarnvagsplanen bedoms vilka fastigheter som behdover fastighetsnéara atgard. | kommande skede
faststalls hur atgarden ska genomforas. Da avgor antikvarisk kompetens vilken anpassning som ar
lamplig for den enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska varden. Detta fér att uppfylla
varsamhetskrav och férvanskningsforbud enligt plan- och bygglagen 8 kap 13 § och 17 8.

Det bedoms ej mojligt att bygga en kéallnara atgard mellan sparen for tva av bostaderna eftersom de
dels ar utanfér omradet for jarnvagsplan, dels att avstandet mellan spar och bostader ar begransat. For
byggnaderna kommer erbjudande om forvary att utredas pa grund av att hogsta acceptabla ljudniva
overskrids bade utomhus vid uteplats och inomhus. Overskridande av hogsta acceptabla
bullernivaerna far endast ske om fastighetsagaren tackat nej till forvarv. | det fall forvarv blir aktuellt
och fastighetsagarna till fastigheterna tackar nej till forvarv kommer fastighetsnara atgarder som ventil
och fonsteratgéard att erbjudas. Dessa skyddsatgarder redovisas pa plankartan. Riktvarden kan da
komma att dverskridas dven med vidtagna bullerskyddsatgarder.

4.2.7. Avvattning

P4 aktuell delstracka foreslas byte av tvd trummor fram till brunn mellan jarnvag och vag 97
(trummorna i km 1151+184 och km 1151+620), alternativt en mindre atgard i form av forlangning.
Atgarder behdvs med anledning av att jarnvéagsslanten hamnar langre ut da det blir dubbelspér pé
stréckan, vilket gor att trummorna i sin nuvarande utformning blir for korta.

Aven trumma km 1152+311 kan behéva &tgardas i kommande skede, d& den &r for liten enligt
nuvarande krav. Men denna atgard behdver stammas av mot I6sningar som tas fram i
detaljprojekteringen avseende exempelvis utformning/byte av dréaneringssystem, och &ndringar av
spar i omradet. Denna trumma behover som minst spolas/rensas.

Befintligt draneringssystem pa delstrackan behdver troligen bytas ut i sin helhet for att forbattra
avvattningssituationen, exempelvis vid befintlig plankorsning. | plankorsningen foreslds om majligt att
dike 6ppnas upp och sidotrumma anlaggs under vagen, men atgard beh&ver stimmas av i samband
med detaljprojekteringen.

Markavvattningsforetag

Bedomning har genomforts for fem aldre markavvattningsforetag, avseende eventuell paverkan av
foreslagna atgarder. Bedomning om paverkan innefattar generellt sett risk for paverkan pa
avvattnande funktion, risk for forandrat flode, och intrang i batnadsomrade.
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Ett av markavvattningsforetagen (ID 0904) korsar jarnvagen i befintligt trumlége km 1152+580.
Denna passage ligger inom utredningsomradet men utanfér omradet for jarnvagsplanen. Ingen
paverkan bedéms pa foretaget.

Fyra markavvattningsforetag (1D 2823, ID 2988, ID 5432, ID 1347) korsar jarnvagen i befintligt
trumlage km 1151+620. Trumman foreslas bytas ut (fram till brunn mellan jarnvag och vég 97)
alternativt forlangas. Denna atgard beddms inte paverka avvattnande funktion om atgéard anpassas till
befintliga nivaer vid trumman. Ovrig eventuell paverkan i form av férandrat fléde och intrang i
batnadsomrade, bedoms endast kunna bli liten/marginell i relation till foreslagna atgarder i
jarnvagsplanen.

4.2.8. Geotekniska forstarkningsatgarder

I samband med ombyggnationen ska utskiftning utforas till frostfritt djup for omraden dar tjalfarliga
jordarter finns, alternativt utformas med frostskyddsisolering. For resterande omraden forstarks spar
med ny ballast och underballast (forstarkningslager).

Forstarkningsatgarder kan kravas for lokala omraden med 16s jord av silt och lera genom urgravning
eller forbelastning/tidig utlaggning.

Bullerskyddsatgarder ska grundlaggas frostskyddat.

4.2.9. Ledningar

Under planprocessen har en dialog paborjats med samtliga berdrda ledningsagare for att initiera en
gemensam planering for en anpassning till parternas anlaggningar och pa sa vis undvika/begransa
stérningar for dvriga samhallet. Denna dialog kommer att fortsdtta under kommande skeden déar
bland annat ledningsomlaggningar kommer att utredas vidare.

Befintliga 130 kV ledningsstolpar maste sannolikt anpassas i sidled for att ge plats for det nya sparet,
se Figur 28.
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Partiellt

Kraftledning dar
stolpar kan behéva
flyttas.

Figur 28. Bild visar ett fotografi av plankorsningen vid Haradsvagen och skiss pa det partiella dubbelspéret och
kraftledning dér stolpar kan komma att flyttas.
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4.2.10. Bortvalda utformningsalternativ

Passage av jarnvagen
Ett antal olika planskilda passagemdjligheter har utretts. | ett forsta skede utreddes 6 alternativ, se
Figur 29.

Alternativ 1 bedomdes vara ett rimligt alternativ och genomférbart. Det paverkade dock
jordbruksmark och tomtmark i stor utstrackning och skulle ge relativt I1ag standard och relativt lang ny
enskild vag. Dessutom beddmdes anlaggandet av ny vagport samt hantering av eventuellt grundvatten
och dagvatten som kostnadsdrivande.

Alternativ 2 bedomdes inte vara ett rimligt alternativ pa grund av for korta avstand for att ta ut
hojdskillnaden fran befintlig vag till portlage under jarnvag, vilket skulle ge valdigt 1ag standard for vag
588 och ny enskild vag och valdes darfor bort.

Alternativ 3—6 innebar att forutom placering av passage enligt ovan sd kravdes dessutom en
komplettering av gang- och cykelpassage narmare befintliga Haradsvagen, vilket skulle gett en hogre
totalkostnad jamfort med alternativ 1. Utifran detta valdes darfor alternativ 1 att ga vidare med.

En samlad bedémning gjordes dérefter dar alternativ 1, vagport jamférdes med att i ett forsta skede
bygga en provisorisk vagkorsning (for cirka 10 ar), som nar dubbelsparet ar utbyggt byts ut mot en
bilvag soderifran i kombination med enklare gangbro eller gangport. En kostnadsjamforelse gjordes
som visade att plankorsningsalternativet var billigare och aven alternativ 1 valdes darfér bort.

Figur 29. Redovisning av bortvalda passagemadjligheter.

Kallnara bullerskydd

De atgarder som Overvagts ar bullerskyddsvall, bullerskyddsskarmar samt laga sparnara skarmar. Laga
sparnara skarmar har valts bort i detta projekt da dessa skarmar framst dampar buller fran persontdg.
Genom Séavast ar det gods- och malmtég som ger upphov till de hégsta ljudnivaerna och for att dampa
dessa kréavs hogre bullerskyddsskéarmar alternativt bullerskyddsvallar.

Kallnara bullerskyddsatgarder har 6vervagts i hela omradet for jarnvagsplan men endast bedomts
mojliga att utreda for tre olika omraden, se Figur 27. | varje atgardsomrade har minst tva kéllnara
atgardsalternativ utretts. Nedan i Tabell 4 redovisas de atgarder som ar bortvalda i utredningen.
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Tabell 4. Redovisning av bortvalda bullerskyddsatgéarder

Atgérds-
omrade

Typ av atgard

Km-tal

Langd [m]

Hojd (6ver
rals-dverkant)

[m]

Motivering

Omréde 1

Bullerskydds-

vall

1151 + 450 -
1151 + 880

430 meter

2,5 meter dver
ROK

Vallens slantfot kan inte komma narmare &n
10 m fran spar for att dike och avvattning ska
f& plats. Det har ger en stor utbredning av
vallen pa den &kermark som finns i omradet.
Pa grund av vallens avstand fran sparet att
vallens hojd behdvts 6ka markant for att ge en
effekt pa bullernivderna vid bostaderna.
Berakningar visar att vallens placering 10
meter fr&n spar ger férsumbar effekt pa de
beraknade ljudnivaerna vid bostadshusen. En
ytterligare hogre vall skulle géra ett stort
ingrepp i landskapet och ta mycket mark i
ansprak. Da vattenledningar och
kraftledningsstolpar finns i omradet skulle
anpassningar av vallen behova géras. Sadana
anpassningar skulle innebéra dppningar i
vallen vilket skulle medféra samre
ljudreduktion. Vallen riskerar aven att géra
intrdng pa fastigheten Savast 4:51. En vall har

p& grund av detta valts bort i omradet.

Omrade 1

Bullerskydds-

skarm

1151 + 480 -
1151 + 630

250 meter

2 meter odver
ROK

Att i stallet for vall anlagga en
bullerskyddsskarm i norra delen av omrade 1, i
syfte att skydda fastigheten Savast 4:51 och
bakomliggande fastigheter har visats vara en
ej samhallsekonomiskt rimlig atgard d&
skarmen behover vara lang och har begréansad
mojlighet att skydda de fastigheter som ligger
en bit ifrn jarnvagen pa grund av
hojdskillnaderna i omradet. | stéllet erbjuds
dessa fastigheter fastighetsnara &tgarder.
Kallnara atgard foreslas endast i sodra delen

av omrade 1.

Omréde 2

Bullerskydds-
skarm

1151 + 997 -
1152 + 090

100 meter

2,5 meter 6ver
ROK

Jamfort med foreslagen atgard innebér detta
alternativ en kortare skarm som endast ger
skydd for tv& av tre bostader i omréde 2. Det
langre skarmalternativet valjs eftersom det ger
en battre dampning for utemiljon i omradet
samt att det aven kan forenkla genomférandet
av fastighetsnéara atgarderna i de fall

kulturmiljé behover tas hansyn till.
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Atgéards- Typ av atgard | Km-tal Langd [m] | Hojd (6ver Motivering
omrade rals-overkant)
[m]
Tvé olika 3
. Jamfort med foreslagen atgard innebar detta
skarmhojder. .
alternativ en langre skarm som ger storre
Norra . . .
. . paverkan pa landskapsbild. Den langre
skarmdelen ar
. skarmen ger endast skydd till ytterligare en
. Bullerskydds- 1151 + 997 - 60 meter lang . . . L
Omrade 3 200 meter fastighet. Fastigheten kan innehalla riktvarden
skarm 1152 + 180 och 2,5 meter ) ) )
. R inomhus och vid uteplats med fastighetsnéra
Gver ROK. . )
atgéarder och det beddms inte
Resterande . o .
samhéllsekonomiskt rimligt att féresla
del ar 2 meter .
. skarmen.
over ROK.
o . e . . [} H o
4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststélls

For att bullerber6rda bostader ska klara riktvarden anlaggs i férsta hand jarnvagsnara
bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskarm. | Tabell 5 beskrivs vid vilken plats som
bullerskyddsskarmar anlaggs som skyddséatgard.

4.3.1.

Skl - Bullerskyddsskarm

Tabell 5. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder (bullerskyddskarmar) pa strackan.

Sida om Langd Hojd (6ver Antal berérda _
Start-km Slut-km Anmarkning
sparen [m] ralséverkant) [m] | bostader
1151+949 1152+120 Oster 171 2 15
Sitter ihop med skarmen pa
1151+997 1152+097 | Vaster 100 25 2
raden under
Sitter ihop med skarmen pa
1152+097 1152+180 | Vaster 82 2 1
raden ovan
1152+370 1152+430 Vaster 60 2,5 2
4.3.2. Sk 2 — Fasadatgarder

Tabell 6 visar en sammanstallning av de fastigheter som ar i behov av fastighetsnara atgarder i form av
fasadatgarder. Fasadatgarder kan till exempel vara fonsteratgarder, ventilatgarder och/eller invandiga
atgarder pa vaggar och snedtak. Atgarder pa fasad avser de bostadsrum i respektive byggnad som
beraknas fa nivaer over riktvardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsteratgard
i ett bostadsrum men inte i Gvriga. Det kan aven innebara att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa
nedre plan exempelvis om en bullerskyddsskarm skarmar det nedre planet.
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Tabell 6. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder pa strackan.

. . Foreslagen
Langdmatning Fastighet Kommentar
atgard
1151+150 SAVAST 9:30 Ventilatgard
N Ventil- och
1151+550 SAVAST 20:1 .
fonsteratgard
1151+550 SAVAST 4:12 Ventilatgard
1151+550 SAVAST 4:51 Ventil, fonster- och
véaggatgard
N Ventil- och
1151+575 SAVAST 12:22 .
fonsteratgard
. Ventil- och
1151+610 SAVAST 12:21 .
fonsteratgard
1151+760 SAVAST 29:1 Ventilatgard
11514900 SAVAST 12:75 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1151+990 SAVAST 1:46 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+000 SAVAST 1:42 Ventilatgard, plan 2
1152+000 SAVAST 1:44 Ventilatgard
1152+000 SAVAST 1:45 Fonsteratgard
N Ventil- och
1152+030 SAVAST 1:43 B Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
fonsteratgard
1152+030 SAVAST 1:56 Ventilatgard
1152+030 SAVAST 1:58 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+030 SAVAST 5:53 Fonsteratgard
1152+050 SAVAST 5:33 Fonsteratgard
1152+060 SAVAST 5:32 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+060 SAVAST 5:87 Fonsteratgard
1152+060 SAVAST 14:7 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+160 SAVAST 17:1 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+190 SAVAST 17:6 Fonsteratgard
1152+210 SAVAST 12:15 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+230 SAVAST 12:36 Fonsteratgard
1152+350 SAVAST 14:6 Ventilatgard
1152+360 SAVAST 3:34 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+400 SAVAST 3:67 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
1152+440 SAVAST 1:64 Fonsteratgard
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Foreslagen

Langdmatning Fastighet . Kommentar
atgard
11524520 SAVAST 11:128 Fonsteratgard Sarskilt utforande pa grund av kulturmiljo
N Fonster- och Erbjudande om forvarv utreds. Om forvarv ej
1152+650 SAVAST 11:28 . .
ventilatgard godtas erbjuds fonster- och/eller ventilatgard
N Fonster- och Erbjudande om forvarv utreds. Om forvarv ej
1152+700 SAVAST 11:27 . .
ventilatgard godtas erbjuds fonster- och/eller ventilatgard
4.3.3. Sk3 - Skyddad uteplats

Tabell 7 visar en sammanstéllning av de fastigheter som ar i behov av fastighetsnara atgarder i form av
skyddad uteplats.

Tabell 7. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats pa strackan

Langdmatning Fastighet Foreslagen Kommentar
atgard
1151+150 SAVAST 9:30 Uteplatsatgard
1151+550 SAVAST 20:1 Uteplatsatgard
11514550 SAVAST 4:12 Uteplatsatgard
1151+550 SAVAST 4:51 Uteplatsatgard
11514575 SAVAST 12:22 Uteplats&tgard
1151+610 SAVAST 12:21 Uteplatsatgard
11514720 SAVAST 8:270 Uteplatsatgard
1151+760 SAVAST 29:1 Uteplatsatgard
11514900 SAVAST 12:75 Uteplatsatgard
1151+990 SAVAST 1:46 Uteplatsatgard
1152+030 SAVAST 1:50 Uteplatsatgard
1152+030 SAVAST 1:56 Uteplatsatgard
1152+030 SAVAST 5:53 Uteplatsatgard
1152+050 SAVAST 5:33 Uteplatsatgard
1152+060 SAVAST 5:32 Uteplatsatgard
1152+060 SAVAST 5:87 Uteplatsatgard
1152+160 SAVAST 17:1 Uteplatsatgard
1152+190 SAVAST 17:6 Uteplatsatgard
1152+400 SAVAST 3:67 Uteplatsatgard
1152+440 SAVAST 1:64 Uteplatsatgard
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4.4,

Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

Sakerstall bevarandet av gronomraden under byggskedet genom att minimera avverkning av
trad och annan vegetation sa langt som maojligt

Aven hittills oupptéackta och okdnda fornlamningar ar skyddade i kulturmiljélagen. Om en
tidigare oupptackt och okand fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen mérkas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Om fornlamningar patraffas vid den planerade arkeologiska utredningen kommer Trafikverket
samrada med Lansstyrelsen angdende nodvandiga atgarder.

For att minimera paverkan pa groddjuren planeras en groddjursbarriar i form av L-stod eller
liknande uppforas. Groddjursbarriaren planeras att byggas innan lekperioden startar och
syftar till att grodorna ska hitta andra lekomraden dn de omraden som berors av planerad
jarnvagsutbyggnad. Groddjursbarriaren planeras att bli ungefar 50 meter lang och placeras i
anslutning till trumman under jarnvagen.

Den invasiva arten jattebalsamin noterades under inventering 2023. Hantering av massor ska
ske enligt Trafikverkets krav gallande hantering av invasiva arter.

Markansprak for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden har minimerats inom objektet for att
begransa forlust av biotopskyddade diken.

Under byggtid galler Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser.

Masshantering ska ske pa ett sa effektivt och klimatsmart satt som maojligt, foretradesvis
genom att hitta avsattning fér uppkomna massor inom projektet eller hos annan néarliggande
verksamhet. Om detta inte &r mojligt ska massorna koéras till nérmast mojliga mottagare.

Massor som tillfors arbetsomradet ska uppfylla Trafikverkets avgransningsvarden.

Om fororenade massor upptacks i samband med byggskedet ska skyddsatgarder vidtas for att
de férorenade massorna hanteras pa ratt satt.

Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslapp av exempelvis
petroleumprodukter och kemikalier.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

En fungerande jarnvag ckar mojligheterna for transporter pa tag och minskar vagtrafiken. En stor
fordel med kapacitetsokning pa jarnvagen ar att belastningen pa den hart trafikerade vag 97 minskar.

Jarnvagsplanen mojliggor en dverforing av godstransporter fran vagnatet till jarnvagsnatet.
Kapaciteten for gods- och persontrafik forbattras genom partiellt dubbelspar. Fler motesplatser for tag
langs Stambanan genom 6vre Norrland mojliggér moten med samtidig infart sa att tagen inte behover
bli stillastdende vid moten.

Jarnvégsplanen mojliggor att kvaliteten for naringslivets transporter forbéttras och den internationella
konkurrenskraften kan starkas. Medborgarnas resor kan forbattras genom dkad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

5.2. Regional utveckling och lokalsamhalle

Det partiella dubbelsparet ska bidra till att skapa en effektiv, tillganglig och val fungerande jarnvag
mellan Boden och Luled. En fungerande jarnvag med bra och saker framkomlighet och hiog
transportkvalitet for transporter pa tag stodjer den regionala utvecklingen.

Ett partiellt dubbelspar innebar en kapacitetsforbattring for gods- och persontrafiken pa en hart
trafikerad stracka, dar forbattrade mojligheter for mote med langa tag ges. Det bedoms darmed 6ka
genomforbarheten av hallbara transporter for personer och varor.

5.2.1. Markanvandning och naturresurser

For anlaggandet av det partiella dubbelsparet kommer en del skogsmark, men framst akermark
behova tas i ansprak pa den 6stra sidan om befintligt spar. lanspraktagandet kommer fa en lokal
paverkan pa de som brukar marken i omradet men regionalt ar det en marginell del som tas i ansprak.

Under framtagande av jarnvagsplanen har anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta
ny mark i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till stor del styrts av
omréadets miljovarden, kansliga omraden och inkluderar saledes omraden som ingar i miljobalkens
hushallningsbestammelser.

5.2.2. Paverkan kommunala planer

Planforslaget bedoms 6verensstamma val med kommunens 6versiktsplan, ett nytt partiellt dubbelspar
bidrar till en kapacitetshojning pa strackan mellan Boden och Luled som i sin tur positivt bidrar till att
starka pendlingsmajligheterna och ge majlighet till hallbara transporter pa strackan.

Inga detaljplaner berors.

5.2.3. Rennaring

De foreslagna atgarderna innebar en lokal paverkan pa rennaringen inom Gallivare skogssamebys
vinterbetesomrade. Den 6stliga gransen for samebyn gar vid Luledlven med bade befintlig jarnvéag och
vag 97 som barridr 6sterut. Stérningar for rennéaringen kan férekomma framfér allt under byggtiden
beroende pa tidpunkten for arbetena. Rennaringens markansprak paverkas inte eftersom ny mark
endast tas i ansprak i direkt anslutning till befintlig jarnvag.
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5.3. Landskapsbild

Ombyggnaden fran enkelspér till dubbelspdr kommer att medféra forandringar och paverkan pa
landskapet. Omradet vid Haradsvagen/Gamla Savastvagen kommer att paverkas, da vagen leds om till
en ny plankorsning och vagen forlorar sitt sammanhang i landskapet. Detta far en mattlig konsekvens.

Landskapsbilden kommer dven paverkas vid montering av nya bullerskyddsskarmar. Denna
konsekvens bedoms som mattlig.

Mattlig negativ paverkan uppstar dar foreslagen atgérd star i kontrast med en del av omgivande
landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och
utblickar.

Den slutliga bedémningen for landskap bedoms darmed bli méattlig konsekvens

5.4. Miljo och halsa

Nedanstaende bedomningar har hamtats fran miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
jarnvagsplanen. For mer utforlig information angaende miljokonsekvenserna, se
miljokonsekvensbeskrivningen.

5.4.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintresse

| driftskedet sdkerstélls att trafiken langs strackan kan fortsatta trafikera jarnvagen och att ingen
namnvéard paverkan sker. Foreslagen atgard bedoms medfora en positiv konsekvens pa riksintresset
for kommunikation eftersom kapaciteten forbéattras.

Jarnvagsovergangen som ska flyttas i Savast kommer inte stangas innan den nya jarnvagsévergangen
har anlagts. Detta for att inte paverka dtkomsten till Forsvarsmaktens riksintressen och inte paverka
de boenden som ligger pa den ostra sidan om jarnvagen.

Riksintresset for totalforsvaret bedoms inte paverkas negativt da jarnvagen inte raknas som ett hogt
objekt och inte utgor nagot hinder for rorligheten. Inte heller riksintresset for kulturmiljo bedéms
paverkas negativt da omradet ligger cirka 2 kilometer fran omradet for jarnvagsplan.

Ingen negativ paverkan pa riksintressen bedéms forekomma.

Strandskydd
Inga strandskyddade omraden kommer att paverkas.

Biotopskydd

Ny jarnvagsmark tar i ansprak cirka 5—10 meter av alla biotopskyddade diken dar de korsar jarnvagen
vid Savastklinten - Savast. Markansprak har minimerats for att negativ paverkan pa dikena ska bli sa
liten som mojligt. Inga tidsrestriktioner kan goras, eftersom arbetstiderna i sparomradet ar
forbestamda.

Sammanfattat kommer markanspraket att innebéara en liten negativ paverkan pa de biotopskyddade
dikena. Naturvardena i de fem dikena ar sma, eftersom de bedéms ej utgora viktiga livsmiljoer for
groddjur eller faglar. Sma negativa konsekvenser uppstar.

5.4.2. Naturmiljo

Anléaggandet av det partiella dubbelsparet i Savastklinten-Savast kommer innebara intrang i
naturmilj6. Fem biotopskyddade diken genom jordbruksmark kommer behéva forkortas nagot. Det
kommer &ven behovas atgarder for att inte sprida invasiva arter inom arbetsomradet. Inga
vardeelement eller arter bedoms paverkas pa ett betydande satt av planerad atgard.
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Lekomradet for vanlig groda kommer i byggskedet att forsvinna da sparet breddas i det omrade dar
lekomradet finns. Lekomradet bedoms vara valdigt litet och flera andra lekomraden finns i
naromradet. Utifran valda skyddsatgarder och den begransade paverkan pa groddjurens lekomrade,
bedoms inte forbuden i artskyddsforordningen att utlosas. Den paverkan pa vanlig groda som sker
bedoms inte paverkan vare sig lokal eller regional bevarandestatus. De negativa effekterna och
konsekvenserna for arten vanlig groda bedéms bli sma med implementerade skyddsatgarder.

Artskydd
Gynnsam bevarandestatus eller kontinuerlig ekologisk funktion paverkas ej for nagon art av
jarnvagsspar eller servicevag.

5.4.3. Grundvatten

Projektet kommer under anlaggningsskede medféra en tillfallig grundvattensankning vid lanshallning
av schakt. Grundvattenbortledning ar i regel tillstandspliktig vattenverksamhet. Tillstdnd behovs inte
om det &r uppenbart att vare sig allméanna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens
inverkan pa vattenforhallandena.

Okade effektivspanningar, till féljd av grundvattenavsankning, kan ge upphov till sattningar i jorden.
Eftersom grundvattenavsankningen &r relativt liten och morénen har gynnsamma
deformationsegenskaper, beddoms ingen sattning uppsta.

De avvattningstekniska l6sningarna som tas fram i projekteringsskedet bor anpassas for att minimera
permanenta effekter pa omradets hydrogeologi i stérsta mojliga man.

Vid framtida konstruktion sd bor dikesnivaer samt vattengdngar pa avvattningslosningar anpassas sa
att de ligger ovanfor hogsta grundvattennivan, dels for att sakerstalla en god avvattning genom att
undvika lagpunkter men ocksa for att undvika en permanent paverkan pa omradets
grundvattennivaer.

5.4.4. Kulturmiljo

Resultatet av att den befintliga plankorsningen stangs permanent blir att den ursprungliga relationen
mellan Gamla Savastvagen och Haradsvagen, som bedoms ha mattligt kulturvarde, bryts nar vagen
leds om via till exempel Jutevégen och Per Ohrs vag. Genom att relationen bryts minskar lasbarheten
och forstaelsen for Haradsvagens ursprungliga vagstrackning forsvaras. Men da végen i stora delar
behaller den ursprungliga strackningen och fortsatt kommer ga genom byn, men i ett férandrat lage,
har konsekvenserna bedomts som mattliga.

Under driftskedet kommer det parallella jarnvagssparet i Savastklinten innebara 6kade
jarnvagstransporter samt mojliggora for hogre hastigheter pé sparen. Okade transporter och ékad
hastighet leder till forhojda ljudnivaer i omradet vilket innebar att sparnara bullerskyddsatgarder i
form av bullerskyddsskarmar planeras langs med jarnvagssparet inom delar av gamla Savast, vars
miljo bedoms ha mattligt kulturvarde. Bullerskyddsskarmarna kommer att paverka den aldre miljon i
gamla Savast genom en visuell barriarverkan och darmed ett brutet samband mellan bebyggelsen pa
den 6stra och vastra sidan av jarnvagen. Jarnvagen ingar i den historiska kontexten genom
kopplingen den har med samhallsutvecklingen som skedde i Savast under 1900-talet, nér jarnvagen
blir mindre framtrddande minskar lasbarheten for det sambandet. Férutom en del brutna siktlinjer
skulle bullerskyddsskarmar aven leda till intrdng i kulturmiljon genom att vara ett nytt och modernt
inslag genom den gamla bykarnan. Genom att den historiska helheten blir svarare att uppfatta
samtidigt som lasbarheten reduceras har konsekvenserna bedémts som maéttliga.

| de fall riktvarden fér buller éverskrids kommer det bli aktuellt med fastighetsnara
bullerskyddsatgarder sa som ventilbyte, fonsteratgarder och/eller atgarder pa uteplatser for byggnader
som beddms ha laga till hoga kulturvarden. Effekten av de fastighetsnara bullerskyddsatgarderna blir
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att viktiga arkitektoniska uttryck pa de utpekade byggnaderna riskerar att férsvinna om inte de
fastighetsnara bullerskyddsatgarderna anpassas till byggnadernas kulturvarden. En forlust av
arkitektoniska uttryck minskar lasbarheten och forsvarar forstaelsen for Savasts samhallshistoriska
utveckling. Men da de flesta av byggnaderna redan genomgatt exteriora férandringar som paverkat
kulturvardet, sa har konsekvenserna bedomts som liten, liten - mattlig och mattlig beroende pa
byggnadernas kulturvarden.

Inga kdnda fornlamningar finns i anslutning till jarnvagen i Savastklinten-Savast men en arkeologisk
utredning &r planerad att utforas for att klargora fornlamningsférekomsten. Eftersom den
arkeologiska utredningen inte &ar klar finns en osékerhet i beddmningen av om fornldmningar berérs
av den planerade jarnvagsanlaggningen och dess ingrepp.

5.4.5. Buller

En bullerberéakning for planforslaget med och utan foreslagna bullerskyddsatgarder har genomforts.
Utredningen har beaktat buller fran jarnvégen, befintliga statliga vagar samt ombyggda strackan av
Haradsvagen for att fd en sammanvégd bild dver bullerpaverkan fran all statlig infrastruktur i
omradet.

Utredning for att hitta lampliga och samhéllsekonomiska skyddsatgarder har genomforts. Resultatet
visar att de forslagna bullerskyddsatgardena med bullersskyddskarmar och fastighetsnara atgarder
mojliggor att riktvardena for inomhusniva och uteplats innehalls for alla bostader och uteplatser
bortsett fran tva byggnader.

For de tva byggnader kommer erbjudande om férvarv utredas pa grund av att hogsta acceptabla
ljudnivéa 6verskrids bade utomhus vid uteplats och inomhus. Overskridande av hégsta acceptabla
bullernivaerna far endast ske om fastighetsagaren tackat ne;j till forvarv. | det fall forvarv blir aktuellt
och fastighetsagarna till fastigheterna tackar nej till forvarv kommer fastighetsnara atgarder som ventil
och fonsteratgard att erbjudas.

Sammantaget bedéms projektet innebéra positiva konsekvenser avseende buller.

5.4.6. Vibrationer

Da riktvarden for vasentlig ombyggnad omfattar jarnvagsstrackor dar markarbeten utfors bedéms
endast en bostadsfastighet bli paverkad av vibrationer i och med planforslaget.

Projektet innebar vid bostadsbyggnad nagot hdgre vibrationsniva men bedéms bade for nulage och
planforslag uppfylla gallande riktvarden om maximalt fem 6verskridanden av vibrationsnivan 0,4
mm/s vagd RMS per trafikarsmedelnatt (kl. 22-06) i bostaden. Projektet bedéms sammantaget
innebara liten konsekvens pa kringliggande bebyggelse avseende komfortvibrationer.

5.4.7. Masshantering

Da samtliga jordmassor uppvisar fororeningshalter under MKM beddms dessa kunna ateranvandas
inom sparomréadet utifran fororeningssynpunkt. Overskottsmassor ska transporteras till godkand
avfallsmottagare eller teranvandas pa annan fastighet. For att se lampligheten for ateranvandning av
massor inom Trafikverkets andra anldggningar har uppmaéatta halter jamforts med Trafikverkets
avgransningsvarden i TDOK 2022:0063 och 0064. Inga halter fran nagon provpunkt éverskrider
nagot avgransningsvarde. Overskottsmassor bor darfor vara okej att ateranvanda inom Trafikverkets
andra anlaggningar.

Massbalans

For att kunna bygga den nya jarnvagsanlaggningen behdver en del schakt genomfdras. En stor andel
massor behover darfor transporters bort fran omradet eftersom de inte kan ateranvandas inom
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projektet pa grund av geotekniska forutsattningar. Uppskattningsvis behover 27 000 m3 schaktmassor
koras bort. Massorna bestar ungefar av 50—60% sand och silt, 10% moran och 30-40 % lera och silt.
Drygt 15000 m3 massor behdver kdpas in.

5.4.8. Elektromagnetiska falt

Planerad partiellt dubbelspar byggs bredvid befintligt spar. Elektromagnetiska falt forekommer langs
befintliga kraftledningar samt Vattenfalls hogspanningsledning som stréacker sig langs med sparets
oOstra sida. Fa manniskor kommer att varaktigt vistas inom 20 meters avstand fran anlaggningen.
Foreslagen atgard kommer inte namnvart att forandra de elektromagnetiska falt som redan idag finns
i omradet. Planforslaget ger alltsd ingen negativ effekt p& méanniskors halsa och darmed ingen negativ
konsekvens.

Sammantaget kommer det inte att finnas ndgon bebyggelse som kan utsattas for exponering av
elektromagnetiska féalt hogre &n hur det ser ut idag. Det blir inga positiva eller negativa konsekvenser.

5.4.9. Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhall av anlaggningen ger upphov till klimatpaverkan och energianvandning.

Arbetet med reducerad klimatpaverkan pagar kontinuerligt genom planlaggning- och
projekteringsprocessen. Minskad klimatpaverkan i projektet handlar om att i varje led gora
klimatsmarta val kring exempelvis material och utformning. Klimatarbetet syftar till att minska
projektets klimatpaverkan matt i koldioxidekvivalenter och energiférbrukning. En klimatkalkyl samt
”PM reducerad klimatpaverkan” upprattas for att fa en uppfattning om vilka atgarder som ska arbetas
med framat for att minska projektets klimatpaverkan.

Exempel pa méjliga reducerande klimatatgarder som utreds i innevarande skede och kommande skede
ar ateranvandning av massor, val av utformning av jarnvagskorsning och val av geotekniska
forstarkningsatgarder.

5.4.10. Klimatanpassning

Vald hojdsattning innebar att jarnvagsanlaggningen placeras pa en hojd som bedéms vara tillracklig
for att inte paverkas vid 6versvamningar. Hojdsattningen av omradet kommer att vara tillracklig for
att klara framtida vattennivaer till foljd av hoga floden, hojda havsnivaer eller skyfall. Pa aktuell
stracka anpassas diken och Igsningar for trummor som genomleder ytvatten sa att de inte utgor en risk
i samband med skyfall.

5.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)
SEB ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod vid planering, beslut och uppféljning.
I en SEB beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
e Samhallsekonomisk analys — effekter som varderas monetéart och effekter bedéms.
e Fordelningsanalys — hur nyttorna av atgarden fordelar sig pa olika grupper.

e Transportpolitisk malanalys — hur paverkar atgarden de transportpolitiska malen med fokus
pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

En ny motesstation bidrar generellt sett till forbattrade majligheter till klimatsmarta transporter
genom ett mer robust trafiksystem med kortare res- och transporttider samt ékad tillganglighet.
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5.6. Paverkan under byggnadstiden

Tagtrafiken langs Stambanan genom Ovre Norrland planeras vara i drift under i stort sett hela
byggtiden men anldggningsarbetena kommer periodvis att medfora begransad framkomlighet. Vissa
inskrankningar i form av kortare avstangningar kommer att kravas for att sakerstalla en trygg och
séker arbetsmiljo.

Byggskedet pagar under en begréansad tidsperiod pa cirka tva ar och den stérning som uppstar ar
tillfallig och dvergéende. Trots detta kan storningar och paverkan under byggtiden i perioder upplevas
som omfattande. Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, ladggas upp och nyttjas som
byggmaterial.

Transporter och arbetsmaskiner kommer att finnas i omradet. Buller och damning kan uppkomma.

For att bygga partiella dubbelsparet behovs tillfalliga arbetsvéagar och plats for upplag, maskiner,
byggnadsmaterial med mera pa mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsomradet. Sadana ytor benamns
som omraden med tillfallig nyttjanderatt och forslag till etableringsytor med tillfallig nyttjanderéatt
finns redovisade i jarnvagsplanen. Ytor for upplaggning av urgravningsmassor, byggmaterial,
rivningsmassor, eventuell fororenad jord med mera behovs i anslutning till foreslagna arbetsomraden.
| det fall ytterligare mark behdvs ansvarar entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och
tillstand anskaffas. | det fortsatta arbetet kommer undersékas om det finns behov av massor i andra
nérliggande projekt.

Byggtrafik och transporter kommer ske pa befintliga statliga vagar som vag 588, jarnvagen samt via
befintlig enskild vag (Haradsvagen/Gruvbergsvigen) pa sparets stra sida till och fran trafikplatsen
vid Gamla Lulevégen. Ett stort antal transporter av anldggningsmaterial och massor som ska tillféras
anlaggningen eller verskottsmassor som transporteras fran anlaggningen kommer att kréavas.
Fordelningen av transporter via vag respektive jarnvag kommer att klarlaggas i byggskedet.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och hantering av miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser varfor placering av
dessa ytor gors med hansyn till ridande mark- och vattenférhallanden.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Flera atgarder planeras i narheten av Savastklinten-Savast. Arbete med jarnvagsplan pagar for en
motesstation i Savastnas och Bodens kommun planerar att bygga en ny jarnvég fran det planerade
industriomradet i Svartbyn. For att kunna ansluta till industriomradet till Trafikverkets spar behover
ett triangelspar byggas.

Kumulativa effekter av buller, begransad framkomlighet och olycksrisker beddms kunna uppsta om
flera byggprojekt pagér i omradet under samma period. Trafikverket har etablerat en samordning med
andra byggherrar i omradet. For att minimera uppkomsten av kumulativa effekter ska darfor projektet
i mojligaste man samordnas med andra pagdende projekt for att minimera storningar under
byggtiden.
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6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen
Ett partiellt dubbelspar bedoms bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska malen.

Okad kapacitet p4 Stambanan genom 6vre Norrland ar fordelaktigt for miljon da transporter pa
jarnvag ar mer miljévanligt an transporter pa vag. Kapacitetsokningen innebéar att majligheterna att
flytta Over transporter fran vagtrafik till jarnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for stérningar och en mer tillforlitlig trafik pa jarnvag bade for
medborgarnas och néaringslivets resor. Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenarer pa jarnvag kommer fram snabbare och sakrare. Det bidrar dven till en
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag, dar situationen pa véagsidan forbéattras.

Atgarden forandrar inte distansen men innebar kapacitetsméssiga forbattringar pa jarnvag som kan
leda till kalkylmassiga dverflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.

Atgarden minskar stérningsorsakerna och ger industrin férbattrade maojligheter att hélla omloppstider
dar minskad risk for leveransstorningar starker konkurrenskraften.

Minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jarnvag ger forbattrade majligheter till
pendling.

Utbyggnad av jarnvagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa jarnvag. En forbattrad restid
for kollektivtrafiken underlattar for samtliga resendrer oavsett kon.

6.2. Maluppfyllelse avseende dndamal och projektmal

Ett partiellt dubbelspar bidrar till att hoja kapaciteten pa jarnvagsnatet vilket i sin tur bidrar till att
forkorta restiderna, 6ka punktligheten och turtatheten pa jarnvagen samt ge mer robust/flexibel
jarnvag mellan Boden och Lulea.

6.3. Overrensstammelse med miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsméal som har bedémts vara relevanta for att bedéma denna jarnvagsplan ar:
begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo, grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett
rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett rikt véxt- och djurliv. Av dessa bedéms de tva malen
begransad klimatpaverkan och god bebyggd miljo vara av storst betydelse for atgarderna i
Sévastklinten.

Begransad klimatpaverkan

Forbattrade kommunikationer pd jarnvag bedéms tka mojligheterna till transporter pa jarnvag.
Transporter pa jarnvag ar forenat med mindre utslapp av vaxthusgaser an transporter pa vag. Storre
andel transporter pa jarnvag bedoms bidra till att nd malet pa sikt. Utbyggnaden av gron industri i
Norrland kraver att jarnvagssystemet ar robust for att klara av den grona omstéllningen. Projektet
bedoms bidra positivt till miljomalet.
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God bebyggd miljo

Utbyggnaden av partiellt dubbelspar mojliggor ett robustare jarnvagsnat. Dock finns det befintliga
bostader som far 6kade stérningar fran 6kad trafik. Malet bedoms bade motverkas och framjas av
planférslaget.

6.4. Sammanstéallning av konsekvenser

| Tabell 8 sammanstélls konsekvenserna for de olika aspekter som berdérs av projektet.

Tabell 8. Sammanstéllning av konsekvenser.

Miljéaspekt Beddmning
Trafik och anvandargrupper Positiv
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv
Landskap Mattlig
Skyddade och skyddsvarda omraden Oférandrad
Naturmiljo Liten
Grundvatten Liten
Kulturmiljo Mattlig
Buller Positiv
Vibrationer Liten
Masshantering/Fororenad mark Oférandrad
Elektromagnetiska falt Oférandrad
Klimatpaverkan Positiv




7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Overrensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna foljs. | detta
projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedémts med hansyn till miljon. Val och I6sningar har gjorts utifran dessa principer.
Skadelindringshierarkin har foljts i projektet. | projekteringen har anldggningen kunnat anpassats for
att minimera intranget sa att kompensation inte blivit aktuellt.

Vid upphandling av entreprendrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stalla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vélutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sa att
miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsuttvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvéagning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

7.2. Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga en hogsta
tillatna fororening eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns fér narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenféorekomster (SFS 2001:660).

Endast miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors i detta projekt, men beddms inte éverskridas.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner fler an 100 000 invanare och for
storre jarnvagar (30 000 tag/ar), vilket inte uppfylls i detta projekt. Inga vatten dar férordningen for
fisk- och musselvatten ska tillampas berérs. Inga vattenférekomster med miljékvalitetsnormer berors.
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7.3. Overrensstammelse med bestammelser om hushallining med
mark- och vattenomraden

Hushallning med mark- och vatten anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvandas for
det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Under framtagande av jarnvagsplanen har miljébalkens allménna hansynsregler
enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning av anlaggning tagit hansyn till att minimera
behovet av att ta ny mark i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till
stor del styrts av omradets miljovarden, kansliga omrdden och inkluderar saledes omraden som ingar i
miljobalkens hushallningsbestammelser. Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap
samlats in som bidragit till att uppna sa bra losning som méjligt med avseende pa miljo och
manniskors halsa. Hushallning med naturresurser syftar till att sakra ett langsiktigt nyttjande av
fornybara och icke-férnybara naturresurser.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

For ombyggnationen av jarnvagen kravs att mark tas i ansprak. Jarnvagsplanens plankartor redovisar
vilken mark som behovs permanent for den planerade anldggningen och vilken mark som kravs
tillfalligt for att bygga jarnvagen. Trafikverket arbetar alltid efter utgdngspunkten att sa lite mark som
mojligt ska tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen, dess skotsel och byggande. | samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som
intrdnget innebar. Partiella dubbelsparet innebér att bade jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak
men dven 6vrig mark som hardgjord mark och vagmark. Markanspraken innebar permanent
jarnvagsmark med &ganderétt, permanent jarnvagsmark med servitutsratt samt tillfallig nyttjande
under byggtid.

Nedan beskrivs de olika markansprak som kravs for att bygga ut jarnvagen.

8.1. Jarnvagsmark med aganderétt (J)

Den mark som tas i ansprak med &ganderatt (J) kravs for jarnvagsanlaggningens bestand, drift och
brukande och som inte kan kombineras med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge
plats for ombyggnation av spar inklusive slant, diken, bullerskyddskarmar, viltstangsel, ny
jarnvagsovergang samt anlaggande av servicevag langs jarnvagen for att ge atkomst till vaxlar och spar.

Totalt kommer cirka 10 100 m2 mark tas i ansprak med aganderétt, varav cirka 3 500 m?2
jordbruksmark, 6 200 m2 skogsmark och 400 m2 6vrig mark.

8.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt (Js) avser mark och utrymmen som av olika anledningar
behdvs for jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvéandning. Nedan listas
de servitut som regleras pa plankartorna:

Js1 —Tradsakring. Trafikverket tradsakrar jarnvagar for att minska stérningar och skador pa grund av
trad som faller pa spar eller kontaktledningar.

Js2 — Dikesrensning. Mark for att anlagga, rensa och justera in- och utloppsdiken.

Totalt kommer cirka 3 300 m2 mark tas i ansprak med servitutsratt, varav cirka 2 000 m?2
jordbruksmark, 1 000 m2 skogsmark och 300 m2 6vrig mark.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tas i ansprak tillfalligt (T) for bland annat arbetsvagar, upplag och
etableringsytor. Marken behovs séledes for att genomfora byggnationen av den planerade
anlaggningen och for att byggnationen ska kunna bedrivas sa effektivt som majligt.

Marken kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till fastighetsagaren sex manader efter
slutbesiktning. Byggtiden uppskattas paga i cirka 2 ar.

Den tillfalliga nyttjanderéatt som regleras pa plankartorna ar:

T1— Anlaggningsarbete. Inom ytorna kommer olika anlaggningsarbeten att utféras sdsom schakt,
transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och materiel.
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T2 — Upplag. Upplags- och etableringsyta, ytorna kommer att anvandas till olika sorters material
exempelvis jordmassor, ral. Ytorna inrymmer dven uppstéllning av bodar och maskiner som kréavs for
byggarbetet.

T3 — Arbetsvag. Ytorna ianspraktas for att nyttja befintliga enskilda vagar som arbetsvag under
byggtiden. Allmén trafik ska fortsatt kunna nyttja vagarna.

Totalt kommer cirka 42 800 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, varav cirka 12 900 m?
jordbruksmark, 7 100 m2 skogsmark och 22 800 m2 évrig mark, dar storsta delen utgors av arbetsvag
omfattande Haradsvagen/Gruvbergsvagen.
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9. Fortsatt arbete

Efter att jarnvagsplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft genomfors lantméteriférrattningar.
Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststéllda jarnvagsplanen. For vissa delar innebar
faststalld jarnvagsplan att tillstand finns. For att kunna genomfora projektet behovs dock separata
provningar for vissa sarskilda atgarder, exempelvis tillstand enligt miljobalken och dispens fran
myndigheter for att paverka omraden med olika skydd samt dven behov av kontrollprogram och
uppfoéljning.

9.1. Efterfoljande tillstand, dispenser och anméalningar

Vid anlaggande av jarnvéagen kan en tillfallig grundvattensankning bli aktuellt. Tillstand behovs dock
inte om det ar uppenbart att vare sig allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena enligt 11 kap.12 § Miljobalken. Trafikverket gor
i nulaget bedomningen att inga allmanna eller enskilda intressen paverkas av en tillfallig
grundvattensankning.

En arkeologisk utredning ar planerad att genomforas for att faststélla fornlamningsférekomsten inom
det berérda omradet. Om fornlamningar framkommer vid den planerade arkeologiska utredningen
och dessa inte kan undvikas kommer en ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning skickas in till
Lansstyrelsen enligt Kulturmiljélagen 2 kap 12 8.

9.2. Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring i projektet.

Trafikverket anvander mallen Miljésékring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stalls pa projektet. Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sakerstélla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppféljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssakra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och férfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssakra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas. Entreprendren ska upprétta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabdrjas. | miljoplanen ska bland annat
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Efter byggskedet bor kontroll av uppkomst av invasiva arter goras. Samt att bekdmpning ska géras av
dessa under en tillracklig tid for att hindra att arterna ska fa faste i omradet igen.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutladtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pd dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande éversands till lansstyrelsen som yttrar sig dver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar jarnvagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Inldsen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetsagare i férvag och sedan lamna éver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken éverfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantméteriets beslut kan éverklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltréade ar beréknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

10.2. Overensstammelse med kommunala planer

Planforslaget beddéms éverensstamma val med kommunens 6versiktsplan och den férdjupade
Oversiktsplanen. Inga detaljplaner berors.

10.3. Genomforande

Trafikverket ansvarar for saval planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprendrer.

For genomférande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmateriférrattning att goras vid lantméaterimyndigheten.

Tagtrafiken langs banan planeras vara i drift under i stort sett hela byggtiden men ombyggnationen
kommer periodvis att medfora begransad framkomlighet. Vissa inskrankningar i form av kortare
avstangningar kommer att krévas for att sdkerstélla en trygg och séker arbetsmiljo.

Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen granskas under varen 2024 och att faststéllelseprévning kan
ske under sommaren/hosten 2024. Byggstart berédknas till 2025. Byggtiden beraknas till cirka 2 ar.

10.4. Finansiering

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033. Under
arbetet med jarnvagsplanen har projektets totalkostnad berdknats uppga till cirka 250 miljoner
kronor.

Projektet medfinansieras av Europeiska unionen.
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