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Icke-teknisk sammanfattning

Projektet omfattar anldggning av ett partiellt dubbelspar for att mojliggora en 6kad kapacitet,
okad punktlighet, minskad restid, 6kad turtéthet och 6kad robusthet/flexibilitet av jarnvigen
mellan Boden och Lulea.

Det parallella spéret anldggs pd den Gstra sidan om det befintliga spéret. Funktionen
kompletteras med en urspérningsvixel i befintlig métesdriftplats i Sdvastklinten. Planerad
byggstart ar ar 2025 och byggtiden berdknas paga under 2 ar.

Med samrédsunderlaget som grund lamnade Trafikverket in en begaran om beslut om
betydande miljépaverkan. Lansstyrelsen i Norrbottens 1an meddelade 2023-12-04 att
anlaggandet av det partiella dubbelsparet vid Savast-Savastklinten kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Landskapet kommer att paverkas till f6ljd av en fordandrad markanvéandning da skogsmark
samt odlings- och betesmark tas i ansprak for att anldgga det jarnvégen. Inga riksintressen
eller skyddad natur bedoms péverkas av planerad atgard.

Konsekvenserna for kulturmiljé bedéms som mattligt negativa d& Haradsvagen och Gamla
Savastvigen bryts och med det lasbarheten av och forstdelsen for hur den dldre
vagstrackningen gick genom Sévasts gamla bykarna. Konsekvenser bedéms &dven uppsta till
foljd av bullerskyddsatgarder, vilket innefattar sparnéra bullerskyddsétgarder men &ven
eventuella fastighetsnira bullerskyddsatgérder.

Naturmiljon i Sdvastklinten domineras av planterade gran- och tallskogsmiljoer, med mindre
inslag av dldre 16vskog. De naturvirden som noterades under NVI 2023 dr beldgna vil
utanfor de omraden som bedoms paverkas av servicevag eller partiellt dubbelspér. De
biotopskyddade diken som noterades ligger i anslutning till jirnvagen vid Savastnias kommer
troligtvis inte att paverkas negativt. Vid Savastklinten kan véstra delen av biotopskyddade
diken paverkas. Biotopskyddet upphévs med antagen jarnvagsplan.

Omrédets varde for rekreation och friluftsliv bedoms vara litet da det i dagslédget inte finns
négra rekreativa omréden inom planomradet. De rekreativa omraden som finns i ndromradet
bed6ms inte heller paverkas av planerad atgard.

Boendemilj6 vid planomradet bedéms beréras framst ur bullersynpunkt da 6kad méngd
trafik pa jirnvagen kommer innebédra 6kad bullerniva. For att motverka den 6kade
bullernivan planeras bullerskyddsskarmar att séttas upp langs delar av spéaret.

Inom planomradet foreligger ett antal risker men med planerade dtgarder kommer
sikerheten att hojas. Atgirderna som kommer avgrinsa tillgingen till omradet bedéms
tillrackliga och inte ytterligare atgarder ar motiverade.

Samtliga jordmassor i projektet uppvisar féroreningshalter under MKM och darmed bedéms
dessa kunna dteranvéndas inom sparomrédet.

Projektet bed6ms pa sikt genom 6kad kapacitet for transporter begransa klimatpéverkan
genom minskad energianvindning och minskade utslapp av vaxthusgaser. Dairmed bedoms
projektet uppné miljokvalitetsmalet begransad miljopaverkan samt det nationella
klimatmalet.



Arbete med jarnvéagsplanen kommer att paga till och med ar 2024 dé den kungors for
granskning. Fram till dess finns det mojlighet att liamna synpunkter pé planen. Efter
granskningen skickas jarnvagsplanen for faststillelse och forvantas bli faststilld och vinna
laga kraft under hosten 2024. Darefter kommer projektet att handla upp en entreprenor for
planerad byggstart under 2025. Byggnationen berédknas ta 2 ar och vara klar till 2027.



1 Bakgrund och syfte

1.1 Inledning

Strickan Boden-Lule p& Stambanan genom Ovre Norrland #r hért belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvéntas 6ka med prognosticerad trafik. I dagslaget finns det
dessutom inte en jarnvéagsanslutning till Svartbyns industriomrade.

Ett parallellt spar planeras att byggas pa Gstra sidan om befintligt spar fran nuvarande
spérvixel 3 1 Sdvast (som rivs) till spar 11 Savastklinten. Tva vixlar ska ldggas in for att
medge kryssning frin nuvarande spar till det nya dubbelsparet. Atgirden innebdr att ett nytt
huvudspér ska byggas parallellt med befintligt huvudspér mellan driftplatserna Savastklinten
och Sivast, sa att ett partiellt dubbelspéar skapas, se Figur 1.
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Figur 1. BI& linjen inom det rédmarkerade omrade visar &tgardens placering.



Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pé strackan Boden-Luled, d& det uppskattas att
kapacitetsutnyttjandet kommer uppné cirka 101 % pé strackan om inga atgéarder gors.

Atgirden ingdr i ett paket av atgirder som planeras pa strickan Boden-Luled som beriiknas
sinka kapacitetsutnyttjandet till 2030 till 74 %. Atgérderna innebér att malmtig kan métas
pa striackan Boden — Lulea och att Svartbyns industriomrade ansluts till jairnvigen, se Figur

Savastklinten, ny ind spar
anslutning Svartbyn

SgON Savastklinten-Savast,
partiellt dubbelspar

SgoN Savastnas, ny motesstation

Google Earth

Figur 2. Oversikt 6ver planerade atgarder som planeras pé strackan Boden — Luled (kartutsnitt Google
Earth).



Lasanvisning

Nedan foljer en kort ssmmanfattning och beskrivning av vilken information man hittar i
respektive kapitel.

Kapitel 1 — Bakgrund och syfte: Inledande beskrivning, syfte, bakgrund, geografisk
omfattning samt de tidigare beslut som tagits och som ligger till grund for arbetet med
jarnvagsplanen och MKB:n. Har beskrivs ocksa hur jarnvagsplan och MKB tas fram enligt
Trafikverkets planldggningsprocess samt de lagar, regler och normer som ir styrande.

Kapitel 2 - Projektforutséttningar: Beskriver de forutsiattningar som &r av betydelse for
projektet, med undantag for milj6forutséttningar som beskrivs i kapitel 5
(Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser).

Kapitel 3 — Beskrivning av projektet och dess genomforande: Beskriver planforslaget och hur
byggnationen &r tankt att genomforas samt alternativa 16sningar som valts bort. Dessutom
redogors for nollalternativet, vilket dr en beskrivning av miljoforhallandenas sannolika
utveckling om utbyggnadsforslaget inte genomfors.

Kapitel 4 — Avgransning och metodik: Beskriver hur MKB:n tas fram, vilket omrade som har
utretts, vilka miljoaspekter som bedomts relevanta for projektet samt hur miljokonsekvenser
bedoms.

Kapitel 5 - Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser: Detta kapitel beskriver de
forutsattningar utifran miljé som finns inom eller i anslutning till planomradet. Har redovisas
aven de effekter och konsekvenser som projektet forvintas medfora under bygg- och
driftskede.

Kapitel 6 - Kumulativa effekter: Beskriver vilka kumulativa effekter som inom eller i
anslutning till omrédet under bygg- och driftskede.

Kapitel 7 - Samlad bedémning: Beskriver den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser
som redovisats i kapitel 5. De lagar, riktlinjer, mal och normer som &r av betydelse fér MKB:n
och utbyggnadsforslaget foljs upp.

Kapitel 8 - Samrad: Redovisar de samrad som genomforts med myndigheter, foretag,
organisationer, markégare och allménhet.

Kapitel 9 — Vidare arbete: Beskriver det fortsatta arbetet och vilken uppf6ljning som planeras
for kommande skeden inklusive byggtiden.

Kapitel 10 — Uppfyllelse av kompetenskravet: Redovisning av forfattarnas kompetens for
respektive miljoaspekt.

Kapitel 11 — Referenser: Innehaller referenser till underlag som omnamns i denna MKB.



Tidigare utredningar och beslut
Tidigare utredningar som har gjorts ar f6ljande:

e Forstudie - Stambanan genom Ovre Norrland, Boden-Luled. Ny motesstation:
Savastnis, BRNT 2003:5-111.

e AVS Luled-Boden - 6kad kapacitet och hastighet, diarienummer TRV 2015/30215.
e Bristanalys Skellefted/Bastutrdsk-Boden/Luled, TRV 2019/41890.

e PM km 1152 Dubbelspar Savastklinten — Sévast.

e Naturvardesinventering Sévast — Savastnis, Licab, 2023-09-07.

En forstudie slutfordes ar 2004 eftersom trafikbelastningen pa jairnvagen mellan Boden och
Luled redan da var hog och prognostiserades att 6ka. Forstudiens syfte var att klargora pa
vilka alternativa sitt en ny motesstation mellan Sévast och Norra Sunderbyn skulle kunna
utformas samt vilken miljopéverkan och ekonomisk konsekvens de olika alternativen kan
tdnkas medfora.

Atgirdsvalsstudien (AVS) som gjordes &r 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder
for att forbattra kapaciteten pé jarnvéagen. Att bygga ett partiellt dubbelspér bedémdes ha en
mycket god paverkan pé de 6vergripande nationella transportpolitiska och regionala mélen.

Naturvirdesinventeringen utférdes av Licab och gjordes infor detta samradsunderlag for att
kartldgga naturvarden och invasiva arter i anslutning till det planerade spéret.

Lansstyrelsen i Norrbottens 14n har 2023-12-04 beslutat att atgarder enligt rubricerat forslag
till jarnvagsplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen anser att samradsunderlaget ar véldigt 6vergripande och inte beskriver de
platsspecifika miljokonsekvenserna pa ett tillfredsstillande satt avseende framforallt bedomd
eventuell paverkan fran buller, vibrationer eller elektromagnetisk stralning som ocksa
indirekt via eventuella skyddsatgérder kan fa paverkan pé landskapet, stadsbilden och
kulturlandskapet. Det saknas ocksa en uppskattning av det avfall som &tgéirden bedéms
kunna ge upphov till, avseende sévil total mangd som klassning.

1.2 Andamal och projektmal

1.2.1 Projektets andamal

Projektets andamal 4r anldggning av ett partiellt dubbelspér for att mojliggora en 6kad
kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, 6kad turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av
jarnviagen mellan Boden och Lule&.

1.2.2 Projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Déarutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillgénglighet och ett
héansynsmal roérande sikerhet, miljé och halsa.
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Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsméalen uppnas samt bidra till 6kad halsa

1.3 Planlaggningsprocess

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jdrnvdgsplan, se Figur 3

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur den planerade
anldaggningen kan péverka miljon. Underlaget ligger till grund for Léansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om
projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samrddsredogorelse.

Faststéllelsehandling

Granskningshandling

H  Samradsunderlag

Samrédshandling

Framtagning av underla 3 S i
1 for I'anssfyre\fens beslut fm E:Vf;‘arr:rl:f::;g Ev. t'l‘?tl'?hEts' aFvVaf‘nlag‘m:lg och
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan avalternativ  godkénnande * (tillstyrkande)
: avev MKB ;
: SAMRAD :

Figur 3. Oversikt 6ver planprocessen. Gron pil visar var projektet star i planprocessen.

1.4 Miljobedémningens syfte

Syftet med miljobedémningen &r att sékerstilla en miljéanpassning av projektet och genom
samrad ge de berdrda kunskap och méjlighet att paverka projektet. MKB ska darfor beskriva
vilken péverkan, effekter och miljokonsekvenser som projektet forvintas medféra samt
vardera dessa mot nuliget. Alternativa 16sningar vad géller utformning, tekniska 16sningar
samt val av plats ska beskrivas och motiveras.

Utbyggnadsalternativet jamfors &ven mot ett troligt nollalternativ, som baseras pa nuldget
och omrédets troliga utveckling utan det planerade partiella dubbelsparet. MKB ska ocksé
beskriva vilka anpassningar som gjorts for att minska negativa miljokonsekvenser samt vilka
skyddsatgirder som kommer att vidtas.

Under arbetet med miljobedémningen utfors analyser och bedomningar av vilka
konsekvenser, positiva som negativa, som projektet kommer att innebara. Arbetet med
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miljobedomningen ar en process som foljer projektets gang, och bidrar till att bedéma och
jamfora olika 16sningar och alternativ under projekteringen. Bedémningen av miljopaverkan
sker i samréd med myndigheter, organisationer och andra berérda.

I MKB:n ska projektets miljoeffekter redovisas. Utredningarna som ligger till underlag for
bedomningarna ska vara rimliga utifran jarnvagsplanens innehall och detaljeringsgrad.

MKB:n utgor ett beslutsunderlag till jarnvigsplanen och sékerstéller att miljolagstiftningen
efterlevs och att projektets negativa miljopaverkan begransas. Lansstyrelsen behover
godkédnna MKB:n innan planen kungors for granskning.
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1.5 Miljomal och miljokvalitetsnormer

1.5.1 Miljémal och héllbarhetsmal

Nationella miljiokvalitetsmal

Sverige har antagit 16 miljomal med syftet att skydda, forbattra och utveckla olika
nyckelelement och funktioner i var miljo, s som biologisk méngfald, grundvatten och
sarskilt unika naturmiljéer. Miljomalen omfattar dven ett generationsmal, vars syfte ar att
visa den omstéllning som kravs av samhallet for att kunna lamna 6ver ett béttre samhille till
nista generation, diar dagens miljéproblem ska vara losta.

Som en nationell myndighet har Trafikverket ett ansvar att arbeta for att uppfylla Sveriges
miljomal. Tillsammans med Transportstyrelsen har Trafikverket ett séarskilt ansvar for
verksamhetsomradet transport och infrastruktur. Hansyn ska dock alltid tas till
miljokvalitetsmélen inom samtliga omraden dar Trafikverket har mojlighet att paverka
uppfyllandet av mélen.

Globala mal

I samband med FN:s toppmote i september 2015 antogs 17 globala mél med syfte att skapa en
mer héllbar och réttvis vérld for bade méanniskor och miljo, se Figur 4. Vérldens lander har
diarmed atagit sig att med hjélp

av malen arbeta mot en mer héllbar framtid. De syftar bland annat till att arbeta for
minskliga rattigheter, uppna jamstilldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt
starka och skydda viktiga naturmiljéer och naturresurser.

De globala mél som bedéms vara relevanta for detta projekt ar foljande:
« MAl 3: Hilsa och vélbefinnande

« Mal 6: Rent vatten och sanitet

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
« Mal 11: Hallbara stider och samhillen

« Mal 12: Hallbar konsumtion och produktion

+ Mal 13: Bekdmpa klimatférandringar

« Mal 15: Ekosystem och biologisk mangfald

3 HALSA OGH 4] EooumuoeG 5 JAMSTALLDHET
VALBEFINNANDE FORALLA
Figur 4. M!I '
FN:s 17
globala

ar: ANSTANDIGA 5 MINSKAD
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~4 (=)

skapa ‘Il
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hallbar 13 FORANDRINGEN 14 s 5 16 INKLUDERANDE 17 ochsiossy
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rattvis @ g @
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varld for manniskor och miljo.

Lokala miljomal

Bodens lokala miljomal bestar av fem fokusomréden. De utvalda fokusomradena &r: klimat,
biologisk mangfald, vatten, giftfri miljo och god bebyggd milj6. Mélen har naturen, klimatet
och méinniskan i fokus och innehéller fjorton delmal som ska implementeras i stadens egen
verksamhet (Bodens kommun, 2017).

Milen kopplade till naturen ber6r skydd av arters livsmiljoer, arbeta for renare hav, sjéar och
vattendrag, en 6kad biologisk mangfald i stadsmiljé samt vid inkop.

Malen som ar kopplade till klimatet handlar om minskad energianviandning, produktion av
fornybar energi samt en minskad klimatpaverkan frén transporter och vid inkop.

De sociala malen med fokus pa ménniskan handlar om att minska anviandningen av skadliga
dmnen, sdkra en god luft-kvalitet samt ljudmiljé och sikra tillgdngen p& gronomréden och
ekosystemtjanster. Kulturhistoriska varden ska bevaras och ges ett 1angsiktigt skydd.

16.2 Transportpolitiska mal

I regeringens beskrivning av de transportpolitiska malen finns 1) 6vergripande maél, 2)
funktionsmal och 3) hansynsmal.

Det Gvergripande maélet dr det mal som transportsystemet ska utvecklas mot och ar
formulerat enligt f6ljande:

1. “Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.”

For att uppna det 6vergripande malet finns funktionsmalet och hansynsmaélet som &r
formulerade enligt nedan:

2, “Funktionsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.”

3. “Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt
bidra till 6kad halsa.”

Utover dessa finns dven ett antal etappmal, déribland att antalet omkomna inom bantrafiken
ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska minska
med minst 25 % till r 2030.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm ar en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller miljon i
ovrigt. Miljokvalitetsnormer finns fér utomhusluft, buller och vattenkvalitet. De ar ett
juridiskt styrmedel som utgor en grans for fororeningsnivéer eller storningsniva som ska
uppnas vid en viss tidpunkt. Malet ar ocksa alltid att en god miljo ska uppratthallas eller
forbattras. Normerna kan anvindas for att uppné de miljomal som regeringen har satt upp
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eller for att nd de nivaer som faststéllts genom EU-direktiv. Myndigheter och kommuner ska
ansvara for att miljokvalitetsnormer foljs
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2 Projektforutsattningar

2.1 Forutsattningar i landskapet

De agrara omrédena i sydostra Norrbotten préglas av sitt lage under hogsta kustlinjen och ar
darfor bundna till sedimentéra jordar som avsatts langs kusten och i dlvdalarna. Klimatet ar
strangt med korta somrar, men kompenseras av ett rikt antal solskenstimmar vid
vaxtsasongens borjan. Bebyggelse med fastboende, finns framst vid Savast, se Figur 5 .

DOE s

Figur 5. Foto av bebyggelse i Savast.

Storre delen av bebyggelsen i Sévast finns vaster om vag 97. Dar finns dven forskolor,
grundskola F-9, bibliotek och mataffar, 6vrig service finns i centrala Boden. Den bebyggelse
som finns pé den Ostra sidan ligger lings med Haradsvagen, Per Orsh vig och Jutevigen, se
Figur 6.

16



\

- Per Orsh vag

=et=ll [ Vag 97

&
f

Teckenforklaring

Projekterat spar | T

Plangrans 7 PN
{ )
100 200 300 i
- e
[ — s

Figur 6. Karta 6ver Sévast med markerade vagar.

Landskapet ar idag paverkat av infrastruktur och pa en stricka langs jarnvagen idag finns
bullerskyddsskarmar placerade. Bullerskyddskarmar finns &ven i anslutning till Lulevigen

(vig 97).

Figur 7. Foto av befintliga bullerskyddsskéarmar i Savast.
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2.2 Skyddade omraden

Riksintressen

De riksintressen som finns i ndromradet av det planerade partiella dubbelspéret &r
Stambanan som gar genom 6vre Norrland och ar av riksintresse for kommunikation. Vig 97
som stricker sig langs med den véastra sidan av jarnvagsspéaret.

Oster om jarnvigen ligger Gruvbergets 6vningsfilt som omfattar cirka 230 hektar
(Forsvarsmakten, 2024). Ovningsomradet nyttjas till storsta del av sambands- luftvirns- och
artilleriférband. Pataglig paverkan for skjutfaltet kan enligt forsvaret uppsta vid forandringar
iinfrastruktur som pé nagot sitt paverkar mojligheterna att transportera fordon, materiel
eller personal till faltomradet.

Planomradet omfattas dven av totalforsvarets riksintresse omrade med sérskilt behov av
hinderfrihet. Omradet anger en yta inom vilken det foreligger ett sarskilt behov av att
sakerstélla hinderfrihet dé det ligger i anslutning till ett eller flera skjut- eller 6vningsfalt.

Planomradet omfattar &ven av ett MSA-omrade (Minimum Safe Altitude). MSA anger den
minimih6jd som det &r sdkert att gora in- och utflygningar kring en militér flygplats.

Strandskydd

Bestammelser om strandskydd regleras i 7 kap 13-18 §§ miljobalken. Strandskyddet omfattar
land- och vattenomraden. Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsiattningarna for
allmanrattslig tillgéng till strandomrédet samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv
pé land och i vatten. Strandskyddet innebér att det inom 100 meter fran vattendraget ar
forbudet att anldgga, griva eller bygga nagot. Forbuden i 7 kap 15§ géller inte byggande av
jarnvag enligt en faststélld jarnvagsplan, om strandskyddet har hanterats i jairnviagsplanens
samrad.

Savastan omfattas av bestimmelserna om strandskydd.

Intréng i strandskyddsomraden hanteras inom ramen for jarnvagsplanen men kraver att
sarskilda skal finns (77 kapitlet 18 ¢ § miljobalken). Planforslaget berér inga omraden som
omfattas av strandskydd.

Generellt biotopskydd

Bestammelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljobalken. Det generella
biotopskyddet avser sma mark- och vattenomréden som &r viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrdsen, stenmurar (i
anslutning till jordbruksmark), akerholmar, smévatten och vatmarker i jordbruksmark samt
kallor med omgivande vatmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsomraden far man inte
bedriva verksamhet eller vidta en dtgérd som kan skada naturmiljon. Likt som for
strandskyddet giller inte férbuden inte byggande av jarnvag enligt en faststélld jarnvagsplan,
om biotopskyddet har hanterats i jirnvagsplanens samrad.

Det finns flera 6ppna diken i jordbruksmark som bedéms vara skyddade enligt generellt
biotopskydd.

Fragan kring biotopskydd aterstar att utredas.

Vattenskyddsomréde

Markanvindning Inga vattenskyddsomraden berors av jarnvagsplanen. Bodan ingar i
vattenskyddsomrédet Gdddvik (Storheden) som ligger som nirmast ca 400 m vister om
sodra delen av projektomrédet.
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2.3 Markanvandning och kommunala planer

Storre delen av planomrédet utgors idag av skogsmark. I den sédra delen av planomradet
finns akermark och #ldre jordbruksbebyggelse, bebyggelsen gér sedan over till villahus med
tillhérande tradgérdar ndrmast Savast.

2.3.1 Oversiktsplan

I omradet giller Oversiktsplan 2025, antagen av kommunfullmiktige 2017.06.19. I
oversiktsplanen namns utbyggnaden av jairnvagsnatet och jarnvagstrafiken som angeléaget for
att stirka pendlingsmajligheterna och ge majlighet till hallbara transporter.

For omradet Boden och Savast finns dven en fordjupad oversiktsplan framtaget, antagen av
kommunfullmiktige 2020.06.15.

2.3.2 Detaljplaner

Jarnvagsplanens utredningsomrade omfattar tva detaljplaner. De bada detaljplanernas
planbeteckning ar 25-P76/60 och 2582-P10/22. Bida detaljplanernas genomférandetid har
utgatt.

En ny jarnvag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestimmelse.
Mindre avvikelser far goras, om syftet med detaljplanen eller omradesbestimmelsen inte
motverkas. Tva detaljplaner har identifierats inom jarnvigsplanens utredningsomréde, se
Tabell 1.

Tabell 1. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

Nr  Planbeteckning  Plan Nuvarande Genomférande
markanvandning tid
1 25-P76/60 Forslag till utvidgning Allmén plats for park eller Utgatt
samt andring av plantering.

stadsplan fér Savast
Oster Svangleden.

2 2582-P10/22 Sévast 12:75 m fl Allmén plats for Utgatt
Korsningen Rv 97 — Lv | genomfartstrafik.
588. Kvartersmark for bostéader.

2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1 Geologi och geoteknik

Baserat pa uppgifter via SGU bestéar jordarterna inom utredningsomradet av en blandning av
morin (ljusblétt), postglacial sand (orange), dlvsediment (grovsilt-finsand) (ljus orange/rosa)
och svallsediment (grus), se Figur 8 (SGU, 2023).
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Baserat pa SGU:s karta for genomslapplighet verkar forutséttningarna éver jarnvagsstrackan
relativt likartade inom utredningsomradet. Genomslappligheten for aktuella jordarter ar
klassade som medelh6g-hog, se Figur 9 (SGU, 2023).

Arbete pagar avseende mer detaljerad kartlaggning av omradets geotekniska och
hydrogeologiska forutsattningar baserat pa faltarbeten. I fortsatt arbete med avvattning i
uppdraget blir dessa resultat viktiga for att tydliggora avvattningstekniska forutsittningar i
mer detalj.

Figur 8: Jordartskarta fran SGU kartvisare Jordarter 1:25000-1:100000. Féreslagen strackning for
partiellt dubbelspar vid Savastklinten-Savast ar markerad med prickad linje (SGU, 2023).

20



1as700ge

Lag genomsiapplighet

Hog genomslapplighet

E) bedomd genomslapplighet

Figur 9: Karta frdn SGU kartvisare fér genomslapplighet inom utredningsomradet. Féreslagen
stréackning for partiellt dubbelspar vid Savastklinten-Savast &r markerat med en svart streckad linje
(SGU, 2023).

2.4.2 Befintliga ledningar

Oster om dagens jarnvigsanliggning har Vattenfall en ledningsgata for 130 kV-ledningar.
Som nirmast ar avstandet mellan Trafikverkets kontaktledningsstolpar och stolparna for
130kV-ledningarna cirka 6,3 meter. Ett onskemal frin ledningsdgaren ar 10 meters avstand.
Trafikverket och Vattenfall har paborjat en dialog for att se 6ver 16sningar, d& det nya sparet
nu kommer hamna narmare 130kV-ledningarna.

Skanova har en markforlagd fiberkabel 6ster om dagens jarnviagsanlaggning. En dialog med

ledningsdgaren kommer att initieras. Detta for att diskutera hanteringen kring eventuella
konfliktpunkter med det nya spéret.

Boden Energi har en tvirgdende markforlagd matarkabel som gér igenom dagens
jarnvigsanliggning. Matarkabeln kommer sannolikt att paverkas av det nya spéret. Aven hir
kommer en dialog att initieras med ledningsagaren for att diskutera hantering.

Boden VA har ledningar i utredningsomrédet. En dialog kommer att initieras med
ledningséigaren for att diskutera hantering vid eventuella konfliktpunkter.

Under planprocessen kontaktas ledningségare for att initiera en gemensam planering fér en
anpassning till parternas anldggningar och pa sa vis undvika/begrinsa storningar for 6vriga
samhallet

2.4.3 Avvattning

Jarnvigen inom utredningsomradet avvattnas idag via diken och genomledning under
jarnviagen sker via jarnvagstrummor. Eftersom jairnvigen inom utredningsomradet delvis
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16per parallellt med riksvag 97 forekommer det att trummorna under jarnvégen ar
sammankopplade med trummorna under vag 97.

Infor framtagandet av jirnvagsplanen har en truminventering utforts for att utreda behov av
atgarder for vattenhanteringen. Inom utredningsomréadet finns fyra jairnvagstrummor enligt
information fran Trafikverkets system BIS, se Figur 10

Bdl_119_1151+184

¥

~ BdlL119_1151+620

_ Bdl_119_1152+311

e

2\ Bdl 119_1152+580

Figur 10. Oversiktlig kartbild for lokalisering av samtliga jarnvagstrummor som ingick i
truminventeringen.

Trumma Bdl_119_1151+184 bestér av plit och betong och funktionsstatusen bedoms som
god. Vid utloppet finns en rensbrunn och utloppet leder vidare till en vigtrumma som
fortsatter under vag 97.

Trumma bdl_119_1151+620 bestar av plat och betong och funktionsstatusen bedéoms som
god vid inlopp medan utloppet inte var mdjligt att bedoma. Vid utloppet finns en rensbrunn
som &r i behov av rensning. Utloppet leder sedan vidare till en vagtrumma som fortsatter
under vig 97.

Trumma bdl_119_1152+311 bestar av plast och funktions- och materialstatusen bedéoms som
god vid inlopp. Utloppet har god materialstatus men ar i behov av att spolas.

Trumma Bdl_119_1152+580 betong med en rensbrunn vid inloppet och en stenkista vid
utloppet. Funktions- och materialstatusen bedéms som god vid inlopp med bedémning av
utloppet ej var mojlig.
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3 Beskrivning av projektet och dess
genomfbdrande

3.1 Studerade och bortvalda alternativ

3.1.1 Val av lokalisering

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmaissigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en
optimal 16sning.

Atgirdsvalsstudien som gjordes ar 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder for att
forbattra kapaciteten pé jarnvagen. Olika alternativa 16sningar for ombyggnationen av
sparomradet har sedan studerats vidare i arbetet med jarnvagsplanen.

Aven olika lokalisering av servicevigar, upplag och etableringsytor har studerats. Vid val av
mojliga upplagsytor har hansyn tagits till den lokala miljon samt mdjligheten att gora
transporterna s smidiga som mdjligt. Vidare har olika placeringar av drift- och
underhéllsvagar samt placering och utformning av bullerskyddsskarmar studerats. De
l6sningar som valts anses vara bésta tekniska 16sningen samtidigt som péverkan pa
omgivningen minimeras och skada pa viktiga miljéintressen undviks. I arbetet med
utformning av bullerskydd har dven betydelsen for kulturmiljon virderats.

3.1.2 Sparnara bullerskyddsatgarder

En bullerskyddsvall pa den 6stra sidan av jarnvégssparen norr om den befintliga
plankorsningen har utretts och valts bort. En bullerskyddsvall behéver hamna med sin
slantfot pé ett avstdnd av 10 m frén spér for att dike och avvattning ska fé plats. Med en hgjd
av 2,5 m har en sddan vall en forsumbar effekt pa ljudnivéerna vid de bostader som ligger en
bit fran jarnvagen da dessa ligger hogre an jarnvéagssparen. En vall skulle behova vara hogre
dn 2,5 m for att ha god effekt och skulle da gora ett stort ingrepp i omgivningen. En
bullerskyddsvall hamnar ocksa i konflikt med de kraftledningsstolpar som ar placerade Gster
om jarnvégssparen. Pa grund av detta har en bullerskyddsvall valts bort i omradet.

En bullerskyddsskéarm vid fastigheten Savast 4:51 har utretts och valts bort da skdrmen
behover vara lang och darfor blir dyr i forhallande till hur ménga fastigheter skarmen har
mojlighet att skydda. I detta omrade har fastighetsnéra atgirder prioriterats i stillet.

Bullerskyddskarmar har dven utretts genom den mer bebyggda delen av Sévast. Tva
alternativ av skirmar har valts bort. En skirm med en hgjd av 2,5 m 6ver rilséverkant (ROK)
och en langd pa 93 meter utretts. Skdrmen ar utformad for att skydda fastigheterna Savast
5:53 och Savast 5:32, de tva fastigheter som ligger narmast jarnvigen och ligger i nira
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anslutning till varandra. Denna skdrm ersattes av ett langre alternativ som har majlighet att
aven skydda fastigheten Savast 17:1.

Den andra skirmen som 6vervagts i det mer bebyggda omréadet i Sévast ar en skarm med en
hojd av 2-2,5 m 6ver ROK och en lingd pé ca 140 meter. Den skyddar fastigheterna Savast
3:34, Sdvast 3:67 och Sévast 11:28 som ligger nagot langre ifrdn Savast 3:34 och Sivast 3:67. 1
och med en langre skédrm, blir padverkan pa landskapsbilden hogre. Har foreslas en kortare
skarm som framst skyddar Savast 3:34 och Savast 3:67 pa grund av minskad paverkan pa
landskapsbilden samt att Savast 11:28 har mdjlighet att uppfylla riktvdrden inomhus och vid
uteplats med fastighetsnéira dtgirder. Den ldngre skdrmen blir dyr i férhallande till att den
har mojlighet att skydda ytterligare en fastighet.

3.1.3 Stangsel

Alternativ for utformning av stangsel har tagits fram for Savastklinten. Trafikverket ser idag
inte ett behov av att sitta upp personskyddsstangsel enligt Figur 11. Detta beroende av att
sparspring inte har identifierats som ett problem i dagsldget. Om ett behov skulle uppsta kan
detta hanteras utanfor jarnvigsplanen.
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Figur 11 utredda och férkastade forslag pa stéangsel langs med Savastklinten. Bla streck markerar
foreslagen placering av personskyddsstangsel. Grén markering visar tankt placering av
bullerskyddsskarmar som aven har samma funktion som ett stédngsel. Orange streck markerar befintlig
bullerskyddsskarm. Rott streck markerar forslag pa viltstangsel.

3.1.4 Servicevéagar

Alternativa lokaliseringar fOr servicevigen har inte tagits fram for Sévastklinten da det pa
den Ostra sidan finns en befintlig servicevég. Det alternativ som tagits fram &dr en forldngning
av den befintliga langsgaende serviceviagen som kommer norrifrén pa den 6stra sidan.
Servicevéagen planeras férldngas med 100 meter och en ny vandplats anldggs i slutet pa
végen. Det kommer &ven anldggas en servicevig soderifran som utgér frin Héradsvigen.
Serviceviagen som kommer anlidggas soderifran kommer ta dngsmark och jordbruksmark i
ansprak vid anlaggandet.
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3.1.5 Vagpassage

Befintlig plankorsning har 1ag standard avseende geometrisk utformning och kommer vid
byggnation av foreslagen atgéird inte att uppfylla gillande regelverk. Utifrdn bedémningen att

befintlig plankorsning behdver rivas har 6 olika alternativ tagits fram, se Figur 12.

Figur 12. Alternativa strackningar av vagpassage 1-6.

Alternativ 1: Detta alternativ innebér anldggande av en ny vigport 130 m norr om befintlig
passage, under jarnvagssparen. Kombinerat med en ny enskild vag fran véstra till 6stra sidan
av jarnvagssparen. Diar bdde GC-trafik och biltrafik nyttjar samma korbanor, likt befintlig
situation.

Alternativ 2: Detta alternativ innebar anlaggande av en ny vagport 120 m séder om befintlig passage,
under jarnvigssparen. Kombinerat med en ny enskild vég fran véstra till 6stra sidan av jairnvagssparen
dér bade GC-trafik och biltrafik nyttjar samma kdrbanor, likt befintlig situation.

Alternativ 3: Detta alternativ innebar nyanldggande av ny passage i plan, cirka 1 km s6der om befintlig.
Detta i kombination av ombyggnation och upprustning av befintlig enskild vig och viss man nybrytning
av enskild vig. Ny enskild vig anldggs pa Gstra sidan av jarnvdgen och ombyggnation av vig 588.
Alternativ 3 har cirka 15m vilplan i profil med lutning pé cirka 2% pé Ostra sidan av jarnvagen.

Alternativ 4: Detta alternativ innebar nyanldggande av ny passage i plan, cirka 1 km s6der om befintlig.
Detta i kombination av ombyggnation och upprustning av befintlig enskild vag och viss man nybrytning
av enskild vég. Ny enskild vig anldggs pa Ostra sidan av jirnvagen och ombyggnation av vig 588.
Alternativ 4 har cirka 35m vilplan i profil med lutning pé cirka 2% pé Gstra sidan av jarnvigen.

Alternativ 5: I stora drag ar alternativ 5 likt alternativ 3 och 4 sett till de forsta 1000 metrarna
i nordlig riktning. Detsamma géller 16sningarna for gdng och cykeltrafiken i den norra delen.
Déremot sé anldggs ny plankorsning cirka 1,5 km s6der om befintlig plankorsning, i hojd med
ny anslutning till trafikplats pa vig 97.

Alternativ 6: Alternativ 6 ar en trafiklosning som endast omfattar ombyggnation och
nybyggnation av vég pé Ostra sidan av jarnvagen, dar befintligt plankorsning 1,7 km
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(fagelvagen) soder om befintlig plankorsning nyttjas. Vagen ansluts till befintlig enskild vag
som passerar over jarnviigen. Aven alternativ 6 nyttjar i hég grad befintliga viigar.

En samlad bedomning har gjorts dar alternativ 1, vagport jamforts med att i ett forsta skede
bygga en provisorisk vigkorsning (for ca 10 ar), som nir dubbelspéret dr utbyggt byts ut mot
en bilvag soderifran i kombination med enklare gangbro eller gangport.

Vid val av alternativ 3-6 beh6vs en komplettering av géng- och cykelpassage narmare den
befintliga Haradsvégen vilket skulle ge en hogre totalkostnad. Utifran denna utredning valdes
darfor alternativ 1 att gé vidare med.

En kostnadsjamforelse har gjorts som visar att plankorsningsalternativet &r billigare och
detta alternativ har darfor valts.

3.2 Beskrivning av valt alternativ

3.2.1 Sparéatgarder

Tva nya vaxelforbindelser byggs for kryssmojligheter vilket skapar ett partiellt dubbelspar, se
Figur 13 och Figur 14.

Spar 2 och 3 samt sparviéxlar i Sévast rivs. Ett nytt spar byggs parallellt med
normalhuvudsparet pa ostra sidan mellan Sivastklinten och Sévast. I Sévast flyttas spar 1
som mest cirka 2 meter osterut for att hoja spargeometrisk standard. Spargeometrin
dimensioneras for att bland annat ge en hog dkkomfort, minska slitage och for att mojliggora
hojning av hastigheten i framtiden.

Sparen kompletteras med skyddsvixlar i vardera dnden samt tva véixelforbindelser pd mitten.
Alla sparviaxlar byggs i rakspar. Driftplatsen byggs for att klara samtidighet for 40 km/h.

Ombyggnationen av sparen majliggor en varierande hastighetshgjning pa huvudsparet, 160-
180 km/tim. Hastigheten pa avvikande huvudspar begriansas av sparvéxlarna till 80 km/h.

De fyra nya vixelférbindelserna och partiellt dubbelspar hojer kapaciteten.

Figur 13. Systembeskrivning av planerade &tgarder. Gront, anslutning mot planerad anlaggning, H2
Green Steel Svartbyn, BIatt, tilkommande anlaggning for Partiellt dubbelspér, Svart, befintlig
anlaggning med moétesdriftplats Séavastklinten till véanster och darefter Sévast.
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Figur 14. Schematisk redovisning av nytt spar i blatt, 6ster om befintligt spar.

3.2.2 Servicevéagar

Det alternativ som tagits fram dr en férldngning av den befintliga langsgdende servicevigen
som kommer norrifran pd den Gstra sidan. Serviceviagen planeras forlingas med 100 meter
och en ny vandplats anldggs i slutet pa vdagen. Det kommer dven anldggas en servicevig
soderifran som utgér fran Haradsvéagen. Servicevigen som kommer anldggas séderifrén
kommer ta dngsmark och jordbruksmark i ansprak vid anlaggandet.

3.2.3 Avvattning

Beskrivning av valt alternativ for avvattning dterstar att utreda

3.2.4 Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker ska tas i beaktning
under planprocessen med ledningségarnas anvisningar och foreskrifter som vagledning.

Under planprocessen kontaktas ledningségare for att initiera en gemensam planering fér en
anpassning till parternas anldggningar och pa sé vis undvika eller begriansa storningar for
ovriga samhallet.

Ledningsomlidggningar kan bli aktuella efter vidare utredning, projektering och samrad med
ledningsdgarna.

Befintliga 130 kV ledningsstolpar maste sannolikt anpassas i sidled for att ge plats for det nya
spéret, se Figur 15.
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Partiellt
dubbelspar.

Kraftledning déar
stolpar kan behéva
flyttas.

Figur 15. Bilder visar ett fotografi av plankorsningen vid Haradsvéagen och skiss pa det partiella
dubbelsparet och kraftledning dar stolpar kan komma att flyttas.

3.2.5 Geoteknik

Beskrivning av geoteknik aterstar

3.2.6 HOjdsattning

Den aktuella jarnvégsstrackningen varierar nigot men ligger h6jdmassigt mellan +11 och +22
meter Gver havet, se Figur 16 (Scalgo, 2023). Hogsta nivaer i den 6stra dnden ndrmast Lule3,
dérefter sjunker nivéerna i riktning norrut mot Boden och ar som lagst ungefarligt i mitten av
strackan. Nordost om aktuell strackning ligger ett hGjdparti dir terrdngen som lutar i
sydvastlig riktning ner mot jarnvégen.
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N Svartby & Profile — 4 & 180 x

Figur 16. Topografisk karta 6ver aktuell strackning for partiellt dubbelspér vid Savastklinten-Savast.
Den foreslagna stréackningen &r markerat med ett svart streck (Scalgo, 2023).

3.3 ’B es krivn | ng av byggSked et‘ [Kommenterad [LE1]: Vi avvaktar med denna rubrik.

Beskrivning av byggskedet aterstar
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4 Avgransning och metodik

4.1 Syfte med miljdbeddmning

Syftet med miljobedémningen &r att sékerstilla en miljoanpassning av projektet och genom
samrad ge de berérda kunskap och mdjlighet att paverka projektet. MKB ska darfor beskriva
vilken péverkan, effekter och miljokonsekvenser som projektet forvintas medféra samt
véardera dessa mot nuldget. Alternativa 16sningar vad giller utformning, tekniska l1sningar
samt val av plats ska beskrivas och motiveras.

4.2 Miljéséakring av projektet
Som stod i arbetet med miljosdkring anvinds Trafikverkets mall "Miljosékring plan och

bygg” for att dokumentera och f6lja upp alla identifierade miljovirden som kommer att, eller
riskerar att, paverkas av projektet.

Projektet arbetar aktivt och systematiskt med miljosakring av projektet. Miljobedomningen
ar en del av miljosékringsarbetet i plan skedet. Planerade skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt redovisas i MKB:n, inklusive skyddsatgarder som faststélls genom planen.
Syftet med miljosakringen ar att sdkerstalla att miljovarden inte gloms bort mellan de olika
skedena utan foljer med fran planskede till bygghandling och byggskede. Miljosakringen
foljer dirmed projektet under alla faser och avslutas forst nar byggskedet ar genomfort.

4.3 Geografisk avgransning
Utredningsomrédet

Utredningsomrédet omfattar den totala yta inom vilken alternativa utformningar och
atgarder utreds, se Figur 17. Inom utredningsomrédet genomfors nédviandiga inventeringar,
analyser och unders6kningar for att ta reda pé bista plats for anldggningen och dess olika
delar. Utredningsomradet for Savastklinten partiella dubbelspar presenterades i
samridsunderlaget.
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Figur 17. Utredningsomradet for det partiella dubbelsparet &r Savastklinten — Savast &r markerat med
ett ljusblatt omréde och inramat med b4 linje. Influensomrédet &r markerat med endast bla linje.

Planomrade

Planomradet omfattar endast den yta som tas i ansprak av anliggningen samt som kravs for
dess underhall. Planomréadets avgransning faststills pa jarnvigsplanens plankartor.

Influensomréde

Influensomrade dr det omrade som pa ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna
atgarder. Influensomréde anviands vid bedomning av milj6effekter och konsekvenser.
Influensomrédet kan se olika ut beroende pé vilken miljoaspekt som analyseras. Namnet kan
dven variera mellan olika teknikslag, dar inventeringsomrade, analysomride med flera kan
anvandas. Effekter pa naturmiljon striacker sig ofta utanfor det omréde som avgrénsats inom
planomradet. Buller och utslapp till luft nar ofta langt utanfor planomradet och kréaver darfor
ett stort influensomréde for att bedoma konsekvenserna av projektet. Detsamma géller for
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vattenmilj6er, ddr det kan finnas en kinslig recipient ldngre nedstroms. I denna handling
presenteras en bedomning av vilka effekter och konsekvenser som kan forvintas av projektet.

4.4 Tidsmassig avgransning

Jarnvagsplanen berédknas bli klar under 2024, varefter den faststills och kan vinna laga kraft.
Byggstart planeras 2025 med fardigstéllande under senare delen av 2027. Om 6verklagan
inte sker kan byggstarten planeras tidigare.

For projektet har ar 2040 anvénts som prognosar for trafik och vid beskrivning av
nollalternativet.

4.5 Avgransning av miljoaspekter

I ett tidigt skede av processen sétts ramarna for miljobedomningen. Detta innebér att det
behover ske ett urval av vilka aspekter som ar relevanta for projektet, det vill sdga en
avgransning av miljobedémningens innehéll. Miljocbedomningen behdver &ven avgransas
geografiskt, dels utifran planomrédet, dels utifran paverkan och effekter som kan forvantas
inom ett stérre omrade. En avgransning i tid ar ocksé relevant for miljobedémningen, dels
for att bedoma miljopéverkan pa kort, medel och 1ang sikt, dels for att beskriva ett
nollalternativ.

Infor arbetet med miljobedomning och framtagande av MKB ska samrad genomforas.
Linsstyrelsen ska i samradet verka for att MKB:n fir den omfattning och detaljeringsgrad
som behdvs for planens provning enligt 2 kap 2§ lag om byggande av jarnvag.
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Tabell 2. Avgransning av miljéaspekter.

Miljdaspekter i 6
kap 28 miljobalken

Behandlas ja/nej

Motiv till
avgransning

Rubrik i MKB

Befolkning och
manniskors hélsa

Skyddade djur och
vaxter

Riksintressen

Biologisk mangfald

Mark, jord

Vatten

Luft

Klimat

Landskap

Bebyggelse

Kulturmiljé

Hushallning av mark,
vatten och fysisk
miljo

Hushallning med
material, rAvaror,
energi

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Buller/vibrationer kan
paverka under bygg-
och driftskede.
Planskild passage
kan paverkas

Naturmiljo tas i
ansprak eller
paverkas under
byggtiden.

Omradet ligger inom
riksintressen.

Naturmiljo tas i
ansprak eller
paverkas under
byggtiden.

Mark tas i ansprak.
Fororenade massor
behover hanteras.

Grundvatten utreds
och paverkan pa
vattenforekomster
kan forekomma.

Ingen paverkan pa
luftkvalitén.

Projektet innebér en
klimatpaverkan da ny
anlaggning byggs.

Upplevelsen av
landskapet berors av
projektet.

Bebyggelse och
bulleratgarder kan
berdras av projektet.

Kulturmiljoer berors
av projektet.

Projektet har ett
ansvar att hushélla
med naturresurser,
mark och vatten.

Projektet har ett
ansvar att hushalla
med material, rAvaror
och energi.

5.5 Rekreation och
friluftsliv

5.6 Risk och sakerhet
5.7 Boendemiljo

5.3 Naturmiljé

5.10 Naturresurser och
markanvandning

5.3 Naturmiljo

5.10 Naturresurser och
markanvandning

5.9 Férorenad mark

5.4 Vatten

5.11 Klimatpaverkan
5.12 Klimatanpassning

5.1 Landskap

5.1 Landskap
5.2 Kulturmiljo

5.2 Kulturmiljo

5.10 Naturresurser och
markanvandning

5.11 Klimatpaverkan
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4.6 Metod for beddomning

Arbetet med miljobedémningen &r en process som foljer planeringen av och det 16pande
projekteringsarbetet. Till hjélp for de beslut som behover fattas géllande anldggningens
utformning ligger de underlag och konsekvensbedémningar som tas fram under det 16pande
utredningsarbetet. Trafikverket har infor och 16pande under planarbetet sdkerstallt att denna
MKB har tagits fram med den sakkunskap som kravs enligt 158
miljobedomningsférordningen.

I miljobedémningen redovisas dven atgarder som diskuterats men valts bort. Projektets
paverkan, effekt och konsekvenser beskrivs for respektive miljoaspekt som bedéms beréras
av projektet och jamfors mot ett nollalternativ. Skyddsatgérder som kréavs for att minska
negativa effekter pa miljon under bygg- eller driftskedet formuleras och arbetas in i
miljobedomningen. Krav som ar aktuella i byggskedet eller i vid framtida underhéllsarbeten
regleras genom kontrakt med entreprencr.

De atgarder som redovisas for respektive miljéaspekt har delats upp i tva kategorier,
anpassningsatgarder samt skyddsatgarder. Anpassningsétgarder ar sddana atgarder som
redan genomforts vid projekteringsarbetet. Detta handlar exempelvis om placering av
anlaggningsdelar for att minska markansprak eller optimering av funktioner kopplat till
anldggningen, exempelvis belysning.

Skyddsatgirder ar atgirder som avser att begrinsa negativa effekter. Dessa kan verka
forebyggande eller enbart begriansa de negativa effekter som kan uppsta.

4.6.1 Paverkan, effekt och konsekvens

I miljébedémningen brukar man tala om péverkan, effekt och konsekvens. Med paverkan
avses den fysiska forandringen eller det intrang som en verksamhet medfor.

Effekt &r en forandring av miljon som paverkan forvintas medfora, exempelvis pé grund av
markansprak eller férandrad bullersituation. Effekter delas upp i direkta,

indirekta och kumulativa effekter, dar en direkt effekt avser den férandring av miljon som
den fysiska forandringen ger upphov till. Exempel kan vara 6kade bullernivéer, utslapp till
mark, vatten eller luft, minskade livsmiljéer for en viss art eller en férandrad landskapsbild.
De direkta effekterna som forvintas bedoms pa en skala, se avsnitt 4.6.2,
Bedomningsgrunder.

Indirekta effekter ar effekter som uppstér som en 6ljd av de direkta effekterna och kan till
exempel handla om ytterligare exploatering som blir aktuella som en foljd av det aktuella
projektet. Om man exempelvis etablerar en industriverksamhet pé en plats som tidigare varit
oexploaterad, sa kan det bli attraktivt for andra verksamheter att etablera sig i samma
omrade. Detta eftersom det redan finns tillstdnd for en verksamhet och da platsen redan har
bedomts vara lamplig.
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Kumulativa effekter kan vara den samlade effekten

fran flera verksamheter som tillsammans medfor att riktvarden eller miljokvalitetsnormer
overskrids. En enskild vig eller jairnvagsomrade kanske inte verskrider riktvarde for buller,
men tillsammans bidrar de till en ohdlsosam ljudmiljo.

Konsekvens &r den verkan som de bedémda effekterna forvintas medfora pa en miljoaspekt.
Konsekvensen bedoms ocksa utifran en regional skala, alltsd om konsekvensen bedéms bli pa
en lokal, regional eller nationell niva.

4.6.2 Bedémningsgrunder

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts har en
bedomningsmatris anvints, se Tabell 3. Konsekvensen for respektive miljoaspekt har
bedomts inom intervallet sma till stora och

ir en sammanvagning av miljéaspektens virde inom planomréidet samt den effekt som
projekten bedoms fa. Bedémningsgrunderna for véirde och effekt beskrivs under respektive
miljoaspekt i kapitel 5 Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser.

Bedomningsmatrisen har anvéants for samtliga miljéaspekter. Daremot har matrisen inte
anvants vid bedomningen av miljokvalitetsnormer, riksintressen och Natura 2000, dar
forbud och behov av tillstdndsprovning styrs av géllande lagstiftning.

Tabell 3. Bedémningsmatris

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Stornegativ Mattligt Liten negativ | Positiv
effekt negativ effekt | effekt effekt
Hogt varde Mattlig
konsekvens
Mattligt varde Mattlig Liten-mattlig
konsekvens | konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten-mattlig | Liten

konsekvens konsekvens konsekvens

4.6.3 Nollalternativ

Att identifiera, beskriva och bedoma rimliga alternativ dr en central del av
miljobedomningen. For att kunna bedoma paverkan pa relevanta miljéaspekter jamfors den
framtida situationen, med fullt utbyggd anldggning, mot nuldget. Nuldget jamfors dven mot
ett nollalternativ. Syftet med nollalternativet ar att beskriva ett framtida scenario utan
planerad anlédggning. I kapitel 6 miljobalken, anges att en miljokonsekvensbeskrivning ska
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innehalla uppgifter om miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling vid ett bestdmt
referensar om planen inte skulle genomforas. Detta framskrivna nuldge, eller sa kallade
nollalternativ, ska sedan stillas mot 6vriga alternativ som tas fram. Beskrivningen av
nollalternativet utgar ifran val forankrade planer sa som faststéllda detaljplaner, jirnvags-
eller vigplaner. I detta projekt anvéands &r 2040 som referensar.
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5 Miljoforutsattningar, effekter och
konsekvenser

De miljéintressen/milj6aspekter som redovisas i kapitel 5 &r de aspekter som avgransats for
miljobedomningen. Forutom befintliga miljovarden beskriver dven detta avsnitt vilka effekter
och konsekvenser som kan forvéntas till f5ljd av projektet. Effekt 4r vad som uppstar som en
foljd av projektets paverkan pa en miljoaspekt, exempelvis i form av markansprak inom
natur- eller kulturmiljéer, 6kade bullernivaer och sa vidare.

Effekter kan ocksa vara kumulativa, vilket innebdr den sammanlagda effekten dé flera kallor
samverkar. Projektets effekter och konsekvenser bedoms med utgéngspunkt fran dagens
situation pa platsen och jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet &r en bedémning av
den réddande situationen vid ett visst referensar med forutséttningen att projektet inte utfors,
se avsnitt 5.4. Nollalternativ.

5.1 Landskap

Landskapsbilden utgors av den visuella upplevelsen av landskapet som omfattar bade den
bebyggda miljon samt natur- eller kulturmiljéer inom planomradet och i det omgivande
landskapet.

5.1.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 4 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedémning av omradets varde
avseende landskap, samt den paverkan och konsekvens som projektet bedoms medfora.

Tabell 4. Bedémningskriteriet for upplevelsen av landskapet
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Intressets Effekt

varde/kanslighet

Landskap Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv

effekt effekt effekt

Mycket negativ péverkan uppstar Méttlig negativ paverkan uppstar Liten/ingen paverkan uppstar d& Projektet bidrar
dar foreslagen tgard star i dér foreslagen atgérd star i foreslagna &tgérder innebér att till positiva
mycket stor kontrast med kontrast med en del av omradets landskapsbild férandras effekter for
omgivande landskap eller omgivande landskap eller delvis i liten i P levelsen av
paverkar upplevelsen av paverkar skala, orienterbarhet, vad géller rumsligt forstarkande landskapet.
omgivningen; skala, invanda strék, avgrénsningar, vegetation, utsikt och
orienterbarhet, invanda strak, landmérken och utblickar. harmoniering till landskapets
avgransningar, landmarken och skala och struktur.
utblickar.

Hogt varde Méttlig

konsekvens

Omrédet har sérskilt goda visuella kvalitéer
som &r ovanliga i regionen, &r unika ur ett
nationellt perspektiv eller ar ett omréade dér
landskap och bebyggelse tillsammans ger ett
sarskilt gott eller unikt totalt intryck.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Mattligt varde

Omrédet har visuella kvalitéer som &r
typiska/ representativa for regionen eller ar
ett omréde dér landskap och bebyggelse
tillsammans ger ett bra totalt intryck.

Mattlig Liten konsekvens

konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Lagt varde

Omradet har sma visuella kvalitéer eller ar
ett omréde dér landskap och bebyggelse ger
ett mindre bra totalt intryck.

5.1.2 Forutsattningar

Landskapet och dess historia

Sévast och Savastklinten ar beldgna i sydostra delen av Bodens kommun och ligger i ett
varierat skogs- och jordbrukslandskap. Till f6ljd av den naringsrika jorden har omradet varit
bebott och brukats sedan stendldern. Fornlamningar, dldre vagstrackningar och dldre
bebyggelse med kopplingar till jordbruket vittnar om detta. Gruvdriften och byggandet av
stambanan innebar att Sdvast som samhille vixte under stora delar av 1900-talet.

Landskapstypen Kustslitten utgors av ett flackt landskap som avbryts av enskilda bergskullar
och svaga moranhojder, dar sandiga och moiga jordar dominerar.

Traditionell bebyggelse var oftast utspridd pa flera klungor, var och en samlad kring en
moréanhd6jd. Jordbruket fokuserade pa boskapsskotsel, och dngsbruket spelade en betydande
roll, sérskilt i kustbyarna dir kontinuerlig landh6jning gynnade marken.
Spannmalsproduktionen var och ar fortfarande relativt framtradande jamfort med resten av
lanet.

Den traditionella bebyggelsen uppvisar olika lokaliseringsprinciper, ddr den sammanhallna
morinbebyggelsen dominerar ner mot kustslatten och de 6vre delarna kinnetecknas av en
16sare struktur langs dlven.

Alvdalen utmirkte sig tidigt for sitt rika fiske, vilket sannolikt paverkade bebyggelsens
lokalisering. Jordbruksmaéssigt sett 4r omradet jamforbart med Piteomradet, sarskilt i dess
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terrasslandskapsdel, men har har bruksnéringen haft storre betydelse for byarnas niringsliv
dn i Pitea.

Landskapet idag

Séavast dr en smaskalig by med flera dldre trdhus med tillhérande géardesgirdar. Gamla
Sdvastvigen gir genom byn och omradet har en svag sluttning mot Sivastén i sydvéstlig
riktning, (som i sin tur leder ut till Luleédlven). Langs byn 6ppnar sig landskapet med
utblickar ner mot an och Gver bergen pa andra sidan &dlven.

De bordiga odlingsmarkerna ligger sydvast om Savastvdgen och har en rikining ner mot
Savastén. Till 6ster om byn stracker skogen ut sig pa Savastberget. Skogen bestér av framst
barrtrad med inslag av bjork.

Omradet kring Savast ar redan idag paverkat av jarnvag och infrastruktur. Det finns
bullerskyddsskiarmar langs en striacka, sydvést om sparet. Omradet runt om jarnvagen ar
Oppet och jarnvigen i sig ar en pataglig barriar i landskapet.

5.1.3 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

For att minimera negativa effekter pa landskapet vid breddning av jairnvéagen &r det viktigt att
noggrant planera och genomfora dtgérder for att bevara och skydda landskapets kvalitet,
ekologiska funktioner och kulturella virden. Detta kan inkludera anvindning av
landskapsdesign, ekologisk aterstéllning och kompenserande atgarder for att minimera
negativa konsekvenser och frimja en hallbar utveckling.

Landskapsanpassning och visualisering

Integrera nya infrastrukturella element med omgivande landskapet pa ett harmoniskt sitt.
Det kan innefatta anviandning av lokala material, mjuka 6vergéngar och estetiskt tilltalande
design for att minimera visuella storningar.

Vegetation kan anvindas for att forankra jarnvigen i landskapet. Befintlig vegetation ska till
storsta méjliga mén bevaras och anvindas i detta syfte. Befintlig vegetation kan skapa en
avskdarmning mellan jarnvag och fastigheter. Langs jarnvigsstrackningen i landskapet
anviands avbaningsmassor som slidntbekladnad for snabb &teretablering av naturlig
vaxtlighet. Massorna ska komma frén samma naturtyp som dar de pafors for naturlig
vegetation anpassad till omgivningens karaktar.

Bullerskydd och ljusreducerande dtgdrder

Bullerskyddsskdarmar kommer fa en betydande estetisk paverkan pa landskapsbilden. Deras
utseende kan vara relativt dominant och avvika fran det naturliga landskapet, sirskilt om de
ar hoga och stracker sig langs langre strackor. Detta gor att visuella siktlinjer bryts och kan
forandra den visuella upplevelsen av omradet och kan upplevas som estetiskt storande for
invdnarna och besokare.

Bullerskyddsskarmar kommer att monteras langs med tre olika strackor (dtgirdsomraden) av
jarnvagen genom gamla Sévast, se Figur 33.
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Skarmar foreslds utformas i tramaterial och en réd slamfarg, som 6verensstimmer med
skdrmar som finns inom omréadet idag, se Figur 18.

Atgdrdsomrdde 1 och 2:

Installationen av bullerskyddsskdrmar férvéntas medfora forandringar i den omgivande
landskapsbilden. Dessa dtgérder kan resultera i en uppdelning av byn och en minskning av
den visuella sammanhéllningen mellan bydelarna. Dérfor foreslés transparenta
bullerskyddspaneler runt korsningen vid Haradsvagen/Gamla Héaradsvigen, som gor
omgivningen mer tillgdnglig och barridrverkan mindre, se Figur 18 och Figur 19.

Atgdrdsomrade 3:

Installationen av bullerskyddsskdrmar forviantas medfora férandringar i den omgivande
landskapsbilden. Daremot forvéantas den foreslagna bullerskyddsskarmen i huvudsak ta vid
den befintliga skdrmen som finns idag och darfér minimera betydande avvikelser i
landskapsprofilen. Den priméra effekten av denna atgird forvantas framst paverka fastighet
3:67, vilket utgor Savasts tidigare stationsbyggnad. Denna fastighet kan forvanta sig en
forsamrad visuell koppling till jarnvégen och det angransande landskapet pé grund av

skidrmens placering.

Figur 18. Bild p& bullerskyddsskarmar med inslag av transparanta paneler langs med Lulevagen (vag
97).
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Figur 19. Exempelbild p& bullerskyddsskarmar med inslag av transparanta paneler i Ostersund.
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5.1.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Fordndrad landskapsbild

Breddning av jarnvéagen innebér att landskapsbilden férdndras genom att nya strukturer,
som stodmurar, avverkning av vegetation, bullerskyddsskarmar eller andra infrastrukturella
element, infors i landskapet. Samtidigt ar omradet redan paverkat av infrastruktur men att
det kommer bli ett bredare strék &n idag. Detta kommer att paverka platsens uttryck och det
visuella intrycket av omrédet.

I och med att bullerskyddsskdarmar monteras s& kan miljon upplevas som lugnare f6r de
boende och de som ror sig i landskapet, da bullret minskas.

I samband med sparbreddning kommer Haradsviagen/Gamla Savastvagen, en del av den
historiska landsviagen genom Savast, att genomgé betydande péverkan och fragmentering.
Végen &r inte bara en fysisk struktur utan bar dven pa ett betydande kulturhistoriskt arv, tétt
sammanflatat med den omgivande dldre gérdsbebyggelsen. Den planerade etableringen av en
ny plankorsning 6ster om den befintliga kommer att leda till avstingning av den nuvarande
korsningen. Denna forandring medfor att tvA mindre avsnitt av vigen forlorar sin historiska
koppling och anknytning till landskapet.

5.1.5 Skyddsatgarder under byggskedet

Bevara gronomraden och naturmarksomréden sé 14ngt det &r mdgjligt under byggskedet.
Detta inkluderar att undvika on6dig avverkning av trdd annan vegetation.

5.1.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Nedtagning av vegetation
Som en del av jarnvagsutvidgningen kommer avverkning av vegetation att utféras ldngs den
planerade strickan for det nya dubbelsparet. Buskage kommer dven att behova avverkas i
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samband med plankorsningen ldngs med Jutevigen. Avverkningen av vegetation kommer att
ha upplevelsemaissiga konsekvenser for lokalbefolkningen och forandra karaktiren och
utseendet pa landskapet.

5.1.7 Nollalternativ

Nollalternativet utgar frén att inga atgarder som paverkar landskapsbilden genomfors, vilket
resulterar i att landskapets utseende och karaktir forblir intakt.

5.1.8 Slutlig beddmning

Ombyggnaden fran enkelspar till dubbelspar i Sdvast kommer att medféra férdndringar och
paverkan pa landskapet. Omradet vid Haradsvigen/Gamla Sivastvigen kommer att
paverkas, da viagen leds om till en ny plankorsning och vigen forlorar sitt sammanhang i
landskapet.

Mittlig negativ pdverkan uppstar dir foreslagen atgérd star i kontrast med en del av
omgivande landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmaérken och utblickar.

Den slutliga bedomningen f6r landskap bedoms ddarmed bli méttlig konsekvens.

5.2 Kulturmilj6

En kulturmiljo kan preciseras och avgransas till att omfatta en enskild anldggning eller
ldmning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. I de fall storre
landskapsutsnitt beskrivs brukar de bendmnas kulturlandskap. I begreppet kulturmiljo
innefattas spér och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifrdn gravar och
boplatser till bebyggelse, brukningsskick, infrastruktur och annat som synliggor landskapets
utveckling.

Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets fysiska innehéll utan 4ven immateriella
foreteelser som ortnamn eller sdgner som &r knutna till en plats eller ett omrade.

5.2.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 5 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omradets virde
avseende kulturmiljo, samt den paverkan och konsekvens som projektet bedoms medfora.

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Kulturmiljo Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv
effekt effekt effekt
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Hogt varde

Sarskilt vélbevarade och vardefulla

Kulturmiljévérden gér forlorade K iljovard Kulturmiljovarden som skadas Projektet bidrar

och den historiska lasbarheten eller skadas. Varden gar delvis eller tas bort ar inte till positiva

forsvaras eller upphor helt. forlorade sa att helheten inte kan betydelsebarande for effekter for
uppfattas och den historiska kulturmiljons helhet och kulturmiljo

lasbarheten reduceras.

historiska samband/strukturer.
Den historiska lasbarheten kan
aven fortsattningsvis uppfattas.

Mattlig
konsekvens

kulturmiljer eller objekt som beréttar om en
viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
kulturhistoriskt sammanhang, med hog grad
av historisk lasbarhet. Miljéerna och
objekten ingdr i ett tydligt sammanhang.
Omfattar aven avgransade miljéer som ar
sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller
en tid dar sammanhanget r otydligt eller har
brutits.

Mattligt varde Mattlig

konsekvens

< Qs
Liten-mattlig
o ) ) konsekvens
Miljcer eller objekt som beréttar om en viss
historisk funktion, ett forlopp eller ett
sammanhang. Miljoerna eller objekten ar
vardefulla men det dvergripande
sammanhanget kan vara otydligt eller brutet.
Miljéerna och objekten &r vanligt
forekommande men viktiga for den
historiska lésbarheten.

Lagt varde Maéttlig Liten konsekvens

konsekvens

g Qs
Liten-mattlig
- ' konsekvens
Avgransade miljoer eller objekt dar

sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

For dessa miljoer och objekt &r graden av

historisk lasbarhet Iag.

Tabell 5. Bedomningskriterier for kulturmiljé.

5.2.2 Forutséattningar

5.2.2.1 Savast kulturhistoria

Bodens kommun bestar idag av ett variationsrikt landskap som framst utgors av skogs- och
jordbruksmark. Omradet runt Savast ar beldgen i sydostra delen av kommunen och bestér
framst av jordbrukslandskap.

Avan, den del av Luledlven som idag flyter soder om Savast, var for 2000 ar sedan hav.
Fiskemojligheterna vid denna havsvik och sedermera Luledlven gjorde omradet attraktivt for
bosittning vilket flera grav- och boplatsomraden vittnar om. Fram till f6r omkring 2000 &r
sedan var havsnivin hogre dn de lglinta omradena langs Luledlven mellan Boden och
Bottenviken vilket gjorde bergen vid Savast till 6ar. Mellan ungefér 500-talet och 1000-talet
e. Kr. tillgangliggjorde landhgjningen det omréde som senare kom att utgéra Savast. Den
Ostra sidan av Sévast, langs Savastberget, ar ndgot hogre belaget och kan ha varit land redan
pé 500-talet.

Sévast by grundades sannolikt redan pa 1300-talet men byn omniamns forsta gangen i skrift
ar 1486 som Sefastaby och kartlaggs sedan i den geometriska jordeboken &r 1645. Bynamnet
forenklas sedermera till enbart Sévast &r 1825. Den &dldre bykidrnans marker 1ag lokaliserade
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inom ett 10 km l&ngt omrade ldngs med bada sidorna av dagens riksvig 97, inom
utredningsomradet for Sévastklinten.

Figur 20. Kartutsnitt 6ver "Sewast by” fran 1645 ars geometriska jordebokskarta. Den svarta
polygonen visar verksamhetsomrédet i Savastklinten.

Narheten till Luledlven och den sena landhdjningen har inneburit att de kringliggande
odlingsmarkerna runt Sévast varit naringsrika och bordiga, vilket har bidragit till att de
brukats under l&ng tid. Jordbruket var darfor lainge den dominerande néringsverksamheten
med komplement av fisket i Luledlven, som framst bestétt av laxfiske.

Gardstomter som finns utmarkerade pa storskifteskartan fran ar 1787 &r i vissa fall
fortfarande bebyggda och dldre parstugor, harbren och timrade logar vittnar om den
historiska betydelsen som jordbruksnéringen haft for Savast. Att vissa av de dldre
gérdstomterna har bebyggelse bevarad fran 1700-talet visar att skiftesreformer kunde te sig
annorlunda i norra Sverige 4n i de s6dra delarna av landet, och att skingrandet av byar
genom utlokaliseringen av bebyggelse som laga skiftet innebar i de mellersta och sodra ldnen
inte forekom i samma utstrackning i landets norra delar.

5.2.2.2 Byggnadstraditioner i Norrbotten

Under 1700- och 1800-talet préglades Norrbotten av en byggnadstradition som fatt namnet
Norrbottensgardar. Byggnaderna pa en Norrbottensgérd placerades oregelbundet i
forhéllande till varandra och utgjordes bland annat av langlogar, lador, hiarbren, bagarstugor
och smedjor.
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Langlogen kan specifikt kopplas till den nordsvenska byggnadstraditionen och ar en avlang,
timrad loge som uppfordes med ingéngar pa bada gavlarna for att troskvéltar skulle kunna
koras genom logen 6ver den utspridda siiden. Aven hiirbret kan kopplas till den nordsvenska
byggnadstraditionen och &r en friliggande och upphdéjd bod staendes pa plintar for att minska
risken for skadedjursangrepp pé det som forvarades. Harbret dr en kvadratisk timrad
byggnad utan tripanel med en mindre ingéng pé ena gaveln. De upphdjda hdrbrena som
finns pa landsbygden idag &r inte séllan flera hundra ar eftersom de statt pé plintar och inte
drabbats av fukt- och skadedjursrelaterade problem i samma utbredning som byggnader med
vanlig stengrund.

Den typiska mangardsbyggnaden pé en Norrbottensgard &r en parstuga om en och ett halvt
vaningsplan. Kannetecknande for parstugan ar de ldngsmala byggnadsproportionerna, det
flacka sadeltaket, fonstersédttningen och de markerade knutarna. Den timrade byggnaden
kunde klds med lockpanel som lamnades omélad. Forst under 1800-talet borjade fasadpanel
maélas i den roda slamfirgen som &r s& kdnnetecknande for den svenska landsbygdens
bebyggelse idag. En vanlig utsmyckning pé exterioren ar den vertikala list som skiljer det
nedre vaningsplanet fran det 6vre. Fonster och dorrfoder utsmyckades i vissa fall med
pilastrar och kronlist. Pa sina hall har parstugorna efter att de uppforts forsetts med en
farstukvist. PlanlGsningen i parstugan var uppdelad genom en centralt placerad forstuga
innanfor ytterdorren med en kammare bakom denna och tva rum (stugor) pa respektive sida.
I vissa fall har parstugan byggts ut med framkammare och kallas da fér framkammarstuga.

Platsen for garden, det sa kallade tunet, valdes generellt utifran markens beskaffenhet och
byggnaderna tenderade darfor att placeras pa den mark som inte var s& 1amplig for odling.
Det kan forklara varfor de dldre gardstomterna tenderar att ligga nara skogsbrynet, langs
med &ldre véagstrackningar.

5.2.2.3 Kommunikationer

Virdefulla vagmiljoer inom utredningsomradet vid Sévastklinten dr den utpekade statliga
Hiradsvigen (vig 588) samt den enskilda Sivastviigen (viig 651). Aldre kartmaterial visar att
Hiaradsvagen och det som idag ar Gamla Savastviagen Gverlappar och historiskt foljer samma
strackning. Harader var forr réttsliga geografiska indelningar som anvandes fran medeltiden
fram till 1900-talet nér Sverige Gvergick till kommuner. P4 storskifteskartan frén ar 1787 gr
det att se hur Haradsvagen och Savastviagen ansluter till det som idag 4r Gamla Savastvigen
och 16pte genom Sévasts by. Haradsvigen, Savastvigen och Gamla Sévastvagen kom under
aren att utvecklas och bli gamla landsvigen mellan Boden och Luled, som stod fardig ar 1824
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Figur 21. Utdrag ur storskifteskartan dver Savast by upprattad &r 1787 som visar vagen genom byn.
P& en ndgot senare upprattad avvittringskarta dver Savastbyns skog och utégor (&r 1794) fortsatter
végen soderut langs an till dagens Sévastnés.

P4 laga skifteskartan frén ar 1844 finns en bro 6ver Sévastan med en tillhdrande batplats
ungefér 50 meter vister om dér riksvig 97 nu korsar an. Vdgen som ledde séderut forbi
dagens Sdvastnis 1ag da pé Savastans Ostra sida.

Dagens moderna riksvég 97 foljer bitvis samma vigstrackning som den gamla landsvagen.
Delar av den gamla landsvégen i Sévast drogs om &r 1937 dé en del av strickan forlades langs
med jarnvigen. Att vagstrackningen bitvis ar av dldre karaktar gar att se genom att den
smalnar och slingrar fram i landskapet, delvis kantad av dldre bebyggelse.
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Figur 22. Utdrag ur laga skifteskartan upprattad ar 1844 som visar gamla landsvagen genom Savast
by. Har gér det att se hur Haradsvagen i norr hanger ihop med Gamla Savastvagen i séder samt hur
Savastvagen viker av mot vast. Frdn Savastvagen gar en vag soderut med en bro dver Savastan med
tillhérande batplats.
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Gruvdriften i Norrbotten innebar att det svenska jarnvigsnatet utvidgades och att
Gdllivarebanan byggdes mellan 1882-1887. Géllivarebanan strickte sig mellan Luled och
Gallivare med Sévast i utkanten av Boden som en av knutpunkterna. Det var pa
Gallivarebanan som det forsta malmtéget transporterade malm soderut 1888. I samband
med detta uppfordes det i Savast ett enklare stationshus om ett vningsplan. Stationshuset
kom under aren att byggas till med ett halvt vaningsplan.

Sifvast station.

Figur 20 Ett vykort 6ver Séfvast stationshus i det ursprungliga utférandet. Fotot &r taget runt 1900.
Kalla: Digitalt museum.

Byggnaden finns fortfarande bevarad men &r flyttad ca 12 meter fran ursprunglig plats langs
med jarnvéagssparet.

49



Figur 23. Det delvis utbyggda stationshuset innan det flyttades. Fotot &r taget runt 1960. Kalla: Digitalt
museum.

Det faktum att malmen var en virnad naturresurs samt oron over ryska erévringsforsok
gjorde att den militdra narvaron i omradet forstarktes under forsta halvan av 1900-talet. I
Boden uppfordes bland annat ett av de storsta militara byggprojekten i svensk historia,
Bodens fastning, en sa kallad gordelfastning. Den kallas sa eftersom den utgors av fem fort i
gjuten betong placerade hogt pa strategiska kullar runt Bodens samhalle, som en gordel. Ett
av forten, Sédra Abergsfortet, ligger pa kullen invid Sivasts samhélle. Férutom en 6kad
militdr nérvaro innebar jarnvagen dven en befolkningstillvaxt for Savast som gynnades av de
handels- och transportmdjligheterna som jarnvigen medforde.

Jordbruksnéringen hade fortsatt stor betydelse i Savast under forsta halvan av 1900-talet.
Det gér bland annat att se i form av ett bevarat Per Albin-torp fran 1930-talet. Dessa torp var
resultatet av en jordbrukspolitisk satsning pé landets smébruk under davarande
statsminister Per Albin Hanssons styre. Genom upprattandet av en fond som mojliggjorde
statligt finansierade lan for arbetare att bygga upp smébruk hoppades staten vinda trenden
med tilltagande arbetsloshet och jordbrukskris till f61jd av 6verskottsproduktion. De forsta
Per Albin-torpen som kom att uppforas under 1930-talet var i just norra Sverige.

Forutom befolkningstillviaxten, medférde utbyggnaden av jairnvagsnatet aven forandrade
levnadsvanor néar de 6kade transportmdjligheterna férenklade majligheten for pendling till
och fran arbete i storre orter sdsom Lulea. Férdndringen fodrade en ny typ av villabebyggelse
som frangick den tidigare byggnadstraditionen som Norrbottensgardarna representerade,
moderna hus dér alla hushallsfunktioner var samlade under ett tak snarare an utspritt i olika
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gérdshus. I Sdvast finns idag ett relativt brett register av villabebyggelse med representanter
frén de flesta av 1900-talets decennier och som visar pa denna utveckling.

Till f6ljd av befolkningstillvixten kom Savast samhalle att byggas ut under andra halvan av
1900-talet med bland annat ett nytt centrum i det som beskrivs som “gamla Savast”.
Mariakyrkan som uppférdes under 1990-talet ligger i vistra delen av Sévast och ar klassad
som Kyrkligt kulturminne enligt Kulturmiljélagen (kap. 4).

5.2.2.4 Fornlamningar

Inom utredningsomradet for Savastklinten finns inga kdnda fornlamningar men fyra, sedan
tidigare uppmiarksammade, mojliga fornlamningar &r registrerade i Kulturmiljoregistret. De
mojliga fornldimningarna ar registrerade som bytomter/gardstomter och utgoér ungefirliga
platser for bebyggelse enligt den geometriska jordebokskartan upprittad ar 1645. Vid en
inventering som gjordes ar 1988 fann man pa dessa platser bland annat ospecificerad éldre
bebyggelse.

P4 de senare upprittade storskiftes- och laga skifteskartorna (&r 1787 respektive 1844) finns
ytterligare ett antal gdrdstomter utritade i Sdvast, i narheten av dagens jarnvig. Nagra
gérdstomter pa dessa kartor 6verlappar med de registrerade bytomterna/gardstomterna fran
den geometriska jordebokskartan och de flesta girdstomterna ar &n idag tomter med
befintlig bebyggelse. Stora delar av dagens tomter utgors av grasmattor vilket innebir att
spéar av den &ldre bebyggelsen kan finnas bevarad under mark.
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TECKENFORKLARING
[ Verksamhetsomrade
[ Mejlig fornlamning
[ BroLS 1844

[ Batplats LS 1844

Figur 24. Kartutsnittet visar var de fyra méjliga fornlamningarna ligger belédgna vid Savastklinten samt
gardstomter utritade fran storskifteskartan (1787) och laga skifteskartan (1844). Strax véaster om dar
Lulevagen korsar Savastan var en bro och en batplats utritad pa laga skifteskartan.
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Tabell 6 Registrerade lamningar i nérheten av det planerade verksamhetsomradet.

Liamningsnr Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning
bedémning
L1993:9097 Mojlig Bytomt/gardstomt | Gardstomt enligt karta frén 1645. Vid
fornldmning inventeringstillfallet 1988 fanns pa
angiven plats banvall, vdag samt dldre
bebyggelse.
L1993:7616 Mojlig Bytomt/gardstomt | Gardstomt enligt karta frén 1645. Vid
fornlamning inventeringstillfillet 1988 var pa angiven

plats dldre bebyggelse samt en hésthage.

L1993:7907 Mojlig Bytomt/gardstomt | Vid inventeringstillfillet 1988 var inom
fornlamning angivet omrade &dldre bebyggelse samt
vég. Enligt karta fran 1645 har inom
omrédet legat tre gardstomter.

L1993:8035 Mojlig Bytomt/gardstomt | Vid inventeringstillfillet 1988 var inom
fornlamning angivet omrade en vig samt dldre
bebyggelse. Enligt karta fran 1645 har
inom omradet legat tvd gardstomter.

5.2.2.5 Byggnader med kulturvarden och fastighetsnéara
bullerskyddsatgéarder

Inom utredningsomradet for Savastklinten finns byggnader som kan komma att f&
overskridna riktvarden for bullerniva. Vid atgérd pa jarnvag eller annan sparanldggning
géller riktvardet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentnivé vid uteplats och 60 dBA
ekvivalentniva vid fasad f6r bostadshus. Sparnéara atgarder Gvervags i forsta hand. I de fall
spérnéra atgirder inte ar tillrdckliga for att riktvirden ska kunna uppfyllas eller inte ar
samhillsekonomiskt forsvarbara utreds fastighetsnira atgarder.

I utredningsarbetet for jairnvagsplan Savast har 34 byggnader som ar bostdder inventerats
okuldrt inom det omrade som bedoms vara bullerberort till f6ljd av de atgarder som planeras.
Inventeringen utfordes for att bedoma vilka byggnader som har kulturvirde. Urvalet av de 34
byggnaderna baserades pa en forberedande skrivbordsinventering som utgick fran den
bullerberorda bebyggelsen dér vikt 1ag pé att urskilja dldre bebyggelse som belyser Savast
forindustriella historia, kopplat till jordbruket, samt varsamt hanterad bebyggelse som
fortfarande bar spar av samhaéllsutvecklingen under 1900-talet.

Tabell 7 Samtliga byggnader som inventerats.
Fastighetsbeteckning och adress

Savast 1:42 Savast 4:12 Savast 11:28 Savast 14:7
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Sdvast 1:43 Sdvast 5:32 Sdvast 11:128 Sdvast 17:1
Savast 1:45 Sdvast 5:33 Sdvast 12:15 Savast 17:6
Savast 1:46 Savast 5:53 Savast 12:21 Savast 29:1
Savast 1:49 Savast 5:87 Savast 12:22

Savast 1:56 Savast 6:13 Savast 12:36

Savast 1:58 Savast 6:64 Savast 12:51

Savast 1:64 Savast 6:83 Savast 12:56

Savast 3:34 Savast 9:30 Savast 12:75

Savast 3:67 Savast 11:27 Savast 14:2

Den okuldra inventeringen visade att bebyggelsen inom utredningsomrédet &r av varierad
alder och karaktar vilket bidrar med &rsringar och forstarker forstaelsen for Savasts
samhillshistoriska utveckling. P4 kartan nedan redovisas med olika farger vilka byggnader
som inventerats och vilka av dessa som bedomts ha kulturvarden.

Figur 25. Karta over inventerade fastigheter, bostdder samt bostader med kulturvarde inom
utredningsomrédet vid Séavastklinten.
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Figur 26. Karta 6ver inventerade fastigheter, bostader samt bostader med kulturvarde inom
utredningsomrédet vid Savastklinten.

5.2.3 Skyddsatgarder under byggskede

Forsiktighet bor atas vid arbete i ndra anslutning till befintlig bebyggelse for att undvika
skador. Inga kdnda fornlamningar finns i anslutning till jirnvdgen. Om fornlamningar
pétriffas vid den planerade arkeologiska utredningen kommer de i méjligaste méan undvikas
och skyddas med exempelvis stangsel.

5.2.4 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Resultatet av att befintligt avvikande huvudspar forlangs blir att marken som sparet tar i
ansprak hamnar i ndrmare anknytning till dldre bebyggelse och en mindre stricka av
Hiradsvigen, som bedéms ha méttligt viarde, direkt Gster om befintlig plankorsning.
Atgirden innebir ingen paverkan pa den dldre bebyggelsen eller pa Hiradsvigen, och
allménheten kommer fortsatt kunna nyttja vagen under byggtiden.

I anslutning till den befintliga jarnvigen finns fyra registrerade bytomter/gérdstomter
bedomda som mojliga fornlamningar. En arkeologisk utredning ar planerad att utforas efter
vilken antikvarisk bedomning for de méjliga fornlamningarna bor vara faststilld, och
ytterligare fornlamningar kan tillkomma nér utredningen genomférs. Om nya fornlamningar
patraffas vid utredningen kan de péverkas i byggskedet och da beh6va undersokas och tas
bort fore byggstart.
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5.2.5 Anpassningar och skyddsatgarder under driftskede

Kommunikationer

I jarnvagsplanens kommande skeden arbeta for att minska paverkan pé strackningen for
Hiradsvigen. Till exempel kan detta handla om att undvika breddning, padbyggnad och
omdragning av vdgen samt anpassning av diken till vigkroppen och anslutande omgivning.

Spérnéra bullerskyddsétgirder

Spérnira bullerskyddsétgarder som kan komma att bli aktuella dr bullerskyddsskarmar langs
med tre olika strackor av jarnviagen genom Sévast, se Figur 33.

Atgirdsomrade 1 och 2:

Atgirdsomrade 1 4r det &tgirdsomrade som ligger lingst norrut inom jarnvigsplanens
granser pa den Ostra sidan av jairnvagen. Omréde 2 ar beldget pa vistra sidan av
jarnvagssparen, precis norr om den nya plankorsningen, se Figur 35.

For att minska de sparnira bullerskyddsatgardernas paverkan pa kulturmiljon till f6ljd av
den barridrverkan som uppstar fran bullerskyddsskarmarna, kan transparanta partier i
bullersskyddskirmen mojliggora for genomsyn och fortsatt lasbart samband for hur
bebyggelse och dldre vigstrackningar hinger samman pa béda sidor av jarnvigen.
Forslagsvis placeras de transparanta partierna vid den befintliga jarnviagskorsningen, men
viktigt att beakta &r att 4ven glas paverkar och syns i den 6vriga miljén beroende pé vader,
slitage och klotter med mera.

Atgirdsomrade 3:
Omréde 3 ar belaget pa vastra sidan av jarnvagssparen, nira jarnvagsplanens sodra
plangréns, se Figur 37.

Bullerskyddskarmar langs med den aktuella strackan paverkar fastigheten Savast 3:67, som
ar Savast gamla stationsbyggnad. Péverkan handlar om att det uppstér en barridrverkan som
minskar lasbarheten av byggnadens historiska kontext, knutet till jarnvigen. For att minska
de sparnira bullerskyddsétgérdernas paverkan pa kulturmiljon kan transparanta partier i
bullersskyddskdrmen majliggora for genomsyn och fortsatt 1asbart samband. Forslagsvis
placeras de transparanta partierna langs med fastighetsgransen, men viktigt att beakta ar att
dven glas paverkar och syns i den évriga miljon beroende pa vider, slitage och klotter med
mera.

Fastighetsndra bullerskyddsatgdrder

Med hinsyn till byggnadernas kulturvarden har riktlinjer tagits fram for hur
bullerskyddsétgarder pa respektive byggnad bor utfora, se PM Kulturarvsanalys for
beskrivning av byggnader med kulturviarden. Bullerskyddsatgarder pa fasader som kan
komma att bli aktuella &r byte av friskluftsventil, fonsteratgarder samt dtgérder kopplat till
uteplatser. Observera att plan- och bygglagens generella krav pa varsamhet vid 4ndring géller
oavsett om byggnader bedoms ha kulturvirden eller inte. Riktlinjer att ta hansyn till:
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o Eventuella nya ventiler med tillkommande 1ada bor utforas pa ett sétt som inte
péverkar kulturvirdet. Forslagsvis malas eventuella ventillidor i samma kul6r som
ovrig fasad.

e Om fonster behover atgirdas bor det i forsta hand ske genom att en tilliggsruta
adderas pa fonstrets insida, forutsatt att det 4r en triabége, for att uppfylla ljudkravet
och bibehalla det kulturhistoriska vardet. Vid ett eventuellt byte av fonster bor ett
utférande likt ursprungligt efterstriavas.

e Eventuella bullerskyddsatgarder pa uteplats bor anpassas till byggnadens karaktar.

Informationsskylt

Ur kulturmiljésynpunkt skulle det vara positivt att uppfora en informationsskylt som berattar
om jarnvéagens framdragning och betydelse for gruvnaringen, Savast och Sverige historiskt
och idag.

Om fornlamningar konstateras vid den arkeologiska utredningen och arkeologiska
undersokningar gors av de dldre by/gardstomterna kan det vetenskapliga vérdet tillvaratas
och formedlas genom skyltning.

5.2.6 Effekter och konsekvenser av driftskede

Resultatet av att den befintliga plankorsningen stings permanent blir att den ursprungliga
relationen mellan Gamla Savastviagen och Héaradsvigen, som bedoms ha mattligt
kulturvarde, bryts nar vagen leds om via Juteviagen och Per Orsh vdg. Genom att relationen
bryts minskar ldsbarheten och forsvaras forstielsen for Haradsviagens ursprungliga
vagstrackning, vilket leder till méttlig konsekvens.

Under driftskedet kommer det parallella jarnvagsspéaret i Savastklinten innebara 6kade
jirnvigstransporter samt majliggora for hogre hastigheter pa sparen. Okade transporter och
okad hastighet leder till férhojda ljudnivéer i omradet vilket innebér att sparnira
bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsskarmar planeras langs med jarnvégsspéret inom
delar av gamla Sivast, vars miljo bedéms ha méttligt kulturvirde. Bullerskyddsskdrmarna
kommer att paverka den dldre miljon i gamla Sdvast genom en forstiarkt barridrverkan och
dirmed ett brutet samband mellan bebyggelsen pa den 6stra och vistra sidan av jarnvéagen,
vilket leder till mattlig konsekvens.

I de fall riktvarden for buller 6verskrids kan det bli aktuellt med fastighetsnira
bullerskyddsétgarder sa som ventilbyte, fonsteratgarder och/eller atgarder pa uteplatser for
byggnader som bedoms ha laga till hoga kulturvarden. Effekten av de fastighetsnéara
bullerskyddsatgérderna blir att viktiga arkitektoniska uttryck pa de utpekade byggnaderna
riskerar att forsvinna om inte de fastighetsnira bullerskyddsatgédrderna anpassas till
byggnadernas kulturvarden, se bilaga 1 PM Kulturarvsanalys. En forlust av arkitektoniska
uttryck minskar lasbarheten och forsvarar forstaelsen for Savasts samhallshistoriska
utveckling, det ger konsekvenser som ér liten, liten méttlig och méttlig.
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Inga kianda fornlamningar finns i anslutning till jirnvégen i Savast men en arkeologisk
utredning ar planerad att utforas for att klargora fornlamningsforekomsten. Om
fornldmningar patréffas vid utredningen skulle dessa kunna paverkas negativt av 6kade
vibrationer till f51jd av den 6kade tégtrafiken samt dven eventuella forandringar i
grundvattennivd genom anldggandet av nya diken med mera.

5.2.7 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors ingen visentlig ombyggnad av infrastrukturen. Det innebar att
den befintliga plankorsningen inte stdngs och att den berérda dldre vigstrackningen inte leds
om. Det innebar dven att de sparnéra bullerskyddsétgiarderna som planeras inte genomfors
och att barridrverkan som jarnvéagen utgor, undgar att forstarkas genom bullerskyddskdarmar.

I ett nollalternativ ar tdgen begransade till en ldgre hastighet som innebér att ljudnivderna
inte hgjs. Det skulle betyda att byggnader med kulturvérden inte riskerar forluster av viktiga
arkitektoniska uttryck i samband med fastighetsnéra bullerskyddséatgarder.

5.2.8 Slutlig bedémning

Sammantaget bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsté till f61jd av det planerade
arbetet med jarnvégen.

Konsekvenserna som uppstar bestér framfor allt i att den befintliga plankorsningen sténgs
och en ny anliggs ca 120 meter sdderut pa jairnvagen vilket gor att relationen mellan
Hiaradsvagen och Gamla Savastviagen bryts och med det ldsbarheten av och forstaelsen for
hur den dldre véagstrackningen gick genom Savasts gamla bykarna.

Konsekvenser bedoms dven uppsti till f6ljd av bullerskyddsétgérder, vilket innefattar
sparnira bullerskyddsatgarder men dven eventuella fastighetsnara bullerskyddsatgarder.
Konsekvenserna av de sparnira bullerskyddsatgéarder bestér av att det uppstar en forstarkt
barridrverkan och darmed ett brutet samband mellan #ldre viagstrackningar och bebyggelse
pé den Ostra och vistra sidan av jarnviagen till f61jd av bullerskyddsskarmar langs med
jarnvagssparet genom gamla Savast. Konsekvenserna av de fastighetsnira
bullerskyddsatgérder bestar av att viktiga arkitektoniska uttryck pa utpekade byggnader
riskerar att forsvinna om &tgirderna inte anpassas till byggnadernas kulturvarden.

En konsekvensbedomning pa fornldimningar i omradet gar ej att géra innan den arkeologiska
utredningen har genomforts och konstaterat huruvida det finns fornldamningar dolda under
mark eller ej.
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5.3 Naturmiljo

Bevarandet av mindre eller st6rre naturmiljéer kan vara mer eller mindre avgorande for den
biologiska mangfalden, méjligheten for djur eller véxter att sprida sig mellan storre
naturomréden samt for tillgdngen pa viktiga ekosystemtjanster. Naturen hjalper oss till
exempel att ta tillvara pa regnvatten for att undvika 6versvidmningar och pollinerar grodorna
som vi dter. Vistelse i naturen paverkar méanniskor positivt bade fysiskt och psykiskt, pulsen
sénks och vi mar béttre.

5.3.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 8 redovisas de kriterier som anvants for bedomning av omradets virde/kanslighet.
Tabellen visar hur stora konsekvenserna blir med avseende pa naturmiljé som miljoaspekt,
utifran naturmiljévarde och bedémda effekter till f61jd av markansprak.

Tabell 8. Beddmningskriteriet for naturmiljo

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Naturmiljo Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv
effekt effekt effekt

Land- eller vattenomrade tas i Land- eller vattenomrade tas Endast mindre delar av land- Projektet bidrar
ansprék eller skadas allvarligt. delvis i ansprak men grunden eller vattenomréde paverkas och till positiva
Bullernivaerna dkar markant eller | for omradets varden finns dessa delar har mindre betydelse effekter for
vid férlust/kraftig péverkan av huvudsakligen kvar. Méttlig f6r omradets samlade varde. Kan naturmiljo.
viktiga ekologiska samband. effekt uppstar aven vid stor aven innebara méttlig tillfallig

tillfallig paverkan dar omradet péverkan dar omradet kan antas

kan antas aterhamta sig. aterhamta sig snabbt.

Mattlig
konsekvens

Hogt varde

Omrade med naturvardesklass 1 enligt
standardiserad naturvardesinventering eller
flera omraden av klass 2 som tillsammans
utgor viktiga vardekarnor och ekologiska
strukturer.

Aven ytvatten med ett hogt naturvérde eller
grundvattenberoende naturvarden.

Mattlig Liten-mattlig
konsekvens konsekvens

Mattligt varde

Enstaka omraden med naturvérdesklass 2
enligt standardiserad naturvardesinventering
eller flera omréden av klass 3 som
tillsammans skapar ekologiska strukturer av
visst vérde. Aven objekt med varden for
vissa arter, eller av stor regional eller lokal
betydelse.

Aven ytvatten som hyser ett patagligt
naturvérde eller naturvérden som delvis ar
grundvattenberoende.

Méttlig Liten-maéttlig Liten konsekvens
konsekvens konsekvens

Lagt varde

Enstaka omraden med naturvardesklass 3
enligt standardiserad naturvardesinventering
eller omraden med Iégre vérden enligt lokal
naturvérdsplan eller liknande.

Aven ytvatten som hyser ett lagre naturvarde.
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5.3.2 Forutsattningar

5.3.2.1 Vandringshinder

I dagslédget utgor jarnvagen och viag 97 (Lulevagen) vandringshinder. I dagslaget utgor
jarnviagen ett svagt vandringshinder, eftersom den &r ostdngslad vid inventeringsomréde.
Viag 97 utgor ett kraftigare vandringshinder, da vigen ar véltrafikerad.

5.3.2.2 Skogsmiljder

I inventeringsomrédet domineras skogsomrédena av planterade gran- och tallskogsmiljéer,
med mindre inslag av dldre l6vskog. Lovskogsmiljoerna uppvisar i de sydvéstra delarna av
inventeringsomradet forh6jda naturvarden i naturviardesbiotop 1, se Figur 27. Denna biotop
bestéar av bjork- och alskog med inslag av asp och uppvisar rikt fagelliv och ménga grova trad.
Sydost om denna biotop finns ett tall- och granskogsomréde (naturvirdesbiotop 2) med &ldre
karaktir med betydelse for den lokala populationen av talltita (rédlistad, NT). Oklassade
skogliga milj6er bestar av tall- eller granskog utan ldngre kontinuitet.
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Figur 27. Skogliga naturvardesobjekt vid Savastnas. Planerad Servicevag i gront och planerat
partiellt dubbelspar i svart.
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5.3.2.3 Oppna miljder

Trakterna intill Luledlven har linge varit brukade i jordbrukssyften. Inom
inventeringsomréadet hittas flera 6ppna jordbruksmiljéer, vilka i manga fall genomskars av
oppna diken, se Figur 28. Jordbruksmiljéerna och dikesmiljéerna ar tydligt
naringspaverkade och bedoms ej utgora forh6jda naturvarden. Dikena ar biotopskyddade,
men skyddet upphévs med faststélld jarnvagsplan.

Rodhake) Lovsangare
> Bladmes
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. Version: 1 :
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TECKENFORKLARING Datum: 2024-02-02 SAVASTKLINTEN

=] Inventeringsomrdde Generellt Copyright © Lantméteriet Savastklinten paverkan
NVI biotopskydd (Dike) servicevag och
® Artredovisning NVI Servicevag dubbelspar
— Projekterad sparmitt Skala (Ad): 1:5 500

SWECO ﬁ

Figur 28. Utpekade diken som omfattas av generellt biotopskydd vid Savastklinten. Planerad
servicevag i gront och planerat partiellt dubbelspar i svart.
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5.3.2.4 Naturvardsarter

I inventeringsomradet noterades under naturviardesinventering 2023 flertalet skyddade
arter, déribland vanlig groda, plattlummer och flertalet figelarter, se Figur 27. Av rodlistade
fagelarter observerades talltita (NT) och rédvingetrast (NT).

5.3.2.5 Skyddade arter

Vanlig groda, plattlummer, revlummer och samtliga fagelarter omfattas av fridlysning enligt
artskyddsforordningen. Fagelarterna &r fridlysta enligt 4 § artskyddsférordningen, vanlig
groda enligt 6 § artskyddsforordningen och plattlummer enligt 8 § artskyddsférordningen.

Kontinuerlig ekologisk funktion kommer inte att p&verkas for arterna som har noterats. Det
bed6ms att forbuden i fridlysningarna inte kommer att aktualiseras, sa ldnge inga exemplar
av arterna eller rom frén grodor skadas.

5.3.3 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

Under framtagande av jarnvagsplanen har anldggning tagit hansyn till att minimera behovet
av att ta ny mark i ansprak for jarnviagsanlaggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till
stor del styrts av omréadets miljovirden, kdnsliga omraden och inkluderar séledes omraden
som ingar i miljobalkens hushallningsbestammelser.

5.3.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Servicevag och sparbreddning innebar att naturmiljo tas i ansprak. Den naturmilj6 som tas i
ansprak ar av 14gt naturvirde och har inte klassats som naturvéardesbiotop. Inga
naturvérdsarter, fridlysta arter eller rodlistade arter paverkas av det partiella dubbelspéret
eller servicevagar. Det bedoms att liten negativ effekt uppstar, dé en liten del av
naturomrédet tas i ansprak. Det bedoms att en liten negativ konsekvens uppstér.

Det bedoms att viltstrik ej kommer att forandras nimnvart, eftersom vég 97 redan &r en
stark barridr och eftersom sparbreddning och servicevigar bedoms utgéra mycket svaga
vandringshinder.

5.3.5 Skyddsatgarder under byggskedet

Den invasiva arten jattebalsamin noterades under inventering 2023, intill banvallen vid
Savastklinten. Hantering av massor ska ske enligt Trafikverkets krav gillande hantering av
invasiva arter.

5.3.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Byggskedet forvintas bidra till bdde mer byggtrafik i ndromradet samt buller frén byggtrafik
och tunga maskiner i anldggningsomradet.
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Det bedoms att naturmiljon i planomrédet och dess omgivning ej ar kénsligt for buller
eftersom de befintliga bullernivéerna frén vig 97 och jarnvégsspar ir sa pass hog att en stor
del av tillkommande buller inte kommer att kunna urskiljas. Negativ konsekvens bedéms
som liten.

Dammande arbeten under byggskede kan medfora negativa effekter for naturmiljo. Negativ
effekt bedoms bli liten med implementerade skyddsétgiarder. Negativ konsekvens frén buller
bedoms bli liten.

5.3.7 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det partiella dubbelsparet inte byggs och omradet forblir som det
ar idag. Markanspréket forblir densamma som idag och ndgon paverkan pa naturmiljon
uppstér darmed inte.

5.3.8 Slutlig bedémning

De naturviarden som noterades under NVI 2023 ar beldgna val utanfor de omréaden som
bedoms paverkas av servicevag eller partiellt dubbelspar. De biotopskyddade diken som
noterades ligger i anslutning till jarnvigen vid Savastnis kommer troligtvis inte att paverkas
negativt, eftersom inga arbeten kommer att ske dir dessa ar beldgna. Vid Savastklinten
paverkas véstra delen av biotopskyddade diken. En liten del av dikena laggs igen pa grund av
dubbelspérets breddning. Biotopskyddet upphévs med faststillande av jarnviagsplan.
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5.4 Rekreation och friluftsliv

Med omréden for rekreation och friluftsliv menas miljéer som &r av vikt for ménniskors
mojlighet till bland annat promenader, ridning, fiske och idrott.

Genom vistelse och aktiviteter utomhus uppnar vi en battre hélsa eftersom vi fir motion,
frisk luft och véara sinnen slappnar av d& vi vistas i naturen. Tillging till rekreativa miljéer och
tillganglighet for friluftsliv ar darfor viktigt att beakta for att framja méanniskor héalsa.

5.4.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 9 redovisas de kriterier som anvints for bedomning av omradets virde/kénslighet.
Tabellen visar hur stora konsekvenserna blir med avseende pa rekreation och friluftsliv som
milj6aspekt, utifran rekreation- och friluftsvirden och bedémda effekter till f6ljd av

markanspréak.

Tabell 9 Bedomningskriteriet for rekreation och friluftsliv

Intressets
varde/kanslighet

Effekt

Rekreation och friluftsliv

Hogt varde

Omréde med mycket goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek, form
samt upplevelser. Omréden av nationell eller
storregional betydelse, alternativt omréde/
anlaggning med stor nyttjandegrad

Mattligt varde

Omréde med goda forutséttningar for
rekreation och friluftsliv gallande
tillganglighet, méngformighet, storlek, form
samt upplevelser. Omréden av regional/lokal
betydelse som ar utpekade i kommunal
oversiktsplan, exempelvis parker,
motionsanlaggningar, friluftsomraden m.fl.

Lagt varde

Omréden som inte finns sérskilt utpekade for
rekreation och friluftsliv men som har ett
varde for vardagsrekreation. Det kan ocksa
vara enstaka anlaggningar av lokal betydelse.

Stor negativ effekt

Mbjligheten till nyttjande av ett
rekreationsomrade forstors eller
s& skapas betydande barriarer
mellan viktiga malpunkter. Stor
effekt uppstar dven om
upplevelsevardet av omradet
samt anlaggningens
identitetsskapande betydelse,
kraftigt forsamras, eller vid
markant hojda bullernivéer.

Mattlig
konsekvens

Mattligt negativ
effekt

Majligheten till nyttjande av ett
rekreationsomrade reduceras och
i viss man skapas barridrer
mellan viktiga malpunkter.
Mattlig effekt uppstar dven om
upplevelsevardet av omréadet
samt anlaggningens
identitetsskapande betydelse
forsamras, eller vid hojda
bullernivéer.

Mattlig
konsekvens

Liten-maéttlig
konsekvens

Liten negativ
effekt

Rekreationsvérden berdrs men
kan huvudsakligen kvarsta.
Upplevelsevérdet kan till viss

del forsamras, till exempel
genom 6kad bullerpaverkan.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Positiv
effekt

Projektet bidrar
till positiva
effekter for
rekreation och
friluftsliv

64



5.4.2 Forutsattningar

I omradet kring Savast finns ett brett utbud av frilufts- och rekreationsaktiviteter.
Friluftsomriden finns p4 bada sidor jarnvigsspéaret, Savastfriluftsomréde ar lokaliserade pa
den véstra sidan om jarnvégen och Gruvbergets friluftsomride pé den dstra sidan om spéret.

Savastspéren erbjuder skidspar under vinterhalvaret och motionsspar under
sommarhalvaret. Sparen utgar fran Savast Ski Teams skidstuga och stricker sig norrut frén
Sévast.

Gruvberget dr en aret-runt-anlaggning och erbjuder grillplatser, pulkabackar, utférsakning
och langdspar. Pa Gruvbergets topp finns dven en toppstuga som erbjuder fika och
mellanmal for sina géster. Anldggningen drivs av Friluftsfrimjandet Boden.

5.4.3 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

I tatorten vid Sévast kommer bullerskyddsskiarm att séttas upp pa béda sidor om jarnviagen
for att minska paverkan av buller for narboende.

5.4.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

De effekter och konsekvenser som driftskedet bedoms medfora dr 6kad bullerpaverkan.
Effekten avseende buller bedéms dock minska i driftskedet d& bullerskyddsskdarmar kommer
minska péverkan av buller fran all jarnvégstrafik.

Bullerskyddsskdrmarna fungerar som barridr for buller och skapar ett battre klimat i
naromrédet att rora sig i, i och med att ljudnivdn minskar i omradet.

5.4.5 Skyddsatgarder under byggskedet
Inga skyddsatgirder kommer vidtas under byggskedet.

5.4.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Byggskedet forvintas inte medfora nigra negativa effekter vad géller framkomlighet.
Hiaradsviagen kommer att héllas 6ppen for trafik aven under byggskedet. Byggtrafik kommer
att komma till och frén omrédet via servicevigar frin Haradsvagen.

Byggskedet forvintas bidra till bdde mer byggtrafik i ndaromradet samt buller fran byggtrafik
och tunga maskiner i anldggningsomradet.

Planomradet bedoms vara kinsligt for bullrande verksamhet da permanentboende bor i
direkt anslutning till planomrédet i den s6dra delen av planomrédet.

Dammande arbeten under byggskede kan medféra negativa effekter manniskor.
Skyddsétgarder ska darfor vidtas for att forhindra negativ paverkan fran damning, till
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exempel i form av vattenbegjutning vid dammande arbeten. Dammreducerande atgérd kan
aven komma att krivas pa servicevéagar vid torr vaderlek.

5.4.7 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelspéret inte anldggs och omradet forblir som det &r
idag. D4 ingen ny byggnation tillkommer uppstar ingen negativ konsekvens for friluftslivet
for nollalternativet.

5.4.8 Slutlig beddmning

Omrédets viarde bedoms vara litet da det i dagsléget inte finns négra frilufts- eller
rekreationsomréden inom planomradet. De frilufts -och rekreationsomraden som finns
utpekade ligger langt ifran planerat spar och bedoms inte paverkas i vare sig bygg- eller
driftskede. Pédverkan bedoms darmed bli liten da projektet inte bidrar med négon betydande
paverkan pa friluftsomrade. Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedoms som liten.

66



5.5 Risk och sakerhet

Detta avsnitt beskriver vilka risker som finns for manniskor, miljé och egendom. De risker
som beskrivs i detta avsnitt utgors fraimst av skadehédndelser (olyckor) med negativ paverkan
pa manniskors hélsa och sikerhet. Risk definieras som en sammanvagning av sannolikheten
for en oonskad héndelse och konsekvensen av denna héndelse. Risknivan ckar bade med
hogre sannolikhet och/eller storre konsekvens av en handelse.

5.5.1 Bedémningsgrunder

I detta kapitel av miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs risker for méanniskors hilsa och
sakerhet. Begreppet risk begransas i jarnvigsplanen till att endast omfatta olycksrisker, det
vill sdga plotsligt intraffande skadehandelser (olyckor) med negativ paverkan pd ménniskors
hélsa och sikerhet.

Ovriga kapitel i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedoms uppkomma av
jarnvagsanlaggningen med sin framtida trafik. O6nskade handelser som olyckor av olika slag
kan medféra stora konsekvenser for sdval manniskors hilsa som milj6. Risk och sédkerhet
undantas frén konsekvensbedomning enligt kapitel 4. Risker hanteras enligt en annan
metodik (se nedan). Darfor avviker rubriksittningen fran 6vriga kapitel i MKB.

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en oonskad handelse och
konsekvenserna av hindelsen. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att den oonskade
héndelsen intriffar, och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som kan uppsta
om hindelsen intraffar.

Med utgéngspunkt i ovan delas olycksrisker in i tre kategorier:

A. Olycksrisker inom jarnvéagsanlaggningen som kan p&verka ménniskor eller miljo i
anldggningens omgivning

B. Olycksrisker inom jarnvagsanldggningen som kan paverka manniskor och miljé inom
sjalva anldggningen

C. Olycksrisker i jarnvagsanlaggningens omgivning som kan péverka méanniskor och
milj6 inom anldggningen

Ovan kategorier illustreras dven i Figur 29 nedan.
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- ~ A: Olyckor inom jarnvagsanlaggningen
~ med paverkan pa omgivningen
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\ ,' C: Olyckor i omgivningen med paverkan
¥ < e pa anlaggningen

Figur 29: lllustration dver de tre kategorier av olycksrisker som utreds i detta kapitel.

Utover detta redogors dven Gvergripande for risker under byggskedet. Riskbedémningen gors
med st6d av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB:s) véigledning
”Olycksrisker och MKB” (2012).

Den metodik som anvands foljer riskhanteringsprocessens logik:
¢ Riskbedomning vilken omfattar riskidentifiering, riskanalys och riskvardering

o Riskidentifiering: inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan
medfora oonskade konsekvenser

o Riskanalys: kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet och
konsekvens for respektive scenario

o Riskvirdering: en virdering av riskanalysens resultat, med syfte att avgora
huruvida riskerna kan accepteras eller ej. Som en del av riskvarderingen kan
dven forslag till riskreducerande atgérder ges, vilka syftar till att sinka
risknivaerna

¢ Riskreduktion/riskkontroll utgor det sista steget i processen och omfattar de
beslut som tas kopplat till genomford riskbedémning, samt de eventuella atgérder
som bed6ms vara nodvéndiga for att uppna en acceptabel riskniva

Risk definieras som en sammanvéagning av sannolikheten for en o6nskad hiandelse och
konsekvensen av denna hindelse. Risknivan ckar bade med hogre sannolikhet och/eller
storre konsekvens av en héandelse, vilket illustreras i Figur 30.
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(Okad sannolikhet

(Okad konsekvens

Figur 30. Figur 6ver hur risknivan 6kar med hogre sannolikhet samt stérre konsekvens.

5.5.2 Forutsattningar

De omradesspecifika forutsattningarna for Séavastklintens nya partiella dubbelspér har
beskrivits i denna MKB:s avsnitt 2. Omradesspecifika forutsattningar av sérskild relevans for
bedomningen av risker for manniskors hélsa och sdkerhet ar bland annat:

¢ Bebyggelse (typ och mingd) inom 150 meter fran den nya anldggningen samt
narliggande infrastruktur

e Plankorsningar och andra platser dar manniskor vantas eller kan antas korsa sparen
eller ta sig in pa anldggningen

Projektspecifika forutséttningar av sirskild relevans for bedomningen av risker for
minniskors hélsa och sikerhet ar bland annat:

e Trafikmingd pa jirnvigen efter ombyggnation (arsmedeldygnstrafik, ADT) samt
storsta tilldtna hastigheter

e Kurvradier och véxlar
e Hur jarnvigen ar beldgen i landskapet (till exempel pa bank eller genom skérning)

I Figur 31 nedan visas det nya partiella dubbelspéret i relation till befintlig bebyggelse och
infrastruktur, planerade vagar' samt det avstaind om 150 meter som vanligtvis anvinds for att
avgransa inom vilket omrade risker med transport av farligt gods pa jirnvag bor beaktas. Det
ar framfor allt i planomrédets s6dra del som bebyggelse finns inom 150 meter fran spér.
Sammantaget ror det sig om cirka 50 byggnader, varav cirka 30 bedoms vara bostadshus
(sméabostadshus).

I befintlig anldggning finns en plankorsning strax séder om km 1152+000. Inom ramen for
projektet tas denna plankorsning bort och ersétts av en ny plankorsning vid km 1152+200, se

1 Forlangning av befintlig servicevag samt planerad ny plankorsning.
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Figur 31 nedan dar ny plankorsning samt anslutande ny vigdragning ar markerad i orange.
Anledningen till att den befintliga plankorsningen forsvinner och ersitts med ny enligt
figuren nedan dr bland annat att geometrin pa anslutande vigar pd befintlig plankorsning
medfor en risk for att langre ekipage (vagtrafik) fastnar pé eller vid plankorsningen.

Teckenforklaring
Plangrans

Projekterat spar

s _} Riskhanteringszon 150m |

- Planerade vagar

Figur 31 visar det nya partiella dubbelsparet utifrdn ett olycksriskperspektiv.

I planomradets norra del 16per jarnvigen parallellt med vig 97. Vag 97 ar en moétesfri (2+1) vig med
en hastighetsgréans pa 100 km/h. Minsta avstdnd mellan jarnviagen och vig 97 &r idag 15 meter. Vag 97
ar forsedd med stéllineriacke pa bada sidor. Trafikméngden pa vig 97 (delen som 16per parallellt med
jarnvégsanlaggningen) uppgick ar 2022 till cirka 80002 (Trafikverket, 2022).

2 Fordelat 6ver bada korriktningarna.
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5.5.3 Riskbedémning olycka

I detta avsnitt redovisas identifierade olycksrisker samt bedéomning av dessa. Bedomningarna
iavsnitt 5.5.3.1, 5.5.3.2 samt 5.5.3.3 avser risker under driftskedet.

5.5.3.1 Olycksrisker inom jarnvagsanléaggningen som kan

paverka manniskor eller miljo i anldggningens omgivning
Brand

Brand kopplat till jarnvégen kan uppsta bade i tdg och sparinstallationer. Potentiella
konsekvenser av en brand ar spridning till omgivande vegetation/skogsbrand samt
storningar i tagtrafiken pa strackan.

Brand i persontég intréffar nagra ganger per ar men allvarligare paverkan pad ombordvarande
eller tredje man ar mycket séllsynt. Sannolikheten for spridning av brand i tig till omgivande
vegetation bedoms som lag.

Godstransporter orsakar mer slitage pa rélsen vilket 6kar risken for olyckor. Konsekvenserna
vid en olycka med brand kan bli virre d& godstransporter r inblandade eftersom dessa
generellt innehéller mer brannbart material och i vissa fall dven farligt gods. Det dr ocksé mer
sannolikt att ett godstag orsakar brand utmed banan an ett persontag eftersom sannolikheten
for tjuvbroms och varmgéng ar hogre for godstag. Detta kan leda till brand i anslutande
vegetation.

Generellt bedoms inte sannolikheten for brand vara storre for foreliggande anldggning an i
andra delar av landet.

¢ Bedomning: Sammantaget bedoms risken vara acceptabel. Inga riskreducerande
atgarder bedoms motiverade.

Pakoming av djur (viltolycka)

Det befintliga sparet samt viag 97 utgor redan idag en barridr for vilt. Det nya partiella
dubbelspéret bedoms darfor ha en marginell paverkan pa den barriareffekt en jairnvag utgor
for vilt.

Vilt som kommer in pa sparomradet kan orsaka olyckor som forutom skada pa djuren dven
kan leda till stérningar i tagtrafiken och/eller skador pa tdgen och anlaggningen. Den 6kning
av trafiken som prognosticeras for jarnviagen efter ombyggnad bedéms inte féranleda
riskreducerande atgérder.

e Bedomning: Sammantaget bedoms risken vara acceptabel. Inga riskreducerande
atgarder bedoms motiverade.

Urspaming

Ursparning med fatala konsekvenser for manniskor genom pakorning utanfér sparomradet
ir en risk med 1ag sannolikhet men dir konsekvenserna potentiellt kan bli stora, sarskilt i de
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fall det finns verksamheter/bebyggelse dar méanniskor vistas i jarnvigens direkta narhet.
Vanligast ar att vagnar hamnar inom en vagnslangd (cirka 15 meter) fran sparen.
Ursparningens omfattning (sett till hur langt fran sparet ursparade vagnar ror sig) paverkas
inte i ndgon storre utstrackning av den hastighet taget har vid ursparningen.

Det konsekvensscenario som beaktas har dr att manniskor som befinner sig i néarhet till
spéret blir pakorda av ett ursparande tég. Det kan bade rora sig om ménniskor som ror sig
utomhus och ménniskor som befinner sig i bostédder eller byggnader i mycket nira anslutning
till jarnvagen.

Projektet Savastklintens nya partiella dubbelspar innebar att befintligt spér 2 och 3 rivs, och
befintligt spar 1 flyttas som mest cirka 2 meter Gsterut. Nytt spar anlaggs 6ster om spar 1.
Spéren kompletteras av skyddsvéxlar i vardera d&nden. Anlaggningen byggs for att klara
samtidighet for 40 km/h. P4 huvudsparet (spar 1) kommer ny storsta tillatna hastighet efter
ombyggnad vara 160—-180 km/h. Hastigheten pé avvikande huvudspar begriansas av
sparviaxlarna till 80 km/h. Anlaggningen utformas med stora kurvradier vilket ar positivt ur
riskhinsyn.

Det kortaste avstandet mellan befintlig bostadsbebyggelse och nytt projekterat spar ar cirka
10—12 meter, vilket ligger inom de 15 meter som beaktas som troligaste langsta
konsekvensavstand vid en ursparning. Sammantaget ror det sig om cirka bostadshus som
ligger inom detta avstand. Dessa ligger framfor allt vaster om anldggningen.

Sett till de mycket laga sannolikheterna for en ursparning med fatala konsekvenser,
anlaggningens utformning vad galler kurvradier, kostnader och teknisk genomforbarhet for
mojliga riskreducerande atgarders samt de samhillsekonomiska fordelar det nya partiella
dubbelspéret syftar till att bidra med bedoms det inte motiverat att vidta riskreducerande
atgarder avseende ursparning med pakorning av tredje person som f6ljd. Den generella
sékerhetshojning som projektet i sig innebér paverkar dven beddmningen.

¢ Bedomning: Sammantaget bedoms risken for pakorning vid ursparning vara hog for
ett fatal hus inom jarnvigsanldggningens néarhet. Det bedoms dock inte motiverat att
vidta riskreducerande atgérder.

Olycka med transport av farligt gods

Olyckor med farligt gods pé jarnvég ar i grunden urspérningsolyckor. For att en olycka ska
Kklassificeras som farligt godsolycka ska ursparningen dven fororsaka en olycka med de
vagnar dar farligt gods transporteras, till exempel genom utslapp eller med en explosion som
foljd. Mellan ar 2006 och 2012 intriffade 296 olyckor med farligt gods i Sverige. Endast 9 %
av dessa intriffade pa jairnvag (Banverket & Raddningsverket, 2004). Darmed &r
sannolikheten f6r en olycka med farligt gods pa jairnvag mycket liten, konsekvenserna kan

3 Méjliga riskreducerande atgarder avseende ursparning &r framst mur, vall eller skyddsral. For att en
mur ska utgora ett fullgott ursparningsskydd behover det ha en mycket hog motstandskraft vilket ar
tekniskt och ekonomiskt omfattande. En vall kraver yta fér anlaggande, vilket inte beddms tillgangligt i
foreliggande jarnvagsplan. Skyddsral &r ett relativt kostsamt ursparningsskydd som aven stéller krav
pa underhall i driftskedet.
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dock bli stora. Omfattningen pa konsekvenserna beror till stor del pa vilket &mne som lacker
ut.

Farligt gods dr &mnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada
ménniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring. Vissa amnen utgor en mer akut risk och andra &mnen utgor en risk forst efter
ldngvarig exponering. I denna utredning bedéms primart risker frdn &mnen med direkt
péverkan pa manniskors hélsa och sékerhet.

Det ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva amnen), 2 (gaser)4, 3 (brandfarliga vitskor),
5.1 (oxiderande &mnen) samt 5.2 (organiska peroxider) som forvantas kunna leda till dodliga
konsekvenser pé sd 1dnga avstand att det &r relevant avseende fysisk planering intill
transportleden. Majoriteten av de olycksscenarion som beaktas har troliga
konsekvensavstand pa mellan 15—-60 meter. En bidragande faktor till detta ar att ett av de
mer troliga scenariona &r polbrand, detta da en stor andel av de farligt gods-klassade &mnen
som transporteras pa jairnvagsnatet utgors av brandfarliga véatskor. Pélbrand innebar
antdndning av en vitskepdl som bildats till f5ljd av ett utsldpp av brandfarliga vétskor.

Antal tdg som trafikerar strickan (beskrivet som ADT), hastigheter, persontithet i jairnvigens
narhet samt avstdnd mellan jairnvég och nérliggande byggnader viktiga parametrar for den
sammanlagda risknivan.

Som beskrivits i bedémningen av risker med urspérning (se ovan) ar det kortaste avstandet
mellan befintlig bebyggelse och den nya jarnvigen cirka 10 meter. Vanligtvis utreds risker
med transport av farligt gods inom ett avstdnd pa 150 meter frén jarnvigen, se Figur 31 ovan.
Bortom 150 meter bedoms risknivan normalt sétt vara sa pass lag att den inte behover
utredas.

Vid planering av ny bebyggelse intill befintlig jarnvag dar farligt gods transporteras i
Norrbottens och Visterbottens ldn ska rapporten Riktlinjer for fysisk planering
(Lansstyrelsen i Norrbottens och Visterbottens 14n, 2019) konsulteras. D& det saknas
liknande vigledning fér anlaggning av ny jarnvag intill befintlig bebyggelse bedoms
lansstyrelsernas riktlinjer kunna anvéndas vigledande &ven for denna planeringssituations.

For att bedéma lampligheten i en viss bebyggelses placering i relation till jirnvégen delas
olika bebyggelse- och verksamhetstyper in i fyra zoner, dér zon A géller for Ej kdnslig
verksamhet och zon D géller for Kdanslig verksamhet. Generellt géller att zon A kan
accepteras narmast jirnvagen, zon B nist ndrmast, och sa vidare. Den zon som ar aktuell for
bostadshus i narheten av Savastklintens nya partiella dubbelspar ar zon C Normalkdnslig

4| de uppdaterade foreskrifterna for RID-S fran 2021 har de tre tidigare klasserna 2.1 (brandfarliga
gaser), 2.2 (icke giftiga, icke brandfarliga gaser) samt 2.3 (giftiga gaser) slagits samman till klass 2
(gaser).

5 riktlinjerna lyfts behovet av att hantera risker aven i detta "omvanda lage”, det vill sdga nar ny
jarnvég planeras intill befintlig bebyggelse (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan, 2019, s.
1).
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verksamhet. For ekonomibyggnader i narheten till anlaggningen (till exempel uthus, lador,
verkstadshallar med mera) giller zon B vilken innebar mindre kinslig verksamhet.

I bedomningen om huruvida bebyggelse inom en viss zon kan accepteras pa ett visst avstand
till jarnvédgen presenteras i riktlinjens bilaga 1 tabeller for skyddsavsténd intill lanens olika
jarnvégar. Savastklintens nya partiella dubbelspar utgor en del av Stambanan genom 6vre
Norrland, delen Boden — Luled. For denna stracka presenteras f6ljande:

Tabell 10. aterger de skyddsavstand till Stambanan genom 6vre Norrland (delen Boden-Luled) som
presenteras i lansstyrelsernas riktlinjer (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lén, 2019,

Bilaga 1, s.10, Tabell 14). Zon B representerar mindre kénslig verksamhet medan zon C representerar
normalkéanslig verksamhet.

Skyddsavstand
Stricka Atgirder
Zon B Zon C Zon D
Inga 30 30 50
Boden — Luled | Invallning - 10 35
Brandfasad - - 45

Ur tabellen kan ldsas att bebyggelse av den typ som tillhor zon C (till exempel
sméhusbebyggelse) kan tilldtas bortom 30 meter fran jirnvéagen utan riskreducerande
atgdrder. Om en vall, mur eller liknande anliggs kan bebyggelse av den typ som tillhor zon C
tillatas bortom 10 meter frén jarnvagen. Utifran detta behover darfor ndgon typ av
invallningsétgird vidtas mellan jarnvigen och de bostadshus som ligger inom 30 meter fran
nirmaste sparmitt.

I Figur 32 nedan illustreras omradet 30 meter fran jairnviagen samt antalet bostadshus som
finns inom detta avstind. Genom GIS-analys har sex bostadshus identifierats inom 30 meter
fran den nya anldggningen.

74



Teckenforklaring

& Bostad inom 30 meter fran jarnvag

Plangrans
Projekterat spar
1”7 ] omrade 30 m fran jamvag

- Planerade vagar

Figur 32. visar omradet 30 meter fran jarnvag (projekterat nytt spér). Genom GlIS-analys har
identifierats att det finns sex bostadshus som ligger inom 30 meter fran jarnvagen.

Erfarenhet frén liknande utredningar visar dock att avstdndsangivelser, likt de i Tabell 10
ovan, inte kan ses som absoluta. Det behover dven tas hansyn till omradesspecifika
forutsattningar samt kostnad och teknisk genomférbarhet av riskreducerande atgérder
kontra sannolikhet och riskreducerande effekt i specifika projekt.

Inom ramen for projektet foreslés att ett antal bullerskyddsskarmar anldggs mellan
jarnvégen och bullerberérda fastigheter (se avsnitt 5.6). Det &r i nulédget inte beslutat om och
var sddana skidrmar anldggs. For att bullerskyddsskdrmarna &ven skall kunna utgora
riskreducerande &tgérd avseende olycka med transport av farligt gods kommer dessa
anldggas titt mot mark, samt i obrénnbart eller brandklassat material.

¢ Bedodmning: Sammantaget finns en forhojd risk for fatala konsekvenser vid en
olycka med transport av farligt gods for ett mindre antal bostadshus i ndrheten av
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jarnvagen. Slutgiltig bedomning och rekommendationer kring eventuella
riskreducerande atgéarder presenteras kommande version av MKB:n.

5.5.3.2 Olycksrisker inom jarnvéagsanlaggningen som kan

paverka manniskor och miljé inom sjalva anlaggningen
Brand

Brand kopplat till jarnvigen kan uppsta bade i tdg och spérinstallationer. Evakuering av tag
kan behova goras. Det kommer finnas en fysisk barridr i form av stingsel eller skdrm langs
hela jarnvigen som i viss mén kan forsvara evakuering fran banan. Riddningstjénsten
bedoms antas dock ha kapacitet att forcera en sddan barriér vid behov. Potentiella
konsekvenser av en brand ar skadade resenérer och storningar i tagtrafiken. Brand i
persontag intraffar nagra gdnger per ar men allvarligare paverkan pa ombordvarande eller
tredje man ar mycket séllsynt.

¢ Bedomning: Risken bedoms vara acceptabel, vilket innebir att inga
riskreducerande atgérder bedoms motiverade.

Personpakoming pa spar

Trots att tgtrafik generellt &r mycket sdkert sker mellan cirka 80—100 pakorningsrelaterade
dodsfall varje ar i Sverige. Pakorning av personer som vistas pa spar beror oftast pa antingen
suicidforsok eller att obehoriga personer vistas i sparomrédet av andra anledningar.
Regeringens halveringsmal innebér att antalet omkomna i jarnvéagstrafiken ska minska till
max 50 dodsfall ar 2030.

Det har konstaterats att risken for personpakérning ar geografisk beroende. Generellt dr
sannolikheten stérre i ndrheten av stationer, pa platser med hog persontéthet samt vid andra
kansliga platser sdsom skolor, idrottsplatser med mera. Region Nord, vilken aktuell
jarnvagsanlaggning omfattas av, har betydligt farre registrerade personpakorningar med
dédlig utgdng jamfort med andra regioner. Mellan aren 2008—2017 intréffade knappt tva
sddana pakorningar per ar. Utover strackan Notviken-Luled, dér tre olyckor intraffade mellan
2008-2017, dr vriga registrerade olyckor under perioden utspridda 6ver hela regionen
(Lindberg & Forsberg, 2018).

Det finns i nuléget inget slutgiltigt beslut om huruvida personskyddsstingsel ska anldggas
langs anldaggningen.

¢ Bedomning: Konsekvenserna av en personpakérning kan bli fatala (dodsfall).
Sannolikheten att en personpékorning pé spar sker inom den nya anliggningen
bedoms dock vara lag pa den aktuella jarnvéagsstrackan. Det bedoms inte motiverat att
vidta specifika riskreducerande dtgarder avseende risken for personpakorning. I det
fall det beslutas om personskyddsstangsel i ett senare skede bedoms detta positivt
utifrén risken for pakorning pa spar.
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5.5.3.3 Olycksrisker i jarnvagsanlaggningens omgivning som

kan paverka manniskor och miljé inom anlaggningen
Plankorsningsolyckor (olyckor mellan tag och végfordon)

Plankorsningsolyckor ir, efter personpékorningar, den vanligaste orsaken till dédsfall och
allvarliga skador pé befintlig jarnvag

Som beskrivits ovan samt illustrerats i Figur 31 ersitts befintlig plankorsning med en ny
plankorsning for att minska risken for att vagfordon fastnar pa plankorsningen. Den nya
plankorsningen kommer dven battre mota krav pa att viagen ska ha rakstilld del innan
plankorsningen vilket minskar sannolikheten for att ldngre fordon fastnar i plankorsningen
och p4 si sitt orsakar en olycka.

¢ Bedomning: Det gér inte att utesluta att en plankorsningsolycka sker inom den nya
anlaggningen. Att befintlig plankorsning ersétts med ny plankorsning som har en
sakrare utformning bedoms dock tillrackligt for att risken ska kunna accepteras.

Vagfordon som hamnar pa sparomrade

Om ett vigfordon hamnar pd sparomradet sa ar det mest sannolikt skulle detta orsaka ett
trafikstopp. Vid olyckliga omstandigheter skulle det dock kunna medféra en kollision mellan
tag och fordon med allvarliga konsekvenser i f6ljd av pdverkan pa ombordvarande och/eller
tredje man som foljd.

De vagar som bedoms vara relevanta att beakta ir Lulevigen/vag 97, Gamla Savastvigen
samt Jutevigen. Trafik pa Jutevigen bedoms inte utgora en betydande risk da detta dr en
mindre vag som primart bedoms anvéndas for boende i omrédet. Det bedoms inte heller ske
négon betydande genomfartstrafik pa Juteviagen. Trafik p4 Gamla Savastviagen bedoms inte
utgora en betydande risk di det forekommer bebyggelse mellan vigen och jarnvagen.
Lulevigen/vag 97 bedoms utgora nagot storre risk, da detta &r en storre vag med mer trafik
samt da det minsta avstandet mellan Lulevigen/vig 97 och jarnvigen &r cirka 10 meter.
Lulevagen/vagg7 ar dock forsedd med stéllinerdcke mot jairnvagen. Vidare ligger jarnvigen
hogre beldgen jamfort med végen vilket tillsammans med forekomsten av stallinerdcken
minskar sannolikheten att ett vigfordon kan avvika fran vagen upp pa jarnvagssparet.

Risker kopplade den nya plankorsningen hanteras i foregdende risk.

¢ Bedomning: Sammantaget bedoms risken vara acceptabel och inga riskreducerande
atgirder bedoms vara motiverade.

Tappad last frén intiliggande vag

Risker med tappad last pa jarnvag giller generellt mest fran godstag och fran lastbilar som
korsar jarnvagen. Det ar en generellt forekommande risk inom jarnvigssystemet.

Olyckor med tappad last beror vanligen pa att géllande lastsdkringsrutiner inte har f6ljts.
Exempel pé sddant gods som kan fa betydande paverkan i dessa sammanhang ar
timmerstockar, skrot, stalplat. Dessa foremal hamnar oftast négon eller négra meter fran
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sparet och kan leda till ursparning eller andra allvarliga olyckor om ett persontag kor pa den
tappade lasten.

Risken bedoms framst vara relevant i relation till plankorsningen. Daremot bedoms inte
risken vara storre dn pa andra platser varfor den bedoms kunna accepteras.

¢ Bedomning: Risken bedoms vara acceptabel, vilket innebar att inga riskreducerande
atgarder bedoms motiverade.

Snorelaterade risker

Snofall och efterfoljande effekter bedoms i forsta hand vara ett problem i ett driftperspektiv
eller robusthetsperspektiv. De delar av banan som &r mest kinsliga vid kraftiga snofall och
som behdver snordjas ar vaxlar, det kan bli aktuellt redan efter ndgon decimeters snofall.

Utifrdn manniskors hilsa (ombordvarande pa téget) sa ar det framfor allt laviner och i
undantagsfall snédrev som kan fa negativ effekt. Utifran geografin bedoms férekomsten av
laviner kunna bortses fran. Snédrev ddremot kan orsaka trafikavbrott, och i vérsta fall
ursparning. Med hénsyn till lokala vindhastigheter, snoforhéllanden (idag och i ett framtida
forandrat klimat) samt erfarenheter fran tidigare genomférda utredningar bedoms risken for
att sno ska innebéra en olycksrisk for ombordvarande som liten. Vid prognos for stora
snomangder brukar Trafikverket proaktivt stilla in tagtrafiken till dess att laget forbattrats.

¢ Bedomning: Risken bedoms som acceptabel och inga riskreducerande dtgarder
bedoms vara motiverade.

5.5.3.4 Olycksrisker under byggskedet

Byggskedet omfattar byggandet av nya spér, broar och tunnlar samt servicevagar och
anpassningar av befintliga vigar. Det kommer dven att genomforas arbeten med installation
av exempelvis el- och telesystem samt signalsystem. De olycksrisker for tredje man och miljo
som uppstér under byggtiden kan vara storre &n de risker som den fardiga anldggningen
medfor men skedet pagar bara under en begrinsad tidsperiod. Paverkan &r dirmed tillfallig
och 6vergéende.

I det skede projektet &r vid framtagande av denna MKB &r byggskedesriskerna preliminéra
och kan darfor bara beskrivas 6vergripande. I vidare arbete med bygghandling och
anldaggning behover mer djupgaende riskanalyser och kontrollplaner tas fram.

Nagra olycksrisker som behdver beaktas i kommande skeden &r:

e Trafikolyckor: Under byggskedet kommer ménga och tunga anldggningsmaskiner
och arbetsfordon med massor och byggmaterial forekomma, vilket innebér en 6kad
risk for trafikolyckor och pakorning av oskyddade trafikanter.

e Obehoriga pa arbetsomraden: Om obehdriga personer tar sig in pa arbetsomradet
kan de skadas. Det kan exempelvis rora sig om fallolyckor i schakt, pakérning av
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arbetsmaskiner och arbetsfordon, klamskador eller att obehoriga utsitts for farliga

amnen.

5.5.4 Slutlig beddmning

Sammantaget bedoms ett antal olycksrisker foreligga inom och i narheten av den nya
anldaggningen. Utifran bedomning av sannolikhet for och konsekvens av respektive bedomd
héndelse, att projektet i sig innebar en hojning av sikerheten, samt att det redan planeras for
vissa tekniska dtgiarder som &ven de hojer sdkerheten bedoms dock inga ytterligare

riskreducerande atgérder motiverade.
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5.6 Boendemiljo

5.6.1.1 Vibrationer

Utmed jarnvagsstrackan Savastklinten finns i dagslaget bostadsfastigheter som paverkas av
vibrationer fran tigtrafiken. Av denna anledning har Trafikverket under 2022—2023 latit
utfora vibrationsmétningar i flera fastigheter utmed strickan. D4 riktvarden for visentlig
ombyggnad omfattar jairnvagsstrackor dar markarbeten utfors bedéms endast en
bostadsfastighet paverkad av vibrationer i och med planforslaget. Paverkan bedoms bade for
nulége, nollalternativ och planférslag uppfylla riktvirde pa 0,4 mm/s i bostad.

5.6.1.2 Buller

Buller definieras som o6nskat och stérande ljud och beror pa person, plats, situation och
varaktighet. Den europeiska miljobyrans definition av buller ar "horbart ljud som skapar
storning och /eller paverkar hilsan negativt” (Europeiska miljobyrén, 2020). Att exponeras
for buller under ldngre tid kan bland annat medf6éra somnstorningar och 6ka risken for hjart-
och karlsjukdomar. Buller kan dven inverka pé talforstdelse och kommunikation samt
forsvéra inldrning och prestationsformaga. Héga ljudnivéer kan orsaka horselskador s som
horselnedséttning och tinnitus (Folkhédlsomyndigheten, 2019)

Buller frén spértrafik utgors av flera olika kéllor. Ljud uppstér bland annat fran motorer,
kontakten mellan hjul och rils, kontakt med ledningar, stromningsljud fran tagens karosser
och fran tag som passerar en véxel. Ljudemissionen fran tdg ar ocksé beroende av tagtyp,
hastighet och tagldngd.

Buller frén trafik redovisas i enheten decibel A, dBA. Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan
under en viss tidsperiod, normalt ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivdn motsvarar
bullret for den hégsta momentana bullernivan under en viss tidsperiod eller enskild
bullerhéndelse.

I nirheten av till exempel védg och jarnvag kan vibrationer frén trafiken utgora en oldgenhet
for boende och de som vistas i lokaler intill transportlederna. Vibrationerna ar bland annat
beroende av markférhéllandena och husets grundlaggning och konstruktion. I leriga jordar
sprider sig vibrationerna langre 4n i sandiga jordar eller i berggrund. Hogt upp i hoga
byggnader dr vibrationerna oftast stérre dn langt ner i 1dga byggnader.

5.6.2 Bedémningsgrunder

Bullerstérning bedoms utifran riktvirden. Nedanstaende virden, se Tabell 11, 4r en
konkretisering av infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och vad Trafikverkets anser vara en
god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets beddmningar
om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgéarder mot hoga bullernivaer.
Riktvardena finns publicerade i Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 version 3.

Tabell 11. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.
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Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent ~Maximal Ekvivalent Maximal Maximal Maximal

omrédestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva,  ljudniva, ljudniva, stomljud-  vibrations-
Legoa Legea Legoa Legoa Limaxe, niva, niva, mm/s
utomhus utomhus utomhus  inomhus inomhus LmaxFs vagd RMS

pa pa inomhus  inomhus

uteplats/ uteplats/
skolgéard skolgard

Bostader!? 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA © 32 0,4 mm/s®
60 dBA? dBAT

Vérdlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s®

Skolor och 55 dBA® 55 dBA 70 dBA' | 30 dBA 45 dBA 2

undervisnings- 60 dBA*

lokaler®

Bostadsomréaden 45 dBA
med &g
bakgrundsniva*?

Parker och andra 45-55
rekreationsytor i dBA

tatorter
Friluftsomréden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt
boende®***

Kontor'3:15 30 dBA 50 dBA

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudnivé vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre 4n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvéirdet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 8o dBA fir dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebdr att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem gdnger per natt.
Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Riktvirdet innebér att l[judnivin 32 dBA fér 6verskridas hogst fem génger
per natt. Medelvirde enligt matmetod NTACOU098.

8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vigbanor som berdrs av markarbeten. Riktvédrdet innebar att vibrationsnivan 0,4
mm/s fir overskridas hogst fem ganger per natt.

9 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

10 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

u Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvéirdet innebar att l[judnivin 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivin 80 dBA fir dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

12 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme.

Ljudnivin 50 dBA fér dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

I Tabell 12 nedan presenteras de bedomningskriterier som anvéants gillande buller i denna
miljokonsekvensbeskrivning.
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Tabell 12. Bedomningskriteriet for buller och vibrationer.

Intressets Effekt

varde/kanslighet

Boendemiljé buller och Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv
vibrationer effekt effekt effekt
Omradet paverkas permanent Omrédet paverkas till viss del Omrédet paverkas marginellt Projektet bidrar
avseende aspekter som paverkar avseende aspekter som paverkar eller inte alls till positiva
boendemiljé och halsa, till exempel boendemiljo och halsa, till avseende aspekter som paverkar effekter for
genom avsevart dkade bullernivaer exempel genom okade boendemiljo boendemiljd
eller kad trafik. bullernivéer eller okad trafik. och halsa, till exempel genom och halsa.
. . okade bullernivéer eller
Méulrlg effekt uppstér &ven vid genom okad trafik.
stor tillféllig
péaverkan som kan antas minska Kan dven innebara mattlig
Sver tid. tillféllig paverkan
som kan antas minska 6ver tid.
Hogt varde Mattlig
. o konsekvens
Omrade som innehdller bostader eller andra
kansliga verksamheter som kan beroras
buller, luft eller andra relevanta parametrar.
Mattligt varde Mattlig Liten-mattlig
o konsekvens konsekvens
Omréde som inte innehéller bostader eller
andra kansliga verksamheter som kan beroras
av buller, luft eller andra relevanta
men dessa finns i
= Qe q ] a
Lagt varde Mattlig Liten-mattlig Liten konsekvens
e som it e _ konsekvens konsekvens
Omrade som inte innehaller, eller ligger nara,
bostader eller andra kansliga verksamheter
som kan berdras av buller, luft eller andra
relevanta parametrar.

5.6.3 Forutsattningar

Projektet har bedomts tillhora planeringsfallet vdsentlig ombyggnad. Vésentlig ombyggnad
innebar att projektet innefattar genomgripande fysiska atgiarder som vasentligt eller
permanent fordndrar infrastrukturen. Till f6ljd av detta utvirderas projektet utifran de
riktvirden gallande buller som presenterats ovan i Tabell 11.

Bullerutredningen har avgriansats av jairnvagsplanens granser i norr och séder. Avgransning
av bullerberérda bostadshus styrs av planforslaget utan bullerskyddsatgirder. I den
genomforda avgransningsberdkningen har spartrafiken pad den ombyggda striackan av spéret
samt vagtrafiken pd den nya végstrackan Gver spéret tagits i beaktande. Byggnader som
beraknas fa ljudnivaer 6ver riktviarden identifieras och utgor bullerberérda i planen. Béde
dygnsekvivalentnivé (Leq24h) och maximalniva (Lmax) kan vara avgorande.

Nir avgransningen av bullerberérda byggnader utforts tas sedan samtlig statlig infrastruktur
i omradet i beaktande i utredningen nir exempelvis atgarder 6vervigs. Det kommunala
vagnétet ingér dock inte i bullerutredningen for jairnvagsplanen.

De hus som identifierats som bullerberorda i planen har inventerats utviandigt.
Filtinventeringen syftade till att samla in tillrackligt med information for att kunna avgora
om riktvarden inomhus och pé uteplats kan nés:
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- Utan fasadatgirder — d v s befintlig fasad har tillrdcklig ljudreduktion

- Utan uteplatsatgird — d v s minst en befintlig uteplats har ett ldge eller en utformning
som gor att riktvarden inte berdknas 6verskridas

- Med fasadatgirder och vilken typ av atgarder som da behdver vidtas
(fonsteratgirder/ventilatgéarder)

- Med uteplatsétgarder

5.6.3.1 Bullerberéakningar
Bullerberdkningar har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spar- respektive
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4935 och 4953.
Berdkningsprogrammet SoundPLAN, version 9.0, uppdatering 24-01-09, har anvénts for
modellering och berdkning av bullersituationen.

Berikningar har genomforts for fyra olika scenarion; nulédget, nollalternativet,
planalternativet, planalternativet med sparnara atgarder.

- Nuldget omfattar trafik pa befintligt spar, statliga vagar och del av Haradsvégen.
Trafiksiffror for ar 2023.

- Nollalternativet omfattar samma befintliga infrastruktur som i "Nuldget” men
trafiksiffror fran trafikprognos for ar 2040.

- Planalternativet omfattar framtida sparanldggning, befintliga statliga vigar samt
ombyggd stracka av Haradsvagen. Trafiksiffror frén trafikprognos for ar 2040 samt
ny hastighet pa spér.

Planalternativ med sparnéra bullerskyddsatgarder har berdknats med samma trafikering som
i planalternativet men med uppsatta sparnara bullerskyddsatgarder i berdkningsmodellen for
att undersoka dess ljudddmpande effekt.

Nedan i Tabell 13 och Tabell 14 redovisas de spar- respektive vagtrafikuppgifter som anvints
i berdkningarna.

Tabell 13. Tagtrafikdata anvants i bullerberakningarna.

Ar Tagtyp ADT Medellangd Maxlangd Maxhastighet
[m] [m] [km/h]
2023 ‘ Godstag ‘ 14 489 ‘ 630 ‘ 100
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Malimtdg | 12 747 747 70
Pass 8 202 359 140
X10-11 6 50 50 140
X50-54 10 55 55 140
X60 0,2 |80 80 140
Godstdg | 3 16 16 140
2040 Godstag 21 | 517 630 100
(nollalternativ) ;
Malmtag 8 747 747 70
Pass 2 260 360 140
X60 30 |75 150 140
2040 Godstag 21 | 517 630 100
(planalternativ)
Malmtag 8 747 747 70
Pass 2 260 360 160
X60 30 |75 150 180

Tabell 14. Vagtrafikuppgifter som anvénts i bullerberékningarna. Nulage 2023 och prognosar 2040.

Vag ADT®,  Tung trafik, ADT?, Tung trafik, Hastighet
Nulage nulage (%)  prognosadr prognosar (%) [km/h]
Vag 97, 3400 4 3700 5 100
norrgéende
Vag 97, 3600 4 3900 4 100
s6dergdende
Vag 588 270- 8-10 290-590 9-11 50
540
Haradsvagen | 200 5 200 5 70

5.6.4 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

For samtliga bullerberérda bostadshus har killndra samt fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder
utretts. Utredning och 6verviagande om atgird ar baserade pa resultatet fran de
bullerberikningar som genomférts enligt planforslaget. Atgirder for bullerdimpning kan
utforas antingen i anslutning till kéllan, i detta fall kéllnédra atgérder, eller i anslutning till
mottagaren, fastighetsnéra atgérder. Vilken typ av atgérd som kan bli aktuell beror dels av
ljudnivéerna, dels av huruvida det ar en samlad bebyggelse med flera bullerberérda eller mer
enstaka bullerberorda byggnader. Vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt spelar
ocksa en avgorande roll. Vid gles bebyggelse ér det vanligare med fastighetsnira atgarder

6 Arsmedeldygnstrafiken
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medan man i samhéllen med mer samlad bebyggelse far en storre effekt av kéllnara
bullerskyddsétgirder. Vanligt dr ocksa en kombination av de tva typerna, exempelvis for att
Kklara riktvarden for inomhusniva pa 6vre vaningsplan.

Riktvardena i Bullerstorning bedoms utifran riktvarden. Nedanstiende virden, se Tabell 11,
ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och vad Trafikverkets anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsétgarder mot hoga
bullernivéer. Riktvirdena finns publicerade i Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021
version 3.

Tabell 11 ska normalt uppnas nér ett investeringsprojekt klassats som vésentlig ombyggnad
av infrastruktur. Trafikverkets dokument TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer frén trafik
pé vég och jarnvig ger stod gillande verviganden av bullerskyddsatgirder och dir anges foljande
avstegstrappa for utredningar om alternativa atgéarder vid bostader:

- Riktvdrden uppnas: Utfor atgarder sé att samtliga riktvarden innehélls.

- Auvsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pé 6vre
véaningsplan.

- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvdarden utomhus vid fasad vid
markplan.

- Avsteg 3. Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats.

- Avsteg 4. Avkall gors pa att innehélla riktvarden inomhus.

Atgirder ska dock alltid Gvervigas for att klara de si kallade "Hogsta acceptabla nivierna vid
nybyggnad och visentlig ombyggnad”. Om detta inte kan uppnas bor det dven vara aktuellt
att erbjuda forvarv av fastigheten. De hogsta acceptabla nivéerna listas nedan:

- Bostider och vardlokaler: Ljudnivdn Lmax 50 dBA fér inte 6verskridas oftare dn fem
génger per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for somn och vila. Avser
trafikdrsmedelnatt (22 — 06).

- Bostider: Ekvivalenta ljudnivéer enligt tabell 2; 40 dBA inomhus och 65 dBA pa
uteplats.

- Skolor: Ekvivalenta ljudnivaer enligt tabell 2; 40 dBA inomhus och 60 dBA pa del av
skolgard.

- Bostider: Vibrationsnivaer enligt tabell 2; 0,7 mm/s.

De atgirder som Gvervégts i Sévast ar bullerskyddsvallar, bullerskyddsskdrmar samt laga
sparnéra skidrmar. Se Figur 33 for exempel pa hur en bullerskyddsskiarm skulle kunna
utformas. Laga sparnira skirmar har valts bort i detta projekt da dessa skdrmar framst
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dampar buller frén persontdg. Genom Savast ar det gods- och malmtig som ger upphov till
de hogsta ljudnivderna och for att ddmpa dessa krivs hogre bullerskyddsskarmar alternativt
bullerskyddsvallar.

I utredningen har jarnvégsstrackan delats in i tre dtgdrdsomraden. De tre omrédena
presenteras nedan. Mellan dtgédrdsomrade 2 och 3 finns i dagsléget en befintlig
bullerskyddsskarm. Denna rekommenderas att upprustas och underhéllas sé att den sluter
téatt mot mark. For de bullerberérda bostdderna pa den véstra sidan om vig 97 har det
bedomts mer lampligt att dtgidrda vid fastigheten &n vid jarnvégen. Pa sé sitt kan dtgidrderna
dven ddmpa buller frén vag 97 vid bostéderna.

5 Oversikt

Boden

Omrade 1

| ;, Sévast

Omrade 2

Teckenfoérklaring

Projekterat spar

Plangrans

100 200 300 , £
— Meter %

© LahtmaterietjGeodatiariétkan uy

Figur 33. Indelningen av de tre atgardsomradena for bullerskyddsétgarder.

5.6.4.1 Atgardsomréde 1

Atgirdsomrade 1 4r det atgirdsomride som ligger lingst norrut inom jarnvigsplanens
granser pa den ostra sidan av jarnviagen. Omradet paverkas dven av trafik fran det statliga
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och kommunala vagnatet dar narliggande vagar, Haradsvagen och vag 97 ar trafikerande
vagar. I atgardsomréde 1 finns totalt 19 bullerberérda bostider. I s6dra delen av omradet
ligger Per Ohrs vig dar elva bullerberérda byggnader ligger nagot mer tétt samlat dn
bebyggelsen i resten av omrédet.

I detta omrade har béde bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm utretts och 6vervigts. En
bullerskyddsvall pa 2,5 m 6ver jarnvagssparet har utretts pa dkermarken norr om Per Ohrs
vag. For att dike och avvattning ska fa plats behdver vallens slantfot hamna pa ett avstand av
ca 10 m frén spér. Det hir ger en stor utbredning av vallen pa den dkermark som finns i
omradet. Berdkningar har visat att en vall av h6jden 2,5 m har forsumbar effekt péa de
beraknade ljudnivaerna vid bostadshusen. Detta beror till stor del pa att bostdderna ligger
hogre an jarnvagen och att vallen skulle behova vara betydligt hogre for att ge god effekt. En
ytterligare hogre vall skulle gora ett stort ingrepp i landskapet och ta mycket mark i ansprak.
D4 vattenledningar och kraftledningsstolpar finns i omradet skulle anpassningar av vallen
behova goras. En vall har pa grund av detta valts bort i omradet.

Bullerskyddsskéarm har utretts vid Per Ohrs vig samt vid fastigheten Sdvast 4:51. En
bullerskyddsskarm vid Per Ohrs vig har fastslagits i jairnvagsplanen. Skirmen har en langd
av ca 180 m och en hgjd av 2 m. Den skdrm som utretts vid fastigheten Séavast 4:51 och
bakomliggande fastigheter har visats ej vara en samhaéllsekonomiskt rimlig atgard. Istillet
erbjuds dessa fastigheter fastighetsnara atgarder. I Figur 35 och nedan syns berakningar
med och utan foéreslagen bullerskyddskéarm. Da dtgardsomréde 1 och 2 ligger i ndra
anslutning till varandra men pé olika sidor om sparet redovisas resultaten for omrade 1
under avsnitt 5.6.4.2 Atgirdsomrade 2. I figurerna visas de maximala ljudnivierna fran
spéartrafiken som &r de ljudnivier som dimensionerar i jirnvagsplanen.

5.6.4.2 Atgardsomréde 2

Omréde 2 ar beldget pa vistra sidan av jairnvagssparen, precis norr om den nya
plankorsningen. Jirnvigsparen gir igenom titbebyggt omréde som bestér av fristiende
villor. Omrédet paverkas @ven av trafik fran det statliga och kommunala vagnatet dar
nirliggande vigar, Haradsviagen, vag 588 och vig 97 ar trafikerande végar. I omradet ar tre
bostadshus bullerberérda i jarnviagsplanen. Dessa ligger mycket nira jarnviagen och erhaller
hoga bade maximala och ekvivalenta ljudnivéer. I detta omrade har tvé olika langder och
héjder av bullerskyddsskarm Gvervagts.

En skirm med en h6jd av 2,5 m 6ver ROK och en lingd p& 93 meter utretts. Skirmen &r
utformad for att skydda fastigheterna Sévast 5:53 och Sdvast 5:32, de tva fastigheter som
ligger narmast jarnvigen och ligger i nira anslutning till varandra. Skirmen ger dimpning
for utemiljon i aktuella omrédet och minskar behovet av fastighetsnira atgérder, samt
minskar antalet fastigheter dar man behé6ver gora avsteg frén riktvirde vid fasad pa
bottenplan frén tre till en fastighet.

Den andra skirmen som Gvervigts dr en skirm med en h6jd av 2-2,5 m 6ver ROK och en
ldngd péa ca 180 meter. Skdarmen ar en forlangning av den skdarm som beskriv i stycket ovan.
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Den skyddar fastigheterna Savast 5:53 och Sévast 5:32 men &ven fastigheten Sévast 17:1 som
ligger ndgot ldngre ifrdn Savast 5:53 och Savast 5:32. Denna skidrm ger en battre ddmpning
for utemiljon i det aktuella omrédet och minskar behovet av fastighetsnara dtgarder, samt
minskar antalet fastigheter dir man behover gora avsteg frén riktvarde vid fasad pa
bottenplan fran tre till en fastighet.

Den léngre skdrmen fastslas i jarnvagsplanen. I Figur 34 och Figur 35 syns berdkningar med
och utan féreslagen bullerskyddskarm i omréde 1 och 2. I figurerna visas de maximala
ljudnivéerna frén spartrafiken som ar de ljudnivder som dimensionerar i jairnvagsplanen.
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Figur 34. Beradknad maximal ljudniva utan féreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 1 och 2.
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Figur 35. Berdknad maximal ljudnivd med féreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 1 och 2.
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5.6.4.3 Atgardsomréde 3

Omrade 3 ar beldget pé vistra sidan av jairnvigsspéren, néra jairnvéigsplanens sédra
plangrins. Jarnvigsspéren gar igenom tdtbebyggt omrade som bestar av fristdende villor.
Omradet paverkas dven av trafik fran det statliga och kommunala vignatet dir nirliggande
vagar, Haradsvégen, vag 588 och vég 97 ar trafikerande végar. I omrédet ar fem bostadshus
bullerberorda i jarnvagsplanen.

En skirm med en héjd av 2,5 m 6ver ROK och en lingd p& 60 meter utretts. Féreslagen
bullerskyddsskiarm ansluter med befintlig bullerskyddsskarm i séder och avslutas vid
befintlig servicevdg. Skdarmen dr utformad for att fraimst skydda fastigheterna Savast 3:34 och
Savast 3:67, de tva fastigheter som ligger ndrmast jirnvagen och ligger i nira anslutning till
varandra. Skdrmen ger dimpning for utemiljon i aktuella omradet och minskar behovet av
fastighetsnéra atgarder, totalt far fyra fastigheter ddmpade ljudnivaer av skarmen.
Alternativet innebar avsteg fran riktvirde vid fasad vid tre fastigheter varav tva av dessa
innebar endast avsteg vid 6vre plan av bostadshuset. Ingen risk for forvarv forekommer. I
och med en kortare skdrm, blir pdverkan pé landskapsbilden lagre.

Den andra skirmen som Gvervigts dr en skirm med en h6jd av 2-2,5 m 6ver ROK och en
langd pa ca 140 meter. Skdrmen &r en forlangning av den skdrm som beskriv i stycket ovan.
Den skyddar fastigheterna Savast 3:34 och Savast 3:67 men dven fastigheten Savast 11:28
som ligger nagot ldngre ifran Sévast 3:34 och Savast 3:67. Denna skidrm ger en ddmpning for
utemiljon i det aktuella omradet och minskar behovet av fastighetsnira tgérder. Totalt
dampas ljudnivan for samtliga fem bostadshus i omrédet. Alternativet innebar avsteg fréan
riktvéarde vid fasad vid 6vre plan vid tva fastigheter. Ingen risk for forvarv forekommer. I och
med en ldngre skdrm, blir pdverkan pé landskapsbilden hogre.

Har foreslas den kortare skdrmen framst pa grund av minskad péverkan pé landskapsbilden
samt att Savast 11:28 har mojlighet att uppfylla riktvarden inomhus och vid uteplats med
fastighetsnira atgarder. Den ldngre skdrmen blir dyr i forhallande till att den har mgjlighet
att skydda ytterligare en fastighet.

I Figur 36 och nedan syns berdkningar med och utan foreslagen bullerskyddskérm i omrade
3. I figurerna visas de maximala ljudnivierna fran spartrafiken som &r de ljudnivéer som
dimensionerar i jarnvagsplanen.
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Figur 36. Berdknad maximal ljudniva utan foreslagna bullerskyddsétgarder i omrade 3.
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Figur 37. Berdknad maximal ljudnivd med foreslagna bullerskyddsétgarder i omrade 3.
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5.6.4.4 Sammanstallning av kallnara bullerskyddsatgarder

I Tabell 15 nedan redovisas en sammanstallning av de sparnéra dtgiarder som faststalls i
jarnvagsplanen.

Tabell 15. Sammanstélining av sparnara bullerskyddsatgarder.

Omréde 1
Langdmétning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgérd ROK
Bullerskyddsskarm | 1151 + 949 - 2m 171 m
1152 + 120
Omrade 2
Langdmatning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgard ROK
Bullerskyddsskarm | 1151 + 997 - 25m 100 m
1152 + 097
Bullerskyddsskarm | 1152 + 097 - 2m 83m
1152 + 180
Omréde 3
Langdmétning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgérd ROK
Bullerskyddsskarm | 1152 + 370 — 25m 60 m Skarm ansluter till
1152 + 430 befintlig skarm.

5.6.4.1 Anpassning till kulturmiljé och landskap
Sévastklinten dr ett omréde med hogt kulturviirde. De bullerskyddsskdrmar som placeras i
omradet bor anpassas for att pa bésta sétt passa in i omgivningen. Skirmarna foreslas
utformas i trd med en rod slamfarg, som 6verensstimmer med de skdrmar som finns i
omrédet idag, se exempel nedan i Figur 38.

Figur 38. Bild p& bullerskyddsskarm i trda malad med réd slamférg langs Lulevagen (véag 97).
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Partier av genomsiktlighet dér bullerskyddsskdrmana byggs av glas i stillet for tra ar att
foredra pd vissa platser i omradet for att bibehalla bystrukturen, s som exempelvis vid den
befintliga plankorsningen som i framtiden leds om samt vid den &ldre stationsbyggnaden s&
att spéren kan ses fran denna.

Bullerskyddsskarmarna i genomforda bullerberakningar har haft absorbent, vilket innebar
att skdrmen byggs i trd med ett absorberande material s& som mineralull invéndigt. Skarmar
i glas har inte samma mgjlighet att ddmpa hoga ljudnivéer frén spértrafik. For att erhalla sa
hog ljuddampning som majligt bor skarmarna byggas med absorbent i storsta mojliga mén.
Partier av glas placeras med fordel en bit frén bullerutsatta bostadshus och halls gérna sa
smé som majligt for att erhélla s& god ljuddampning som mojligt.

5.6.5 Effekter och konsekvenser av driftskedet

I driftskedet mojliggors det for vissa tagtyper att halla en hogre hastighet genom Savast.
Detta medfor en 6kad ljudniva fran dessa tégtyper. Tagtrafiken forvantas ocksa oka i
framtiden jamfort med idag, dock inte mer i driftskedet &n i nollalternativet. Utan kéll- och
fastighetsndra atgarder medfor driftskedet 6kade ljudnivaer i omradet.

Eftersom utbyggnaden av det partiella dubbelsparet rdknas som visentlig ombyggnad géller
de riktvarden som presenterats i Tabell 11. Det hér innebir att bullerskyddsatgérder tagits
fram och dimensionerats for den framtida jarnvagen. Med framtagna bullerskyddsatgarder
medfor jarnvéagsplanen att antalet bostdder som erhaller ljudnivéer 6ver gillande riktvirden
minskas bade jamfort med nuléget och ett berdknat nollalternativ. Att utfora fasadatgiarder sa
som byte av fonster och ventiler gor att betydligt fler bostadshus uppfyller 45 dBA maximal
ljudnivd inomhus an dagsldget. Att utfora uteplatsitgiarder gor att fler bostdader erhaller en
skyddad uteplats dn i nuléget. Riktvirdet gdllande maximal ljudnivé pé uteplats innebar att
ljudnivan 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivédn 80 dBA far dock
inte Gverskridas regelbundet dag- eller kvallstid. Detta uppfylls for samtliga &tgardade
uteplatser.

I Tabell 16 nedan redovisas antalet bostadsbyggnader som erhéller berdknade ljudnivaer 6ver
géllande riktvarden i samtliga utredda alternativ och i Figur 39 sammanfattas samtliga
bullerskyddsétgirder i planen i en kartbild.

Tabell 16. Sammanstélining av antal bostadshus som erhaller ljudnivaer 6ver gallande riktvarden i
samtliga utredningsalternativ.

Overskridande av riktvarde Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
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>60dBA | >55dBA | >30dBA | >70dBA | >45dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad | vid vid
uteplats uteplats
Nulage 18 24 12 37 32
Nollalternativ 18 25 12 37 32
Planalternativ utan 16 27 13 38 32
bullerskyddsatgarder
Planalternativ, med 15 21 9 35 30
kallnara
bullerskyddsatgarder
Planalternativ, med 15 2 2 22 3

kallnara och
fastighetsnara
bullerskyddsétgarder
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Figur 39. Redovisning av de byggnader som ingétt i bullerutredningen samt féreslagna
bullerskyddséatgarder i jarnvagsplanen.
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5.6.6 Buller under byggskedet

Under byggtid géller Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller frén byggplatser (NFS
2004:15) med foljande riktvirden for bostiader, vardlokaler, undervisningslokaler och kontor.
For natur- och friluftsomrade samt naturreservat saknas riktlinjer for byggbuller. Riktvirden
for byggbuller visas i Tabell X.

I NFS 2004:15 anges vidare att 5 dBA hogre varden bor kunna tillétas for verksamhet med
begransad varaktighet pa hogst tvA ménader, till exempel spontning och palning. Vid enstaka
kortvariga handelser, hogst 5 minuter per timme, bor upp till 10 dBA hogre nivaer kunna
accepteras. Detta bor dock inte gilla kvills- och nattetid. I de fall verksamheten &r av
begrinsad art och innehaller kortvariga handelser bor hojningen av riktvardet fa uppga till
sammanlagt hogst 10 dBA.

5.6.7 Effekter och konsekvenser av byggskedet

I denna jarnvagsplan planeras inga bullrande arbeten sa som palning och spontning.
Bedomningen &r att riktvarden géllande byggbuller kan uppfyllas. Detta bor sékerstillas i
entreprenaden i senare skede.

5.6.8 Nollalternativ

I nollalternativet genomf6rs ingen visentlig ombyggnad av infrastrukturen. Samma antal tdg
som i planalternativet forvantas, men de &r begransade till en ldgre hastighet. Den lagre
hastigheten gor att ljudnivéerna i nollalternativet berdknas bli négot lagre &n i
planalternativet utan bullerskyddsatgarder.

5.6.9 Slutlig beddmning

Sévast dr ett omrade av hogt varde enligt bedomningskriterierna som presenterats i Tabell
12. Ljudnivaerna i omradet férvintas 6ka i och med utbyggnationen till partiellt dubbelspéar
béde pa grund av att trafikeringen i framtiden forviantas 6ka samt att utbyggnaden ger
mojlighet for persontdg att kora i en hogre hastighet &n i dagsldget. Om inga
bullerskyddsatgérder skulle genomforas i samband med jarnvigsplanen skulle planen ge
upphov till en mattlig konsekvens géllande buller.

Med faststillda bullerskyddsétgérder, bade sparnira och fastighetsnéra, bedoms
jarnvagsplanen ha en positiv effekt pa ljudnivaerna i omradet. Antalet bostader som uppfyller
riktvirdet inomhus minskar fran dagens 32 st till 3 st. Samtliga bostader inom
jarnvagsplanen erhaller med faststéllda atgérder minst en uteplats som uppfyller
Trafikverkets riktvarden gillande buller.
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5.7 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn f6r béde elektriska falt och magnetiska
falt. Elektriska félt alstras av spanningen och magnetfilt alstras av strommen. Elektriska och
magnetiska filt uppkommer nér el produceras, transporteras och férbrukas.

Elektromagnetiska falt skapas runt jirnvigens kontaktledning nér tag passerar.
Elektriciteten 6verfors till loket via en kontaktledning som ar cirka 5,5 meter ovanfor ralsen.
Magnetfiltet fran kontaktledningen &r svagt nar det inte ar ndgot tag i narheten, men 6kar
néar taget passerar. Detta magnetfilt varar nagra minuter och ar starkast vid jarnvégen och
avtar snabbt med avstindet fran banan. Bide det elektriska och magnetiska féltet avtar frin
kallan. Magnetfiltet intill en jarnvag varierar fraimst beroende pé avsténd till ledningen,
stromlasten och hur de olika ledningarna &r placerade.

I Sverige fordelas ansvaret for hélsofragor med anknytning till magnetfilt pa fem
myndigheter — Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsékerhetsverket, Folkhidlsomyndigheten och
Strélsakerhetsmyndigheten (SSM). I myndigheternas gemensamma broschyr "Magnetfalt
och hilsorisker” som kan hamtas p4 SSM hemsida (Strélsdkerhetsmyndigheten, 2024) finns
mer information. I broschyren framgér att ldngs jarnvéagsspar ar falten som starkast under
kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet fran denna.

P4 20 meters avsténd ar falten 0,1 uT (mikrotesla) nar téget ar langt bort. Nar taget passerar
okar falten under nagon minut till 0,3—1,2 uT. Sedan 2002 finns ett allmént rad fran tidigare
Statens stréalskyddsinstitut (nuvarande SSM) som anger referensvirden for allménhetens
exponering for magnetfalt. Syftet med ett referensvérde ar att skydda allmanheten mot kénda
hélsoeffekter vid exponering av magnetfilt. Inom jarnvagsnatet (16,7 Hz) ar referensvardet
300 uT.

5.7.1 FOrutsattningar
Planerad verksamhet byggs vid redan befintligt spar. Elektromagnetiska falt forekommer
langs befintliga kraftledningar samt Vattenfalls hogspanningsledning som stracker sig langs
med sparets Ostra sida. Ett antal fastigheter ligger inom 20 meter fran sparmitt. Ingen
kénslig bebyggelse som skolor eller forskolor forekommer i anslutning till den planerade
anldggningen.

5.7.1 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet
Inga skyddsétgarder kopplat till miljoaspekten elektromagnetiska félt bedéms nodvéndiga.

5.7.2 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Fa manniskor kommer att varaktigt vistas inom 20 meters avstand fran anldggningen.
Foreslagen atgiard kommer inte namnvért att forandra de elektromagnetiska falt som redan
idag finns i omrédet. Planforslaget ger alltsé ingen negativ effekt p4 méanniskors hilsa och
diarmed ingen negativ konsekvens.
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5.7.3 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors ingen visentlig ombyggnad av infrastrukturen. Det
elektromagnetiska félt som finns idag forandras inte.

5.7.1 Slutlig bedémning

Sammantaget kommer det inte att finnas nagon bebyggelse som kan utséttas for exponering
av elektromagnetiska falt hogre dn hur det ser ut idag. Det blir inga positiva eller negativa
konsekvenser.
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5.8 Fororenad mark

Foljande avsnitt beskriver planomradets rddande markmiljo, utifrén kinda
markfororeningar frin inventeringsskedet samt resultatet av de miljétekniska
markundersokningar som utforts inom projektet. Syftet med att identifiera markféroreningar
ar att sakerstalla en god halsa for manniska och milj6 samt for att sdkerstalla korrekt
masshantering.

5.8.1 Bedémningsgrunder

For att bedéma halter av emnen anviands Naturvardsverkets generella riktvarden for kinslig
markanvandning (KM) och mindre kinslig markanviandning (MKM). Analysresultaten
jamfors dven mot Naturvardsverkets nivaer for mindre dn ringa risk (MRR) samt Avfall
Sveriges bedomningsgrunder for farligt avfall (FA).

Asfaltsprovernas eventuella innehall av PAH-16 har jamforts mot Trafikverkets riktvarde for
tjarasfalt. Fér bedomning om farligt avfall har EU-kommissionens grins for benzo(a)pyren
samt CLP-forordningens gréans for PAH anvénts.

Utvirdering av sulfidjord har baserats pa Trafikverkets bedomningssystem for att identifiera
risk for miljopaverkan av sulfidférande bergarter samt Vigverkets rad och rekommendation
for hantering av sulfidjordmassor.

Markanvindningen for det aktuella planomradet faller inom bedémningsgrunder for MKM
och kan déarfor tilldta nagot hogre halter av fororeningar jamfort med omraden for kédnslig
markanvandning.

Néagon bedémningsmatris anvands normalt inte for fororenad mark eftersom detta kapitel
utgdr fran forekomst av befintliga markfororeningar samt hantering av férorenade massor
under byggskedet. Planomréadets vérde eller kénslighet avseende markféroreningar bedéms
inom andra avsnitt i denna MKB.

5.8.2 Forutsattningar

Halter i jord 6ver Naturvardsverket riktvirde for KM, men under MKM, pévisas i den norra
delen av aktuellt spdromréde. Detta i den férsta 1—2 metern. Férorening &r avgransad i
sidled. Det har dven pévisats sulfidjord med svavelhalt p4 1100 mg/kg TS i norra delen av
sparomradet. Detta pa 1,2—2,0 m djup under befintlig markyta. Analys har dock inte
indikerat ett syraproducerande material och svavelhalten ar avgransad mot syd.

Resterande jordmassor intill sparomradet pavisar inga halter 6ver Naturvirdsverkets
generella riktviarde for KM for nagra parametrar, flera analyserade parametrar redovisar
halter underskridande laboratoriets rapporteringsgrans.

Asfaltsprov frén sparovergang pavisar inga halter 6verskridande riktvéarde for tjarasfalt eller
farligt avfall.
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Vad giller markisoleringsmaterial har detta inte kunnat undersokas.

Ingen provtagning intill sparvixlar har utforts. Om fororeningar forekommande intill dessa,
ar det vanligt att dessa &r oljor innehallande PCB.

5.8.3 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

Uppgravda jordmassor med halter under MKM bed6ms kunna ateranviandas inom
arbetsomradena.

For att utreda eventuellt fororeningsinnehall i material kring sparvaxlar rekommenderas
uttag av kompletterande jordprov. Sarskild hansyn bor éven tas till patraffad sulfidjord i norr
vid schakt, grundvattensénkning etc.

5.8.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Marken kring spdromradet bedoms enligt Naturvardsverkets definition som MKM, mindre
kéanslig markanviandning. Fororeningshalterna i jordmassorna bedéms vara under MKM.

Massor som ateranvinds inom projektet bedéms medfora liten negativ konsekvens. De
jordmassor som schaktas bort medf6r att marken blir renare, och konsekvensen blir darfor
positiv. Risken for spridning av fororeningar bedoms vara liten.

5.8.5 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Entreprendren ska planera arbetet sé att masshanteringen sker med s liten
omgivningspéverkan som mojligt samt att de férorenade massorna omhandertas pa ritt sitt.

Overskottsmassor som inte kan dteranvindas inom sparomradet ska transporteras till
godkénd mottagningsanlaggning.

Vid atervinning av avfall f6r anlaggningsdndamal, dar risk for férorening av mark,
vattenomrade eller grundvatten ir ringa giller anmalningsplikt. Ar risken mer &n ringa giller
tillstandsplikt for att atervinna icke-farligt avfall. Ar fororeningsrisken mindre 4n ringa kan
atervinning behova anmailas om atgéarden visentligt kommer dndra naturmiljon.

Det foreligger en risk for att avvikande férorenade massor upptécks i samband med
byggskedet. I det fallet ska skyddsatgarder vidtas for att de fororenade massorna hanteras pa
ratt satt. Vid patraffande av missténkt fororening som skiljer sig fran nu kéand
fororeningssituation i samband med schaktning ska Trafikverket omedelbart underrittas och
ytterligare provtagning kan behdva utforas.

En platsspecifik bedomning kommer i sa fall genomf6ras for att utreda om massorna bor
schaktas bort eller om spridningsbegransande atgarder kravs.
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5.8.6 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelspéret inte anldggs och omradet férblir som det ar
idag. Atgirdsomradet &r till stora delar redan ianspraktaget som sparomrade och &r pa si vis
redan idag paverkad av fororeningar. Nollalternativet innebar att féroreningssituationen
forblir oférandrad och fororenade massor forblir liggande.

5.8.7 Slutlig beddmning
D4 samtliga jordmassor uppvisar féroreningshalter under MKM bed6ms dessa kunna
ateranviandas inom sparomrédet. Sarskild hdnsyn bor dock tas till den sulfidjord som
patriffats i norra delen av sparomradet. Fororenade massor som inte kan anvindas inom
projektet transporteras till godkdnda mottagningsanldggningar. Kompletterande provtagning
bor goras av jordmassor kring spérvaxlar.
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5.9 Naturresurser och markanvéandning

Med naturresurser avses de resurser som finns i vir omgivning och som ménniskan behéver

eller nyttjar for olika andamaél, som exempelvis dricksvatten, jordbruk fér
livsmedelproduktion, skogsbruk med mera. Naturresurser &r tillgdngar som kan nyttjas av

maéanniskan for att exempelvis utvinna energi eller framstélla en produkt. For att sdkerstilla
att jordens naturresurser ldngsiktigt kan bevaras och sékras ar det viktigt att hushalla med de

naturresurser som finns.

Influensomrédet for paverkan pa en naturresurs kan vara svart att forutse, exempelvis kan

tillgdngen eller kvalitén pa vatten paverkas langt utanfor det omrade som ar avsett for

exploatering.

5.9.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 17 nedan redovisas de kriterier som anvéants for bedomning av omradets varden och
effekter géllande naturresurser och markanvandning.

Tabell 17. Beddmningskriteriet for naturresurser och markanvandning.

Intressets Effekt

varde/kanslighet

Naturresurser och
markanvandning

Stor negativ effekt

Stora omréden tas i anspréak eller
skadas allvarligt genom spridning
av miljo- och hélsofarliga amnen.
Spridning av miljo- eller
halsofarliga &mnen skulle f&
paverkan pd ménniskors hélsa.

Yt- eller grundvattenresursens
kvantitet eller kvalitet reduceras i
hog grad.

Hogt varde

Omrédet &r av nationellt eller regionalt
intresse vad galler markanvandning.

Yt- eller grundvattenresurs med goda
méjligheter till uttag for allman
dricksvattenférsorjning.

Mattligt varde

Omrédet &r av regionalt eller lokalt intresse
vad géller markanvandning.

Yt- eller grundvattenresurs med méttliga
mojligheter till uttag for allmén
dricksvattenférsorjning samt omraden med
enskilda dricksvattenbrunnar.

Mattlig
konsekvens

Lagt varde

Omrédet &r av lokalt intresse vad galler
markanvéandning.

Yt- eller grundvattenresurs med begransade/
sma mojligheter till uttag for allman
dricksvattenférsorjning eller omraden med
enstaka enskilda dricksvattenbrunnar.

Mattligt negativ
effekt

Omrédet tas delvis i ansprak men
grunden for omrédets vérden
finns huvudsakligen kvar. Risk
for spridning av miljé- och
hélsofarliga amnen foreligger
men kan hanteras.

Liten negativ
effekt
Endast mindre delar av omréadet

paverkas, vilka har mindre
betydelse for omradets vérden.

Ingen risk fér spridning av miljo-

eller halsofarliga &mnen
foreligger.

Yt-eller
kvantitet eller kvalitet reduceras.

Mattlig
konsekvens

Liten-maéttlig
konsekvens

Yt-eller gr
kvantitet eller kvalitet paverkas
inte alls eller endast till viss del.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Positiv
effekt

Projektet bidrar
till positiva
effekter for
naturmiljo.
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5.9.2 Forutsattningar

5.9.2.1 Markanvandning
Lings den strackan dér det partiella dubbelsparet ska anlidggas forekommer béde jordbruk
och skogsbruk. Storsta delen av strackan skog som brukas men narmare Séavast sa
forekommer dven mindre ytor som nyttjas for jordbruk.

5.9.2.2 Riksintressen

De riksintressen som finns i ndromradet av det planerade partiella dubbelsparet &r
Stambanan som gar genom 6vre Norrland och &r av riksintresse for kommunikation. Vag 97
som stricker sig langs med den véstra sidan av jirnvagssparet.

Oster om jarnvigen ligger Gruvbergets 6vningsfilt som omfattar cirka 230 hektar.
Ovningsomradet nyttjas till storsta del av sambands- luftviirns- och artillerifsrband. Pétaglig
paverkan for skjutfaltet kan enligt forsvaret uppsté vid forandringar i infrastruktur som pé
négot sitt paverkar mojligheterna att transportera fordon, materiel eller personal till
faltomradet (Forsvarsmakten, 2024).

Planomradet omfattas dven av totalforsvarets riksintresse omrade med sdarskilt behov av
hinderfrihet. Omrédet anger en yta inom vilken det foreligger ett sirskilt behov av att
sdkerstilla hinderfrihet da det ligger i anslutning till ett eller flera skjut- eller 6vningsfélt.

Planomradet omfattar &ven av ett MSA-omrade (Minimum Safe Altitude). MSA anger den
minimih6jd som det &r sdkert att gora in- och utflygningar kring en militér flygplats.

5.9.2.3 Ytvattentakt

Vister om planomradet gar Luleélven, Luleilv dr en viktig naturresurs da den anviands som
dricksvattentdkt. Vattenskyddsomradet Gaddvik (Storheden) ligger véster om jarnvagsspéaret
och gér som narmast 1,5 km ifrn planomrédet. Den foreslagna striackningen for partiellt
dubbelspér vid Savastklinten-Sévast ingér i huvudavrinningsomradet “Luledlven”.
Jarnvigsstrackningen ligger i delavrinningsomradet "Mynnar i Luleédlvens vattendragsyta”.
Vid avvattning till Luleédlven passeras dven delavrinningsomradet "Ovan Savastan i
Luleidlvens vattendragsyta” (VISS, 2023).

5.9.2.4 Ytvatten

Savastin (MS_CD: WA23689083) rinner sydvést om planomradet och ansluter till Luleidlven
ibada dndar. Vattendraget har enligt VISS (2017-2021) méttlig ekologisk status och den
uppnaér ej god kemisk status. Vattenforekomstens harkomst klassas som kraftigt modifierad.
Faststélld miljokvalitetsnorm for vattendraget ar god ekologisk potential 2027 samt God
kemisk ytvattenstatus, med mindre strédnga krav for bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverféroreningar (VISS, 2023).
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Borsttjarnen (MS_CD: WA10946172) ar en sjo som ligger 6ster om planomrédet. Enligt VISS
(2017-2021) hor vattenforekomsten till Gvrigt vatten och har inga ingen miljokvalitetsnorm
eftersom vattendraget inte har klassats utifran status (VISS, 2023).

5.9.2.5 Grundvatten

I nirheten av utredningsomradet forekommer det en grundvattenférekomst med
bendmningen SE735115-173327, MS_CD: WA89933192 (Sand- och grusforekomst).
Grundvattenférekomsten ar lokaliserad ldngsefter Luleédlven i riktning norrut och anvands
aven som dricksvattenforekomst i Boden (VISS, 2023). Grundvattenforekomsten har god
kemisk status och god kvantitativ status. Planomrédet ingér i avrinningsomradet for
grundvattenférekomsten men ligger som narmast cirka 600 meter ifran.

Grundvatten dr vattnet i jorden eller berggrunden dér halrummen ar helt vattenfyllda. Det
brukar avgransas med en yta och under den grundvattenytan ar alla porer eller sprickor helt
vattenfyllda. Regn som faller till marken och vatten fran snésmaéltning som inte tas upp av
vaxternas rotter eller avdunstar infiltrerar marken och fortsatter ner genom marken dar det
till slut bildar grundvatten. Grundvatten kan ocksa bildas d& grundvattenytan i marken &r
lagre &n vattenytan i ett intilliggande ytvattendrag. Ytvattendraget infiltrerar da till
grundvattenmagasinet. S& smaningom rinner grundvattnet ut i sjdar och andra vattendrag,
eller i havet.

Grundvatten ar en parameter som paverkar vilken naturtyp som ar naturlig i ett omrade. Om
grundvattenytan finns néra eller i marknivén uppkommer en vatmark. Genomslappliga
jordar med djupare grundvattenyta ger forutsattningar for mer torktéliga biotoper.
Grundvatten ar i normalfallet rent, och anvinds for méanniskors dricksvattenforsorjning.
Grundvatten nyttjas bade i liten skala i enskilda brunnar och i storre skala i titorternas
vattenverk.

Det aktuella projektomradet ligger under hégsta kustlinjen, vilket betyder att omradet legat
under vatten. Omrédets markforutsattningar har dar med paverkats av vagor samt strémmar
och svallat materialhar avsatts i lagpunkter och langs sluttningar. Planomradet &r flackt men
kuperat 6ster ut med héjdryggar och berg i dagen.

Jordarterna inom projektomradets narhet domineras av postglacialt avsatt sand samt moran
som stéllvis 6verlagras av lera och silt Figur 40, jorddjupet inom omradet varierar mellan 30
och 50 m.
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Figur 40. Oversiktskarta 6ver jordarter och vattenforekomster.

Geotekniska samt hydrogeologiska undersokningar utférda under januari — mars 2024 visar
att grundvattennivderna inom omradet ar relativt hoga, med en variation pa 0.6 — 2 m under

markytan.

5.9.2.6 Enskilda brunnar

Oster om sparstrickan finns tva dricksvattenbrunnar placerade cirka 150 m respektive 200
meter fran den aktuella spérstriackan (SGU, 2023). Det finns ett flertal energibrunnar i
jarnvagens nérhet, vister om striackan ligger en energibrunn cirka 20 m fran spéret och 6ster
om striackan ligger en energibrunn cirka 100 meter fran strickan. Vister om strickan i den
sodra dnden ligger ytterligare en energibrunn cirka 20 meter fran spérstrackan.

I 6vrigt har ingen brunnsinventering utforts inom projektet, eftersom identifierad
grundvattenpaverkan ar sé pass begriansad och lokal.
5.9.2.7 Markavvattningsforetag

Inget markavvattningsforetag paverkas av foreslagna atgérder.

5.9.2.8 Avfall

I Savast kommer runt 1500 meter spér att rivas samt 4 vaxlar. Makadamen under véxlarna
kan vara fororenat och bedéms generera cirka 200 m3 avfall. De slipers som kommer bytas ut
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bedoms besté av bok eller ek och inte innehalla kreosot och beh6ver ddrmed inte hanteras
som farligt avfall. Det kan éven finnas isolerskarvar lings med sparet med lim som eventuellt kan
innehélla asbest och behéver dé hanteras enligt Trafikverkets regelverk.

5.9.2.9 Masshantering

For att kunna bygga den nya jarnvéagsanldggningen behover en del schakt genomforas. En
stor andel massor behover darfor transporters bort frén omradet eftersom de inte kan
ateranvidndas. Uppskattningsvis beh6ver 24 000 m3 schaktmassor koras bort. Till det behévs
material for frostisoleringslager om cirka 9000 m3 och forstarkningslager om cirka 6500 m3.

5.9.3 Anpassningar och skyddsatgarder for driftskedet

Under framtagande av jairnvigsplanen har anldggning tagit hiansyn till att minimera behovet
av att ta ny mark i ansprak for jarnviagsanldggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till
stor del styrts av omrédets miljoviarden, kdnsliga omraden och inkluderar siledes omraden
som ingar i miljobalkens hushallningsbestammelser.

Jarnvagsovergangen som ska flyttas i Sdvast kommer inte stdngas forens den nya
jarnvagsovergangen har anlagts. Detta for att inte paverka atkomsten till Férsvarsmaktens
riksintressen och inte paverka de boenden som ligger pa den Ostra sidan om jarnvagen.
Under driftskedet bedoms inga skyddsatgéarder nédvandiga.

DA projektomrédet inte ligger inom ndgot vattenskyddsomréde eller naturskyddsomréide s&
bedoms okvantifierade utsldpp under driftskedet inte medfora behov av ndgra anpassningar
eller skyddsatgarder

5.9.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Anlaggandet av det partiella dubbelspéret kommer innebéra en férandring av pagaende
markanvindning. Mark som idag anvénds for skogs- och jordbruk kommer att tas i ansprak.
Luleidlvens funktion som dricksvattentékt bedoms inte paverkas negativt av projektet.
Vattenskyddsomradet Giddviken bed6ms inte heller péverkas av planerade atgérder.

Projektet kommer under anldggningsskede medfora en tillfallig grundvattensédnkning vid
lanshallning av schakt.

Forandringar i grundvattenytans lage eller grundvattnets kvalitet eller kvantitet kan komma
att paverka béde naturmiljon och vattenférsorjningen i omrédets narmilj6. Eftersom
projektomradet inte ligger inom ett vattenskyddsomrade eller naturskyddsomrade sa bedoms
dock riskerna som sma.
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5.9.5 Skyddsatgarder under byggskedet

e Det avfall som genereras fran anldggandet av jirnvigen kommer i sé stor utstrackning
som det dr mojligt att dteranvindas inom projektet. Detta for att minska antalet
transporter och anvindandet av naturresurser.

¢ Ett kontrollprogram kommer att upprattas infor byggskedet for att kontrollera
vattenkvalitén for vatten som ska sléppas till recipient.

e Masshantering ska ske pa ett sé effektivt och klimatsmart satt som mgjligt. Massorna
ska koras till ndrmast méjliga mottagare.

e Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslépp av férorening fran
exempelvis petroleumprodukter och kemikalier.

e Inom projektomrédet sé dr grundvattennivaer relativt hoga vilket medfor att det
under byggskedet bedoms bli aktuellt med tillfdllig grundvattensénkning. Schakt
under grundvattenytan medfor uppkomst av lanshallningsvatten som kommer
behovas hanteras. Om schaktmassorna innehaller fororeningar finns alternativ for
omhéndertagande av ldnshéllningsvattnet.

e Grundvattenbortledning &r i regel tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 §
Miljobalken. Tillstdnd beh6vs dock inte om det dr uppenbart att vare sig allménna
eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenférhéllandena enligt 11 kap.12 § Miljébalken.

5.9.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Vidtas foreslagna skyddsatgiarder bedoms inte effekter och konsekvenser frén byggskedet bli
betydande for markanvandning eller naturresurser.

Risken for att de schakter som kommer utféras pd omradet paverkar yt- eller
grundvattentdkterna i omridet bedoms som laga. Forutsatt att material, avfall och kemikalier
hanteras pa ett korrekt sétt, bedoms risken for paverkan pa yt- och grundvattentiakten som
lag.

5.9.7 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelspéret inte anldggs och omradet férblir som det ar
idag. Markanviandningen kommer att vara ofordndrad med betesmark och sméskaligt
jordbruk.

I nollalternativet fortgar trafikeringen pa jarnviagen och verksamheterna kring banan som
idag med de diffusa utsléapp som pagar kontinuerligt. Effekter har inte berdknats men ar
sannolikt obetydliga.
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5.9.8 Slutlig bedémning

Markanvindningen i planomrédet kommer forandras vilket ger en lokal paverkan for de som
brukar jorden men regionalt beddms marken som tas i ansprak vara av lagt virde.
Konsekvensen for markanviandning blir ddrmed liten.

Risken for paverkan pa ytvattentikter bedoms som liten d4 vatten frin anldggningsomradet
kommer renas och spadas innan det nar Savastan. Risken for paverkan pa grundvattentakter
bed6ms som liten pa grund av grundvattenakvifarens kvalitet.

Paverkan pa grundvatten for projektomréadet beddms som liten med hénsyn till
grundvattenakvifarens kvalitet. Ingreppet innebér en tillfallig grundvattensankning under
anlaggningsskedet vilket kan 6ka risken for spridning av amnen fran marken som kommer i
kontakt med syre och sprids via vatten. Vid markmiljoundersokningar kring Savastklinten
har sulfidjord hittats vid befintlig jairnvég, i och med det sd bedoms en risk for spridning av
fororeningar vara mojlig under anldggningsskede da de sulfidhaltiga jordarna kommer i
kontakt med syre.
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5.10 Klimatpaverkan

I foljande avsnitt redovisas hur arbetet med att minska klimatpéverkan fran anldggandet av
den nya uppstéllningsbangarden under byggande, drift och underhall genomfors.

Klimatpéverkan definieras som nettoforandring av utslapp av vaxthusgaser (till exempel
koldioxid, metan och kvaveoxid) frén en aktivitet till atmosfaren, vilket bidrar till okad
vaxthuseffekt/global uppvarmning. Klimatpaverkan kan minskas genom att utslappen
begrinsas eller att upptaget av koldioxid okar, en sa kallad kolsdnka. Energieffektivisering
samt reglering av lagar och styrmedel &r exempel pa metoder for att begransa
klimatpéverkan.

5.10.1 Klimatpaverkan och energianvandning

Sveriges vég- och jarnvigssystem medfor klimatpaverkan och energianvindning béde i form
av trafikering och genom den infrastruktur som byggs, driftsétts och underhalls. Av
transportsystemets klimatpaverkan och energianviandning fran byggande, drift och underhall
star Sveriges Gver 15 000 kilometer statliga jarnvagssystem for en storre andel &n
motsvarande méngd vagnat.

Majoriteten av utsldppen fran vig och jarnvigsprojekt kommer fran tillverkningen av stél och
betong som anvénds i broar och andra byggnadsverk samt fran fossila drivmedel inom
byggprocessens masshantering och dess transporter. For att na klimatmalen krivs arbete
med klimatforbattringar i alla led. (Trafikverket, 2020)

Trafikverket har en viktig uppgift i att begransa transportsystemets indirekta klimatpaverkan och
energianvindning. Det dr darfor av vikt att utsldppen och energianviandningen fran
transportsystemet beaktas i ett livscykelperspektiv, i detta avseende byggande, drift och
underhall.

5.10.2 Bedémningsgrunder
Bedomningsgrunder for klimatpaverkan utgors av projektets mél pd 30% reduktion och

nationella mal med hjélp av forutsittningarna i Trafikverkets modell for klimatkalkyl.

Anldggningen bedoms utifrdn det nationella miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan
samt Sveriges nationella klimatméal som innebér att utslapp av vaxthusgaser ska minska med
63% 2030 &n utslappen 1990. (Naturvardsverket, 2023)

5.10.2.1Metodik och osékerheter i bedémningen

Klimatkalkyl ar Trafikverkens verktyg som &r etablerat for att kunna identifiera och berékna
energianviandning och klimatbelastning som byggande, drift och underhéll av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

Det resultat som kalkylverktyget bidrar med ar den totala méngden utslapp av vaxthusgaser
och energianviandning som byggandet under projektets gédng ger upphov till samt de arliga
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utslappen under drifttiden. Resultatet anvénds for att redovisa projektets energi- och
klimatpéverkan och redovisas i PM reducerad klimatpaverkan.

Underlag till klimatkalkylen utgér fran den kostnadskalkyl som tas fram for Savastnis och
Savastklinten. En stor osdkerhet i nuldget dr de grova antaganden som gjort vid ett férsta
skede av klimatkalkylen eftersom tillgdngligheten av méangder ar ndgot oklara samt hur
likvirdiga posterna ar i jamforelse med verkligheten.

Posterna i anlaggningskostnadskalkylen ldggs in i verktyget i den mén det finns
motsvarigheter bland verktygets typétgarder och byggdelar. Dessa justeras vid behov for att
motsvara projektspecifika anlaggningsdelarna.

5.10.3 Klimatreducerande atgarder

Bade bygg och driftskedet ger upphov till utslapp av vaxthusgaser och energianviandning. De
storsta negativa klimatbelastningarna identifieras i huvudsak vid byggskedet vilket innebér
storst potential for reduktionsétgirder diar. Exempel pad mojliga klimatatgéarder som har
identifierats i nuldget &ar val av geotekniska forstarkningséatgarder, dteranvindning av massor,
krav pa drivmedel och material till entreprenér och minimering av masstransporter.

5.10.4 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelsparet inte anlédggs och omradet f6rblir som det ar
idag. Kapacitet eller stabilitet av jarnvag kommer inte att forbattras. Den prognostiserade
okningen av antal godstransporter, malmtag och persontdg kommer behéva kompenseras
med transporter pa vag vilket skulle resultera i 6kade utslapp av viaxthusgaser fran lastbilar
och personbilar.

5.10.5 Slutlig bedémning

Projektet bedoms pa sikt genom 6kad kapacitet for transporter begriansa klimatpaverkan
genom minskad energianviandning och minskade utslépp av vaxthusgaser. Darmed bedoms
projektet uppna miljokvalitetsmalet begransad miljopaverkan samt det nationella
klimatmalet.

5.11 Klimatanpassning

Klimatanpassning innebér att konstruktioner anldggs sé att de klarar eller kan anpassas till
att klara framtida klimat sa att skador undviks som innebir stora kostnader for samhallet. I
framtiden forespas en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsméngd, intensitet och frekvent
av extrem nederbord samt stigande havsvattennivaer. Olika regioner kommer troligtvis att
paverkas pé olika séitt. For manga infrastrukturprojekt sdsom jarnvagsprojekt behovs en
planeringshorisont p& mer dn 100 &r, eftersom anldggningen ska finnas under lang tid.
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5.11.1 Forutséattningar

Avsnittet innehaller ocksa en beskrivning av de éversvamningsrisker som finns inom
planomradet och vilka klimatanpassningar som foreslas for att minska risken for skador.

Inga kdnda problem finns i nuldget i det aktuella planomradet vad géller 6versvimningar.
Framtidens klimat kommer dock skilja sig frin dagens. Enligt SMHI:s "Fordjupad
klimatscenariotjanst” kommer temperaturen i omradet kring jarnvégsplanen att 6ka med ett
par grader fram till &r 2100 och nederborden berdknas 6ka med 15-25% jamfort med nulaget.
Oversvamningsrisk och anpassning till bade nutida och framtida klimat &r ofta en central
fraga i infrastrukturprojekt. Hoga vattenstind i vattendrag, sjoar och hav gor att markomra-
den som normalt 4r torra svimmar éver. Oversvimning kan ocksi uppsté i samband med
kraftig nederbord och snésmailtning, nar markytan inte formar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag. I och med ett varmare klimat
kommer nederbérd som regn i stéllet for sn6 att bli allt vanligare vintertid. Antalet dagar med
snéticke 5 mm & 20 mm bedoms minska med upp emot 8o dagar. (SMHI, 2015).

Generellt sett kommer érstillrinningen att 6ka med ca 10-15% vid mitten av seklet, den
O6kningen kommer sedan att fortsdtta mot slutet av seklet. Totalt sett forvéntas tillrinningen
oka, men de karaktéristiska arstidsflodena bedoms jamnas ut, framforallt f6r de mer sydligt
beldgna vattendragen i Norrbottens lan forvéintas ett mer utjamnat forlopp. Det innebér att
topparna i varflodet minskar men att den sammanlagda tillrinningen kommer 6ka, vilket
resulterar i att dimensionerande floden HQ50 och HQ100 bed6ms minska i framtiden
(SMHI, 2015).

Den aktuella jarnvagsstrackningen varierar ndgot men ligger hjdmaéssigt mellan +11 och +22
meter 6ver havet. Hogsta nivaer ar i den Ostra dnden ndrmast Luled, dérefter sjunker
nivderna i riktning norrut mot Boden och ar som ldgst ungefir i mitten av strackan. Nordost
om aktuell strackning ligger ett h6jdparti dir terrdngen lutar i sydvastlig riktning ner mot
jarnvégen.

Skyfall, hoga floden och héga havsvattensténd ar faktorer som riskerar att leda till
oversvimning i omréadet. Cirka 700 meter Oster om jarnvagen ligger sjon Borsttjarnen pa en
hojd av +51. Borsttjarnen ar cirka 60 000 m2 stort. Mellan jarnvigen och Borsttjarnen ligger
Savastberget. Berget fungerar som en barriir mellan sjon och jirnvagen vilket minskar risken
for paverkan vid hoga vattenfloden.

Drygt 400 meter sydvist om planomradet ligger Savastan pa en hojd av cirka +1,6.
Borsttjarnen och Sévastén forbinds med ett mindre vattendrag som korsar jirnvégen.

Sjon Avan ar lokaliserad vister om jarnvagen ligger pa en hojd av + cirka 2,5 risken att sjon
oversvimmas och ddrmed péverkar jarnvigen bedéms som liten.
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5.11.2 Nollalternativ
Nollalternativet ar att det partiella dubbelspéret inte anldggs och omradet férblir som det &r
idag. Jarnviagen kommer fortsatt att ha en dalig kapacitet och begriansa den tagtrafik som gar
pé stréckan.

5.11.3 Slutlig bedémning

Vald hojdsattning innebér att jarnvagsanlaggningen placeras pa en h6jd som bedoms vara
tillracklig for att inte paverkas vid 6versvamningar. Hojdséattningen av omradets kommer att
vara tillracklig for att klara framtida vattennivéer till foljd av hoga floden, héjda havsnivéer
eller skyfall.
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6 Samlad beddmning

6.1 Samlade miljokonsekvenser

Tabell 18. Samlad beddmning for samtliga miljéaspekter som beaktats i
miljdkonsekvensbeskringen.

Miljdaspekt Konsekvens

Landskap Mattlig konsekvens
Kulturmiljé Mattlig konsekvens
Naturmiljoé Liten konsekvens
Rekreation och friluftsliv Liten konsekvens

Risk och sékerhet Oférandrad konsekvens
Boendemiljo, buller och vibrationer Positiv effekt
Elektromagnetiska falt Of6randrad konsekvens
Fororenad mark Oforandrad konsekvens
Naturresurser och markanvéandning Liten — mattlig konsekvens
Klimatpéaverkan Positiv effekt
Klimatanpassning Oforandrad konsekvens

6.1.1.1 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera effekter samverkar med varandra pa

olika satt. Detta kan gora att summan av effekter fran olika projekt kan ge en betydande
paverkan pa omgivningarna. De kumulativa effekterna kan ocksa motverka varandra pé ett
sétt som gora att effekterna tillsammans inte paverkar omgivningarna pa ett betydande sétt.
Summan av effekterna bedoms ur ett perspektiv pa tidigare, pagéende och/ eller kommande
kallor till stérningar.

Inom projektet for det partiella dubbelsparet Savastklinten — Savast kommer skogsmark och
jordbruksmark att tas i ansprak. Vaster om Savast planeras ett bostadsomrade (Peton) att
anlaggas. Bostadsomradet ar lokaliserat pa Sévastons norra udde och anliaggs pa jordbruks-
och skogsmark. Planomrédet for det partiella parallella dubbelspéret &r ett litet omrade och
de kumulativa effekterna av de planerade projekten blir att liten del &kermark och skogsmark
tas i ansprak for annan markanviandning. Lokalt bedoms de kumulativa effekterna som lite
negativa men regionalt bedoms den férdndrade markanvandningen fa en oférandrad
konsekvens.

115



6.1.1.2 Nollalternativ

Nollalternativet for det partiella dubbelspéret i Sdvastklinten — Sévast &r att det partiella
dubbelspéret in anldggs. Markanvédndningen kommer forbli som i dagsldget med skogs- och
akermark som brukas likt tidigare. Inga bullerskyddséatgarder kommer vidtas, darav kommer
bullerpéverkan forbli som i dagsléget och ingen paverkan pa kulturmiljo kommer ske.

Jarnvagens kapacitet kommer inte forbattras och tagtrafikens stabilitet kommer inte
forbéttras. Den prognostiserade 6kningen av antal godstransporter, malmtag och persontég
kommer behéva kompenseras med transporter pa vag vilket kommer innebara 6kade utslapp
av vaxthusgaser fran lastbilar och personbilar.

6.1.2 Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en
hogsta tillatna fororening eller stérningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675)
samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2001:660). Péverkan pa luftkvalité har
inte analyserats, vilket motiveras under avsnittet for MKN for luft nedan.

6.1.2.1 MKN buller

Trafikverket har ett ansvar att ta fram dtgardsprogram for att kartldgga och forebygga buller
fran vigar och jarnvégar. Buller frin omgivningen har analyserats inom ramen for
jarnvagsplanen med avsikt att paverkan pa ménniskors hélsa, till f6ljd av buller fran
anldggningen, ska bli sa liten som mojligt under bade bygg- och driftskede.
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller bedoms uppnés dé skyddsatgarder och kontroller
kommer genomforas under byggtiden for att sdkerstélla att bullrande aktiviteter inte
overskrider gillande riktvarden. Ividare arbete sékerstills att bullrande aktiviteter under
byggtiden inte 6verskrider gillande riktvarden. Skyddsatgérder under driftskede har tagits
fram for att i storsta maéjliga man uppfylla riktvarden. I de fall riktvarden inte kan nas
utomhus, erbjuds fastigheten en bullerskyddsatgird pé uteplats. I de fall riktvirde vid fasad
inte kan uppfyllas erbjuds atgarder for att uppfylla riktvirden inomhus.

6.1.2.2 MKN vatten

Luleilv och Sévastdn omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten enligt miljobalken, kapitel
5, och vattenforvaltningsforordningen, kapitel 4. Enligt 5 kap. 4 § miljobalken far en
myndighet eller kommun inte tillita att en verksamhet eller atgérd péborjas eller andras, om
det ger upphov till fororening eller storning som innebér en otillaten forsamring av
vattenmiljon. Mojligheten att uppna gillande normer far inte dventyras.
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6.1.2.3 MKN luft

Anldggandet av det partiella dubbelspéret kommer under byggskedet ge en marginell 6kning
av trafikrorelser i samband med de maskiner som kommer verka inom omrédet. I driftskedet
innebar anldaggandet av det partiella dubbelspéret endast en marginell 6kning av tigtrafiken
varav den stOrsta 6kningen galler elektrifierade tag och forvintas darfor inte att innebara
négon betydande péverkan pa luftkvalitén. Inga anlaggningsdelar kommer heller att
installeras som innebdr nagra skadliga utslapp. Anldggningen bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna for luft.

6.1.3 Overensstammelse med miljomal och héllbarhetsmal

Projektet bedoms bidra med bade positiva och negativa effekter pa miljokvalitetsmalen. Det
partiella dubbelspéret bidrar till en forbéttring av Stambanans drift och funktion, vilket
kommer att ha positiva effekter pa vért hallbara resande da det blir enklare att dka kollektivt
och ldmna bilen hemma. Detta medfor positiva effekter pa malen som ror begransad
klimatpéverkan och frisk luft.

Som en f6ljd av projektet kommer fororenade massor samt invasiva arter att bekdmpas inom
omradet, vilket &r positivt for malen som ror giftfri miljo, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap samt ett rikt vaxt- och djurliv. Samtidigt kommer projektet att medverka till
negativ paverkan pa nistan samtliga av dessa mal pd grund av att en viss areal naturmark tas
i ansprak. Sammantaget bedoms dock anldggandet av det partiella dubbelspéret inte
motverka miljokvalitetsmalen, da det 6vergripande syftet med anldggningen kommer att
innebéra positiva effekter pa miljon. De negativa konsekvenserna ska begransas genom
skyddsétgarder.

6.1.4 Overensstammelse med transportpolitiska mal

Okad kapacitet pi Stambanan genom Gvre Norrland/Malmbanan #r férdelaktigt for miljon
dé transporter pa jarnvag ar mer miljovénligt dn transporter pa vig. Kapacitetsokningen
innebar att mojligheterna att flytta 6ver transporter frén vagtrafik till jirnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och en mer tillférlitlig trafik pa jirnvig bade
for medborgarnas och néringslivets resor. Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och
gor att fler kollektivtrafikresenarer pé jarnvdag kommer fram snabbare och sékrare. Det bidrar
aven till en Gverflyttningseffekt fran vég till jarnvég, ddr situationen pa vigsidan forbéattras.

Atgirden forindrar inte distansen men innebér kapacitetsmissiga forbittringar pa jarnvig
som kan leda till kalkylméssiga Gverflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.

Atgirden minskar stérningsorsakerna och ger industrin forbattrade mojligheter att halla
omloppstider dar minskad risk for leveransstorningar starker konkurrenskraften.

Minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jairnvag ger forbattrade
mojligheter till pendling.
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Utbyggnad av jarnviagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa jarnvag. En
forbattrad restid for kollektivtrafiken underlattar for samtliga resenirer oavsett kon.

Atgirden utfors inom Trafikverkets planliggningsprocess som vid samrad #r 6ppen for alla
oavsett exempelvis kon, alder, etnicitet, religion eller handikapp.

6.1.5 Overrensstammelse med lokala miljomal

Bodens lokala miljomal bestar av fem fokusomréden. De utvalda fokusomridena ar: klimat,
biologisk mangfald, vatten, giftfri miljo och god bebyggd miljo. Mélen har naturen, klimatet
och ménniskan i fokus och innehaller fjorton delmal som ska implementeras i stadens egen
verksamhet (Bodens kommun, 2017).

Projektet bidrar till uppfyllandet av malet for klimat da det partiella dubbelsparet kommer
effektivisera och stabilisera tagtrafiken. Detta ger moéjlighet for fler personer att valja taget
framfor bilen vid pendling och ddrmed minska utslappen av vixthusgaser.

Malen kopplade till biologisk mangfald motverkas da skogs- och jordbruksmark tas i ansprak
for att anldgga det partiella dubbelspéret. Paverkan ses dock som liten da det &r ett relativ
litet omrade som tas i ansprak.

Projektet varken bidrar eller motverkar miljomalet kring vatten da hanteringen av vatten och
péverkan pa vatten inte kommer férandras pa ett betydande sitt jamfort med hur
hanteringen sker i dagslaget.

Projektet kommer bidra till uppfyllandet av maélet for giftfri miljo da fororenade massor
kommer att omhéndertas i samband med projekteringen. Den 6kade kapaciteten for
jarnviagen kommer dven bidra till att fler som pendlar kan vilja tdg och ddrmed minska
mangden luftféroreningar regionalt.

Milen kopplade till god bebyggd miljo kommer bide motverkas och gynnas av projektet da
det lokalt i Sdvast kommer innebéra en 6kning av tagtrafik och buller samt ske en paverkan
pa kulturmiljon i omradet. Regionalt sa kommer en béttre pendlingsmgjlighet att innebara
att fler kan bo i de mindre orterna och pendla med tég till arbeten pd annan ort.
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7 Samrad

Den som avser att bygga en jarnvig ska under arbetet med att upprétta en jarnvagsplan
samrada med bland annat lansstyrelse och berérda myndigheter, kommuner och enskilda
som sérskilt berors. Da det partiella dubbelsparet i Savastklinten medfora en betydande
miljopaverkan ska projektet ha en utokad samradskrets enligt miljobalken. Detta innebar att
samrédet dven ska omfatta Gvriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berorda. Den fullstindiga samrédskretsen framgar av
184316-00-017-0_0-0002 Samradsredogorelse SgoN Savastklinten-Savast, partiellt
dubbelspér.

Samradet ar en fortlopande process som péagér under hela planlaggningsprocessen fram till
kungorande och granskning av jarnvagsplanen. Samradsprocessen inleddes hosten 2023 i
samband med ett informationsmote med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen i Norrbottens 14n har 2023-12-04 beslutat att atgarder enligt rubricerat forslag
till jarnvédgsplan kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Hittills har samrédsprocessen genomforts bade i form av méten och skriftligen. Berérda
samréadsparter listas i nedan.

¢ Bodens kommun

e Linsstyrelsen i Norrbottens lan

e Forsvarsmakten

o TFortifikationsverket

e Statens fastighetsverk

e Jagarforbundet

e Statens fastighetsverk

¢ Kollektivtrafikmyndigheten

o Jagarforbundet

e Vattenfall AB

e Svenska kraftnit

e Gillivare skogssameby

e Allménheten

Under samradsperioden har det inkommit yttranden dir bland annat Lansstyrelsen
Norrbottens lan 6nskade en tydlighet i kommande handlingar vad giller vattendrag och
vattenomraden och informerade om att konsekvensbedémningar i MKB gillande landskapet
inte ska utga frén trafikantperspektivet.

I Svenska kraftnits och Vattenfalls yttranden framforde de att hansyn till de befintliga
ledningar som korsar spéret i Sdvast bor beaktas sa att pdverkan pé dessa inte sker.
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Flera fastighetségare yttrade sig gillande 6nskemal om buller- och vibrationsskyddande
atgarder och konstaterade att det redan idag finns en problematik gillande detta.
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8 Vidare arbete

8.1.1 Anmalningséarenden, dispenser och tillstand

Vid anlidggande av jarnvagen kan en tillfallig grundvattensdnkning bli aktuellt. Tillstaind
behovs dock inte om det dr uppenbart att vare sig allminna eller enskilda intressen skadas
genom vattenverksamhetens inverkan pé vattenférhéllandena enligt 11 kap.12 § Miljobalken.
Trafikverket gor bedomningen att inga allménna eller enskilda intressen paverkas av en
tillfallig grundvattensédnkning.

8.1.2 Miljokontroll och miljduppféljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésakring i
projektet. Trafikverket anvander mallen Miljésdkring plan och bygg for att systematisera alla
miljokrav som stélls pa projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att
sékerstilla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av
bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att
kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds
mer i detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfrégningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds miljosakringen for att kvalitetssakra att
atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stdllas. Entreprenoren ska uppratta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paboérjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddséatgérder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Efter byggskedet bor kontroll av uppkomst av invasiva arter goras. Samt att bekdmpning ska
goras av dessa under en tillrdcklig tid for att hindra att arterna ska fa faste i omradet igen.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och
drifttid f6ljs upp.
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9 Uppfyllelse av kompetenskravet

Tabell 19. Uppfyllelse av kompetenskravet for respektive sakomrade

Sakomrade/roll

Namn

Foretag

Utbildning och erfarenhet

Ansvarig miljo

TA-milj6, Rekreation

och friluftsliv,
Naturresurser och
markanvandning

Bebyggelseantikvarie

Naturmiljo

Fororenad mark

Akustik

Landskap

Akustiker

Kulturmiljé

Sékerhet och risk

Christoffer Engkvist

Emma Litsmark

Sandra Eriksson

Mathias Molau

Frida Johansson

Hampus Forserud

Anna Ohnfeldt

Elin Claesson

Elin Backesten

Elvira S6rman
Laurien

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Christoffer har en bred och
gedigen erfarenhet av
milj6- och
hallbarhetsbedémningar for
tillstand vattenverksamhet
och infrastrukturprojekt.

Emma ar utbildad
miljdvetare och har tidigare
arbetat som miljéinspektor
med inriktning miljéfarlig
verksamhet.

Sandra ar utbildad
bebyggelseantikvarie och
har erfarenhet som
teknikansvarig,
handlaggare och
medverkande
bebyggelseantikvarie vid
olika projekt.

Biolog och miljévetare med
en master i ekologi.
Tidigare erfarenheter fran
artskyddsutredningar och
naturvérdesinventeringar.

Frida ar utbildad miljévetare
med en magister i tillampad
miljévetenskap. Tidigare
erfarenhet pa miljé och
hélsoskyddsférvaltningen i
Varberg.

Ljud- och vibrationskonsult
med erfarenhet av
byggnads- och
samhallsakustik.

Anna ar utbildad
landskapsarkitekt och har
arbetet i rollen sedan 5 ar
tillbaka.

Civilingenjoér med snart 8
ars erfarenhet av arbete
med framst samhallsbuller,
men aven byggnadsakustik
och stérre inventeringar.

Elin &r certifierad sakkunnig
inom Kulturvarde niva K.

Elvira arbetar brett med
riskhantering i olika
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Hydrogeolog

Arkeolog

Linus Nystrom

Erik Nygren Wahlin

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

samhaéllsplaneringsprocess
er. Primért utreder hon
risker for manniskors halsa
och miljo, ofta i
detaljplaneskede eller inom
vag- och jarnvégsplanering

Utbildad hydrogeolog,
arbetat i rollen sedan tva ar
tillbaka.

Erik arbetar i uppdrag
rérande kulturmiljd, inriktat
pa forn- och
kulturlamningar. Genom sin
utbildning har han erhallit
bred erfarenhet fran
arkeologi med sarskilt fokus
pa jarnalder i mellersta och
norra Sverige.
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