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Lasanvisning

Nedan foljer en kort ssmmanfattning och beskrivning av vilken information man
hittar i respektive kapitel.

Kapitel 1 — Bakgrund och syfte: Inledande beskrivning, syfte, bakgrund, geografisk
omfattning samt de tidigare beslut som tagits och som ligger till grund for arbetet
med jarnvagsplanen och MKB:n. Har beskrivs ocksd hur jarnvagsplan och MKB tas
fram enligt Trafikverkets planlaggningsprocess samt de lagar, regler och normer
som ar styrande.

Kapitel 2 - Projektforutsattningar: Beskriver de forutsattningar som ar av betydelse
for projektet, med undantag for miljoforutsattningar som beskrivs i kapitel 5
(Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser).

Kapitel 3 — Beskrivning av projektet och dess genomforande: Beskriver
planforslaget och hur byggnationen ar tiankt att genomforas samt alternativa
losningar som valts bort.

Kapitel 4 — Avgransning och metodik: Beskriver hur MKB:n tas fram, vilket omrade
som har utretts, vilka miljoaspekter som bedomts relevanta for projektet samt hur
miljokonsekvenser bedoms.

Kapitel 5 - Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser: Detta kapitel beskriver
de forutsattningar utifran miljo som finns inom eller i anslutning till planomradet.
Har redovisas aven de effekter och konsekvenser som projektet forvantas medfora
under bygg- och driftskede.

Kapitel 6 - Samlad bedomning: Beskriver den samlade bedomningen av de
miljokonsekvenser som redovisats i kapitel 5. De lagar, riktlinjer, mal och normer
som ar av betydelse for MKB:n och utbyggnadsforslaget f6ljs upp.

Kapitel 7 - Samrad: Redovisar de samrad som genomforts med myndigheter,
foretag, organisationer, markagare och allménhet.

Kapitel 8 — Vidare arbete: Beskriver det fortsatta arbetet och vilken uppf6ljning som
planeras for kommande skeden inklusive byggtiden.

Kapitel 9 — Uppfyllelse av kompetenskravet: Redovisning av forfattarnas kompetens
for respektive miljoaspekt.

Kapitel 10 — Referenser: Innehéller referenser till underlag som omnamns i denna
MKB.



Icke-teknisk sammanfattning

Projektet omfattar anldggning av ett partiellt dubbelspar i Savast for att mojliggora
en 6kad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, 6kad turtiathet och 6kad
robusthet/flexibilitet av jarnvagen mellan Boden och Lulea.

Det parallella sparet anldggs pa den ostra sidan om det befintliga sparet.
Funktionen kompletteras med en ursparningsvéxel i befintlig motesdriftplats i
Savastklinten. Planerad byggstart ar ar 2025 och byggtiden berdaknas paga under
drygt 3 ar.

Med samradsunderlaget som grund ldimnade Trafikverket in en begiran om beslut
om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen i Norrbottens 1an meddelade 2023-12-
04 att anldggandet av det partiella dubbelsparet vid Savast-Savastklinten kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Landskapet kommer att paverkas till f6ljd av en forandrad markanvandning da
skogsmark samt odlings- och betesmark tas i ansprak for att anldgga jarnvagen.
Landskapsbilden paverkas negativt av nya bullerskyddsskarmar. Inga riksintressen
bedoms péverkas av planerad atgard.

Konsekvenserna for kulturmiljé bedoms som mattligt negativa da den direkta
relationen mellan Haradsvagen och Gamla Savastviagen bryts och med det
lasbarheten av och forstielsen for hur den dldre viagstrackningen gick genom
Savasts gamla bykiarna. Konsekvenser bedoms dven uppsta till f6ljd av
bullerskyddsatgirder, vilket innefattar mattliga konsekvenser till f6ljd av killnara
bullerskyddsatgarder och liten, liten - méttlig och mattliga konsekvenser till f6ljd av
fastighetsnara bullerskyddsatgiarder pa byggnaderna beroende pa deras kulturvarden.

Naturmiljon i Savastklinten domineras av planterade gran- och tallskogsmiljder,
med mindre inslag av dldre 16vskog. De naturvirden som noterades under NVI
2023 ir beldgna vil utanfor de omraden som bedéms paverkas av servicevig eller
partiellt dubbelspar. Vid Savastklinten kommer vistra delen av biotopskyddade
diken paverkas. Biotopskyddet upphivs med antagen jarnvagsplan.

Ett mindre lekomrade for vanlig groda kommer att paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Paverkan bedoms inte utlésa forbuden i
artskyddsforordningen och inte paverkan bevarandestatusen vare sig lokalt eller
regionalt for vanlig groda.

Boendemiljo vid planomradet berors framst ur bullersynpunkt da 6kad mangd
trafik pd jarnviagen kommer innebara okad bullerniva. For att motverka den okade
bullernivan planeras bullerskyddsskarmar att sattas upp langs delar av sparet.

Inom planomradet foreligger ett antal risker men med planerade atgdrder kommer
sikerheten att hojas. Atgirderna som kommer avgrinsa tillgdngen till omradet
bedoms tillrackliga och inga ytterligare atgarder ar motiverade.

Samtliga jordmassor i projektet uppvisar fororeningshalter under MKM och
darmed bedoms dessa kunna dteranvindas inom sparomradet.

Projektet bedoms pé sikt genom 6kad kapacitet for transporter begriansa
klimatpaverkan genom minskad energianvindning och minskade utslapp av



vaxthusgaser. Darmed bedoms projektet uppna miljokvalitetsmalet begransad
miljopaverkan samt det nationella klimatmalet.

Arbete med jarnvigsplanen kommer att paga till och med ar 2024 da den kungors
for granskning. Fram till dess finns det mgjlighet att lamna synpunkter pa planen.
Efter granskningen skickas jarnvagsplanen for faststillelse och forvantas bli
faststilld och vinna laga kraft under hosten 2024. Darefter kommer projektet att
handla upp en entreprendr for planerad byggstart under 2025. Byggnationen
beraknas ta drygt 3 ar.



1 Bakgrund och syfte

1.1 Inledning

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland ér hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. I dagslaget
saknas dessutom en jarnvigsanslutning till Svartbyns industriomrade.

Ett parallellt spar planeras att byggas pa Ostra sidan om befintligt spar fran
nuvarande sparvaxel 3 i Savast (som rivs) till spar 11 Savastklinten. Tva vaxlar ska
laggas in for att medge kryssning fran nuvarande spar till det nya dubbelsparet.
Atgirden innebir att ett nytt huvudspar ska byggas parallellt med befintligt
huvudspar mellan driftplatserna Savastklinten och Savast, sa att ett partiellt
dubbelspér skapas, se Figur 1. Jarnvagsplanens plangrans stracker sig mellan km-tal

1152+475 till 1151+106.
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Figur 1. Bla linje visar atgardens placering.




Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pa strackan Boden-Luled, d& det uppskattas
att kapacitetsutnyttjandet kommer uppna till cirka 101 % pa strackan om inga
atgarder gors.

Atgirden ingdr i ett paket av atgirder som planeras pa strickan Boden-Luled som
beriknas sinka kapacitetsutnyttjandet till 2030 till 74 %. Atgirderna innebér att
malmtag kan motas pa strackan Boden — Luleé och att Svartbyns industriomrade
ansluts till jirnvagen, se Figur 2.

&£ n * I \

Savastklinten, ny ind spar
anslutning Svartbyn

SgoN Savastklinten-Savast,
partiellt dubbelspar

SgoN Savastnds, ny motesstation

Google Earth

Figur 2. Oversikt dver planerade atgarder som planeras pa strackan Boden — Luled
(kartutsnitt Google Earth).

1.2 Tidigare utredningar och beslut

Tidigare utredningar som har gjorts ar foljande:

e Forstudie — Stambanan genom Ovre Norrland, Boden-Luled. Ny
motesstation: Savastnas, BRNT 2003:5-111.

e AVS Lule&-Boden — ¢kad kapacitet och hastighet, diarienummer TRV
2015/30215.

e Bristanalys Skellefted/Bastutriask-Boden/Lulea, TRV 2019/41890.
e PM km 1152 Dubbelspar Savastklinten — Savast.
e Naturviardesinventering Savast — Savastnas, Licab, 2023-09-07.

En forstudie slutférdes ar 2004 eftersom trafikbelastningen pa jarnvigen mellan
Boden och Luleé redan da var hog och prognostiserades att 6ka. Forstudiens syfte
var att klargora pa vilka alternativa sitt en ny motesstation mellan Savast och Norra
Sunderbyn skulle kunna utformas samt vilken miljopaverkan och ekonomisk
konsekvens de olika alternativen kan tinkas medfora.



Atgirdsvalsstudien (AVS) som gjordes &r 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa
atgarder for att forbattra kapaciteten pa jairnvagen. Att bygga ett partiellt
dubbelspar bedomdes ha en mycket god paverkan pa de 6vergripande nationella
transportpolitiska och regionala malen.

Naturvardesinventeringen utfordes av Licab och gjordes infor framtagandet av
samradsunderlaget for att kartligga naturviarden och invasiva arter i anslutning till
det planerade sparet.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2023-12-04 beslutat att dtgarder enligt
rubricerat forslag till jirnvagsplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

1.3 Andamal och projektmal

1.3.1 Projektets andamal

Projektets andamal ar anlaggning av ett partiellt dubbelspar for att maéjliggora en
okad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, okad turtathet och 6kad
robusthet/flexibilitet av jarnvigen mellan Boden och Lulea.

1.3.2 Projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
rorande tillganglighet och ett hinsynsmal rorande sidkerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad
halsa

1.4 Planlaggningsprocess

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan,
se Figur 3.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur den
planerade anlidggningen kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mgjlighet att yttra

sig.
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Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samrddsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighet Framtagning
. for |ansstyrelsens beslutom  av alternativa V- Lflatlighets- av planférslag  : Kungorande och granskning Faststillelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar [T samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan avalternativ. = godkédnnande & (tillstyrkande)
avev MKB '
SAMRAD :

Figur 3. Oversikt 6ver planprocessen. Gron pil visar var projektet star i planprocessen.

1.5 Miljdbeddmningens syfte

Syftet med miljobedomningen ar att sakerstilla en miljdanpassning av projektet och
genom samrad ge de berorda kunskap och mojlighet att paverka projektet. MKB ska
darfor beskriva vilken paverkan, effekter och miljokonsekvenser som projektet
forvantas medfora samt vardera dessa mot nuliaget. Alternativa losningar vad galler
utformning, tekniska losningar samt val av plats ska beskrivas och motiveras.

Utbyggnadsalternativet jamfors dven mot ett troligt nollalternativ, som baseras pa
nuliaget och omrédets troliga utveckling utan det planerade partiella dubbelsparet.
MKB ska ocksa beskriva vilka anpassningar som gjorts for att minska negativa
miljokonsekvenser samt vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas.

Under arbetet med miljobedomningen utfors analyser och bedomningar av vilka
konsekvenser, positiva som negativa, som projektet kommer att innebara. Arbetet
med miljobedémningen &r en process som foljer projektets gang, och bidrar till att
bedoma och jamfora olika losningar och alternativ under projekteringen.
Bedomningen av miljopaverkan sker i samrad med myndigheter, organisationer och
andra berorda.

I MKB:n ska projektets miljoeffekter redovisas. Utredningarna som ligger till grund
for bedomningarna ska vara rimliga utifran jarnvagsplanens innehall och
detaljeringsgrad.

MKB:n utgor ett beslutsunderlag till jarnvagsplanen och sikerstéller att
miljolagstiftningen efterlevs och att projektets negativa miljopaverkan begransas.
Lansstyrelsen behover godkianna MKB:n innan planen kungors for granskning.
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1.6 Miljomal och miljokvalitetsnormer

1.6.1 Miljomal och hallbarhetsmal

Nationella miljiokvalitetsmal

Sverige har antagit 16 miljomal med syftet att skydda, férbattra och utveckla olika
nyckelelement och funktioner i var miljo, sd som biologisk mangfald, grundvatten
och sarskilt unika naturmiljoer. Miljomalen omfattar dven ett generationsmal, vars
syfte ar att visa den omstéllning som kravs av samhallet for att kunna lamna over ett
battre samhalle till nasta generation, dar dagens miljoproblem ska vara losta.

Som en nationell myndighet har Trafikverket ett ansvar att arbeta for att uppfylla
Sveriges miljomal. Tillsammans med Transportstyrelsen har Trafikverket ett
sarskilt ansvar for verksamhetsomradet transport och infrastruktur. Hansyn ska
dock alltid tas till miljokvalitetsmélen inom samtliga omraden dar Trafikverket har
mojlighet att paverka uppfyllandet av mélen.

Globala mal

I samband med FN:s toppmote i september 2015 antogs 17 globala mal med syfte
att skapa en mer hallbar och rattvis varld for bade manniskor och miljo, se Figur 4.
Virldens lander har darmed &tagit sig att med hjéalp av méalen arbeta mot en mer
héllbar framtid. De syftar bland annat till att arbeta for manskliga rattigheter och
skydda viktiga naturmiljoer och naturresurser.

De globala mal som bedoms vara relevanta for detta projekt ar féljande:
« Mal 3: Halsa och vilbefinnande

« Mal 6: Rent vatten och sanitet

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastruktur

Mal 11; Hallbara stader och samhallen

Mal 12: Hallbar konsumtion och produktion

Mal 13: Bekdmpa klimatférandringar

Mal 15: Ekosystem och biologisk mangfald

12
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Figur 4. FN:s 17 globala mal i syfte att skapa en mer hallbar och rattvis varld for manniskor
och milj6.

Lokala miljsmal

Bodens lokala miljomal bestar av fem fokusomraden. De utvalda fokusomradena ar:
klimat, biologisk méngfald, vatten, giftfri milj6 och god bebyggd milj6. Mélen har
naturen, klimatet och ménniskan i fokus och innehaller fjorton delméal som ska
implementeras i stadens egen verksamhet (Bodens kommun, 2017).

Mailen kopplade till naturen beror skydd av arters livsmiljoer, arbeta for renare hav,
sjoar och vattendrag, en 6kad biologisk mangfald i stadsmiljo samt vid inkop.

Malen som ar kopplade till klimatet handlar om minskad energianvandning,
produktion av fornybar energi samt en minskad klimatpaverkan fran transporter
och vid inkop.

De sociala mélen med fokus pa manniskan handlar om att minska anviandningen av
skadliga amnen, sdkra en god luftkvalitet samt ljudmiljo och sdkra tillgdngen pa
gronomraden och ekosystemtjanster. Kulturhistoriska varden ska bevaras och ges
ett langsiktigt skydd.

Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm &r en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller
miljon i ovrigt. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, buller och
vattenkvalitet. De ar ett juridiskt styrmedel som utgor en grans for
fororeningsnivaer eller storningsniva som ska uppnas vid en viss tidpunkt. Malet ar
ocksa alltid att en god miljo ska uppratthéllas eller forbattras. Normerna kan
anvandas for att uppna de miljomal som regeringen har satt upp eller for att na de
nivaer som faststillts genom EU-direktiv. Myndigheter och kommuner ska ansvara
for att miljokvalitetsnormer f6ljs.
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2 Projektforutsattningar

2.1 Forutsattningar i landskapet

De agrara omradena i sydostra Norrbotten praglas av sitt lage under hogsta
kustlinjen och ar darfor bundna till sedimentéara jordar som avsatts langs kusten
och i dlvdalarna. Klimatet ar strangt med korta somrar, men kompenseras av ett rikt
antal solskenstimmar vid viaxtsdsongens borjan. Bebyggelse med fastboende, finns
framst vid Savast, se Figur 5.

Figur 5. Foto av bebyggelse i Savast.

Storre delen av bebyggelsen i Savast finns vaster om viag 97. Dar finns dven
forskolor, grundskola F-9, bibliotek och mataffar, 6vrig service finns i centrala
Boden. Den bebyggelse som finns pa den Ostra sidan ligger langs med Haradsvagen,
Per Orsh vag och Jutevagen, se Figur 6.

14
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Figur 6. Karta 6ver Savast med markerade végar.

Landskapet ar idag paverkat av infrastruktur och pa en stricka langs jirnvagen idag
finns bullerskyddsskarmar placerade. Bullerskyddsskarmar finns dven i anslutning

till Lulevagen (vag 97).
— S -

a0

Figur 7. Foto av befintliga bullerskyddsskarmar i Savast.
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2.2 Skyddade omraden

Riksintressen
De riksintressen som finns i niromradet av det planerade partiella dubbelspéaret ar
Stambanan som gar genom 6vre Norrland ar av riksintresse for kommunikation.

Oster om jirnvigen ligger Gruvbergets 6vningsfilt som omfattar cirka 230 hektar
(Férsvarsmakten, 2024). Ovningsomradet nyttjas till storsta del av sambands-
luftviarns- och artilleriférband. Pataglig paverkan for skjutfiltet kan enligt forsvaret
uppsta vid forandringar i infrastruktur som pa nagot sitt paverkar majligheterna att
transportera fordon, materiel eller personal till faltomradet.

Planomradet omfattas dven av totalforsvarets riksintresseomrade med sarskilt
behov av hinderfrihet. Omradet anger en yta inom vilken det foreligger ett sarskilt
behov av att sakerstalla hinderfrihet da det ligger i anslutning till ett eller flera
skjut- eller 6vningsfilt.

Planomréadet omfattar aven av ett MSA-omrade (Minimum Safe Altitude). MSA
anger den minimih6jd som det ar sdkert att gora in- och utflygningar kring en
militar flygplats.

Planomradet omfattas dven av Paverkansomrade viaderradar. Ett paverkansomrade
vaderradar ar ett paverkansomrade kring en vaderradar som utgor riksintresse for
totalforsvarets militdara del. Inom detta paverkansomrade riskerar vindkraft och
andra hoga objekt skada viderradarstationen

Strandskydd
Jarnvagsplanen berors inte av nagot strandskyddat omrade.

Generellt biotopskydd

Bestimmelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljobalken. Det
generella biotopskyddet avser sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att
bevara den biologiska méangfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer,
odlingsrosen, stenmurar (i anslutning till jordbruksmark), &kerholmar, smavatten
och vatmarker i jordbruksmark samt kallor med omgivande vatmark i
jordbruksmark. Inom biotopskyddsomraden far man inte bedriva verksamhet eller
vidta en atgird som kan skada naturmiljon.

Det finns flera 6ppna diken i jordbruksmark som bedéms vara skyddade enligt
generellt biotopskydd.

Enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgarder inom omrade med
generellt biotopskydd om de behandlas i en jarnvigsplan som faststélls. Provning
enligt denna bestammelse inkluderas i planens faststallelse.

De generella biotopskydd som riskerar att beroras av jarnvagsplanen redovisas i
Figur 27.

Vattenskyddsomrade

Inga vattenskyddsomraden berors av jairnvagsplanen. Bodan ingar i
vattenskyddsomradet Gaddvik (Storheden) som ligger som narmast cirka 400 m
vaster om sodra delen av projektomradet.
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Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet och i nara angransning till detta, forekommer flertalet
kianda dldre markavvattningsforetag, enligt uppgifter fran Lansstyrelsen i
Norrbotten. Uppgifter avseende markavvattningsforetag ar ej digitaliserade.

Aktuella markavvattningsforetag ar foljande:

Forslag till Savast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, ID: 2823

Forslag till Sdvast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, ID: 2988

Forslag till Savast dikningsforetag nr 2 av ar 1936, ID: 5432

Forslag till utdikning av sanka marker inom Sdvast By ar 1925, ID: 1347

Forslag till utdikning av sanka marker inom Sdvast By ar 1917, ID: 0904

Markavvattningsforetagen korsar befintlig jairnvag i relation till tva trumlagen inom
utredningsomradet:

e Trumma km 1151+620: fyra kianda dldre markavvattningsforetag (ID 2823,
ID 2988, ID 5432, ID 1347) fran aren 1925-1936. I dagslaget ar det €j
klarlagt om markavvattningsforetagen som 6verlappar varandra har olika
funktion, och/eller har ersatt varandra.

Trumma 1152+580: ett kint dldre markavvattningsforetag (ID 0904) fran 1917.
Denna trumma ligger dock utanfor omradet med forslag pa atgarder, se Figur 10.

2.3 Markanvandning och kommunala planer

Storre delen av planomradet utgors idag av skogsmark. I den sodra delen av
planomradet finns dkermark och ildre jordbruksbebyggelse, bebyggelsen géar sedan
over till villahus med tillhorande tradgardar narmast Savast.

2.3.1 Oversiktsplan

I omradet giller Oversiktsplan 2025, antagen av kommunfullmiktige 2017.06.19. I
oversiktsplanen namns utbyggnaden av jirnvagsnatet och jarnvagstrafiken som
angelaget for att starka pendlingsmojligheterna och ge mojlighet till hallbara
transporter.

For omradet Boden och Sévast finns dven en fordjupad 6versiktsplan framtagen,
antagen av kommunfullmiktige 2020.06.15.

Planen tar bland annat upp att fortsatt god funktion, tillganglighet och
framkomlighet pdA malmbanan &r en forutsattning for att Boden och Savast ska
kunna fortsatta utvecklas som en del av Lulearegionen.

2.3.2 Detaljplaner

Jarnvagsplanen omfattar inga detaljplaner.
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2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1 Geologi och geoteknik

Baserat pa uppgifter via SGU bestar jordarterna inom utredningsomréadet av en
blandning av morian, postglacial sand, dlvsediment (grovsilt-finsand) och
svallsediment (grus), se Figur 8 (SGU, 2023).

Baserat pa SGU:s karta for genomslapplighet ar forutsiattningarna over
jarnvagsstrackan relativt likartade inom utredningsomradet. Genomsléappligheten
for aktuella jordarter ar klassade som medelhog-hog, se Figur 9 (SGU, 2023).

0100 J00 300 400 400 800 70 ™
Shata 1 25000

Figur 8: Jordartskarta fran SGU kartvisare Jordarter 1:25000-1:100000. Féreslagen
strackning for partiellt dubbelspar vid Savastklinten-Savast ar markerad med prickad linje
(SGU, 2023). Bilden visar moran (ljusblatt), postglacial sand (orange), dlvsediment (grovsilt-
finsand) (ljus orange/rosa) och svallsediment (grus).
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Figur 9: Karta frAn SGU kartvisare for genomslapplighet inom utredningsomradet.
Foreslagen strackning for partiellt dubbelspér vid Savastklinten-Savast ar markerat med en
svart streckad linje (SGU, 2023).

€| bedomd genomslapplighet

2.4.2 Befintliga ledningar

Oster om dagens jarnvigsanliggning har Vattenfall en ledningsgata for 130 kV-
ledningar. Som narmast ar avstandet mellan Trafikverkets kontaktledningsstolpar
och stolparna for 130kV-ledningarna cirka 6,3 meter.

Skanova har en markforlagd fiberkabel 6ster om dagens jarnviagsanldggning.

Boden Energi har en tvargdende markforlagd matarkabel som gér igenom dagens
jarnvagsanlaggning.

Boden VA har ledningar i utredningsomradet.

2.4.3 Avvattning

Jarnvagen inom utredningsomrédet avvattnas idag via 6ppna diken alternativt
draneringssystem, samt att genomledning under jarnvagen sker via
jarnvagstrummor. Eftersom jarnviagen inom utredningsomradet delvis 16per
parallellt med riksvag 97 forekommer det att trummorna under jairnvagen ar
sammankopplade med trummorna under vag 97 (via brunn mellan vag och
jarnvag).

Infor framtagandet av jarnviagsplanen har en truminventering utforts (hosten 2023)
som stod for fortsatt arbete och bedémning av behov av atgiarder. Inom
utredningsomréadet finns fyra jarnviagstrummor enligt information fran
Trafikverkets system BIS, se Figur 10.
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Figur 10. Oversiktlig kartbild for lokalisering av samtliga jarnvagstrummor som ingick i
truminventeringen.

Trumma Bdl_119_1151+184 bestar av plat forlangd med betong och
funktionsstatusen bedoms som god vid inlopp. Mellan jarnvag och vag finns en
rensbrunn vilken leder vidare till en vigtrumma som fortsatter under vag 97.
Trumman ligger under befintlig sparvixel.

Trumma bdl_119_1151+620 bestar av plat (i ursprunglig dldre stentrumma) och
funktionsstatusen bedoms som god vid inlopp, men ligger nivamassigt for hogt
jamfort med inkommande dike. Mellan jarnvig och vig finns en rensbrunn vilken
leder vidare till en vagtrumma som fortsitter under vag 97.

Trumma bdl_119_1152+311 dr en mindre trumma som bestéar av plast (i ursprunglig
aldre stentrumma) och funktions- och materialstatusen bedéms som god vid inlopp.
Utloppet har god materialstatus men ar i behov av att spolas/rensas.

Trumma Bdl_119_1152+580 har inlopp i form av rensbrunn/kupolbrunn. Utloppet
ar Ooppet (stentrumma). Utloppet ir i behov av att spolas/rensas.

Enligt uppgifter via Trafikverkets system BIS, finns drineringssystem pa foljande
delstrackor:

e Dréneringssystem fran 1151+70 till 1151+167 pa vinster sida om jarnviagen.

e Drineringssystem fran 1151+940 till 1152+480 pa vénster sida om
jarnvagen.
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3 Beskrivning av projektet och dess
genomforande

3.1 Studerade och bortvalda alternativ

3.1.1 Val av lokalisering

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har
detaljstuderats for att hitta en optimal 16sning.

Atgirdsvalsstudien som gjordes ar 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa
atgirder for att forbattra kapaciteten pa jairnvagen. Olika alternativa losningar for
ombyggnationen av sparomradet har sedan studerats vidare i arbetet med
jarnvagsplanen.

Aven olika lokalisering av servicevigar, upplag och etableringsytor har studerats.
Vid val av mojliga upplagsytor har hinsyn tagits till den lokala miljon samt
mojligheten att gora transporterna sa smidiga som mojligt. Vidare har olika
placeringar av drift- och underhallsviagar samt placering och utformning av
bullerskyddsskarmar studerats. De 16sningar som valts anses vara basta tekniska
I6sningen samtidigt som paverkan pa omgivningen minimeras och skada péa viktiga
miljointressen undviks. I arbetet med utformning av bullerskydd har dven
betydelsen for kulturmiljon varderats.

3.1.2 Kéllnara bullerskyddsatgarder

Kéllnéra bullerskyddsétgarder, i detta fall sparnira bullerskyddsatgiarder, innebar
att bullerdampande dtgarder utfors i anslutning till killan, exempel pa kéllndra
atgarder ar bullerskyddsvallar och langre bullerskyddsskarmar. Kéllndra atgarder
ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger ett heltidckande
skydd for utemiljon framst i markplan.

For samtliga bullerberérda bostadshus har kéllnara bullerskyddsatgiarder 6vervagts.
Utredning och overvigande om atgéard ar baserade pa resultatet fran de
bullerberdkningar som genomforts for planalternativet. I PM Buller redovisas
berdkningarna i detalj. Nedan redovisas kéllnédra bullerskyddsatgiarder som har
utretts men valts bort, pa grund av att de bedomts icke-tekniskt majliga eller inte
samhallsekonomiskt rimliga. Se avsnitt 5.5.4.1 for slutliga forslaget av kallnara
atgiarder som avses att faststillas i jarnvagsplanen.

Léaga sparnéra skarmar har valts bort i detta projekt bland annat pa grund av att
dessa skarmar framst dimpar buller fran persontag. Genom Sévast ar det gods- och
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malmtag som ger upphov till de hogsta ljudnivaerna och for att dampa dessa kravs
hogre bullerskyddsskarmar alternativt bullerskyddsvallar.

En bullerskyddsvall pa den 6stra sidan av jarnvagssparen norr om den befintliga
plankorsningen har utretts och valts bort. Mellan sparen och vallen behover ett dike
placeras for att hantera avvattningen i omradet. Bullerskyddsvallen hamnar ddrmed
for 1angt bort fran sparet for att ge en markbar effekt pa ljudnivaerna vid de
bostidder som ligger en bit fran jarnviagen da dessa ligger hogre dn jairnvagssparen.
Utredd vall har en héjd pa 2,5 meter 6ver ROK. En hogre vall skulle ge bittre
bullerdimpande effekt men skulle d gora ett stort ingrepp i omgivningen.
Bullerskyddsvallen hamnar ocksa i konflikt med de kraftledningsstolpar som ar
placerade Oster om jarnvigssparen. Pa grund av detta har en bullerskyddsvall valts
bort i omradet.

En killnara bullerskyddsskiarm vid fastigheten Savast 4:51 har utretts och valts bort
da skdarmen behover vara lang och darfor blir dyr i forhéllande till hur manga
fastigheter skarmen har mojlighet att skydda. I detta omrade har fastighetsnira
atgarder prioriterats i stallet.

Bullerskyddsskarmar har aven utretts genom den mer bebyggda delen av Séavast.
Tva alternativ av skarmar har valts bort.

Den ena skirm har en hojd av 2,5 m 6ver rilsoverkant (ROK) och en lingd pé 93
meter och dr placerad pa vistra sidan av sparen i h6jd med befintliga
plankorsningen. Skiarmen ar utformad for att skydda fastigheterna Savast 5:53 och
Savast 5:32, de tva fastigheter som ligger ndrmast jarnvigen och ligger i niara
anslutning till varandra. Denna skirm ersattes av ett ldngre alternativ som har
mojlighet att dven skydda fastigheten Savast 17:1.

Den andra skirmen som 6verviagts i det mer bebyggda omradet i Savast ar en skiarm
med en h6jd av 2-2,5 m 6ver ROK och en lingd pé cirka 140 meter. Den skyddar
fastigheterna Savast 3:34, Savast 3:67 och Savast 11:128 som ligger nagot lingre
ifran Savast 3:34 och Savast 3:67. I och med en ldngre skarm, blir paverkan pa
landskapsbilden hogre. Har foreslas en kortare skarm som framst skyddar Savast
3:34 och Sivast 3:67 pa grund av minskad paverkan pa landskapsbilden samt att
Savast 11:128 har mojlighet att uppfylla riktvirden inomhus och vid uteplats med
fastighetsnira atgarder. Den langre skarmen blir dyr i forhéllande till att den har
mojlighet att skydda ytterligare en fastighet.

3.1.3 Sténgsel

Alternativ for utformning av stangsel har utretts for Savastklinten. Trafikverket ser
idag inte ett behov av att satta upp personskyddsstiangsel enligt Figur 11. Detta
beroende av att sparspring inte har identifierats som ett problem i dagslidget. Om ett
behov skulle uppsta kan detta hanteras utanfor jairnvagsplanen.
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Figur 11 utredda och forkastade forslag pa stangsel langs med Savastklinten. Bla streck
markerar foreslagen placering av personskyddsstangsel. Gron markering visar téankt
placering av bullerskyddsskarmar som @ven har samma funktion som ett sténgsel. Orange
streck markerar befintlig bullerskyddsskarm. Roétt streck markerar forslag pa viltstangsel.

3.1.4 Servicevéagar

Alternativa lokaliseringar for servicevagen har inte tagits fram for Savastklinten da
det pa den Ostra sidan finns en befintlig servicevag.

3.1.5 Vagpassage

Befintlig plankorsning har 1ag standard avseende geometrisk utformning och
kommer vid byggnation av foreslagen atgérd inte att uppfylla gillande regelverk.
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Utifran bedomningen att befintlig plankorsning behover rivas har 6 olika alternativ

tagits fram, se Figur 12.

Figur 12. Alternativa strackningar av vagpassage 1-6.

Alternativ 1: Detta alternativ innebir anldggande av en ny vigport 130 m norr om befintlig
passage, under jarnviagssparen. Kombinerat med en ny enskild vig fran vastra till 6stra sidan av
jarnvagssparen. Dar bade GC-trafik och biltrafik nyttjar ssmma korbanor, likt befintlig
situation.

Alternativ 2: Detta alternativ innebar anldggande av en ny vagport 120 m soder om befintlig
passage, under jairnvagssparen. Kombinerat med en ny enskild vag frén vistra till 6stra sidan av
jarnvagssparen dar bade GC-trafik och biltrafik nyttjar samma korbanor, likt befintlig situation.
Alternativ 2 ar inte tekniskt genomf6rbar utan omfattande omgivningspaverkan och har darfor
valts bort. Trafikverket kommer inte bygga nagon ge-port inom ramarna for denna plan.

Alternativ 3: Detta alternativ innebar nyanldggande av ny passage i plan, cirka 1 km séder om
befintlig. Detta i kombination av ombyggnation och upprustning av befintlig enskild vig och viss
man nybrytning av enskild vag. Ny enskild vig anldggs pa Ostra sidan av jirnvagen och
ombyggnation av viag 588. Alternativ 3 har cirka 15m vilplan i profil med lutning pa cirka 2% pa
Ostra sidan av jarnvagen.

Alternativ 4: Detta alternativ innebar nyanlaggande av ny passage i plan, cirka 1 km séder om
befintlig. Detta i kombination av ombyggnation och upprustning av befintlig enskild vig och viss
man nybrytning av enskild vig. Ny enskild vag anldggs pa Ostra sidan av jairnviagen och
ombyggnation av vig 588. Alternativ 4 har cirka 35m vilplan i profil med lutning pa cirka 2% pa
Ostra sidan av jarnvagen.

Alternativ 5: I stora drag &r alternativ 5 likt alternativ 3 och 4 sett till de forsta 1000 metrarna i
nordlig riktning. Detsamma géller 16sningarna for gang och cykeltrafiken i den norra delen.
Daremot sa anldggs ny plankorsning cirka 1,5 km soder om befintlig plankorsning, i h6jd med
ny anslutning till trafikplats pa vag 97.

Alternativ 6: Alternativ 6 ar en trafiklosning som endast omfattar ombyggnation och
nybyggnation av vag pa ostra sidan av jarnvagen, dir befintligt plankorsning 1,7 km (fagelvigen)
soder om befintlig plankorsning nyttjas. Vdgen ansluts till befintlig enskild vig som passerar
over jarnvigen. Aven alternativ 6 nyttjar i hog grad befintliga vigar.
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Vid val av alternativ 3-6 behdvs en komplettering av gdng- och cykelpassage narmare den
befintliga Haradsvagen vilket skulle ge en hogre totalkostnad. Utifrdn denna utredning valdes
darfor alternativ 1 att ga vidare med.

For alternativ 1-6 har inget alternativ ansetts kunna genomforas. Alternativen har, i ett tidigt
skede av projektet, valts bort pa grund av ekonomiska faktorer, den tekniska mojligheten att
genomfora planalternativen samt i vissa fall den tidsmaissiga paverkan pa projektet.

Ett sjunde alternativ togs darfor fram. Alternativet liknar alternativ 2 genom att passagen av
jarnvagen ar placerad pa samma stélle. Passagen blir diremot genom en plankorsning istéllet
for planskild passage. Vagporten har darmed valts bort. En kostnadsjimforelse har gjorts som
visar att plankorsningsalternativet ar billigare och detta alternativ har darfor valts.

3.2 Beskrivning av valt alternativ

3.2.1 Sparatgarder
Tva nya vaxelforbindelser byggs for kryssmojligheter vilket skapar ett partiellt dubbelspér, se
Figur 13.

Spar 2 och 3 samt sparvixlar i Sdvast rivs. Ett nytt spar byggs parallellt med normalhuvudspéret
pa Ostra sidan mellan Savastklinten och Séavast. I Savast flyttas spar 1 som mest cirka 2 meter
Osterut for att hoja spargeometrisk standard. Spargeometrin dimensioneras for att bland annat
ge en hog dkkomfort, minska slitage och for att mojliggora hojning av hastigheten i framtiden.

Sparen kompletteras med skyddsvéaxlar i vardera anden samt tva vaxelforbindelser pa mitten.
Alla sparvaxlar byggs i rakspar.

Ombyggnationen av sparen majliggor en varierande hastighetshojning pa huvudsparet, 160-
180 km/tim. Hastigheten pa avvikande huvudspéar begriansas av sparvaxlarna till 80 km/h.

De fyra nya vixelforbindelserna och partiellt dubbelspar hojer kapaciteten.

Figur 13. Schematisk redovisning av nytt spar i blatt, ster om befintligt spar.
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3.2.2 Servicevagar

Det alternativ som tagits fram ar en forlingning av den befintliga langsgaende
serviceviagen som kommer norrifran pa den oOstra sidan. Servicevagen planeras
forlangas med 100 meter och en ny viandplats anlaggs i slutet pa vigen. Det kommer
aven anldggas en servicevag soderifran som utgar fran Haradsvagen. Serviceviagen
som kommer anlidggas soderifran kommer ta dngsmark och jordbruksmark i
ansprak vid anlaggandet.

3.2.3 Avvattning

Péa aktuell delstriacka foreslas byte av tvd trummor fram till brunn mellan jarnvag
och vag 97 (i sektion 1151+184 och 1151+620), alternativt en mindre atgard i form av
forlingning, se Figur 10. Atgird for dessa trummor beh6vs med anledning av att
jarnvagsslanten hamnar langre ut da det blir dubbelspar pa strackan, s att
trummorna i nuvarande utformning blir for korta. Trumma i sektion 1151+184
hamnar dven i framtiden under sparvaxel. Trummorna utformas sa att risk for
sattningar av sparet minimeras.

Trumma i sektion 1152+311 kan ocksa behova atgiardas i kommande skede, da den
ar for liten enligt nuvarande krav. Men denna atgard behover stimmas av mot
losningar som tas fram i detaljprojekteringen avseende exempelvis utformning/byte
av draneringssystem, och dndringar av spar i omradet. Denna trumma behover som
minst spolas/rensas.

Befintligt draneringssystem pa delstrackan behover troligen bytas ut i sin helhet for
att forbattra avvattningssituationen, exempelvis vid befintlig plankorsning. I
plankorsningen foreslds om mojligt att dike 6ppnas upp och sidotrumma anlaggs
under vagen, men atgard behover stimmas av i samband med detaljprojekteringen.

3.2.4 Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker ska tas i
beaktning under planprocessen med ledningsidgarnas anvisningar och foreskrifter
som vagledning.

Under planprocessen kontaktas ledningséagare for att initiera en gemensam
planering for en anpassning till parternas anldggningar och pa sa vis undvika eller
begransa storningar for ovriga samhallet.

Ledningsomliaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning, projektering och
samrad med ledningsidgarna. En dialog med ledningsdgaren kommer att initieras.
Detta for att diskutera hanteringen kring eventuella konfliktpunkter med det nya
sparet.

Befintliga 130 kV ledningsstolpar maste sannolikt anpassas i sidled for att ge plats
for det nya sparet, se Figur 14. Ett onskemal fran ledningsagaren ar 10 meters
avstand. Trafikverket och Vattenfall har paborjat en dialog for att se 6ver l16sningar,
da det nya sparet nu kommer hamna narmare 130kV-ledningarna.
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Partiellt
dubbelspar.

Kraftledning dar
stolpar kan behéva

flyttas.

Figur 14. Bilder visar ett fotografi av plankorsningen vid Haradsvagen och skiss pa det
partiella dubbelsparet och kraftledning dar stolpar kan komma att flyttas.

3.2.5 Geoteknik

De geotekniska forhallandena i omradet kraver inga storre
jordforstarkningsatgarder. Mindre lokala utskiftningar av ytlig 16sjord for att
sakerstilla stabiliteten samt minskar sattningarna i omradet kravs. Vissa strackor
kan eventuellt forbelastas/tidig utlaggning for att fa ut eventuellt skadliga
sattningar.

3.2.6 HOjdsattning

Den aktuella jarnvagsstrackningen varierar nagot men ligger hojdmassigt mellan
+11 och +22 meter 6ver havet, se Figur 15 (Scalgo, 2023). Hogsta nivaer i den 6stra
anden narmast Luled, darefter sjunker nivaerna i riktning norrut mot Boden och ar
som lagst ungefarligt i mitten av strackan. Nordost om aktuell strackning ligger ett
hojdparti dar terrangen lutar i sydvastlig riktning ner mot jarnvagen.
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Figur 15. Topografisk karta over aktuell strackning for partiellt dubbelspar vid Savastklinten-
Séavast. Den foreslagna strackningen ar markerat med ett svart streck (Scalgo, 2023).

3.3 Beskrivning av byggskedet

Byggnationen av dubbelspéret mellan Savastklinten och Savast planeras paga under
drygt 3 ar. Forberedande arbeten med ledningsomlaggning (Vattenfalls 130kV linje)
kommer troligtvis att starta innan markarbeten for nytt spar paborjas.

For utforandet av dubbelspéret kravs ytor for etablering, masshantering och upplag
for material. Dessa anordnas i anslutning till nytt spar och Haradsvagen.

Till dessa platser kommer det att ske omfattande transporter, siarskilt under den tid
som markarbeten pagar. Det giller masstransporter in och ut fran omradet vilket
stundtals kan leda till paverkan pa 6vrig trafik.

Nar markarbetena fardigstillts paborjas arbetena med jarnvagsanldggningen, spar,
kontaktledning, kanalisation, signal-, tele- och ldgspanningsanldggning.

Arbetet inkluderar dven att flytta jairnviagsovergangen for Haradsvégen cirka 150m
soderut, kombinerat med ny vig fran vistra till 6stra sidan jarnvagssparet.

Anlaggande av servicevagar langs nytt spar kommer ske parallellt med arbetena
med jarnvagsanlaggningen.

I slutskedet kommer efterarbeten med aterstillningar av produktionsytor,
arbetsviagar samt avetablering av omradet genomforas.
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4 Avgransning och metodik

4.1 Syfte med miljobeddmning

Syftet med miljobedomningen ar att sdkerstilla en miljdanpassning av projektet och
genom samrad ge de berorda kunskap och mojlighet att paverka projektet. MKB
ska darfor beskriva vilken paverkan, effekter och miljokonsekvenser som projektet
forvantas medfora samt virdera dessa mot nuliget. Alternativa l6sningar vad géller
utformning, tekniska losningar samt val av plats ska beskrivas och motiveras.

4.2 Miljoséakring av projektet
Som stdd i arbetet med miljosakring anvands Trafikverkets mall "Miljosakring plan

och bygg” for att dokumentera och folja upp alla identifierade miljovarden som
kommer att, eller riskerar att, paverkas av projektet.

Projektet arbetar aktivt och systematiskt med miljosdkring av projektet.
Miljobedomningen &r en del av miljosdkringsarbetet i planskedet. Planerade
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i MKB:n, inklusive skyddsatgarder
som faststélls genom planen. Syftet med miljosdkringen ar att sakerstalla att
miljoviarden inte gloms bort mellan de olika skedena utan foljer med fran planskede
till bygghandling och byggskede. Miljosakringen foljer dirmed projektet under alla
faser och avslutas forst nar byggskedet ar genomfort.

4.3 Geografisk avgransning

Utredningsomradet

Utredningsomradet omfattar den totala yta inom vilken alternativa utformningar
och atgirder utreds, se Figur 16. Inom utredningsomradet genomfors nodviandiga
inventeringar, analyser och undersokningar for att ta reda pa basta plats for
anlaggningen och dess olika delar. For miljoforeteelsen buller har ett storre omrade
studerats. Detta da buller kan sprida sig i ett storre omrade.
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Figur 16. Utredningsomradet for det partiella dubbelsparet ar Savastklinten — Savast ar
markerat med ett ljusblatt omrade och inramat med bla linje. Influensomradet ar markerat
med endast bla linje.

Planomréde

Planomradet omfattar endast den yta som tas i ansprak av anldggningen samt som
kravs for dess underhéall. Planomradets avgransning faststills pa jarnviagsplanens
plankartor.

Influensomrade

Influensomréde ar det omrade som pa ett eller annat sitt kan paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomrade anvinds vid bedomning av miljoeffekter och
konsekvenser. Influensomradet kan se olika ut beroende pa vilken miljéaspekt som
analyseras. Namnet kan dven variera mellan olika teknikslag, dar
inventeringsomrade, analysomrade med flera kan anviandas. Effekter pa
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naturmiljon stracker sig ofta utanfér det omrade som avgransats inom
planomradet. Buller och utslépp till luft nar ofta 1angt utanfor planomradet och
kraver darfor ett stort influensomréade for att bedoma konsekvenserna av projektet.
Detsamma géller for vattenmiljoer, dar det kan finnas en kanslig recipient langre
nedstroms. I denna handling presenteras en bedomning av vilka effekter och
konsekvenser som kan forviantas av projektet.

4.4 Tidsmassig avgransning

Jarnvagsplanen beridknas bli klar under 2024, varefter den faststalls och kan vinna
laga kraft. Byggstart planeras 2025 med fardigstidllande under senare delen av 2027.

For projektet har r 2040 anvéants som prognosar for trafik och vid beskrivning av
nollalternativet.

4.5 Avgransning av miljdaspekter

I ett tidigt skede av processen sétts ramarna for miljobedéomningen. Detta innebar
att det behover ske ett urval av vilka aspekter som ar relevanta for projektet, det vill
sdga en avgransning av miljobedomningens innehéll. Miljobedomningen behover
aven avgransas geografiskt, dels utifran planomradet, dels utifran paverkan och
effekter som kan forviantas inom ett storre omrade. En avgransning i tid ar ocksa
relevant for miljobedomningen, dels for att bedoma miljopaverkan pa kort, medel
och lang sikt, dels for att beskriva ett nollalternativ.

Infor arbetet med miljobedomning och framtagande av MKB ska samrad
genomforas. Linsstyrelsen ska i samradet verka for att MKB:n far den omfattning
och detaljeringsgrad som behovs for planens provning enligt 2 kap 2§ lag om
byggande av jarnvag.
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Tabell 1. Avgrdnsning av miljdaspekter.

Miljoaspekter i 6 Behandlas ja/nej Motiv till Rubrik i MKB

kap 28 miljobalken avgransning

Befolkning och Ja Buller/vibrationer kan | 5-4-Rekreation-och

manniskors hélsa paverka under bygg- | friluftsliv
D EliiE Ee, 5.5 Risk och sakerhet
Planskild passage o
kan paverkas 5.6 Boendemiljo

Skyddade djur och Ja Naturmiljo tas i 5.3 Naturmiljo

vaxter ansprak eller
paverkas under
byggtiden.

Riksintressen Ja Omradet ligger inom | 5.9 Naturresurser och
riksintressen. markanvandning

Biologisk mangfald Ja Naturmiljo tas i 5.3 Naturmiljo
ansprak eller
paverkas under
byggtiden.

Mark, jord Ja Mark tas i ansprak. 5.9 Naturresurser och
Fororenade massor markanvandning
behover hanteras. 5.8 Férorenad mark

Vatten Ja Grundvatten utreds 5.9 Naturresurser och
och paverkan pa markanvandning
vattenforekomster
kan férekomma.

Luft Nej Ingen paverkan pa -
luftkvalitén.

Klimat Ja Projektet innebar en | 5.10 Klimatpaverkan
Klimatpaverkan dany | g 17 kjimatanpassning
anlaggning byggs.

Landskap Ja Upplevelsen av 5.1 Landskap
landskapet bertrs av
projektet.

Bebyggelse Ja Bebyggelse och 5.1 Landskap
bull?ratgarder kan 5.2 Kulturmilje
berdras av projektet.

Kulturmiljo Ja Kulturmiljoer berors 5.2 Kulturmiljo
av projektet.

Hushéllning av mark, | Ja Projektet har ett 5.9 Naturresurser och

vatten och fysisk ansvar att hushalla markanvandning

miljo med naturresurser,
mark och vatten.
Hushallning med Ja Projektet har ett 5.10 Klimatpaverkan

material, rAvaror,
energi

ansvar att hushalla
med material, rAvaror
och energi.
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4.6 Metod for bedémning

Arbetet med miljobedomningen ar en process som foljer planeringen av och det
lopande projekteringsarbetet. Till hjilp for de beslut som behover fattas gillande
anlaggningens utformning ligger de underlag och konsekvensbedomningar som tas
fram under det lopande utredningsarbetet. Trafikverket har infor och l16pande
under planarbetet sdkerstillt att denna MKB har tagits fram med den sakkunskap
som kravs enligt 158 miljobedomningsférordningen, se kapitel 9.

I miljobedomningen redovisas dven atgirder som diskuterats men valts bort.
Projektets paverkan, effekt och konsekvenser beskrivs for respektive miljoaspekt
som bedoms beroras av projektet och jamfors mot ett nollalternativ.
Skyddsétgarder som kravs for att minska negativa effekter pa miljon under bygg-
eller driftskedet formuleras och arbetas in i miljobedomningen. Krav som ar
aktuella i byggskedet eller i det framtida underhéllsarbetet regleras genom kontrakt
med entreprenor.

De atgarder som redovisas for respektive miljoaspekt har delats upp i tva
kategorier, anpassningsatgarder samt skyddsatgiarder. Anpassningsatgarder ar
sddana atgarder som redan genomforts vid projekteringsarbetet. Detta handlar
exempelvis om placering av anlaggningsdelar for att minska markansprak eller
optimering av funktioner kopplat till anldggningen, exempelvis belysning.

Skyddsétgarder ar atgarder som avser att begransa negativa effekter. Dessa kan
verka forebyggande eller enbart begransa de negativa effekter som kan uppsta.

4.6.1 Paverkan, effekt och konsekvens

I miljobedomningen brukar man tala om paverkan, effekt och konsekvens. Med
paverkan avses den fysiska forandringen eller det intrdng som en verksamhet
medfor.

Effekt ar en forandring av miljon som paverkan forviantas medfora, exempelvis pa
grund av markansprak eller forandrad bullersituation. Effekter delas upp i direkta,
indirekta och kumulativa effekter, dar en direkt effekt avser den forandring av
miljon som den fysiska forandringen ger upphov till. Exempel kan vara 6kade
bullernivéaer, utslapp till mark, vatten eller luft, minskade livsmiljoer for en viss art
eller en forandrad landskapsbild. De direkta effekterna som forvintas bedoms pa en
skala, se avsnitt 4.6.2, Bedomningsgrunder.

Indirekta effekter ar effekter som uppstéar som en foljd av de direkta effekterna och
kan till exempel handla om ytterligare exploatering som blir aktuella som en f6ljd av
det aktuella projektet. Om man exempelvis etablerar en industriverksamhet pa en
plats som tidigare varit oexploaterad, sa kan det bli attraktivt for andra
verksamheter att etablera sig i samma omréde. Detta eftersom det redan finns
tillstand for en verksamhet och dé platsen redan har bedémts vara lamplig.

33



Kumulativa effekter kan vara den samlade effekten fran flera verksamheter som
tillsammans medfor att riktvarden eller miljokvalitetsnormer 6verskrids. En enskild
vag eller jirnvagsomrade kanske inte 6verskrider riktvarde for buller, men
tillsammans bidrar de till en ohilsosam ljudmiljo.

Konsekvens ar den verkan som de bedémda effekterna forvantas medfora pa en
miljoaspekt. Konsekvensen bedoms ocksa utifran en regional skala, alltsa om
konsekvensen bedoms bli pa en lokal, regional eller nationell niva.

4.6.2 Bedomningsgrunder

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts har en
bedomningsmatris anvints, se Tabell 2. Konsekvensen for respektive miljoaspekt
har bedomts inom intervallet sma4 till stora och ar en sammanvéagning av
miljoaspektens viarde inom planomradet samt den effekt som projekten bedéms fa.
Bedomningsgrunderna for viarde och effekt beskrivs under respektive miljoaspekt i
kapitel 5 Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser.

Bedomningsmatrisen har anvants for samtliga miljoaspekter. Daremot har matrisen
inte anvants vid bedomningen av miljokvalitetsnormer och riksintressen dar forbud
och behov av tillstindsprovning styrs av gallande lagstiftning.

Tabell 2. Beddmningsmatris

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Maéttligt
negativ effekt

Stor negativ
effekt

Liten negativ | Positiv
effekt effekt

Mattlig
konsekvens

Hogt varde

Mattligt varde Mattlig

konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten
konsekvens

Lagt varde Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens
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4.6.3 Nollalternativ

Att identifiera, beskriva och bedoma rimliga alternativ ar en central del av
miljobedomningen. For att kunna bedoma paverkan pa relevanta miljoaspekter
jamfors den framtida situationen, med fullt utbyggd anlaggning, mot nulaget.
Nulaget jamfors aven mot ett nollalternativ. Syftet med nollalternativet ar att
beskriva ett framtida scenario utan planerad anldggning. I kapitel 6 miljobalken,
anges att en miljokonsekvensbeskrivning ska innehéalla uppgifter om
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling vid ett bestamt referensar om
planen inte skulle genomforas. Detta framskrivna nulége, eller sa kallade
nollalternativ, ska sedan stillas mot 6vriga alternativ som tas fram. Beskrivningen
av nollalternativet utgar ifran val forankrade planer sa som faststillda detaljplaner,
jarnvags- eller vagplaner. I detta projekt anvands ar 2040 som referensar.
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5 Miljoforutsattningar, effekter och
konsekvenser

De miljointressen/miljoaspekter som redovisas i kapitel 5 ar de aspekter som
avgransats for miljobedomningen. Forutom befintliga miljovarden beskriver dven
detta avsnitt vilka effekter och konsekvenser som kan forvantas till foljd av
projektet.

5.1 Landskap

Landskapsbilden utgors av den visuella upplevelsen av landskapet som omfattar
béade den bebyggda miljon samt natur- eller kulturmiljoer inom planomradet och i
det omgivande landskapet.

5.1.1 Bedémningsgrunder

I Tabell 3 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omradets
varde avseende landskap, samt den paverkan och konsekvens som projektet
bedoms medfora.

Tabell 3. Bedomningskriteriet for upplevelsen av landskapet

Intressets Effekt

varde/kanslighet

Landskap Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv

effekt effekt effekt
Mycket negativ paverkan uppstar | Mattlig negativ paverkan uppstar Liten/ingen péverkan uppstar da Projektet bidrar
dar foreslagen atgérd star i dar foreslagen atgard star i foreslagna atgarder innebdr att till positiva
mycket stor kontrast med kontrast med en del av omradets landskapsbild forandras | effekter for
omgivande landskap eller omgivande landskap eller delvis i liten omfattning, exempelvis upplevelsen av
paverkar upplevelsen av paverkar skala, orienterbarhet, vad galler rumsligt forstarkande landskapet.
omgivningen; skala, invanda strak, avgransningar, vegetation, utsikt och
orienterbarhet, invanda strak, landmarken och utblickar. harmoniering till landskapets
avgréansningar, landmarken och skala och struktur.
utblickar.
o m 041
Hogt varde Mattlig
konsekvens

Omrédet har sarskilt goda visuella kvalitéer
som ar ovanliga i regionen, &r unika ur ett
nationellt perspektiv eller 4r ett omrade dar
landskap och bebyggelse tillsammans ger ett
sarskilt gott eller unikt totalt intryck.

Mattlig Liten-mattlig
konsekvens konsekvens

Mattligt varde

Omradet har visuella kvalitéer som &r
typiska/ representativa for regionen eller ar
ett omréade dar landskap och bebyggelse
tillsammans ger ett bra totalt intryck.

Lagt varde Mattlig Liten-mattlig Liten konsekvens
konsekvens konsekvens

Omrédet har sma visuella kvalitéer eller &r
ett omréade dar landskap och bebyggelse ger
ett mindre bra totalt intryck.
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5.1.2 Forutsattningar

5.1.2.1 Landskapet och dess historia

Savast och Savastklinten ar beldgna i sydostra delen av Bodens kommun och ligger i
ett varierat skogs- och jordbrukslandskap. Till f6]jd av den naringsrika jorden har
omradet varit bebott och brukats sedan stenaldern. Fornlamningar, dldre
vagstrackningar och dldre bebyggelse med kopplingar till jordbruket vittnar om
detta. Gruvdriften och byggandet av stambanan innebar att Savast som samhalle
vaxte under stora delar av 1900-talet.

Landskapstypen Kustslatten utgors av ett flackt landskap som avbryts av enskilda
bergskullar och svaga morianhdéjder, dar sandiga och moiga jordar dominerar.

5.1.2.2 Landskapet idag

Savast ar en smaskalig by med flera dldre trahus med tillhorande gardesgardar.
Gamla Sivastviagen gar genom byn och omradet har en svag sluttning mot Savastan
i sydvastlig riktning, (som i sin tur leder ut till Luledlven). Langs byn 6ppnar sig
landskapet med utblickar ner mot &n och 6ver bergen pa andra sidan &dlven.

De bordiga odlingsmarkerna ligger sydvast om Savastviagen och har en riktning ner
mot Savastan. Till 6ster om byn stracker skogen ut sig pa Savastberget. Skogen
bestar av framst barrtrad med inslag av bjork.

Omradet kring Savast ar redan idag paverkat av jarnvag och infrastruktur. Det finns
bullerskyddsskarmar langs en striacka, sydvast om sparet. Omradet runt om
jarnvigen ar Oppet och jarnvigen i sig ar en pataglig barriar i landskapet.

5.1.3 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

For att minimera negativa effekter pa landskapet vid breddning av jairnvagen ar det
viktigt att noggrant planera och genomfora atgarder for att bevara och skydda
landskapets kvalitet, ekologiska funktioner och kulturella viarden. Detta kan
inkludera anvindning av landskapsdesign, ekologisk aterstillning och
kompenserande atgiarder for att minimera negativa konsekvenser och framja en
héllbar utveckling.

5.1.3.1 Landskapsanpassning och visualisering

Avbaningsmassor (ateretablering av vegetation med tillvaratagen jordméan och
markvegetation) ska anvindas inom projektet, for snabb dteretablering av naturlig
vaxtlighet. Massorna ska komma fran samma naturtyp som dar de pafors for
naturlig vegetation anpassad till omgivningens karaktar.
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5.1.3.2 Bullerreducerande atgdrder
Anpassningar kan genomforas for att begriansa kianslan av en uppdelning av byn.
Darfor kan ett forslag vara transparanta skarmar, se figur 17.

Skarmar foreslas utformas i tramaterial och en rod slamfarg, som 6verensstimmer
med skidrmar som finns inom omradet idag, se Figur 18.

Lz

Figur 17 Fotomontage vid plankorsningen Gamla Savastvagen/Haradsvagen, den ovre
bilden ar det inslag av transparanta paneler den undre har inte det.

Figur 18. Bild p& bullerskyddsskarmar med inslag av transparanta paneler langs med
Lulevagen (vag 97).
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Figur 19. Exempelbild p& bullerskyddsskarmar med inslag av transparanta paneler i
Ostersund.

5.1.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

5.1.4.1 Fordndrad landskapsbild

Breddning av jirnvigen innebér att landskapsbilden forandras genom att nya
strukturer, som stodmurar, avverkning av vegetation, bullerskyddsskiarmar eller
andra infrastrukturella element, infors i landskapet. Samtidigt ar omradet redan
paverkat av infrastruktur men att det kommer bli ett bredare strak dn idag. Detta
kommer att paverka platsens uttryck och det visuella intrycket av omradet.

5.1.4.2 Bullerreducerande atgdrder

Bullerskyddsskarmar kommer fa en betydande estetisk paverkan pa
landskapsbilden. Deras utseende kan vara relativt dominant och avvika fran det
naturliga landskapet, sarskilt om de ar hoga och stracker sig langs langre strackor.
Detta gor att visuella siktlinjer bryts och kan férdndra den visuella upplevelsen av
omradet och kan upplevas som estetiskt storande for invinarna och besokare.

I och med att bullerskyddsskarmar monteras sa kan miljon upplevas som lugnare
for de boende och de som ror sig i landskapet, da bullret minskas

Bullerskyddsskarmar kommer att monteras lings med tre olika strackor
(atgardsomraden) av jarnviagen genom gamla Savast. Lds mer under avsnittet

5.6.4.3.

5.1.4.3 Atgédrdsomrdde 1 och 2:

I samband med bullerskyddsskarmarna vid omrade 1 och 2 kan det bli en visuell
upplevelse av en uppdelning av byn. Installationen av bullerskyddsskarmar
forvantas medfora forandringar i den omgivande landskapsbilden.
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5.1.4.4 Atgérdsomrdde 3:

Installationen av bullerskyddsskarmar forvantas medfora forandringar i den
omgivande landskapsbilden. Daremot forviantas den foreslagna
bullerskyddsskarmen i huvudsak ta vid den befintliga skarmen som finns idag och
darfér minimera betydande avvikelser i landskapsprofilen. Den primira effekten av
denna atgard forvantas framst paverka fastighet 3:67, vilket utgor Savasts tidigare
stationsbyggnad. Denna fastighet kan forvanta sig en forsamrad visuell koppling till
jarnvagen och det angransande landskapet pa grund av skarmens placering.

Omradena dar skarmar placeras har visuella kvalitéer som bedoms med ett mattligt
varde. Effekten pa landskapsbilden bedoms som mattligt negativ da landskapet
paverkar orienterbarheten och utblickar. Denna konsekvens blir darfor mattlig.

5.1.4.4 Hdrardsvdagen/Gamla Sdvastvdgen

I samband med sparbreddning kommer Haradsviagen/Gamla Savastvigen, en del av
den historiska landsvagen genom Savast, att genomga betydande paverkan och
fragmentering. Vigen &r inte bara en fysisk struktur utan bar dven pa ett betydande
kulturhistoriskt arv, tatt sammanflitat med den omgivande dldre gardsbebyggelsen.
Den planerade etableringen av en ny plankorsning 6ster om den befintliga kommer
att leda till avstangning av den nuvarande korsningen. Denna forandring medfor att
den historiska kopplingen mellan vigarna minskas.

Omradet kring Haradsvigen bedoms som mattligt virde. Effekten bedoms vara
mattligt negativ da forandringen paverkar landskapets orienterbarhet och invada
strak. Denna konsekvens blir darfér mattlig konsekvens.

5.1.5 Skyddsatgarder under byggskedet

Sédkerstall bevarandet av gronomraden under byggskedet genom att minimera
avverkning av trad och annan vegetation sa langt som mojligt

5.1.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

5.1.6.1 Nedtagning av vegetation

Som en del av jirnvagsutvidgningen kommer avverkning av vegetation att utforas
langs den planerade strackan for det nya dubbelsparet. Buskage kommer dven att
behova avverkas i samband med plankorsningen langs med Jutevigen.
Avverkningen av vegetation kommer att ha upplevelsemaissiga konsekvenser for
lokalbefolkningen och fordandra karaktiren och utseendet pa landskapet.
Upplevelsen ar tillfallig da buskaget vaxt tillbaka efter ett par sdsonger.

Omrédet bedoms ha ett mattligt varde. Effekten av dtgarden bedéms vara liten
negativ vilket medfor att konsekvensen blir liten-mattlig konsekvens.
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5.1.7 Nollalternativ

Nollalternativet utgar fran att inga atgarder som paverkar landskapsbilden
genomfors, vilket resulterar i att landskapets utseende och karaktar forblir intakt.
Landskapsbilden paverkas inte om inga bullerskyddsskarmar satts upp. Den forblir
intakt om inga fler spér tillkommer.

5.1.8 Slutlig bedémning

Ombyggnaden fran enkelspar till dubbelspar i Savast kommer att medfora
forandringar och paverkan pa landskapet. Omrédet vid Haradsviagen/Gamla
Savastviagen kommer att paverkas, da vagen leds om till en ny plankorsning och
vagen forlorar sitt sammanhang i landskapet. Detta fir en méttlig konsekvens.
Landskapsbilden kommer dven paverkas vid montering av nya
bullerskyddsskarmar. Denna konsekvens bedoms som maéttlig.

Mattlig negativ paverkan uppstar dir foreslagen dtgard star i kontrast med en del av
omgivande landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar.

Den slutliga bedomningen for landskap bedoms darmed bli mattlig konsekvens.
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5.2 Kulturmiljo

En kulturmiljo kan preciseras och avgransas till att omfatta en enskild anlaggning
eller lamning, ett mindre eller stérre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. I de
fall storre landskapsutsnitt beskrivs brukar de bendmnas kulturlandskap. I
begreppet kulturmiljo innefattas spar och lamningar fran dldsta stenalder fram till
idag, allt ifran gravar och boplatser till bebyggelse, brukningsskick, infrastruktur
och annat som synliggor landskapets utveckling.

Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven
immateriella foreteelser som ortnamn eller signer som ar knutna till en plats eller
ett omrade.

5.2.1 Bedomningsgrunder

I Tabell 4 nedan redovisas de kriterier som anvints for bedomning av omradets
varde avseende kulturmilj6, samt den paverkan och konsekvens som projektet
bedoms medfora.
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Tabell 4. Bedomningskriterier for kulturmiljo.

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Kulturmiljé Stor negativ effekt | Mattligt negativ
effekt
Kulturmiljévarden gér férlorade Kulturmiljovarden fragmenteras
och den historiska lasbarheten eller skadas. \VVarden gar delvis
forsvaras eller upphor helt. férlorade sa att helheten inte kan
uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras.
Hogt varde

Sérskilt valbevarade och vérdefulla
kulturmiljoer eller objekt som berattar om en
viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
kulturhistoriskt ssmmanhang, med hég grad
av historisk lasbarhet. Miljéerna och
objekten ingdr i ett tydligt ssmmanhang.
Omfattar &ven avgransade miljoer som &r
sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller
en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har
brutits.

Mattlig
konsekvens

Mattligt varde

Miljoer eller objekt som beréttar om en viss
historisk funktion, ett férlopp eller ett
sammanhang. Miljéerna eller objekten &r
vardefulla men det dvergripande
sammanhanget kan vara otydligt eller brutet.
Miljoerna och objekten ar vanligt
férekommande men viktiga for den
historiska lasbarheten.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Lagt varde

Avgransade miljoer eller objekt dar
sammanhanget ar otydligt eller har brutits.
For dessa miljoer och objekt &r graden av
historisk lasbarhet 1ag.

Liten negativ
effekt

Kulturmiljovarden som skadas
eller tas bort &r inte
betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och
historiska samband/strukturer.

Den historiska l&sbarheten kan
aven fortsattningsvis uppfattas.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Positiv
effekt

Projektet bidrar
till positiva
effekter for
kulturmiljé

5.2.2 Forutsattningar

5.2.2.1 Savast kulturhistoria

Bodens kommun bestér idag av ett variationsrikt landskap som framst utgors av

skogs- och jordbruksmark. Omradet runt Savast ar belagen i syddstra delen av

kommunen och bestar fraimst av jordbrukslandskap.

Savast by grundades sannolikt redan pa 1300-talet men byn omnamns forsta

gangen i skrift ar 1486 som Sefastaby och kartldggs sedan i den geometriska

jordeboken ar 1645. Bynamnet forenklas sedermera till enbart Savast ar 1825. Den
aldre bykarnans marker 1ag lokaliserade inom ett 10 km langt omrade langs med

béda sidorna av dagens riksviag 97, inom utredningsomradet for Savastklinten.
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Figur 20. Kartutsnitt 6ver "Sewast by” fran 1645 ars geometriska jordebokskarta. Den svarta
polygonen visar verksamhetsomradet i Savastklinten.

Narheten till Luledlven och den sena landhdjningen har inneburit att de
kringliggande odlingsmarkerna runt Savast varit niaringsrika och bordiga, vilket har
bidragit till att de brukats under lang tid. Jordbruket var darfor lange den
dominerande niringsverksamheten med komplement av fisket i Luleédlven, som
framst bestatt av laxfiske. Gardstomter som finns utmarkerade pa storskifteskartan
fran ar 1787 ar i vissa fall fortfarande bebyggda och ildre parstugor, harbren och
timrade logar vittnar om den historiska betydelsen som jordbruksnaringen haft for
Savast.

5.2.2.2 Byggnadstraditioner i Norrbotten

Under 1700- och 1800-talet priaglades Norrbotten av en byggnadstradition som fatt
namnet Norrbottensgardar. Byggnaderna pa en Norrbottensgard placerades
oregelbundet i forhéllande till varandra och utgjordes bland annat av langlogar,
lador, harbren, bagarstugor och smedjor.

Den typiska mangardsbyggnaden pa en Norrbottensgérd ar en parstuga om en och
ett halvt vaningsplan. Kéannetecknande for parstugan ar de ldngsmala
byggnadsproportionerna, det flacka sadeltaket, fonstersiattningen och de markerade
knutarna. Den timrade byggnaden kunde klds med lockpanel som ldmnades
omalad. Forst under 1800-talet borjade fasadpanel malas i den réda slamfargen
som ar sd kidnnetecknande for den svenska landsbygdens bebyggelse idag. En vanlig
utsmyckning pa exterioren ar den vertikala list som skiljer det nedre vaningsplanet
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fran det 6vre. Fonster och dorrfoder utsmyckades i vissa fall med pilastrar och
kronlist. Pa sina hall har parstugorna efter att de uppforts forsetts med en
farstukvist. I vissa fall har parstugan byggts ut med framkammare och kallas da for
framkammarstuga.

Platsen for garden, det sa kallade tunet, valdes generellt utifran markens
beskaffenhet och byggnaderna tenderade darfor att placeras pa den mark som inte
var sa lamplig for odling. Det kan forklara varfor de dldre gardstomterna tenderar
att ligga néra skogsbrynet, langs med aldre vagstrackningar.

5.2.2.3 Kommunikationer

Virdefulla vigmiljoer inom utredningsomradet vid Savastklinten ar den utpekade
statliga Hiradsvigen (vig 588) samt den enskilda Sivastviigen (viig 651). Aldre
kartmaterial visar att Haradsvagen och det som idag 4r Gamla Savastvigen
overlappar och historiskt foljer samma strackning. Harader var forr rattsliga
geografiska indelningar som anvéndes fran medeltiden fram till 1900-talet nir
Sverige overgick till kommuner. Pa storskifteskartan fran ar 1787 gar det att se hur
Haradsvagen och Savastviagen ansluter till det som idag ar Gamla Savastvagen och
lopte genom Savasts by. Haradsvagen, Savastviagen och Gamla Savastvigen kom
under aren att utvecklas och bli gamla landsvigen mellan Boden och Luled, som
stod fardig ar 1824

TECKENFORKLARING

| — Gamla Savastvagen
“ —— Sévastvagen

Figur 21. Utdrag ur storskifteskartan éver Savast by uppréattad ar 1787 som visar vigen
genom byn. Pa en nagot senare upprattad avvittringskarta éver Savastbyns skog och utagor
(ar 1794) fortsatter vagen soderut langs an till dagens Savastnas.
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Pa laga skifteskartan fran ar 1844 finns en bro 6ver Sdvastan med en tillhérande
batplats ungefar 50 meter vaster om dar riksviag 97 nu korsar an. Viagen som ledde
soderut forbi dagens Savastnas 1ag d& pa Savasténs oOstra sida.

Dagens moderna riksvig 97 foljer bitvis samma vagstrackning som den gamla
landsvégen. Delar av den gamla landsvigen i Sivast drogs om ar 1937 da en del av
strackan forlades lings med jarnvagen. Att vagstrackningen bitvis ar av dldre
karaktar gar att se genom att den smalnar och slingrar fram i landskapet, delvis
kantad av aldre bebyggelse.
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AR / i
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[ BroLS 1844 —— Haradsvagen
[ Batplats LS 1844 —— Riksvag 97 g & : T ‘si 20070
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S— . m— ~ B

Figur 22. Utdrag ur laga skifteskartan upprattad ar 1844 som visar gamla landsvéagen
genom Savast by. Har gar det att se hur Haradsvagen i norr hanger ihop med Gamla
Savastvagen i soder samt hur Savastvagen viker av mot vast. Fran Sdvastvagen gar en vag
soderut med en bro 6ver Savastan med tillhérande batplats.

Gruvdriften i Norrbotten innebar att det svenska jarnvagsnatet utvidgades och att
Gallivarebanan byggdes mellan 1882-1887. Gillivarebanan strackte sig mellan
Luled och Giéllivare med Savast i utkanten av Boden som en av knutpunkterna. Det
var pa Gillivarebanan som det forsta malmtaget transporterade malm séderut
1888. I samband med detta uppfordes det i Savast ett enklare stationshus om ett
vaningsplan. Stationshuset kom under aren att byggas till med ett halvt
vaningsplan.

Byggnaden finns fortfarande bevarad men ar flyttad cirka 12 meter fran ursprunglig
plats langs med jarnvagssparet.
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Savast

Figur 23. Det delvis utbyggda stationshuset innan det flyttades. Fotot ar taget runt 1960.
Kélla: Digitalt museum.

Jarnvigen innebar en befolkningstillvaxt for Sdvast som gynnades av de handels-
och transportmojligheterna som jarnvagen medforde.

Forutom befolkningstillvixten, medforde utbyggnaden av jarnvagsnitet dven
forandrade levnadsvanor nar de 6kade transportmojligheterna forenklade
mojligheten for pendling till och fran arbete i storre orter sisom Lulea.
Forandringen fodrade en ny typ av villabebyggelse som frangick den tidigare
byggnadstraditionen som Norrbottensgardarna representerade, moderna hus dar
alla hushallsfunktioner var samlade under ett tak snarare an utspritt i olika
gardshus. I Sdvast finns idag ett relativt brett register av villabebyggelse med
representanter fran de flesta av 1900-talets decennier och som visar pa denna
utveckling.

5.2.2.4 Fornlamningar

Inom utredningsomradet for Savastklinten finns inga kdnda fornlamningar men
fyra, sedan tidigare uppmarksammade, mojliga fornlamningar ar registrerade i
Kulturmiljoregistret. De mgjliga fornlamningarna ar registrerade som
bytomter/gardstomter och utgor ungefarliga platser for bebyggelse enligt den
geometriska jordebokskartan upprittad ar 1645. Vid en inventering som gjordes ar
1988 fann man pa dessa platser bland annat ospecificerad dldre bebyggelse.
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Pa de senare upprattade storskiftes- och laga skifteskartorna (ar 1787 respektive
1844) finns ytterligare ett antal gardstomter utritade i Sdvast, i narheten av dagens
jarnvag. Nagra gardstomter pa dessa kartor 6verlappar med de registrerade
bytomterna/gardstomterna fran den geometriska jordebokskartan och de flesta
gardstomterna ar dn idag tomter med befintlig bebyggelse. Stora delar av dagens
tomter utgors av grasmattor vilket innebar att spar av den dldre bebyggelsen kan
finnas bevarad under mark.

48



TECKENFORKLARING

I 3 Verksamhetsomrade
| ] Mojlig fornlamning
[ Bro LS 1844
[ Batplats LS 1844 £ s "
[ Gérdstomt LS 1844 |2 = W
| ] Gardstomt SS 1787 |4 4o ¢ '

R ntma

teriet, Geodatasamverkan)

Figur 24. Kartutsnittet visar var de fyra mdjliga fornlamningarna ligger belagna vid
Savastklinten samt gardstomter utritade fran storskifteskartan (1787) och laga skifteskartan
(1844). Strax vaster om dar Lulevagen korsar Savastan var en bro och en batplats utritad
pa laga skifteskartan.
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Tabell 5 Registrerade lamningar i narheten av det planerade verksamhetsomradet.

Lamningsnr Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning
bedémning
L1993:9097 Mojlig Bytomt/gardstomt | Gardstomt enligt karta frén 1645. Vid
fornlamning inventeringstillfillet 1988 fanns pa
angiven plats banvall, vig samt dldre
bebyggelse.
L1993:7616 Mojlig Bytomt/girdstomt | Gardstomt enligt karta frin 1645. Vid
fornlamning inventeringstillfillet 1088 var pd angiven
plats idldre bebyggelse samt en héasthage.
L1993:7907 Mojlig Bytomt/girdstomt | Vid inventeringstillfillet 1988 var inom
fornlamning angivet omrade adldre bebyggelse samt
vag. Enligt karta frén 1645 har inom
omradet legat tre girdstomter.
L1993:8035 Mojlig Bytomt/girdstomt | Vid inventeringstillfillet 1988 var inom
fornldmning angivet omrade en vig samt dldre

bebyggelse. Enligt karta fran 1645 har
inom omradet legat tva gardstomter.

5.2.2.5 Byggnader med kulturvarden och fastighetsnara

bullerskyddsatgarder

I utredningsarbetet for jarnviagsplan Savast har 34 byggnader som ar bostader

inventerats okulart inom det omrade som bedoms vara bullerberort till foljd av de

atgarder som planeras, se 5.6.3. Inventeringen utfordes for att bedoma vilka

byggnader som har kulturvirde. Urvalet av de 34 byggnaderna baserades pa en
forberedande skrivbordsinventering som utgick fran den bullerberorda bebyggelsen

dar vikt 1ag pa att urskilja dldre bebyggelse som belyser Savast forindustriella

historia, kopplat till jordbruket, samt varsamt hanterad bebyggelse som fortfarande

bar spar av samhallsutvecklingen under 1900-talet.

Tabell 6 Samtliga byggnader som inventerats.

Fastighetsbeteckning

Savast 1:42 Savast 4:12 Savast 11:28 Savast 14:7
Savast 1:43 Savast 5:32 Savast 11:128 Savast 17:1
Savast 1:45 Savast 5:33 Savast 12:15 Savast 17:6
Savast 1:46 Savast 5:53 Savast 12:21 Savast 29:1
Savast 1:49 Savast 5:87 Savast 12:22

Savast 1:56 Savast 6:13 Savast 12:36

Savast 1:58 Savast 6:64 Savast 12:51
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Savast 1:64 Savast 6:83 Savast 12:56
Savast 3:34 Savast 9:30 Savast 12:75
Savast 3:67 Savast 11:27 Savast 14:2

Den okulédra inventeringen visade att bebyggelsen inom utredningsomradet ar av
varierad alder och karaktar vilket bidrar med arsringar och forstiarker forstaelsen
for Savasts samhallshistoriska utveckling, se Figur 25 och Figur 26.
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Figur 25. Karta 6ver inventerade fastigheter, bostader samt bostader med kulturvéarde inom
utredningsomradet vid Savastklinten. Rod markering visar inventerad bostad med

kulturvarden, gul markering inventerad bostad och ljust gul visar inventerad fastighet.
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Figur 26. Karta 6ver inventerade fastigheter, bostader samt bostader med kulturvéarde inom
utredningsomradet vid Savastklinten. Rod markering visar inventerad bostad med
kulturvarden, gul markering inventerad bostad och ljust gul visar inventerad fastighet.

Med hénsyn till byggnadernas kulturviarden har principer tagits fram for
bullerskyddsatgirder pa respektive byggnad. Bullerskyddsatgarder pa fasader som
kan komma att bli aktuella ar byte av friskluftsventil, fonsteratgarder samt atgarder
kopplat till uteplatser. Observera att plan- och bygglagens generella krav pa
varsamhet vid dndring galler oavsett om byggnader bedoms ha kulturvirden eller
inte.

I nedanstdende tabell listas de byggnader inom utredningsomradet som bedéms ha
kulturvirden samt principer att ta hansyn till vid eventuella bullerskyddsétgérder.
For bilder pa respektive byggnad, se PM Kulturarvsanalys.

Tabell 7 Tabell 6ver byggnader med kulturvarden samt mdojliga anpassningar.

Byggnader med kulturvirden Mojliga anpassningar till
kulturvirdet

Savast 5:53, Gamla Savastviagen 1 Eventuella
bullerskyddsatgarder pa

Modernistisk villa i vinkel om ett och ett halvt plan uppford uteplats bor anpassas till

1968. Det modernistiska formspraket tar sig uttryck genom det | byggnadens karaktar.
branta sadeltaket samt genom fasaden dar trapanel och
fasadtegel anvands i en kombination, nagot som var mycket
karakteristiskt for 1960-talets modernistiska villor. Moderna
enluftsfonster.
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Byggnaden som gamla Savasts enda representant for
1960-talets arkitektoniska formsprak utgor en viktig
arsring for forstaelsen av Savasts samhallshistoriska
utveckling.

Savast 5:32, Gamla Savastvagen 3

Villa om tva plan, troligtvis uppford i bérjan av 1900-
talet. Formspraket som vittnar om sekelskiftet ar den
symmetriska fasaden med det utskjutande
verandapartiet pa sodra sidan. Fasadbekladnaden utgors
av falt med liggande och staende ljust méalad spontpanel.
Vid taknocken finns dekorativa filt med snickargladje.
Overhédngda enluftsfonster i modern flaggmodell. Ett
stort traddack omgirdar det nedre vaningsplanet. Pa
tomten finns dven en ildre timrad loge.

Byggnaden &r en representant for det arkitektoniska
formspraket som praglade svensk villabebyggelse i
borjan av 1900-talet och utgor ett viktigt tidslager for
forstaelsen av Savasts samhallshistoriska utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande l1dda kan utforas
pa ett satt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utférande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 17:1, Gamla Sivastvigen 5

Parstuga om ett och ett halvt plan i timmerkonstruktion,
troligtvis uppford under andra halvan av 1700-talet som
en del av en traditionell norrbottensgérd. Byggnaden star
pa en murad naturstensgrund.

Den tillaggsisolerade fasaden dr klidd med rodmalad,
liggande spontpanel och timmerknutarna i respektive
horn har klatts med vitméalade knutlddor. En horisontellt
lopande, vitmalad list markerar det 6vre vaningsplanet
med tvadelade laga enluftsfonster, ett mycket
karakteristiskt inslag hos mangardsbyggnaderna pa
norrbottensgardarna.

De sidohdngda tredelade tvaluftsfonstren med sprojs
omgirdas av dekorativa fonsteromfattningar med
kronlister. Pa vastra gaveln har fonstren munblésta
glasrutor, vilket indikerar att de kan vara ursprungliga, i
alla fall ar de dldre. Vid den tillbyggda farstukvisten finns
en dldre pardorr i tra. Pa tomten finns ett dldre rodmalat
gardshus och tomten omgérdas av en tragiardesgard.

Byggnaden &r en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhallet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Savasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande ldda bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Om fonster behover atgiardas
bor det i forsta hand ske
genom att en tilldggsruta
adderas pa fonstret insida,
forutsatt att det ar en trabage,
for att uppfylla ljudkravet och
bibehélla det kulturhistoriska
vardet. Vid ett eventuellt byte
av fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 12:15, Gamla Sivastvigen 7

Ombyggd parstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion. Trots ombyggnaden gar det
fortfarande att urskilja ursprungliga
byggnadsdimensioner som vittnar om de hos en
traditionell mangardsbyggnad pé en norrbottensgérd.
Byggnaden star pa en murad naturstensgrund.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande 1ada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.
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Fasaden ar kladd med rodmaélad locklistpanel och
timmerknutarna i respektive horn har klatts med
vitmalade knutlador. En horisontellt 16pande, vitmalad
list markerar det 6vre halva vaningsplanet med tvadelade
laga enluftsfonster, ett mycket karakteristiskt inslag hos
mangardsbyggnaderna pa norrbottensgardarna.
Sidohdngda enluftsfonster i modern flaggmodell.

Byggnadens ursprungliga utforande som fortfarande gar
att urskilja gor den till en representant for det
byggnadsskick som priglade landsbygden i Norrbotten
under det forindustriella bondesamhallet och innebar att
den utgor ett viktigt tidslager for forstdelsen av Savasts
samhallshistoriska utveckling.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 14:7, Gamla Savastviagen 10

Framkammarstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion, uppford 1766 som en del av en
norrbottensgard. Byggnaden star pa en murad
naturstensgrund.

Fasaden ar klidd med rodmalad locklistpanel och tio
timmerknutar har klatts med vitmélade knutlador. Att
det ar tio knutar i stillet for atta vittnar om att huset
ursprungligen kan ha varit en parstuga som byggts ut
under aren. Det visar dven pa rumsindelningen, ett
tecken pa att byggnaden dr gammal. En horisontellt
l6pande, vitmaélad list markerar det 6vre halva
vaningsplanet med tvadelade laga enluftsfonster, ett
mycket karakteristiskt inslag hos mangardsbyggnaderna
pa norrbottensgardarna.

Moderna sidohidngda tredelade tvéluftsfonster med
sprojs omgardas av dekorativa fonsteromfattningar med
kronlister. Vid den tillbyggda forstukvisten finns en dldre
pardorr i trd med o6verljus som utgor huvudentré. Pa
tomten finns forutom parstugan aven en bagarstuga, en
ladugérd och ett harbre i timmerkonstruktion. Tomten
omgardas av en tragiardesgard.

Byggnaden &r en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhallet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Savasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett satt som inte paverkar
kulturvardet.

Om fonster behover atgiardas
bor det i forsta hand ske
genom att en tillaggsruta
adderas pa fonstret insida,
forutsatt att det ar en trabage,
for att uppfylla ljudkravet och
bibehalla det kulturhistoriska
vardet. Vid ett eventuellt byte
av fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgirder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 3:34, Gamla Sdvastviagen 12

Funktionalistisk byggnad om tva plan, troligtvis uppford
under 1930—40-tal. Det funktionalistiska formspraket
tar sig uttryck genom det laga sadeltaket med litet
takutsprang, den kvadratiska byggnadsdimensionen,
fonstersattningen och den avskalade fasaden med ljust
malad lockpanel. P4 6stra fasaden finns en balkong med
ett racke som utformats med ett dekorativt
funktionalistiskt monster. P4 s6dra fasadens

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddséatgarder pa
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bottenvaning finns stora fonsterpartier, Gvriga ar
moderna 6verhdngda fonster.

P& baksidan har en storre avlang utbyggnad om ett plan
uppforts. I denna sitter en dubbelport. Tillbyggnaden i
kombination med den sodra fasadens stora
fonsterpartier for tankarna till att byggnaden anvants for
affarsverksamhet.

Byggnaden ger uttryck for det funktionalistiska
formspraket som praglade den svenska arkitekturen
under 1930- och 40-talen och utgor ett viktigt tidslager
for forstaelsen av Sdvasts samhillshistoriska utveckling.

uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 12:56, Gamla Savastvigen 13

Modernistisk villa om tva plan i souterterrang uppford
under 19770-tal. Det modernistiska formspraket tar sig
uttryck genom kombinationen av trapanel och
fasadtegel, ndgot som var mycket karakteristiskt for
1960—70-talets modernistiska villor.

Byggnaden ger uttryck for 1970-talets saregna
arkitektoniska formsprak och utgor ett viktigt tidslager
for forstaelsen av Savasts samhallshistoriska utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Eventuella
bullerskyddsatgirder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 3:67, Gamla Sivastvigen 14

Savast stationshus fran 1888, senare om- och tillbyggd.
Ursprungligen uppfordes byggnaden i ett vdningsplan,
under 1900-talet kom byggnaden att byggas pa med
ytterligare ett halvt vaningsplan och flyttas ca 12 meter
fran ursprunglig plats.

Det 6vre vaningsplanet skjuter ut nagot fran 6vrig fasad
och markeras med en fris som kan vara resterna av den
gamla takfoten. Pa sddra fasaden finns en framskjutande
tillbyggnad som tydligt visar pa att den inrymmer en
trappa.

Den vistra delen av byggnaden har inte byggts pa och
visar hur ursprunglig byggnad sdg ut. Fasadbeklddnaden
varierar mellan locklistpanel och liggande spontpanel. Pa
delar av byggnaden har panelen lagts i dekorativa
monster. Sidohidngda tredelade fonsterbagar av tra med
fast mittpost och sprgjs i den yttre bagen. Pa
stationsbyggnadens ursprungliga plats stér idag dldre
lokvagnar.

Byggnadens sdregna arkitektoniska formsprék i samband
med faktumet att det ar den ursprungliga
stationsbyggnaden gor den till ett viktigt tidslager for
forstaelsen av Savasts samhallshistoriska utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Om fonster behover atgiardas
bor det i forsta hand ske
genom att en tillaggsruta
adderas pa fonstret insida,
forutsatt att det ar en trabage,
for att uppfylla ljudkravet och
bibehalla det kulturhistoriska
vardet. Vid ett eventuellt byte
av fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 11:128, Gamla Savastvigen 31

Mindre parstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion.

Byggnaden ér tillaggsisolerad med fasadbekladnad i
rodmalad modern lockpanel och timmerknutarna i

Eventuella nya ventiler med
tillkommande 1ada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.
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respektive horn har kliatts med vitmalade knutlador. En
horisontellt 16pande, vitmalad list markerar det 6vre
halva vaningsplanet, ett mycket karakteristiskt inslag hos
mangardsbyggnaderna pa norrbottensgardarna.
Moderna tvadelade fonsterbagar utan fast mittpost.
Moderna fonster- och dorrfoder. P4 tomten finns
forutom parstugan aven aldre timrade gardsbyggnader,
bland annat en ldngloge.

Byggnaden ar en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhillet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Siavasts samhallshistoriska
utveckling.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgirder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 1:43, Haradsvéagen 4

Per Albin-torp om ett och ett halvt plan uppfort 1936.
Formsprék som vittnar om att byggnaden ar ett Per
Albin torp ar den kvadratiska byggnadsformen med en
planlosning som medger rum i varje horn, det branta
sadeltaket och den rodmalade lockpanelen med vita
knutar. Enkla forstukvistar var en vanlig foreteelse for att
markera entrépartier pa Per Albin torp, som har tycks
vara ombyggd i storre skala och med tillkomna inslag av
snickerier.

Till f6ljd av tillaggsisolering har fasadbekladnaden bytts
under dren. Moderna 6verhdngda sexdelade
enluftsfonster. Murad betonggrund med kallarutrymme.
P4 tomten finns forutom torpet 4ven mindre
uthusbyggnader.

Byggnaden ar Savasts enda representant for den siaregna
byggnadstypen som foljde av 1930-talets
jordbrukspolitiska utveckling och utgor ett viktigt
tidslager for att forsta Savasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett satt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 1:46, Hiaradsvigen 6

Relativt vilbevarad byggnad om ett plan, troligtvis
uppford omkring 1930—40-talet. Byggnaden star pa en
ldg murad grund.

Sadeltaket ar klatt med tvakupigt lertegel, en tegelmurad
skorsten ar centralt placerad. Fasaden ar tackt med ljust
malad locklistpanel och markerade knutar. En
utbyggnad péa norra fasaden utgor entré. Sidohdngda
tvaluftsfonster med fast mittbage och sprgjs.

Byggnaden ger uttryck for 1930—40-talens enkla
arkitektoniska formsprak och utgor ett viktigt tidslager
for forstaelsen av Siavasts samhillshistoriska utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Om fonster behover atgiardas
bor det i forsta hand ske
genom att en tillaggsruta
adderas pa fonstret insida,
forutsatt att det ar en trabage,
for att uppfylla ljudkravet och
bibehalla det kulturhistoriska
vardet. Vid ett eventuellt byte
av fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.
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Savast 12:75, Haradsvagen 10

Framkammarstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion, uppford under 1760-tal som en del
av en norrbottensgard. Byggnaden stdr pa en murad
naturstensgrund.

Fasaden ar klidd med rodmalad locklistpanel och tio
timmerknutar har klatts med vitméalade knutlador. Att
det ar tio knutar i stillet for atta vittnar om att huset
ursprungligen kan ha varit en parstuga, men som byggts
ut under aren och blivit den framkammarstugan vi ser
idag. En horisontellt lopande, vitmaélad list markerar det
ovre halva vaningsplanet med tvidelade laga
enluftsfonster, ett mycket karakteristiskt inslag hos
mangardsbyggnaderna pa norrbottensgardarna.
Sidohingda tre- och sexdelade fonsterbagar av tra med
fast mittpost och spréjs i den yttre bagen tillkom under
1980-tal. Dessa omgardas av dekorativa
fonsteromfattningar med kronlister. En dldre pardorr i
tra med 6verljus omsluts av en dorromfattning med
kronlist och utgor byggnadens huvudentré. P4 tomten
finns forutom parstugan aven en bagarstuga, en ladugard
och ett harbre i timmerkonstruktion.

Byggnaden &r en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhallet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Siavasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Om fonster behover atgiardas
bor det i forsta hand ske
genom att en tillaggsruta
adderas pa fonstret insida,
forutsatt att det ar en tribage,
for att uppfylla ljudkravet och
bibehalla det kulturhistoriska
vardet. Vid ett eventuellt byte
av fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 4:12, Hiaradsvigen 18

Framkammarstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion, med byggnadsdimensioner som
vittnar om de hos en mangéardsbyggnad pa en
norrbottensgard.

Fasaden ar kladd med rodmaélad lockpanel. tio knutar
har klatts med vitmalade knutlador. Att det ar tio knutar
i stéllet for atta vittnar om att huset ursprungligen kan
ha vart en parstuga, men som har byggts ut under aren
och blivit den framkammarstugan vi ser idag. En
horisontellt 16pande, vitmalad list markerar det 6vre
halva vaningsplanet, ett mycket karakteristiskt inslag hos
mangardsbyggnaderna pa norrbottensgardarna.
Moderna sexdelade enluftsfonster.

Byggnaden ar en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhallet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Savasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande 1ada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 1:58, Per Orsh vag 6

Utbyggd framkammarstuga om ett och ett halvt plan i
timmerkonstruktion, trots den bakre utbyggnaden

Eventuella nya ventiler med
tillkommande lada bor utforas
pa ett sitt som inte paverkar
kulturvardet.
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vittnar byggnadsdimensionerna om de hos en
mangardsbyggnad pa en norrbottensgard.

Fasaden ir klidd med rodmélad modern lockpanel. Atta
knutar har klatts med vitmalade knutlador. En
horisontellt Iopande, vitmalad list markerar det 6vre
halva vaningsplanet, ett mycket karakteristiskt inslag hos
mangardsbyggnaderna pa norrbottensgardarna.
Sidohangda enluftsfonster i modern flaggmodell.

Byggnaden ar en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhillet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Siavasts samhallshistoriska
utveckling.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utforande likt
ursprungligt efterstriavas.

Eventuella
bullerskyddsatgirder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Sévast 1:56, Per Orsh vag 8

Modernistisk villa om tva plan i souterterrang uppford
under 1970-tal.

Det modernistiska formspraket tar sig uttryck genom
fasaden dar trapanel och fasadtegel anvands i en
kombination, nagot som var mycket karakteristiskt for
1960—70-talets modernistiska villor.

Byggnaden ar en av fa byggnader som runt Savast gamla
bykéarna ger uttryck for 1970-talets saregna
arkitektoniska formsprak och utgor ett viktigt tidslager
for forstaelsen av Sdvasts samhillshistoriska utveckling.

Eventuella
bullerskyddsatgarder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

Savast 6:13, Savastvagen 70

Parstuga om ett och ett halvt plan i timmerkonstruktion,
med byggnadsdimensioner som vittnar om de hos en
traditionell mangardsbyggnad pé en norrbottensgard.

Tillaggsisolerad fasad som ar kladd med rédmalad
modern lockpanel. Fonster- och dorrfoder ar bytta,
troligtvis i samband med tillaggsisolering och fasadbyte.
Atta knutar har klitts med vitmalade knutlador.
Sidohangda tvaluftsfonster i modern flaggmodell med
fast mittpost pa nedre vaningsplan, sidohdngda
enluftsfonster med fast mittpost pa ovre plan.

Byggnaden &r en representant for det byggnadsskick som
préaglade landsbygden i Norrbotten under det
forindustriella bondesamhallet och utgor ett viktigt
tidslager for forstaelsen av Siavasts samhallshistoriska
utveckling.

Eventuella nya ventiler med
tillkommande 1dda bor utforas
pa ett satt som inte paverkar
kulturvardet.

Vid ett eventuellt byte av
fonster bor ett utférande likt
ursprungligt efterstravas.

Eventuella
bullerskyddsatgirder pa
uteplats bor anpassas till
byggnadens karaktar.

5.2.3 Skyddsatgarder under byggskede

Forsiktighet bor atas vid arbete i nidra anslutning till befintlig bebyggelse for att

undvika skador. Inga kinda fornlamningar finns i anslutning till jarnviagen. Om

fornlamningar patriffas vid den planerade arkeologiska utredningen kommer

Trafikverket samrada med Lansstyrelsen angédende nédviandiga atgéarder.
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5.2.4 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Resultatet av att befintligt avvikande huvudspar forlangs blir att marken som sparet
tar i ansprak hamnar i ndrmare anknytning till dldre bebyggelse och en mindre
stracka av Haradsvagen, som bedoms ha mattligt varde, direkt oster om befintlig
plankorsning. Atgirden innebir ingen paverkan pa den ildre bebyggelsen eller pa
Hiaradsvagen, och allmdnheten kommer fortsatt kunna nyttja vigen under
byggtiden.

I anslutning till den befintliga jairnvagen finns fyra registrerade
bytomter/gardstomter bedomda som mojliga fornlamningar. En arkeologisk
utredning ar planerad att utforas efter vilken antikvarisk bedomning for de mojliga
fornlamningarna bor vara faststélld, och ytterligare fornlimningar kan tillkomma
nar utredningen genomfors. Eftersom den arkeologiska utredningen inte ar klar
finns en osdkerhet i bedomningen av om fornlamningar berors av den planerade
jarnvagsanlaggningen och dess ingrepp.

5.2.5 Anpassningar och skyddsatgarder under
driftskede

5.2.5.1 Kommunikationer

I det fortsatta arbetet ska relationen mellan vig 588 och det historiska
sammanhanget viigen ingar i fortsatt vara tydligt. Atgirder som riskerar att paverka
vagens smaskaliga uttryck ska undvikas. I jairnvagsplanens kommande skeden bor
Trafikverket darfor arbeta for att minska paverkan pa kulturvirden kopplat till vag
588.

5.2.5.2 Kéallnara bullerskyddsatgarder

Kallnara bullerskyddséatgarder som kan komma att bli aktuella ar
bullerskyddsskarmar lings med tre olika strackor av jarnvigen genom Savast. For
att mildra konsekvenserna av bullerskyddsskarmarna anpassas utformningen av
dessa till befintliga bullerskyddsskarmar langs med vag 97, se Figur 18.
Kulturmiljon och landskapet har varit aspekter i forslag till utformning med farg
och materialval, h6jd och langd for de kéllnara skarmarna.

Atgirdsomrade 1 och 2:

Atgirdsomrade 1 ir det &tgirdsomride som ligger lingst norrut inom
jarnvagsplanens granser pa den ostra sidan av jairnvagen. Omrade 2 ar beldget pa
vastra sidan av jarnvagssparen, precis norr om den nya plankorsningen.

For att minska de kallnira bullerskyddsétgardernas paverkan pa kulturmiljon till
foljd av den barridrverkan som uppstar fran bullerskyddsskdrmarna, kan
transparanta partier i bullersskyddskarmen mgjliggora for genomsyn och fortsatt
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lasbart samband for hur bebyggelse och dldre viagstrackningar hinger samman pa
béada sidor av jarnvagen. Forslagsvis placeras de transparanta partierna vid den
befintliga jirnviagskorsningen, men viktigt att beakta ar att dven glas paverkar och
syns i den 6vriga miljon beroende pa vader, slitage och klotter med mera.

Atgirdsomrade 3:
Omrade 3 ar beldget pa vistra sidan av jarnvagssparen, nara jirnvagsplanens sodra
plangrans, se Figur 34.

Bullerskyddskarmar langs med den aktuella strackan paverkar fastigheten Savast
3:67, som ar Savast gamla stationsbyggnad. Paverkan handlar om att det uppstar en
barridrverkan som minskar lasbarheten av byggnadens historiska kontext, knutet
till jarnvagen. For att minska de kallnara bullerskyddséatgardernas paverkan pa
kulturmiljon kan transparanta partier i bullersskyddskdrmen mojliggora for
genomsyn och fortsatt lasbart samband. Forslagsvis placeras de transparanta
partierna langs med fastighetsgransen, men viktigt att beakta ar att aven glas
paverkar och syns i den 6vriga miljon beroende pa vader, slitage och klotter med
mera.

5.2.5.3 Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Hur stor paverkan som de fastighetsnira atgiarderna far pa byggnadernas
kulturhistoriska varden avgors av vilka dtgarder som tidigare skett pa byggnaden.
Exempelvis kan en fonsteratgird ha olika effekt pa en byggnads kulturhistoriska
varden beroende pa om fonstret tidigare ar bytt och till vilken typ av fonster det
bytts till. For att minska de fastighetsnara bullerskyddsatgiardernas paverkan pa
byggnader med kulturvirden, ska de principer som tagits fram for hur eventuella
bullerskyddsatgirder bor utforas foljas i de fall fastighetsidgare onskar
fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Se Tabell 7 for beskrivning av byggnader med
kulturvirden. I jarnvagsplanen faststills skyddsatgarder bl a i form av erbjudande
om fastighetsnara bullerskyddsatgéarder. Detaljnivan pa erbjudandet ar pa en
generell niva — erbjudande om ventilbyte. Det ar inte en projekterad 16sning som
presenteras. Detaljutformning genomfors i senare skede efter att planen vunnit laga
kraft. Observera att plan- och bygglagens generella krav pa varsamhet vid dndring
galler oavsett om byggnader bedoms ha kulturvirden eller inte. Alla byggnader
omfattas av varsamhetskravet och de byggnaderna med kulturhistoriska viarden
kommer erbjudas anpassade atgarder. Detaljutformning och ev bygglov hanteras i
senare skede i enlighet med Plan- och bygglagen. Principer att ta hansyn till:

¢ Eventuella nya ventiler med tillkommande 1dda bor utforas pa ett satt som
inte paverkar kulturvardet.

e Om fonster behover atgardas bor det i forsta hand ske genom att en
tillaggsruta adderas pa fonstrets insida, forutsatt att det ar en tribage, for att
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uppfylla ljudkravet och bibehélla det kulturhistoriska vardet. Vid ett
eventuellt byte av fonster bor ett utforande likt ursprungligt efterstravas.

o Eventuella bullerskyddsétgarder pa uteplats bor anpassas till byggnadens
karaktar.

5.2.6 Effekter och konsekvenser av driftskede

Resultatet av att den befintliga plankorsningen stings permanent blir att den
ursprungliga relationen mellan Gamla Savastvagen och Hiaradsvagen, som bedoms
ha mattligt kulturvarde, bryts nar vagen leds om via Jutevagen och Per Orsh vag.
Genom att relationen bryts minskar lasbarheten och forstaelsen forsvaras for
Haradsvagens ursprungliga vagstrackning. Men da vagen i stora delar behaller den
ursprungliga strackningen och fortsatt kommer ga genom byn, men i ett forandrat
lage, har konsekvenserna bedomts som mattliga.

Under driftskedet kommer det parallella jairnvagssparet i Savastklinten innebara
okade jarnvigstransporter samt mojliggora for hogre hastigheter pa sparen. Okade
transporter och 6kad hastighet leder till forhojda ljudnivaer i omradet vilket
innebar att killnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskdrmar planeras
langs med jarnvagssparet inom delar av gamla Sivast, vars miljo bedoms ha
mattligt kulturvarde. Bullerskyddsskarmar kommer att paverka den aldre
bebyggelsemiljon i gamla Savast genom att de ger upphov till en visuell
barridrverkan som bryter siktlinjerna. Nér siktlinjerna bryts paverkas det visuella
sambandet mellan bebyggelsen pa den 0stra och vistra sidan av jarnvagen vilket tar
bort den historiska kontexten. Paverkan mildras av att den huvudsakliga
bebyggelsen pa norra sidan jvg ligger hogre upp pa sluttningen. Bedémningen &r att
utblicken inte kommer att paverkas och domineras av de kéllnara
bullerskyddsskdrmarna. Jirnvagen ingar i den historiska kontexten genom
kopplingen den har med samhallsutvecklingen som skedde i Sdvast under 1900-
talet, nar jarnvagen blir mindre framtradande minskar lasbarheten for det
sambandet. Forutom en del brutna siktlinjer skulle bullerskyddsskdrmar dven leda
till intrang i kulturmiljon genom att vara ett nytt och modernt inslag genom den
gamla bykarnan. Genom att den historiska helheten blir svérare att uppfatta
samtidigt som lasbarheten reduceras har konsekvenserna bedomts som mattliga.

I de fall riktvarden for buller 6verskrids kan det bli aktuellt med fastighetsnira
bullerskyddsatgarder sa som ventilbyte, fonsteratgarder och/eller atgiarder pa
uteplatser for byggnader som bedoms ha laga till hoga kulturviarden. Effekten av de
fastighetsnira bullerskyddsatgirderna blir att viktiga arkitektoniska uttryck pa de
utpekade byggnaderna riskerar att forsvinna om inte de fastighetsnira
bullerskyddsatgarderna anpassas till byggnadernas kulturvarden. En forlust av
arkitektoniska uttryck minskar lasbarheten och forsvarar forstaelsen for Savasts
samhaéllshistoriska utveckling. Men dé de flesta av byggnaderna redan genomgatt
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exteriora forandringar som paverkat kulturvirdet, sa har konsekvenserna bedomts
som liten, liten - mattlig och méttlig beroende pa byggnadernas kulturvarden.

Mycket av bebyggelsen i gamla Savast har med dren genomgatt exteriora
forandringar sdsom fonsterbyten och tilldggsisoleringar vilket gor byggnaderna
mindre kansliga for fastighetsnira bullerskyddsatgarder. I dessa fall innebar
fastighetsnara bullerskyddsatgiarder mindre konsekvenser for kulturmiljon an vad
de killnara bullerskyddsatgarderna skulle gora. Men for att uppna riktvarden for
buller ar fastighetsnara atgarder inte alltid tillrackliga, utan det kravs dven killnara
atgarder.

Inga kdnda fornldmningar finns i anslutning till jirnvagen i Sivast men en
arkeologisk utredning ar planerad att utforas for att klargora
fornlamningsférekomsten.

5.2.7 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors ingen vasentlig ombyggnad av infrastrukturen och
jarnvagen forblir som den dr i nuldget. Det innebar att den befintliga
plankorsningen inte stings och att den berorda aldre vagstrackningen inte leds om.
Det innebir dven att de killnara bullerskyddsatgarderna som planeras inte
genomfors och att barridrverkan som jarnvagen utgor, undgar att forstarkas genom
bullerskyddskarmar.

I ett nollalternativ ar tdgen begriansade till en lagre hastighet, likt i nulaget, vilket
innebar att ljudnivaerna inte hgjs. Det skulle betyda att byggnader med
kulturvirden inte riskerar forluster av viktiga arkitektoniska uttryck i samband med
fastighetsnéra bullerskyddséatgarder.

5.2.8 Slutlig bedémning

Sammantaget bedoms maéttliga negativa konsekvenser uppsta till f6ljd av det
planerade arbetet med jarnvagen.

Konsekvenserna som uppstar bestéar framfor allt i att den befintliga plankorsningen
stiangs och en ny anlaggs cirka 120 meter séderut pa jairnvagen vilket gor att
relationen mellan Haradsvagen och Gamla Savastviagen bryts och med det
lasbarheten av och forstaelsen for hur den aldre vagstrackningen gick genom
Savasts gamla bykarna.

Konsekvenser bedoms dven uppsta till f6ljd av bullerskyddsatgarder, vilket
innefattar killnara bullerskyddsatgiarder men dven eventuella fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder. Konsekvenserna av de killnara bullerskyddsétgarder bestar
av att det uppstar en visuell barridrverkan och darmed ett brutet visuellt samband
mellan aldre vagstrackningar och bebyggelse pa den 6stra och viastra sidan av
jarnvagen till f6ljd av bullerskyddsskarmar langs med jarnvagssparet genom gamla
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Savast. Konsekvenserna av de fastighetsnara bullerskyddsétgirder bestar av att
viktiga arkitektoniska uttryck pa utpekade byggnader riskerar att forsvinna om
atgiarderna inte anpassas till byggnadernas kulturvarden.

En konsekvensbedémning pa fornldmningar i omradet gar ej att gora innan den
arkeologiska utredningen har genomf6rts och konstaterat huruvida det finns
fornlamningar dolda under mark eller e;j.
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5.3 Naturmiljo

Bevarandet av mindre eller storre naturmiljoer kan vara mer eller mindre

avgorande for den biologiska méngfalden, méjligheten for djur eller vaxter att

sprida sig mellan storre naturomraden samt for tillgangen pa viktiga

ekosystemtjanster. Naturen hjalper oss till exempel att ta vara pa regnvatten for att

undvika 6versvimningar och pollinerar grodorna som vi ater. Vistelse i naturen
paverkar manniskor positivt bade fysiskt och psykiskt, pulsen sianks och vi mér

battre.

5.3.1 Bedomningsgrunder

I Tabell 8 redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omréadets
varde/kanslighet. Tabellen visar hur stora konsekvenserna blir med avseende pa
naturmiljo som miljoaspekt, utifran naturmiljovarde och bedomda effekter till foljd

av markansprak.

Tabell 8. Beddmningskriteriet for naturmiljo

Intressets Effekt

varde/kanslighet

Naturmiljo Stor negativ effekt

Land- eller vattenomrade tas i
ansprak eller skadas allvarligt.
Bullernivaerna 6kar markant eller
vid forlust/kraftig paverkan av
viktiga ekologiska samband.

Hogt varde

Omrade med naturvardesklass 1 enligt
standardiserad naturvardesinventering eller
flera omraden av klass 2 som tillsammans
utgdr viktiga vardekarnor och ekologiska
strukturer.

Aven ytvatten med ett hogt naturvérde eller
grundvattenberoende naturvérden.

Mattligt varde

Enstaka omraden med naturvardesklass 2
enligt standardiserad naturvérdesinventering
eller flera omraden av klass 3 som
tillsammans skapar ekologiska strukturer av
visst vérde. Aven objekt med varden for
vissa arter, eller av stor regional eller lokal
betydelse.

Aven ytvatten som hyser ett patagligt
naturvarde eller naturvédrden som delvis &r
grundvattenberoende.

Mattlig
konsekvens

Lagt varde

Enstaka omraden med naturvardesklass 3
enligt standardiserad naturvardesinventering
eller omraden med lagre vérden enligt lokal
naturvardsplan eller liknande.

Aven ytvatten som hyser ett lagre naturvérde.

Mattligt negativ
effekt

Land- eller vattenomréde tas
delvis i ansprak men grunden
for omradets véarden finns
huvudsakligen kvar. Mattlig
effekt uppstar dven vid stor
tillfallig paverkan dar omradet
kan antas aterhamta sig.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten negativ
effekt

Endast mindre delar av land-
eller vattenomréade paverkas och
dessa delar har mindre betydelse
for omradets samlade varde. Kan
aven innebédra mattlig tillfallig
péaverkan dar omrédet kan antas
aterhdmta sig snabbt.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Positiv
effekt

Projektet bidrar
till positiva
effekter for
naturmiljo.

64



5.3.2 Forutsattningar

En naturvardesinventering utfordes 14—15 augusti 2023. I denna kartlades
forekomsten av naturvardsbiotoper, objekt som omfattas av generellt biotopskydd,
skyddsvarda trad, samt forekomsten av invasiva arter. Naturvardesinventeringen
ligger som underlag for de bedomningar gallande naturmiljo som har gjorts i detta
dokument.

5.3.2.1 Vandringshinder

I dagslaget utgor jairnviagen och vig 97 (Lulevigen) vandringshinder. I dagsliget
utgor jarnvagen ett svagt vandringshinder, eftersom den ar ostangslad vid
inventeringsomrade. Vag 97 utgor ett kraftigare vandringshinder, da vigen ar
valtrafikerad.

5.3.2.2 Skogsmiljoer

I inventeringsomradet domineras skogsomradena av planterade gran- och
tallskogsmiljoer, med enstaka inslag av dldre tallar.

5.3.2.3 Oppna miljoer

Trakterna intill Luleilven har lange varit brukade i jordbrukssyften. Inom
inventeringsomradet hittas flera 6ppna jordbruksmiljéer, vilka i manga fall
genomskars av 6ppna diken, se Figur 27. Jordbruksmiljéerna och dikesmiljoerna ar
tydligt naringspaverkade och bedoms ej utgora forhojda naturvarden.

5.3.2.4 Generella biotopskydd

Fem Oppna diken i jordbruksmark kommer att beroras av jarnviagsplanen, se Figur
27.
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Figur 27. Utpekade diken som omfattas av generellt biotopskydd vid Savastklinten. Dikets
langd i meter ar markerat vitt i kartan. Planerat partiellt dubbelspar i svart.

5.3.2.5 Naturvardsarter

I inventeringsomrédet noterades under naturviardesinventering 2023 flertalet
fagelarter; Rodhake, 16vsdngare och bldmes. Inga rodlistade fagelarter noterades.

5.3.2.6 Skyddade arter
Samtliga fagelarter omfattas av fridlysning enligt 4 § artskyddsférordningen.

66



Under maj-juni 2024 genomfordes en riktad naturviardesinventering under vilken
romklumpar for vanlig groda observerades i ett lingsgdende avvattningsdike vid
jarnvagen. Totalt 5 romklumpar och 2 adulta hanar hittades i anslutning till
jarnvagsomradet. Vid sjon Avan, ca 200 meter vaster om sparet hittades flera
lekomréden for vanlig groda, dkergroda och vanlig padda. Ingen av arterna
akergroda eller vanlig padda hittades i anslutning till jarnvagsomradet.

Vanlig groda ar skyddad enligt 6 § artskyddsforordningen.

5.3.3 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

Under framtagande av jarnvagsplanen har hansyn tagits till att minimera behovet
av att ta ny mark i ansprak for jarnviagsanldggningen. Placering av
anlaggningsdelar, har till stor del styrts av omradets miljovarden, kdnsliga omraden
och inkluderar siledes omraden som ingar i miljobalkens
hushallningsbestimmelser.

5.3.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Servicevig och sparbreddning innebir att naturmiljo tas i ansprak. Den naturmiljo
som tas i ansprak dr av lagt naturvirde och har inte klassats som naturvardesbiotop.
Inga naturvardsarter, fridlysta arter eller rodlistade arter paverkas av det partiella
dubbelsparet eller servicevigar. Det bedoms att liten negativ effekt och konsekvens
uppstér, da en liten del av naturomrade med lagt naturvirde tas i ansprak.

Fem biotopskyddade diken kommer att paverkas vid sparbreddning, se Figur 27,
dir 5—10 meter av vastra delen av de fem dikena tas i ansprak. Naturvardet och
funktionen som spridningskorridor i dikena ar laga. Det bedoms att en liten del av
de paverkade dikena tas i ansprak. Sma negativa effekter och konsekvenser uppstar.

Det bedoms att viltstrak ej kommer att fordndras namnvart, eftersom viag 97 redan
ar en stark barridr och eftersom sparbreddning och servicevigar bedoms utgora
mycket svaga vandringshinder.

Kontinuerlig ekologisk funktion kommer inte att paverkas for fagelarterna som har
noterats. Det bedoms att forbuden i fridlysningarna inte kommer att aktualiseras da
ekologisk funktion och gynnsam bevarandestatus ej paverkas negativt.

5.3.5 Skyddsatgarder under byggskedet

Den invasiva arten jattebalsamin noterades under inventering 2023, intill banvallen
vid Savastklinten. Jattebalsamin bekampas mekaniskt, innan frokapslarna har
mognat (juni ar optimalt). Ingen skyddsutrustning kravs.
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Markansprak for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden har minimerats inom
objektet for att begransa forlust av biotopskyddade diken.

For att minimera paverkan pa groddjuren i anslutning till jarnvagsomradet kommer
skyddsatgirder vidtas. Som skyddsatgard planeras en groddjursbarrir i form av L-
stod eller liknande uppforas. Groddjursbarridren planeras att byggas innan
lekperioden startar och syftar till att grodorna ska hitta andra lekomréden an de
omraden som berors av planerad jarnvagsutbyggnad. Groddjursbarridren planeras
att bli ungefiar 50 meter lang och placeras i anslutning till trumman under
jarnvagen.

5.3.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Byggskedet forvantas bidra till bade mer byggtrafik i naromréadet samt buller fran
byggtrafik och tunga maskiner i anlaggningsomradet.

Det bedoms att naturmiljon i planomradet och dess omgivning ej ar kansligt for
buller eftersom de befintliga bullernivaerna fran viag 97 och jarnvigsspar ar sa pass
hoga att en stor del av tillkommande buller inte kommer att kunna urskiljas.
Negativ konsekvens bedoms som liten.

Dammande arbeten under byggskede kan medfora negativa effekter for naturmiljo.
De negativa effekterna och konsekvenserna bedoms bli smé med implementerade
skyddsatgarder.

Lekomradet for vanlig groda kommer i byggskedet att forsvinna dé sparet breddas i
det omréade dar lekomrédet finns. Lekomradet bedoms dock vara valdigt litet och
flera andra lekomraden finns i niromradet.

Utifran valda skyddsatgirder och den begransade paverkan pa groddjurens
lekomréde, bedoms inte forbuden i artskyddsforordningen att utlosas. Den
paverkan péa vanlig groda som sker bedoms inte paverkan vare sig lokal eller
regional bevarandestatus. De negativa effekterna och konsekvenserna for arten
vanlig groda bedoms bli sma med implementerade skyddsatgarder.

5.3.7 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att det partiella dubbelsparet inte byggs och omradet
forblir som det ar idag. Markanspraket forblir densamma som idag och nagon
paverkan pa naturmiljon uppstar darmed inte.

5.3.8 Slutlig beddémning

De naturviarden som noterades under NVI 2023 ar beldgna vil utanfér de omraden
som bedoms paverkas av servicevag eller partiellt dubbelspar. Vid Savastklinten
paverkas vistra delen av biotopskyddade diken. En liten del av dikena laggs igen pa
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grund av dubbelsparets breddning. Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt faststalls i
jarnvagsplanen, dar markansprak minimeras for att begransa forlust av
biotopskyddade diken. Tillfallig nyttjanderatt tar i ansprak cirka 5—10 meter av alla
biotopskyddade diken vid Savastklinten. Effekten bedoms bli liten och negativ.

Alternativ har undersokts och ett minimum av ny mark tas i ansprak. De skador
som kommer att uppstd bedoms som oundvikliga, da det partiella dubbelsparet inte
kan placeras pa annan plats med hansyn till genomforbarhet.

Sammantaget bedoms en liten konsekvens uppsta for naturmiljo.
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5.4 Risk och sakerhet

Detta avsnitt beskriver vilka risker som finns for manniskor, miljé och egendom.

5.4.1 Bedomningsgrunder

I detta kapitel av miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs risker for manniskors
hailsa och sdkerhet. Begreppet risk begriansas i jarnvagsplanen till att endast omfatta
olycksrisker, det vill sdga plotsligt intraffande skadehiandelser (olyckor) med negativ
paverkan pa manniskors hilsa och sakerhet.

Ovriga kapitel i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedéms
uppkomma av jarnviagsanlaggningen med sin framtida trafik. O6nskade hindelser
som olyckor av olika slag kan medfora stora konsekvenser for savial manniskors
halsa som miljo. Risk och sidkerhet undantas fran konsekvensbedomning enligt
kapitel 4. Risker hanteras enligt en annan metodik (se nedan). Darfor avviker
rubriksattningen fran ovriga kapitel i MKB.

Risk definieras som en sammanviagning av sannolikheten for en oonskad handelse
och konsekvenserna av hindelsen. Sannolikheten beskriver hur troligt det &ar att den
oonskade handelsen intraffar, och konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta om hiandelsen intraffar. Risknivan 6kar bade med hogre
sannolikhet och/eller storre konsekvens av en handelse.

Med utgéngspunkt i ovan delas olycksrisker in i tre kategorier:

A. Olycksrisker inom jarnviagsanldggningen som kan paverka manniskor eller
miljo i anldggningens omgivning

B. Olycksrisker inom jarnvigsanlidggningen som kan paverka manniskor och
miljo inom sjalva anlaggningen

C. Olycksrisker i jairnvagsanldggningens omgivning som kan paverka
manniskor och miljé inom anldggningen

Ovan kategorier illustreras dven i Figur 28 nedan.
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- = A: Olyckor inom jarnvagsanlaggningen
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Figur 28: lllustration dver de tre kategorier av olycksrisker som utreds i detta kapitel.

Utover detta redogors dven overgripande for risker under byggskedet.
Riskbedomningen gors med stod av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps (MSB:s) vigledning "Olycksrisker och MKB” (2012).

5.4.2 Forutsattningar

De omradesspecifika forutsattningarna for Savastklintens nya partiella dubbelspar
har beskrivits i denna MKB:s avsnitt 2. Omradesspecifika forutsattningar av
sarskild relevans for bedomningen av risker for ménniskors hilsa och sidkerhet ar
bland annat:

¢ Bebyggelse (typ och mingd) inom 150 meter fran den nya anlaggningen
samt narliggande infrastruktur

e Forekomst av plankorsningar och andra platser dar manniskor vintas eller
kan antas korsa spéren eller ta sig in pa anlaggningen

Projektspecifika forutsiattningar av sarskild relevans for bedomningen av risker for
maéanniskors hilsa och sidkerhet dr bland annat trafikméngd pa jarnvagen efter
ombyggnation (drsmedeldygnstrafik, ADT) samt storsta tillitna hastigheter,
kurvradier och vixlar, samt hur jirnvagen ar beldgen i landskapet.

I Figur 29 nedan visas det nya partiella dubbelspéret i relation till befintlig
bebyggelse och infrastruktur, planerade viagar! samt det avstind om 150 meter som
vanligtvis anvands for att avgriansa inom vilket omréde risker med transport av
farligt gods pé jarnvag bor beaktas. Det ar framfor allt i planomréadets sodra del som

1 Forlangning av befintlig servicevag samt planerad ny plankorsning.
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bebyggelse finns inom 150 meter fran spar. Sammantaget ror det sig om cirka 50
byggnader, varav cirka 30 bedoms vara bostadshus (smébostadshus).

I befintlig anlaggning finns en plankorsning strax soder om km 1152+000. Inom
ramen for projektet tas denna plankorsning bort och ersétts av en ny plankorsning
vid km 11524200, se Figur 29 nedan dar ny plankorsning samt anslutande ny
vagdragning ar markerad i orange. Anledningen till att den befintliga
plankorsningen forsvinner och ersitts med ny enligt figuren nedan ar bland annat
att geometrin pa anslutande vagar pa befintlig plankorsning medfor en risk for att
langre ekipage (vagtrafik) fastnar pé eller vid plankorsningen.

Teckenférklaring

Plangréns

Projekterat spar

!::JI Riskhanteringszon 150m [*
I Pianerade vaga

] Y 4 =

0 200 300
— — Meter|

© Lantmateriet, Géodatasamverkar

Figur 29 visar det nya partiella dubbelsparet utifrn ett olycksriskperspektiv.
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I planomradets norra del 16per jarnvagen parallellt med vig 97. Vag 97 ar en
motesfri (2+1) vag med en hastighetsgrans pa 100 km/h. Minsta avstind mellan
jarnvagen och vig 97 ir idag 15 meter. Vag 97 ar forsedd med stéllinerdcke pa bada
sidor. Trafikmangden pa viag 97 (delen som l6per parallellt med
jarnvagsanlaggningen) uppgick ar 2022 till cirka 80002 (Trafikverket, 2022).

5.4.3 Riskbeddmning olycka

I detta avsnitt redovisas identifierade olycksrisker samt bedomning av dessa.

5.4.3.1 Olycksrisker i byggskedet

Byggskedet omfattar byggandet av nya spar samt serviceviagar och anpassningar av
befintliga vagar. Det kommer dven att genomforas arbeten med installation av
exempelvis el- och telesystem samt signalsystem. De olycksrisker for tredje man och
miljo som uppstar under byggtiden kan vara storre dn de risker som den fardiga
anlaggningen medfor men skedet pagar bara under en begransad tidsperiod.
Péaverkan ar darmed tillfallig och 6vergaende.

I det skede projektet ar vid framtagande av denna MKB ar byggskedesriskerna
preliminédra och kan darfor bara beskrivas 6vergripande. I vidare arbete med
bygghandling och anldggning behover mer djupgaende riskanalyser och
kontrollplaner tas fram.

Négra olycksrisker som behover beaktas i kommande skeden ar:

e Trafikolyckor: Under byggskedet kommer ménga och tunga
anlaggningsmaskiner och arbetsfordon med massor och byggmaterial
forekomma, vilket innebar en 6kad risk for trafikolyckor och pakorning av
oskyddade trafikanter.

e Obehoriga pa arbetsomraden: Om obehoriga personer tar sig in pa
arbetsomradet kan de skadas. Det kan exempelvis rora sig om fallolyckor i
schakt, pakorning av arbetsmaskiner och arbetsfordon, klamskador eller att
obehoriga utsitts for farliga amnen.

5.4.3.2 Olycksrisker i driftskedet

o I driftskedet beaktas tre riskkategorier, se avsnitt 5.4.1. Mgjliga risker har
identifierats och bedomts utifran sannolikhet att olyckshinderna intraffar
samt de olika konsekvenserna av hiandelserna. For Savastklintens partiella
dubbelspar har foljande risker identifierats och bedomts: Brand i tag
och/eller sparinstallationer. Brand i persontag intraffar nagra ganger
per ar men allvarligare paverkan pa ombordvarande eller tredje man ar

2 Fordelat 6ver bada korriktningarna.
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mycket sillsynt. Sannolikheten for spridning av brand i tag till omgivande
vegetation bedoms som lag. Potentiella konsekvenser av en brand ar
spridning till omgivande vegetation/skogsbrand samt stérningar i
tagtrafiken péa strackan. Sammantaget bedoms risken vara acceptabel. Inga
riskreducerande atgarder bedoms motiverade.

Pakorning av djur (viltolycka). Sannolikheten for en viltolycka bedoms
inte 6ka jamfort med nuldge da befintligt spar samt viag 97 redan utgor en
barriir for vilt. Mojliga konsekvenser av viltolycka pa ménniskors hilsa och
sakerhet bedoms vara sma. Sammantaget bedoms risken vara acceptabel.
Inga riskreducerande atgarder bedoms motiverade.

Urspéarning med personpiakorning som foljd. Ursparning med fatala
konsekvenser for manniskor genom pakorning utanfor sparomradet ar en
risk med 1ag sannolikhet men dir konsekvenserna potentiellt kan bli stora,
sarskilt i de fall det finns verksamheter/bebyggelse dar manniskor vistas i
jarnvagens direkta niarhet. Vanligtvis beaktas omradet 0—15 meter pa
respektive sida av jairnvagen (maitt frin nirmaste sparmitt) som det omrade
dar en ursparningsolycka kan ha fatala konsekvenser for manniskor. I
omradet intill det nya partiella dubbelsparet finns 2 bostadshus inom detta
avstand. I och med den nya jarnvagsplanen forbéttras anlaggningens
utformning ur riskavseende, bland annat vad géller kurvradier och utbyte
av vixlar. Sett till detta, samt de laga sannolikheterna bedoms det inte vara
motiverat att vidta riskreducerande atgiarder avseende ursparning.
Kostnader och teknisk genomforbarhet for mgjliga riskreducerande
atgirders samt de samhillsekonomiska fordelar det nya partiella
dubbelspéret syftar till att bidra med har vagts in i bedomningen.

Olycka med transport av farligt gods med paverkan pa
minniskors hilsa och sikerhet. Olyckor med farligt gods pa jarnvag ar
i grunden urspéarningsolyckor. For att en olycka ska klassificeras som farligt
godsolycka ska ursparningen dven fororsaka en olycka med de vagnar dar
farligt gods transporteras, till exempel genom utslapp eller med en
explosion som f6ljd. Darmed ar sannolikheten for en olycka med farligt
gods pa jarnvag mycket liten, konsekvenserna kan dock bli stora.
Omfattningen pa konsekvenserna beror till stor del pa vilket imne som
ldcker ut. Antal tig som trafikerar strickan (beskrivet som ADT),
hastigheter, persontithet i jirnviagens narhet samt avstadnd mellan jarnvag
och narliggande byggnader viktiga parametrar for den sammanlagda
risknivdn. Sammantaget bedoms att det finns en forh6jd risk for fatala

3 Mojliga riskreducerande atgarder avseende ursparning ar framst mur, vall eller skyddsral.
For att en mur ska utgora ett fullgott ursparningsskydd behéver det ha en mycket hog
motstandskraft vilket ar tekniskt och ekonomiskt omfattande. En vall kraver yta for
anldggande, vilket inte beddms tillgangligt i foreliggande jarnvagsplan. Skyddsral &r ett
relativt kostsamt ursparningsskydd som &ven staller krav pa underhall i driftskedet.
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konsekvenser vid en olycka med transport av farligt gods for ett mindre
antal bostadshus i niarheten av jarnviagen. Utover eventuella
bullerskyddsatgirder som dven har en riskreducerande effekt avseende
farligt gods-risker bedoms det dock inte motiverat att vidta riskreducerande
atgarder for dessa bostadshus. Detta da kostnaden for riskreducerande
atgarder pa befintliga hus inte bedoms motiverade i relation till den laga
sannolikheten att en olycka med fatala konsekvenser faktiskt intraffar. Det
planeras for bullerskyddsatgarder langs delar av det nya partiella
dubbelsparet, framfor allt dar byggnader finns i sparets narhet i Savast. For
att dessa dven skall kunna utgora riskreducerande atgird avseende olycka
med transport av farligt gods ska dessa anlaggas tatt mot mark, samt i
obrannbart eller brandklassat material.

Personpakorning pa spar: Pakorning av personer som vistas pa spar
beror oftast pa antingen suicidforsok eller att obehoriga personer vistas i
sparomradet av andra anledningar. Konsekvenserna av en personpakorning
kan bli fatala (dodsfall). Sannolikheten att en personpakorning pa spar sker
inom den nya anlaggningen bedéms dock vara 1ag pa den aktuella
jarnvagsstrackan. Det bedoms inte motiverat att vidta specifika
riskreducerande atgarder avseende risken for personpakorning. I det fall
det beslutas om personskyddsstingsel i ett senare skede bedoms detta
positivt utifran risken for pakorning pa spar.

Plankorsningsolyckor: Plankorsningsolyckor ir, efter
personpakorningar, den vanligaste orsaken till dodsfall och allvarliga
skador pa befintlig jarnvag generellt.

Vigfordon som hamnar pa sparomrade: Om ett vigfordon hamnar
pa sparomradet sa ar det mest sannolikt skulle detta orsaka ett trafikstopp.
Vid olyckliga omstindigheter skulle det dock kunna medféra en kollision
mellan tag och fordon med allvarliga konsekvenser i f6ljd av paverkan pa
ombordvarande och/eller tredje man som f6ljd. Identifierade riskkéllor ar
Lulevagen/vag 97, Gamla Savastviagen samt Juteviagen. Sammantaget
bedoms risken vara acceptabel och inga riskreducerande atgarder bedoms
vara motiverade.

Tappad last fran intilliggande viig: Risker med tappad last pa jarnvag
giller generellt mest fran godstag och fran lastbilar som korsar jarnvagen.
Det ar en generellt forekommande risk inom jarnvagssystemet. Risken
bedoms framst vara relevant i relation till plankorsningen. Daremot
bedoms inte risken vara storre dn pa andra platser varfor den bedoms
kunna accepteras.
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¢ Snorelaterade risker: Snofall och efterfoljande effekter bedoms i forsta
hand vara ett problem i ett driftperspektiv eller robusthetsperspektiv. De
delar av banan som ar mest kénsliga vid kraftiga snofall och som behover
snorojas ar vaxlar, det kan bli aktuellt redan efter ndgon decimeters snofall.
Vid prognos for stora snoméangder brukar Trafikverket proaktivt stilla in
tagtrafiken till dess att laget forbattrats. Risken bedoms som acceptabel och
inga riskreducerande atgirder bedoms vara motiverade.

5.4.4 Slutlig beddmning

Sammantaget bedoms ett antal olycksrisker foreligga inom och i narheten av den
nya anldggningen. Utifrdn bedomning av sannolikhet for och konsekvens av
respektive bedomd handelse, att projektet i sig innebar en hojning av sdkerheten,
samt att det redan planeras for vissa tekniska atgarder som aven de hojer
sakerheten bedoms dock inga ytterligare riskreducerande atgiarder motiverade.
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5.5 Boendemilj6

5.5.1.1 Vibrationer

Vibrationer som sprider sig i marken fran en killa, exempelvis tag pa en jarnvig
eller trafiken pa en vag, kallas markburna vibrationer. Markburna vibrationer fran
jarnvagstrafik uppstar genom att taget satter marken under sparet i rorelse.
Lagfrekventa vibrationer som skapas under banan sprids via marken och kan ge
upphov till skakningar i narliggande byggnader. Vibrationer sprids langre i 16sa
material sasom lera. I fasta material, som berg och moran, kan markvibrationer
som uppfattas som komfortvibrationer inte spridas lika langt. Storleken pa
uppkomna vibrationer beror ocksa pa tdgens hastighet och tyngd samt husets
grundlaggning och byggnadskonstruktion. Vibrationernas storlek 6kar med tagets
vikt och tunga tag, sdsom godstag, dr darfor ofta dimensionerande for vilka
vibrationer som kan uppsta i en byggnad. Hogre hastigheter genererar ocksa
kraftigare vibrationer.

Vibrationer i en byggnad mits som medelrorelsen 6ver en tidsperiod av en sekund
och kan delas in i vibrationer som kénns, i form av skakningar i byggnadsdelar, sa
kallade komfortvibrationer och vibrationer som far byggnadsdelar i resonans och
uppfattas av manniskan som ljud, sa kallat stomljud. Komfortvibrationer ar
lagfrekventa (1—80 Hz) och kan bidra till somnsvérigheter. Komfortvibrationer
maéts som vibrationshastighet och redovisas i mm/s viagd RMS. I detta avsnitt
beskrivs de markburna vibrationer som sprids fran en trafikkalla och som kan
uppfattas som komfortvibrationer.

Stomljud forekommer framfor allt i anslutning till bergtunnlar, men i undantagsfall
aven i byggnader anlagda pa gemensam berggrund med jirnvag ovan mark. Nastan
uteslutande dominerar det luftburna tagbullret 6ver stomljudet och darfor har det
inte ingatt i den vibrationsutredning som ligger till grund fér denna MKB.

Analysen av vibrationsproblematiken kopplat till en jarnviagsanlaggning kan delas
in i ett antal steg. Det forsta steget dr killnivan orsakad av tagets interaktion med
banoverbyggnaden. Det andra steget handlar om markens geotekniska egenskaper
och avstand till mottagaren. Det tredje steget studerar byggnadens koppling till
marken respektive dess motstandskraft mot att avge vibrationer. Avslutningsvis
behover manniskans kinslighet for vibrationer vigas in i analysen. Detta gors
genom en komfortvigning dar uppmatta vibrationsnivaer viags mot ett komfortfilter
for att likna manniskans kanslighet for vibrationer inom de aktuella frekvenserna.

Utmed jarnvagsstrackan Savastklinten finns bostadsfastigheter som redan i
dagslaget paverkas av vibrationer fran den befintliga tagtrafiken. Av denna
anledning har Trafikverket under ar 2022-2023 1tit utfora vibrationsmétningar i
flera bostadsbyggnader utmed strickan, bade i form av invindiga méatningar av
komfortvibrationer och mitning av vibrationsnivé i grundmur har utforts. Dessa
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matresultat har legat till grund for berakningar och bedomningar av
vibrationspaverkan fran jairnvagen i omrédet.

Projektet Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar klassas i stort som vésentlig
ombyggnad och bedomning av komfortvibrationer har utforts utgaende fran
riktvirden i TDOK 2014:1021, Tabell 9. En avgransning ar dock gjord i projektet att
riktvarden avseende vasentlig ombyggnad endast ska omfatta de spar och/eller
vagbanor som berors av markarbeten och for 6vriga byggnader ska jamforelsen vara
mot befintlig infrastruktur. Utgaende fran denna avgransning jamfors enbart en
bostadsbyggnad mot riktvarden for vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Péverkan
bedoms utgaende fran berdkning bade for nuldge, nollalternativ och planforslag
uppfylla gillande riktvarden om maximalt fem Gverskridanden av vibrationsnivan
0,4 mm/s vigd RMS per trafikirsmedelnatt i bostaden. Aven fér de
bostadsbyggnader som bedéms mot riktvarden for befintlig infrastruktur bedéms,
utifrdn matningar och berakningar, att riktvirden innehélls.

5.5.1.2 Buller

Buller definieras som oonskat och storande ljud och beror pa person, plats,
situation och varaktighet. Den europeiska miljobyrans definition av buller ar
“horbart ljud som skapar storning och /eller paverkar hélsan negativt” (Europeiska
miljobyran, 2020). Att exponeras for buller under langre tid kan bland annat
medfora somnstorningar och oka risken for hjart- och kirlsjukdomar. Buller kan
aven inverka pa talforstaelse och kommunikation samt férsvéra inlarning och
prestationsforméaga. Hoga ljudnivaer kan orsaka horselskador sa som
horselnedséttning och tinnitus (Folkhalsomyndigheten, 2019)

Buller fran spéartrafik utgors av flera olika kallor. Ljud uppstér bland annat fran
motorer, kontakten mellan hjul och rils, kontakt med ledningar, stromningsljud
fran tdgens karosser och fran tdg som passerar en vixel. Ljudemissionen fran tag ar
ocksa beroende av tagtyp, hastighet och taglangd.

Buller fréan trafik redovisas i enheten decibel A, dBA. Ekvivalent ljudniva ar
medelljudnivin under en viss tidsperiod, normalt ett &rsmedeldygn. Den maximala
ljudnivin motsvarar bullret for den hogsta momentana bullernivdn under en viss
tidsperiod eller enskild bullerhiandelse.

5.5.2 Bedomningsgrunder

Nedanstaende varden, se Tabell 9, ar en konkretisering av
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 och vad Trafikverkets anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedéomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot
hoga bullernivéer och komfortvibrationer. Riktvardena finns publicerade i
Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 version 3.
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Tabell 9. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent  Maximal Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva,  ljudniva, ljudniva, stomljud-  vibrations-
Leq24 Leq24 Leq24 Leq24 Lmaxp, niVé, niVé, mm/s
utomhus utomhus utomhus  inomhus inomhus LmaxF, vagd RMS
pa pa inomhus  inomhus
uteplats/ uteplats/

skolgard skolgérd

Bostader* 2 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA © 32 0,4 mm/s®
60 dBA* dBA™

Vérdlokaler® 30 dBA 45 dBA © 0,4 mm/s®

Skolor och 55 dBA® 55 dBA 70 dBA | 30 dBA 45 dBA 2

undervisnings- 60 dBA*

lokaler®

Bostadsomraden 45 dBA
med lag
bakgrundsniva'

Parker och andra 45-55
rekreationsytor i dBA
tatorter

Friluftsomréden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt
boende®*

Kontor*315 30 dBA 50 dBA

t Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén vagtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre &n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvirdet innebar att ljudnivén 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivdn 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Riktvardet innebér att ljudnivan 32 dBA far 6verskridas hogst
fem génger per natt. Medelvirde enligt métmetod NTACOU098.

8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vagbanor som berors av markarbeten. Riktvéardet innebir att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt.

9 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

1o Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila.

u Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att ljudnivin 70 dBA fér 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivin 80 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

12 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per

timme. Ljudnivin 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

Riktviardena enligt Tabell 9 ska normalt innehéllas. Vid beslut om
bullerskyddsatgarder ska hansyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivier underskridande
gallande riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. En
rimlighetsbedémning gors och avsteg fran riktviardena kan goras i vissa fall.
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Atgirder ska dock alltid 6verviigas for att klara de si kallade Hogsta acceptabla
nivaerna vid nybyggnad och visentlig ombyggnad”. Om detta inte kan uppnés bor
det dven vara aktuellt att erbjuda forvarv av fastigheten. De hogsta acceptabla
ljudnivéerna for bostader ar en ekvivalent ljudniva pa 40 dBA inomhus och 65 dBA
pa uteplatsen. Dessutom far den maximala ljudnivan pa 50 dBA inte 6verskridas
oftare dn fem ganger per natt (22.00-06.00) inomhus i sovrum och andra
utrymmen avsedda for somn och vila.

I Tabell 10 nedan presenteras de bedomningskriterier som anvénts gillande buller i
denna miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 10. Bedomningskriteriet for buller och vibrationer.

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Boendemilj6 buller och Stor negativ effekt | Mattligt negativ Liten negativ Positiv

vibrationer effekt effekt effekt
Omradet paverkas permanent Omradet paverkas till viss del Omradet paverkas marginellt Projektet bidrar
avseende aspekter som paverkar avseende aspekter som paverkar eller inte alls till positiva
boendemiljé och halsa, till exempel boendemiljé och hélsa, till avseende aspekter som paverkar effekter for
genom avsevart 6kade bullernivéer exempel genom 6kade boendemiljo boendemiljo
eller 6kad trafik. bullernivaer eller okad trafik. och hélsa, till exempel genom och hélsa.

okade bullernivaer eller

Mattlig effekt uppstar aven vid genom okad trafik.

stor tillfallig
péaverkan som kan antas minska Kan aven innebéra mattlig
Gver tid. tillfallig paverkan

som kan antas minska over tid.

Mattlig
konsekvens

Hogt varde

Omrade som innehaller bostéder eller andra
kansliga verksamheter som kan beréras av
buller, luft eller andra relevanta parametrar.

Mattlig Liten-mattlig
konsekvens konsekvens

Mattligt varde

Omrade som inte innehaller bostader eller
andra kénsliga verksamheter som kan beréras
av buller, luft eller andra relevanta
parametrar men dessa finns i naromrédet.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig Liten konsekvens
konsekvens

Lagt varde

Omrade som inte innehaller, eller ligger nara,
bostéder eller andra kansliga verksamheter
som kan beroras av buller, luft eller andra
relevanta parametrar.

5.5.3 Forutsattningar

I nuldget berors fastigheter i utredningsomradet av buller fran spartrafiken pa
befintlig jarnvig samt vagtrafik pa vig 97, vig 588 och Haradsvagen. Det finns en
befintlig bullerskyddsskarm mellan jarnvagen och Gamla Savastvagen. Skarmen ar
placerad pa vistra sidan av sparet, soder om den planerade plankorsningen, och ar
cirka 120 meter lang, 2,3 meter hog och utford i trd. Skairmen rekommenderas att
upprustas och underhallas sa att den sluter tatt mot mark. Bullerskyddsskarmar
finns dven i anslutning till Lulevigen (vig 97) vilka bedoms vara i gott skick.
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Utbyggnaden av det partiella dubbelsparet har bedomts tillhora planeringsfallet
vdsentlig ombyggnad. Vasentlig ombyggnad innebar att projektet innefattar
genomgripande fysiska atgarder som visentligt eller permanent forandrar
infrastrukturen. Till f6ljd av detta utvarderas projektet utifran de riktvarden
gallande buller som presenterats ovan i Tabell 9.

5.5.3.1 Bullerberékningar

Berdkningar har genomforts for fyra olika berdkningsfall; nuliget, nollalternativet,
samt planalternativ med och utan bullerskyddsatgérder.

- Nulaget omfattar trafik pa befintligt spar, statliga vagar och del av
Haradsvagen. Trafiksiffror for ar 2023.

- Nollalternativet omfattar samma befintliga infrastruktur som i "Nulaget”
men trafiksiffror fran trafikprognos for ar 204o0.

- Planalternativet omfattar framtida sparanlaggning, befintliga statliga vagar
samt ombyggd stracka av Haradsvagen. Trafiksiffror fran trafikprognos for
ar 2040 samt ny hastighet pa spar.

Bullerberakningar har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spar-
respektive vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4935 och 4953.
Berakningsprogrammet SoundPLAN, version 9.0, uppdatering 24-01-09, har
anviants for modellering och berdkning av bullersituationen.

I utredningen har 73 byggnader inventerats utvindigt. Vid den utvindiga
inventeringen klargors byggnadens anviandningsomrade, antal vdningar samt lage
for eventuell uteplats.

Endast byggnader som, pa grund av trafik p4 ombyggnadsstriackan, overskrider
négot av riktvirdena for buller (utan hansyn till antal handelser) hanteras dock som
bullerberérda i jairnvagsplanen. Trafikering p4 ombyggnadsstrackan innebar att
tagtrafik inom jarnvagsplanens granser har beaktats samt vagtrafik pad ombyggd
stracka av Haradsvagen kopplat till flytt av plankorsning. Bade dygnsekvivalentniva
(Leq24h) och maximalniva (Lmax) kan vara avgorande. Avgransning av
bullerberérda byggnader visar att 39 av de inventerade byggnaderna ar
bullerberérda. Ovriga inventerade byggnaderna éverskrider inte riktviirden, till
foljd av ombyggnadsstrickan, och dr ddrmed inte bullerberérda i denna
jarnvagsplan.

For samtliga bullerberorda byggnader har behovet och effekten av killniara samt
fastighetsnéra bullerskyddsétgarder bedomts i planalternativet.

Nedan i Tabell 11 och Tabell 12 redovisas de spar- respektive vagtrafikuppgifter som
anvants i berakningarna.
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Tabell 11. Tagtrafikdata anvants i bullerberakningarna.

Ar Tagtyp ADT ADT ADT ADT Medel- Max- Max-
total ki Kl Kl langd langd hastighet
06- 18- 22- [m] [m] [km/h]
18 22 06

2023 Godstag | 14 6 4 5 | 489 630 100
Malmtag | 12 5 4 | 747 747 70
Pass 8 5 1 2 | 202 359 140
X10-11 6 5 1 1 |50 50 140
X50-54 10 9 1 55 55 140
X60 0,2 - 0,2 - 80 80 140
Godstag 3 2 1 - 16 16 140

2040 Godstag | 21 8 5 7 517 630 100

(nollalternativ) .
Malmtag | 8 3 2 3 747 747 70
Pass 2 1 0 0 260 360 140
X60 30 19 4 7 75 150 140

2040 Godstag | 21 8 5 7 517 630 100

(planalternativ) .
Malmtag | 8 3 2 3 747 747 70
Pass 2 1 0 0 260 360 160
X60 30 19 4 7 75 150 180

Tabell 12. Vagtrafikuppgifter som anvénts i bullerberdkningarna forNulage 2023

Vag ADT¢4, ADTKkI  ADTkI18- ADTKI Tung trafik,  Hastighet
total 06-18 22 22-06 nulage (%) [km/h]
Vag 907, 3400 2668 381 291 4 100
norrgaende
vag 97, 3600 | 5737 496 211 4 100
sddergaende
Vag 588 270— | 193-360 | 45-99 12-27 8-10 50
540
Haradsvagen | 200 143 33 9 5 70

4 Arsmedeldygnstrafiken
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Tabell 13. Vagtrafikuppgifter som anvants i bullerberakningarna for prognosar 2040.

Vag ADT?, ADT kI  ADTKI ADT kI Tung Hastighe
prognosar 06-18 18-22 22-06 trafik, t [km/h]
prognosar
(%)
Vag 907, 3700 2903 415 241 5 100
norrgaende
vag 97, 3900 2965 | 537 229 4 100
sbdergaende
Vag 588 290-590 207-394 | 48-109 13-30 9-11 50
Haradsvagen | 200 143 33 9 5 70

5.5.3.2 Utredda omraden for sparnara bullerskyddsatgarder

Sparnira atgarder har overvagts i hela planomradet men endast bedomts mojliga
att utreda for tre olika omraden, se Figur 30.

Langst nordvist i planomradet pa Ostra sidan av jarnvagssparen ligger omrade 1. I
omrade 1 ar 19 bostadshus bullerberorda.

Omrade 2 ar beldget pa vastra sidan av jarnvagssparen, precis norr om den nya
plankorsningen. I omrade 2 ir tre bostadshus bullerberérda. Dessa ligger mycket
nara jarnvagen och erhaller hoga bade maximala och ekvivalenta ljudnivaer.

Omréde 3 ir beliget pa vistra sidan av jirnvagssparen, nira jarnvagsplanens sodra
plangrans. I omrade 3 ar fem bostadshus bullerberorda.

For bullerberérda byggnader utanfor atgardsomradena har sparnira atgarder
bedomts vara icke-teknisk mojligt eller samhéllsekonomiskt orimligt. Se avsnitt
3.1.2 for bortvalda sparnira bullerskyddsatgarder.
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Figur 30. Indelningen av de tre atgardsomradena for bullerskyddsatgarder.

5.5.4 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

Foreslagna atgarder i omrade 1 och omrade 2

I omrade 1 foreslas en bullerskyddsskarm vid Per Ohrs pa Ostra sidan av spéaret.
Skarmen har en langd av cirka 170 m och en h6jd av 2 meter. I omrade 2 foreslas en
180 meter lang skdrm med tva olika hojder. Den 100 meter langa norra delen av
skarmen ar 2,5 meter; resterande del av skarmen ar 2 meter hog. I Figur 31
redovisas berdknad maximal ljudniva utan foreslagna skarmar i omréade 1 och 2. I

Figur 32 redovisas de foreslagna skarmarnas placering och deras bullerdampande
effekt med avseende pa maximal ljudniva.
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Q'} TRAFIKVERKET

BULLERUTBREDNINGSKARTA

Sgisiy Sévastkinten-Sivast, partielt dubbedsplr Tackenfirkiaring

Madmal ljudnivd frin z& och vigtralk | planfGrslaget utan — Eefintliga buberscyccsskymar 65-70 cBA

bullerskyddsStgarder (Ar 2040) —— Maflg dragning av vag wid plankorsning 70-75 cBA
I 5.4icrbertinda_240321 75-80 cBA

Datum: 2024-03-21 [ evganad som har ingitt | utredning B z0-s5 cBA

Skals (A3 11000 wmen Plangrars B ss-0 cea

0 10 20 30 40 50 4 UA Lmax spdr+vag res 19 B >s0 cea

D Lantmaterk odstas, Metey Madimal tacnivd, 2 meter e markni (CBA) == Befintiig Jrmasg

»65 dBA — Flarerad Smwag

Figur 31. Beraknad maximal ljudniva utan foreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 1 och
2.
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02 TRAFIKVERKET

BULLERUTBREDNINGSKARTA
SqiN Stvastidinten-Sdvast, partielt dubbelsps

Teckeniriarng

Maximal ljudnivd frdn splr- och vagtralik i planfirslaget — Planed HTweg Maximal Hucnivd, 2 mater tver marknivd (d84)
med fireslagna kilindra bullerskyddsitoarder (Ar 2040). = Befittg jirmadg 65 0BA

e Plangrans 65-70 dBA
Daturn: 20240321 — Befirtig buberskyddssiamar 70-75 dBA
Skada (A3): 1:1 000 w—— Foresiagen bullerskyddsskam 75-80 cBA
0 10 20 30 40 50 —— Mgjlig dragning av vag vid plenkesning [l 20-8s cea
© Lantmteriet, Geodatas: %3 W euterternie byognad B =s<0cea

[ Byggnad som har ingdtt (weredng [l 50 cea

Figur 32. Berdknad maximal ljudnivd med foreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 1 och
2.
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Foreslagen atgard i omrade 3

I Omrade 3 foreslas en bullerskyddsskarm, 2 meter hog och 60 meter lang. Skarmen
norra del ansluter till befintliga bullerskyddskarmen och i soder avslutas den vid

befintliga servicevigen.

I Figur 33 redovisas beraknad maximal [judniva utan foreslagna skarmen. I Figur
34 redovisas foreslagna skarmens placering och dess bullerdimpande effekt med
avseende pa maximal ljudniva.
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BULLERUTBREDNINGSKARTA

SgON'S Shvast, partielt o Teckenfarkaning

Mmummnmfr-mhmgmmawm e Befirtlg jamvag Maximal Hucnivd, 2 meter dver marinhd (CBA)

bullerskyddsStgarder (Ar 2040) w— Flanerad jemig »65 CBA
— Befirtiga Dudlershyddsskirmar 65-70 cBA

Dabume 2024-03-21 —— Mjlig dragning av vig vid plankorsning T0-75 cBA

Sata (A3): 1:1000 I Eulerberteds byggnader 7580 cBA

D 10 20 30 40 50 [ Byggnad som har ingitt f utrecning. [ 2085 cea

et A o Meter
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Figur 33. Beraknad maximal ljudniva utan féreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 3.
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Figur 34. Beraknad maximal ljudnivd med foreslagna bullerskyddsatgarder i omrade 3.
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5.5.4.1 Sammanstallning av kallnara bullerskyddsatgarder

I Tabell 14 nedan redovisas en sammanstéllning av de kallnara atgarder som
faststills i jarnvagsplanen. For de fastigheter dir det inte foreslds killnira atgiarder
eller dar det behovs komplettering av killnira atgarden for att riktvarden ska
uppnas har fastighetsnara atgarder foreslagits. I Figur 35 redovisas det slutliga
forslaget av killnara atgiarder som avses att faststillas i jairnvagsplanen samt
foreslagna fastighetsnara atgiarder. Fastighetsnara atgarderna utreds vidare i senare
skede i samrad med fastighetsdgaren.

Tabell 14. Sammanstallning av kallnara bullerskyddsatgarder. Langdmaétning beskriver

atgardens placering, Figur 35 visar en kartbild 6ver placeringen.

Omrade 1
Langdmatning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgard ROK
Bullerskyddsskarm | 1151 + 949 - 2m 171 m
1152 + 120
Omrade 2
Langdmatning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgard ROK
Bullerskyddsskarm | 1151 + 997 - 25m 100 m
1152 + 097
Bullerskyddsskarm | 1152 + 097 - 2m 83 m
1152 + 180
Omrade 3
Langdmatning | Hojd Langd | Kommentar
over
Typ av atgard ROK
Bullerskyddsskarm | 1152 + 370 — 25m 60 m Skarm ansluter till
1152 + 430 befintlig skarm.
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Figur 35. Redovisning av de byggnader som ingatt i bullerutredningen samt féreslagna
bullerskyddsatgarder i jarnvagsplanen.
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5.5.4.1 Anpassning till kulturmiljé och landskap

Séavastklinten ar ett omrade med hogt kulturvarde. De bullerskyddsskarmar som
placeras i omradet bor anpassas for att pa basta sitt passa in i omgivningen.
Skarmarna foreslas utformas i trd med en rod slamfarg, som 6verensstimmer med
de skdrmar som finns i omradet idag, se exempel nedan i Figur 36.

Figur 36. Bild pa bullerskyddsskarm i tra malad med réd slamfarg langs Lulevagen (vag 97).

Partier av genomsiktlighet dar bullerskyddsskarmana byggs av glas i stillet for tra
ar att foredra pa vissa platser i omradet for att bibehélla en visuell koppling mellan
bystrukturen pa den vistra och Ostra sidan av jarnviagen, sa som exempelvis vid den
befintliga plankorsningen som i framtiden leds om samt vid den aldre
stationsbyggnaden si att sparen kan ses fran denna.

Bullerskyddsskarmarna i genomforda bullerberakningar har haft absorbent, vilket
innebar att skarmen byggs i trd med ett absorberande material s som mineralull
invandigt. Skarmar i glas har inte samma mojlighet att dimpa hoga ljudnivaer fran
spartrafik. For att erhélla sa hog ljuddampning som mojligt bor skarmarna byggas
med absorbent i storsta mojliga méan. Partier av glas bor placeras en bit fran
bullerutsatta bostadshus och halls girna sa smé som mojligt for att erhalla sa god
ljuddampning som majligt.

5.5.5 Effekter och konsekvenser av driftskedet

I driftskedet mojliggors det for vissa tagtyper att halla en hogre hastighet genom
Savast. Detta medfor en 6kad ljudniva fran dessa tagtyper. Tagtrafiken forviantas
ocksa oka i framtiden jamfort med idag, dock inte mer i driftskedet an i
nollalternativet. Utan kall- och fastighetsnira atgarder medfor driftskedet 6kade
ljudnivaer i omradet.

Eftersom utbyggnaden av det partiella dubbelsparet raknas som vasentlig
ombyggnad giller de riktvirden som presenterats i Tabell 9. Det hir innebar att
bullerskyddsatgérder tagits fram och dimensionerats for den framtida jairnvagen.
Med framtagna bullerskyddsatgiarder medfor jarnvagsplanen att antalet bostader
som erhéller ljudnivaer 6ver géllande riktvirden minskas bade jamfort med nulaget
och ett berdknat nollalternativ. Att utfora fasadatgarder sa som byte av fonster och
ventiler gor att betydligt fler bostadshus uppfyller 45 dBA maximal ljudniva
inomhus an dagslidget. Att utfora uteplatsatgirder gor att fler bostader erhéaller en
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skyddad uteplats an i nuldget. Riktvardet gidllande maximal ljudniva pa uteplats
innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid. Detta
uppfylls for samtliga atgardade uteplatser.

I Med foreslagna killndra bullerskyddsatgarder minskar bullerutbredningen i
omradet. Avsteg fran riktvirde vid fasad behover goras pa 15 fastigheter da det inte
varit tekniskt mgjligt eller ekonomiskt rimligt att utforma killnéra atgarder sa att
samtliga riktvarden vid fasad uppfylls. For 6 av fastigheterna giller 6verskridandet
av 60 dBA ekvivalent niva endast for 6vre vaningsplan.

Nir dessutom foreslagna fastighetsnara atgiarder genomfors kommer riktvirdena
for inomhusniva och uteplats att innehallas for samtliga bostader och uteplatser
bortsett fran fastigheterna Savast 11:27 och Savast 11:28. Dessa tva fastigheter
erbjuds forvarv pa grund av att hogsta acceptabla ljudniva 6verskrids bade utomhus
vid uteplats och inomhus. Det har ej bedomts mgjligt att bygga en kallnara atgard
mellan sparen och de bostdder som erbjuds forvarv eftersom det dels ar utanfor
planomradet och avstdndet mellan sparomradet och bostader ar begransat.

Tabell 15 nedan redovisas antalet bostadsbyggnader som erhaller berdknade
ljudnivaer 6ver gallande riktviarden i samtliga utredda alternativ. Med foreslagna
kallnara bullerskyddsétgarder minskar bullerutbredningen i omradet. Avsteg fran
riktvarde vid fasad behover goras pa 15 fastigheter da det inte varit tekniskt mojligt
eller ekonomiskt rimligt att utforma kiallnara atgarder sa att samtliga riktvirden vid
fasad uppfylls. For 6 av fastigheterna giller 6verskridandet av 60 dBA ekvivalent
niva endast for 6vre vaningsplan.

Nar dessutom foreslagna fastighetsnara atgarder genomfors kommer riktvardena
for inomhusniva och uteplats att innehallas for samtliga bostader och uteplatser
bortsett fran fastigheterna Sévast 11:27 och Savast 11:28. Dessa tva fastigheter
erbjuds forvarv pa grund av att hogsta acceptabla ljudniva 6verskrids bade utomhus
vid uteplats och inomhus. Det har ej bedomts mgjligt att bygga en kéllnara atgard
mellan sparen och de bostdder som erbjuds forvarv eftersom det dels ar utanfor
planomradet och avstdndet mellan sparomréadet och bostiader ar begransat.

Tabell 15. Sammanstallning av antal bostadshus som erhaller ljudnivaer éver gallande
riktvarden i samtliga utredningsalternativ.

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
>60 >55 >30 dBA >70 >80 >45 dBA
dBA dBA inomhus dBA dBA inomhus
utomhus | utomhus utomhus | utomhus
vid vid vid vid

Overskridande av riktvarde fasad uteplats uteplats | uteplats
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32

32

32

30

1. Nulage 18 24 12 37
2. Nollalternativ 18 25 12 37
3. Planalternativ utan 16 27 13 38
bullerskyddsatgarder
4. Planalternativ, med 15 22 9 35
kallnara
bullerskyddsatgarder
5. Planalternativ, med 15 2 2 23 2
kallnara och
fastighetsnara
bullerskyddsatgarder

5.5.6 Buller under byggskedet

Under byggtid giller Naturvardsverkets allminna radd om buller frén byggplatser
(NFS 2004:15) med foljande riktvarden for bostader, vardlokaler,
undervisningslokaler och kontor. For natur- och friluftsomrade samt naturreservat
saknas riktlinjer for byggbuller. Riktvarden for byggbuller visas i Tabell 16.

Tabell 16. Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)

Omréde Helgfri mandag—fredag Lérdag, sbndag och Samtliga dagar
helgdag

Dag 07-19 Kvall 19-22 Dag 07-19 Kvall 19—22 Natt 22—-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostader for
permanent boende och
fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30dBA | 45dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

Undervisnings-lokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - = -
Inomhus 40 dBA - - =

Arbetslokaler for tyst
verksamhet !
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Utomhus (vid fasad) ‘ 70 dBA ‘ - ‘ - ‘ - ‘ - ‘ .
Inomhus ‘ 45 dBA ‘ - ‘ - ‘ - ‘ . ‘ .

I NFS 2004:15 anges vidare att 5 dBA hogre varden bor kunna tillatas for
verksamhet med begransad varaktighet pa hogst tvA ménader, till exempel
spontning och palning. Vid enstaka kortvariga handelser, hogst 5 minuter per
timme, bor upp till 10 dBA hogre nivaer kunna accepteras. Detta bor dock inte gilla
kvills- och nattetid. I de fall verksamheten ar av begransad art och innehaller
kortvariga handelser bor hojningen av riktvardet fa uppga till sammanlagt hogst 10
dBA.

5.5.7 Effekter och konsekvenser av byggskedet

I denna jarnvagsplan planeras inga bullrande arbeten s& som palning och
spontning. Bedomningen ir att riktvirden géllande byggbuller kan uppfyllas. Under
byggskedet bor det dock kontrolleras att riktvarden for byggbuller inte 6verskrids.

5.5.8 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors ingen vasentlig ombyggnad av infrastrukturen. Samma
antal tdg som i planalternativet forvantas, men de ar begransade till en lagre
hastighet. Den ldgre hastigheten gor att ljudnivaerna i nollalternativet beraknas bli
nagot lagre an i planalternativet utan bullerskyddsatgarder.

5.5.9 Slutlig bedémning

Savast ar ett omrade av hogt varde enligt bedomningskriterierna som presenterats i
Tabell 10. Ljudnivierna i omradet forvantas 6ka i och med utbyggnationen till
partiellt dubbelspar bade pa grund av att trafikeringen i framtiden forviantas oka
samt att utbyggnaden ger majlighet for persontag att kora i en hogre hastighet 4n i
dagslaget. Om inga bullerskyddsatgéarder skulle genomforas i samband med
jarnvagsplanen skulle planen ge upphov till en mattlig konsekvens gallande buller.

Med faststillda bullerskyddsatgéarder, bade killnira och fastighetsnara, bedoms
jarnvagsplanen ha en positiv effekt pa ljudnivaerna i omradet. Antalet bostader som
overskrider riktvardet inomhus minskar fran dagens 32 st till 2 st. De tva
bostdderna vars inomhusniva 6verskrider riktvirde erbjuds forvarv pa grund av att
hogsta acceptabla ljudniva 6verskrids bade utomhus vid uteplats och inomhus.
Samtliga bostdader inom jarnvagsplanen, bortsett fran de tva som erbjuds forvarv,
erhéller med faststillda tgiarder minst en uteplats som uppfyller Trafikverkets
riktvarden gillande buller.
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5.6 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska falt och
magnetiska filt. Elektriska falt alstras av spaAnningen och magnetfalt alstras av
strommen. Elektriska och magnetiska falt uppkommer nar el produceras,
transporteras och férbrukas.

Elektromagnetiska falt skapas runt jairnvagens kontaktledning nar tag passerar.
Elektriciteten overfors till loket via en kontaktledning som ar cirka 5,5 meter
ovanfor ralsen. Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar nagot
tag i narheten, men okar nar taget passerar. Detta magnetfalt varar ndgra minuter
och ar starkast vid jirnvagen och avtar snabbt med avstédndet frdn banan. Bade det
elektriska och magnetiska filtet avtar fran killan. Magnetfaltet intill en jarnvig
varierar framst beroende pa avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

I Sverige fordelas ansvaret for halsofragor med anknytning till magnetfalt pa fem
myndigheter — Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsakerhetsverket,
Folkhélsomyndigheten och Stralsikerhetsmyndigheten (SSM). I myndigheternas
gemensamma broschyr "Magnetfalt och halsorisker” som kan hamtas pad SSM
hemsida (Strélsikerhetsmyndigheten, 2024) finns mer information. I broschyren
framgar att langs jarnvagsspar ar fialten som starkast under kontaktledningen men
minskar snabbt med avstindet fran denna.

P& 20 meters avstand ar falten 0,1 uT (mikrotesla) nar taget ar langt bort. Nar taget
passerar okar falten under nagon minut till 0,3—1,2 uT. Sedan 2002 finns ett
allméant rad fran tidigare Statens stralskyddsinstitut (nuvarande SSM) som anger
referensvirden for allmdnhetens exponering for magnetfilt. Syftet med ett
referensvirde ar att skydda allmanheten mot kdnda hélsoeffekter vid exponering av
magnetfilt. Inom jarnviagsnitet (16,7 Hz) ar referensvirdet 300 uT.

5.6.1 Forutsattningar

Planerad verksamhet byggs vid redan befintligt spar. Elektromagnetiska falt
forekommer lidngs befintliga kraftledningar samt Vattenfalls hogspanningsledning
som stracker sig langs med sparets Ostra sida. Ett antal fastigheter ligger inom 20
meter fran sparmitt. Ingen kinslig bebyggelse som skolor eller forskolor
forekommer i anslutning till den planerade anldggningen.

5.6.2 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

Inga skyddsatgirder kopplat till miljoaspekten elektromagnetiska falt bedoms
nodvandiga.
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5.6.3 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Fa manniskor kommer att varaktigt vistas inom 20 meters avstand fran
anlaggningen. Foreslagen atgiard kommer inte nimnvart att fordndra de
elektromagnetiska falt som redan idag finns i omradet. Planforslaget ger alltsa
ingen negativ effekt pa manniskors hilsa och darmed ingen negativ konsekvens.

5.6.4 Nollalternativ

I nollalternativet genomfors ingen vasentlig ombyggnad av infrastrukturen. Det
elektromagnetiska falt som finns idag forandras inte.

5.6.5 Slutlig beddmning

Sammantaget kommer det inte att finnas nagon bebyggelse som kan utsattas for
exponering av elektromagnetiska falt hogre an hur det ser ut idag. Det blir inga
positiva eller negativa konsekvenser.
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5.7 Fororenad mark, masshantering och avfall

Foljande avsnitt beskriver planomradets rddande markmiljo, utifrin kdnda
markfororeningar fran inventeringsskedet samt resultatet av de miljotekniska
markundersokningar som utforts inom projektet. Syftet med att identifiera
markfororeningar ar att sakerstilla en god hilsa for manniska och miljo samt for att
sakerstalla korrekt masshantering.

5.7.1 Bedomningsgrunder

For att bedoma halter av Aamnen anviands Naturvardsverkets generella riktvirden
for kianslig markanvandning (KM) och mindre kianslig markanvandning (MKM).
Analysresultaten jamfors dven mot Naturvardsverkets nivaer for mindre &n ringa
risk (MRR) samt Avfall Sveriges bedomningsgrunder for farligt avfall (FA).

For att se lampligheten for dteranviandning av massor inom Trafikverkets andra
anlaggningar har uppmatta halter jamforts med Trafikverkets avgransningsvarden i
TDOK 2022:0063 och 0064.

Asfaltsprovernas eventuella innehéll av PAH-16 har jaimforts mot Trafikverkets
riktvarde for tjarasfalt. For bedomning om farligt avfall har EU-kommissionens
grans for benzo(a)pyren samt CLP-forordningens grans for PAH anvants.

Utvardering av sulfidjord har baserats pa Trafikverkets bedomningssystem for att
identifiera risk for miljopaverkan av sulfidférande bergarter samt Vagverkets rad
och rekommendation for hantering av sulfidjordmassor.

Markanviandningen for det aktuella planomrédet faller inom bedomningsgrunder
for MKM och kan darfor tillata nagot hogre halter av fororeningar jamfort med
omraden for kianslig markanvindning.

Négon bedomningsmatris anviands normalt inte for fororenad mark eftersom detta
kapitel utgér fran forekomst av befintliga markfororeningar samt hantering av
fororenade massor under byggskedet. Planomradets virde eller kianslighet avseende
markfororeningar bedoms inom andra avsnitt i denna MKB.

5.7.2 Forutsattningar

5.7.2.1 F6rorenad mark

Halter av arsenik och kobolt i jord 6ver Naturvardsverket riktvarde for KM, men
under MKM, pavisas i den norra delen av aktuellt spdromrade i den ytligaste jorden
ner till 1 eller 2 meter. Férorening ar avgransad i sidled och resterande provtagna
jordmassor intill sparomradet pavisar inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarde for KM for nagra parametrar.
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For att se lampligheten for ateranviandning av massor inom Trafikverkets andra
anlaggningar har uppmatta halter dven jamforts med Trafikverkets
avgransningsviarden i TDOK 2022:0063 och 0064. Inga halter frdn nigon
provpunkt 6verskrider nagot avgransningsvarde for nagot av de fyra angivna
markomradena (L1, L2, S1, S2). Overskottsmassor bor darfor vara okej att
ateranvianda inom Trafikverkets andra anldggningar som cirkulationsplats,
busshaéllplats, vag etc.

Det har dven pavisats sulfidjord med svavelhalt pa 1100 mg/kg TS i norra delen av
sparomradet. Detta pé 1,2—2,0 m djup under befintlig markyta. pH innan oxidering
visade 6,3. Da svavelhalter patraffats 6ver 1000 mg/kg TS har materialet klassats
som potentiellt syraproducerande, darfor har dven jarn- och kalciumhalt samt pH
efter oxidering kontrollerats. Sulfidjordar ar ndmligen stabila nar de ar ororda,
exploaterings- och anldaggningsprojekt bildar dock exponeringsytor. Nir dessa ytor
exponeras for syre och vatten kan dock metalljoner borja laka ut som kan paverka
omgivande miljo negativt. Detta t.ex. genom att dessa transporteras till omgivande
vattendrag. Jarnhalt i aktuella massor visar 32 000 mg/kg TS och kalciumhalten
5200 mg/kg TS. Fe/S-kvoten blir dirmed 6,1. pH efter oxidering har visat 6,1. Da
pH ar >4,5 indikerar detta inte ett syraproducerande material. Fe/S-kvoten visar en
ldg-medelstor forsurningspotentialen. Svavelhalten ar 4ven avgriansad mot syd.
Asfaltsprov fran sparévergang pavisar inga halter 6verskridande riktvarde for
tjarasfalt eller farligt avfall.

Vad giller markisoleringsmaterial har detta inte kunnat undersokas.

Ingen provtagning intill sparvaxlar har utforts. Om féroreningar forekommande
intill dessa, ar det vanligt att dessa ar oljor innehallande PCB.

5.7.2.2 Avfall

I Savast kommer runt 1500 meter spar att rivas samt 4 vaxlar. Finmaterialet i
makadamen under vaxlarna kan halla forh6jda fororeningshalter och bedoms
generera cirka 200 ms3 avfall. De slipers som kommer bytas ut bedoms besta av bok
eller ek och inte innehélla kreosot och behover dirmed inte hanteras som farligt
avfall. Det kan dven finnas isolerskarvar langs med sparet med lim som eventuellt
kan innehélla asbest och behover di hanteras enligt Trafikverkets regelverk.

5.7.2.3 Masshantering

For att kunna bygga den nya jarnvagsanlaggningen behover en del schakt
genomforas. En stor andel massor behover darfor transporters bort frdn omradet
eftersom de inte kan dteranviandas. Uppskattningsvis behover cirka 27 000 m3
schaktmassor koras bort. Massorna bestar ungefar av 50-60% sand och silt, 10%
moran och 30-40 % lera och silt. Drygt 15000 m3 massor behover kopas in.
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5.7.3 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

Uppgravda jordmassor med halter under MKM bedoms kunna dteranvandas inom
arbetsomradena.

For att utreda eventuellt fororeningsinnehall i material kring sparvaxlar
rekommenderas uttag av kompletterande jordprov. Sarskild hansyn bor aven tas till
patraffad sulfidjord i norr vid schakt, grundvattensankning etc.

5.7.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

De jordmassor som schaktas bort medfor att marken blir renare, och konsekvensen
blir darfor positiv. Risken for spridning av fororeningar bedoms vara liten.

5.7.5 Skyddsatgarder under byggskedet

e Masshantering ska ske pa ett sa effektivt och klimatsmart satt som mojligt,
foretradesvis genom att hitta avsittning for uppkomna massor inom
projektet eller hos annan narliggande verksamhet. Om detta inte dr majligt
ska massorna koras till nirmast mojliga mottagare.

e Massor som tillfors arbetsomradet ska uppfylla Trafikverkets
avgransningsviarden i TDOK 2022:0063 och 0064.

5.7.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Entreprenoren ska planera arbetet sa att masshanteringen sker med s liten
omgivningspaverkan som mgjligt samt att de fororenade massorna omhéndertas pa
ratt satt.

Det foreligger en risk for att avvikande fororenade massor uppticks i samband med
byggskedet. I det fallet ska skyddsatgarder vidtas for att de fororenade massorna
hanteras pa ratt sitt. Vid patraffande av misstankt fororening som skiljer sig fran nu
kind fororeningssituation i samband med schaktning ska Trafikverket omedelbart
underrittas och ytterligare provtagning kan behova utforas.

En platsspecifik bedomning kommer i sa fall genomforas for att utreda om
massorna bor schaktas bort eller om spridningsbegriansande atgiarder kravs.

5.7.7 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelsparet inte anlaggs och omradet forblir
som det #r idag. Atgirdsomradet ér till stora delar redan ianspraktaget som
sparomrade och ar pa sa vis redan idag paverkad av fororeningar. Nollalternativet
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innebar att fororeningssituationen forblir oforandrad och fororenade massor forblir
liggande.

5.7.8 Slutlig bedémning

Da samtliga jordmassor uppvisar fororeningshalter under MKM bedoms dessa
kunna dteranvandas inom sparomradet. Sarskild hansyn bor dock tas till den
sulfidjord som patraffats i norra delen av sparomradet. Fororenade massor som inte
kan anvindas inom projektet transporteras till godkdnda mottagningsanlaggningar.
Kompletterande provtagning bor goras av jordmassor kring sparvixlar.
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5.8 Naturresurser och markanvandning

Med naturresurser avses de resurser som finns i var omgivning och som manniskan
behover eller nyttjar for olika andamaél, som exempelvis dricksvatten, jordbruk for

livsmedelproduktion, skogsbruk med mera. Naturresurser ar tillgdngar som kan

nyttjas av manniskan for att exempelvis utvinna energi eller framstalla en produkt.
For att sdkerstilla att jordens naturresurser langsiktigt kan bevaras och sikras ar

det viktigt att hushélla med de naturresurser som finns.

Influensomradet for paverkan pé en naturresurs kan vara svart att forutse,

exempelvis kan tillgangen eller kvalitén pa vatten paverkas langt utanfor det
omrade som &r avsett for exploatering.

5.8.1 Beddmningsgrunder

I Tabell 17 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omradets

varden och effekter gillande naturresurser och markanvandning.

Tabell 17. Bedomningskriteriet for naturresurser och markanvandning.

Intressets
varde/kanslighet

Effekt

Naturresurser och
markanvandning

Hogt varde

Omrédet ar av nationellt eller regionalt
intresse vad géller markanvandning.

Yt- eller grundvattenresurs med goda
mojligheter till uttag for allmén
dricksvattenforsorjning.

Mattligt varde

Omradet &r av regionalt eller lokalt intresse
vad géller markanvéandning.

Yt- eller grundvattenresurs med mattliga
mojligheter till uttag for allmén
dricksvattenforsorjning samt omraden med
enskilda dricksvattenbrunnar.

Lagt varde

Omrédet ar av lokalt intresse vad géller
markanvéandning.

Yt- eller grundvattenresurs med begrénsade/
sma méjligheter till uttag for allman
dricksvattenforsorjning eller omraden med
enstaka enskilda dricksvattenbrunnar.

Stor negativ effekt

Stora omraden tas i ansprak eller
skadas allvarligt genom spridning
av miljo- och halsofarliga amnen.
Spridning av miljo- eller
halsofarliga amnen skulle fa
paverkan pa manniskors halsa.

Yt- eller grundvattenresursens
kvantitet eller kvalitet reduceras i
hég grad.

Mattlig
konsekvens

Mattligt negativ
effekt

Omradet tas delvis i ansprak men
grunden fér omradets vérden
finns huvudsakligen kvar. Risk
for spridning av miljo- och
hélsofarliga @mnen foreligger
men kan hanteras.

Yt- eller grundvattensresursens
kvantitet eller kvalitet reduceras.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten negativ
effekt
Endast mindre delar av omréadet

péverkas, vilka har mindre
betydelse for omrédets vérden.

Ingen risk for spridning av miljo-

eller halsofarliga &mnen
foreligger.

Yt- eller grundvattensresursens
kvantitet eller kvalitet paverkas
inte alls eller endast till viss del.

Mattlig
konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Positiv
effekt

Projektet bidrar
till positiva
effekter for
naturmiljo.
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5.8.2 Forutsattningar

5.8.2.1 Markanvandning

Liangs den strickan dar det partiella dubbelsparet ska anldggas forekommer bade
jordbruk och skogsbruk. Storsta delen av strackan ar skog som brukas men narmare
Savast sa forekommer dven mindre ytor som nyttjas for jordbruk.

5.8.2.2 Ytvattentakt

Ingen ytvattentidkt berors av jarnvagsplanen.

5.8.2.3 Ytvatten

Inga ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer berors av jarnvagsplanen.

Ett vattendrag som forbinder Borsttjarnen och Savastan passeras av jirnvagen.
Vattendraget mellan Borstjtarnen och Savastan rinner genom en trumma som vid
tidigare byte lagts for hogt i forhéllande till vattendragets h6jd och skapat ett stalp.
Trumman gar under befintlig jarnvag och fortsitter till andra sidan vag 97. Varfor
atgard av trumman anses for omfattande for att goras i detta skede.

5.8.2.4 Grundvatten

Det aktuella projektomradet ligger under hogsta kustlinjen, vilket betyder att
omradet legat under vatten. Omradets markforutsiattningar har dar med paverkats
av vagor samt strommar och svallat materialhar avsatts i ldgpunkter och liangs
sluttningar. Planomradet ar flackt men kuperat 6ster ut med hojdryggar och berg i
dagen.

Jordarterna inom projektomradets narhet domineras av postglacialt avsatt sand
samt moran som stillvis 6verlagras av lera och silt Figur 37, jorddjupet inom
omradet varierar mellan 30 och 50 m.
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A Oversiktskarta
Mark och Vatten

Datum: 2024-03-14
Skala (Ad): 8 000
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jordart, tunt eller osamman

0 TRAFIKVERKET

Figur 37. Oversiktskarta 6ver jordarter och vattenférekomster.

Ingen grundvattenforekomst paverkas av jairnvagsplanen.

Geotekniska samt hydrogeologiska undersokningar utféorda under januari — mars
2024 visar att grundvattennivaerna inom omradet ar relativt hoga, med en variation
pa 0.6 — 2 m under markytan.

5.8.2.5 Enskilda brunnar

Oster om sparstrickan finns tva dricksvattenbrunnar placerade cirka 150 m
respektive 200 meter fran den aktuella sparstrackan (SGU, 2023). Det finns ett
flertal energibrunnar i jirnvagens narhet, vaster om strackan ligger en energibrunn
cirka 20 m fran sparet och Oster om strackan ligger en energibrunn cirka 100 meter
fran strackan. Vaster om striackan i den sodra dnden ligger ytterligare en
energibrunn cirka 20 meter fran sparstrackan.

I 6vrigt har ingen brunnsinventering utforts inom projektet, eftersom identifierad
grundvattenpaverkan &r sa pass begransad och lokal.

5.8.2.6 Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet och i nira angransning till detta, forekommer flertalet
kianda dldre markavvattningsforetag, se kapitel 2.2. Syftet med
markavvattningsforetaget bedoms inte paverkas av planerad verksamhet.
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5.8.3 Anpassningar och skyddsatgarder for
driftskedet

Under framtagande av jarnvagsplanen har hansyn tagits till placering av anlaggning
for att minimera behovet av att ta ny mark i ansprak for jarnvagsanlaggningen.
Placering av anldaggningsdelar, har till stor del styrts av omradets miljovarden,
kinsliga omraden och inkluderar siledes omrédden som ingar i miljobalkens
hushallningsbestimmelser.

Jarnvagsovergangen som ska flyttas i Savast kommer inte stingas forran den nya
jarnvagsovergangen har anlagts. Detta for att inte paverka de boenden som ligger pa
den Ostra sidan om jarnvagen. Under driftskedet bedoms inga skyddsatgarder
nodvandiga.

Da projektomradet inte ligger inom nagot vattenskyddsomréade s bedoms
okvantifierade utslapp under driftskedet inte medfora behov av ndgra anpassningar
eller skyddsatgarder.

5.8.4 Effekter och konsekvenser av driftskedet

Anldggandet av det partiella dubbelspéaret kommer innebira en forandring av
pagdende markanvindning. Mark som idag anvands for skogs- och jordbruk
kommer att tas i ansprak. Luledlvens funktion som dricksvattentakt bedoms inte
paverkas negativt av projektet. Vattenskyddsomradet Giddviken bedéms inte heller
paverkas av planerade atgarder.

Projektet kommer under anldggningsskede medfora en tillfallig
grundvattensdnkning vid ldnshéllning av schakt.

Forandringar i grundvattenytans lage eller grundvattnets kvalitet eller kvantitet kan
komma att paverka bade naturmiljon och vattenférsorjningen i omradets narmiljo.
Eftersom projektomradet inte ligger inom ett vattenskyddsomrade s& bedoms dock
riskerna som sma.

Befintliga dricksvattenbrunnar bedoms inte paverkas. De ligger sa pass langt ifran
jarnvagen att en eventuell grundvattensankning inte paverkar brunnarna.

De atgird som planeras for markavvattningsforetagen bedoms inte paverka
markavvattningsforetagens avvattnande funktioner om &tgard anpassas till
befintliga nivier vid trumman. Ovrig eventuell paverkan i form av foréindrat flode
och intréng i bitnadsomrade, bedoms endast kunna bli liten/marginell i relation till
foreslagna atgarder i jarnvagsplanen.
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5.8.5 Skyddsatgarder under byggskedet

e Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslapp av exempelvis
petroleumprodukter och kemikalier.

5.8.6 Effekter och konsekvenser av byggskedet

Vidtas foreslagna skyddsatgiarder bedoms inte effekter och konsekvenser fran
byggskedet bli betydande for markanvandning eller naturresurser.

Risken for att de schakter som kommer utféras pa omradet paverkar yt- eller
grundvattentakterna i omradet bedoms som laga. Forutsatt att material, avfall och
kemikalier hanteras pa ett korrekt sétt, bedoms risken for paverkan pa yt- och
grundvattentakten som lag.

5.8.7 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelsparet inte anlaggs och omradet forblir
som det ar idag. Markanvandningen kommer att vara oforandrad med betesmark
och smaskaligt jordbruk.

I nollalternativet fortgar trafikeringen pa jairnvagen och verksamheterna kring
banan som idag med de diffusa utslapp som pagar kontinuerligt. Effekter har inte
berdaknats men ar sannolikt obetydliga.

5.8.8 Slutlig beddmning

Markanvandningen i planomradet kommer forandras vilket ger en lokal paverkan
for de som brukar jorden men regionalt bedoms marken som tas i ansprak vara av
lagt viarde. Konsekvensen for markanvandning blir darmed liten.

Risken for paverkan pa ytvattentdkter bedoms som liten da vatten fran
anlaggningsomradet spidas innan det nar Sidvastan. Risken for paverkan pa
grundvattentidkter bedoms som liten pa grund av grundvattenakvifarens kvalitet.

Ingreppet innebér en tillfillig grundvattensdnkning under anldggningsskedet vilket
kan oka risken for spridning av &mnen fran marken som kommer i kontakt med
syre och sprids via vatten. Vid markmiljéundersokningar kring Savastklinten har
sulfidjord hittats vid befintlig jirnvag, i och med det s bedoms en risk for spridning
av fororeningar vara mojlig under anlaggningsskede da de sulfidhaltiga jordarna
kommer i kontakt med syre. Patraffad sulfidjord har bedomts som ej
forsurningsbenigen.

Sammantaget bedoms en liten konsekvens uppsta for naturresurser och
markanviandning.
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5.9 Klimatpaverkan

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem.

Ombyggnad av befintlig anldggning ska goras sa resurseffektivt och driftsikert som
mojligt. Arbetet med masshantering utgar till exempel ifrdn hushéllnings- och
kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsméalet begriansad klimatpaverkan.

Bade bygg och driftskedet ger upphov till utslapp av vaxthusgaser och
energianviandning. De storsta negativa klimatbelastningarna identifieras i huvudsak
vid byggskedet vilket innebar storst potential for reduktionsatgarder dar.

I foljande avsnitt redovisas hur arbetet med att minska klimatpaverkan fran
anlaggandet av den nya uppstéllningsbangarden under byggande, drift och
underhall genomfors.

5.9.1 Klimatpaverkan och energianvandning

Sveriges vag- och jarnvagssystem medfor klimatpaverkan och energianviandning
bade i form av trafikering och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och
underhalls.

Majoriteten av utsldppen fran jarnviagsprojekt kommer fran tillverkningen av rils
och slipers, stél och betong som anvinds i broar och andra byggnadsverk samt fran
fossila drivmedel inom byggprocessens masshantering och dess transporter. For att
na klimatmalen kréavs arbete med klimatforbattringar i alla led. (Trafikverket, 2020)

Trafikverket har en viktig uppgift i att begransa transportsystemets indirekta
klimatpaverkan och energianvindning. Det ar darfor av vikt att utslappen och
energianviandningen fran transportsystemet beaktas i ett livscykelperspektiv, i detta
avseende byggande, drift och underhall.

5.9.2 Bedomningsgrunder

Trafikverket ska bidra till maluppfyllelse av det transportpolitiska hansynsmalet for
milj6 och hélsa samt till riksdagens antagna langsiktiga klimatmal att Sverige senast
2045 inte ska ha néagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverkets
langsiktiga mal ar att uppna klimatneutral infrastruktur senast 2040. P4 viagen dit
finns ett antal delmaél (tabell 17) som avser procentuell reduktion av utslapp jamfort
med utgangsliaget 2015. Utsldpp av vaxthusgaser ska minska med 63% 2030 i
jamforelse med utsldppen 1990. (Naturvardsverket, 2023)
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Tabell 18 Sammanstallning av Trafikverkets delmal mot det langsiktiga malet
om klimatneutral infrastruktur senast 2040.

El fran fornybara energikallor
Mal - reduktioni och/eller hillbara
procent jmfirt  héginblandade/rena

Ar med 2015, minst biodrivmedel
2020-2024 15
2025 30 Stegvis dkande till 100
2026 36 .
procent till 2030
2027 42 specificerade i krav
2028 48
2029 54
2030 60 100
2031 64 100
2032 68 100
2033 72 100
2034 76 100
2035 80 100
2036 84 100
2037 88 100
2038 92 100
2039 96 100
2040 100 100

# Milen enligt tabellen innebir i snitt en drlig minskning med & procent per ir diknat pd ackumuolerade
utslipp fram till och med 2045. Takten, en minskning med B procent per ir dverensstimmer med [PCC:s
bedimning vad som kriivs fiir att nd 1,5 graders mélet med 50 procents sannolikhet.

1 Klimatkalkyl-verktyget gors kontinuerligt ciittningar, men alla versioner kan anses avspegla 2015 firs
utslippsnivier dvs. utgdngslaget 2015.

 Information om Klimatkalkvlverktyget finns pa Trafikverkets hemsida.

5.9.2.1 Metodik och osakerheter i beddmningen

Klimatkalkyl ar Trafikverkens verktyg som ar etablerat for att kunna identifiera och
berikna energianviandning och klimatbelastning som byggande, drift och underhall
av transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Verktyget
anvands aven for att berakna de mojliga reduktionspotentialerna for att kunna
uppfylla klimatmalen.

Det resultat som kalkylverktyget bidrar med ar en prognos av den totala mangden
utslapp av vaxthusgaser och energianviandning som byggandet under projektets
gang ger upphov till samt de arliga utslappen under drifttiden.

Underlag till klimatkalkylen utgar fran den kostnadskalkyl som tas fram for
Savastnas och Savastklinten. En stor osidkerhet i nuldget ar de grova antaganden
som gjort vid ett forsta skede av klimatkalkylen eftersom tillgangligheten av
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mangder ar nagot oklara samt hur likvardiga posterna ar i jamforelse med
verkligheten. Posterna i anldggningskostnadskalkylen 14ggs in i verktyget i den méan
det finns motsvarigheter bland verktygets typatgirder och byggdelar. Dessa justeras
vid behov for att motsvara projektspecifika anldggningsdelarna.

Denna aspekt kring antagandena av mangder paverkar dven sannolikheten nar det
kommer till reducerande atgiarder dar mojlig reduktion utgar fran
klimatkalkylverktygets schabloner eller grova antaganden fran projektorer.
Atgirdernas bidrag till utslippsreduktion kan beriknas nir kalkyler tagits fram
med hogre detaljeringsgrad, under kommande skeden. Atgirderna 6verfors genom
dokumentation till nasta skede och skapar ett utgénglige tillsammans med redan
genomforda atgarder.

5.9.2.2 Klimatreducerande atgarder

Bade bygg och driftskedet ger upphov till utslapp av vaxthusgaser och
energianviandning. De storsta negativa klimatbelastningarna identifieras i huvudsak
vid byggskedet vilket innebar storst potential for reduktionsatgiarder dar. Exempel
pa mojliga klimatatgarder som har identifierats i nulaget ar val av geotekniska
forstarkningsatgarder, ateranvandning av massor, krav pa drivmedel /material till
entreprenor och minimering av masstransporter.

5.9.3 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelsparet inte anldggs och det genomfors
ingen viasentlig ombyggnad av den nuvarande infrastrukturen. Kapacitet eller
stabilitet av jairnvag kommer inte att forbattras genom nollalternativet. Den
prognostiserade 6kningen av antal tag skulle méjligen beh6va kompenseras med
ovriga transporter vilket skulle kunna resultera i 6kande utsliapp av vaxthusgaser.

5.9.4 Slutlig bedémning

Projektet bedoms pé sikt genom 6kad kapacitet for transporter begriansa
klimatpaverkan genom minskad energianviandning och minskade utslapp av
vaxthusgaser, om de foreslagna reduktionsdtgarderna genomfors. Om sa ar fallet
bedoms projektet uppna miljokvalitetsmalet begransad miljopaverkan samt det
nationella klimatmalet.
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5.10 Klimatanpasshning

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anlaggs sa att de klarar eller kan
anpassas till att klara framtida klimat sa att skador undviks som innebér stora
kostnader for samhallet. I framtiden forespas en 6kning av temperatur, arlig
nederbordsmangd, intensitet och frekvent av extrem nederbord samt stigande
havsvattennivéer. Olika regioner kommer troligtvis att paverkas pa olika sitt. For
manga infrastrukturprojekt sisom jarnvagsprojekt behovs en planeringshorisont pa
mer 4n 100 ar, eftersom anldggningen ska finnas under lang tid.

5.10.1 FOrutsattningar

Inga kidnda problem finns i nuldget i det aktuella planomradet vad géller
oversvamningar. Framtidens klimat kommer dock skilja sig fran dagens. Enligt
SMHI:s "Fordjupad klimatscenariotjanst” kommer temperaturen i omradet kring
jarnvagsplanen att 6ka med ett par grader fram till ar 2100 och nederborden
beriknas 6ka med 15-25% jaimfort med nuliget. Oversvimningsrisk och anpassning
till bade nutida och framtida klimat &r ofta en central fraga i infrastrukturprojekt.
Hoga vattenstand i vattendrag, sjoar och hav gor att markomraden som normalt ar
torra svimmar 6ver. Oversvimning kan ocksa uppsta i samband med kraftig
nederbord och snésmaltning, nar markytan inte formar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag. I och med ett varmare
klimat kommer nederbord som regn i stillet for sno att bli allt vanligare vintertid.
Antalet dagar med snotidcke 5 mm & 20 mm bedoms minska med upp emot 80
dagar. Generellt sett kommer arstillrinningen i regionen att 6ka med cirka 10-15%
vid mitten av seklet, den 6kningen kommer sedan att fortsiatta mot slutet av seklet.
(SMHI, 2015).

Den aktuella jarnvigsstrackningen varierar nagot men ligger hojdmassigt mellan
+11 och +22 meter over havet. Hogsta nivaer ar i den Ostra anden niarmast Luled,
darefter sjunker nivaerna i riktning norrut mot Boden och ar som liagst ungefar i
mitten av strackan. Nordost om aktuell strackning ligger ett hojdparti dér terrdngen
lutar i sydvastlig riktning ner mot jairnvéagen.

Skyfall, hoga floden och h6ga havsvattenstand ar faktorer som riskerar att leda till
oversvamning i omradet. Cirka 700 meter Oster om jarnviagen ligger sjon
Borsttjarnen pa en hojd av +51. Borsttjarnen ar cirka 60 000 m2 stort. Mellan
jarnvagen och Borsttjarnen ligger Savastberget. Berget fungerar som en barriar
mellan sjon och jarnvagen vilket minskar risken for paverkan vid héga vattenfloden.

Drygt 400 meter sydvist om planomradet ligger Séavastan pa en hojd av cirka +1,6.
Borsttjarnen och Sivastan forbinds med ett mindre vattendrag som korsar
jarnvagen.
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Sjon Avan ar lokaliserad drygt 200 meter vister om jarnvagen. Sjon ligger pa en
hojd av cirka + 2,5. Risken att sjon 6versvimmas och dirmed paverkar jarnviagen
bedoms som liten. De planerade dtgdrderna bedoms inte heller bidra till att en 6kad
risk for att sjon Avan 6versvimmas da forandringen i hardgjord yta blir marginell
for avrinningsomradet till sjon.

Ett mindre vattendrag passerar jarnvagen. I framtiden, i och med ett forandrat
klimat, 6kar risken for hoga floden i vattendraget generellt. I samband med byte av
trumma under jarnviagen, dr rekommendationen att 6ka trummans dimension for
att anpassa den efter dagens krav och ddrmed minska risken for 6versvamning.

5.10.2 Nollalternativ

Nollalternativet ar att det partiella dubbelsparet inte anlaggs och omradet forblir
som det ar idag. Kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar 6kar risken
for oversvamning i omradet, oavsett om det partiella dubbelspéret byggs eller €;j.
Den okade oversvimningsrisken bedoms daremot inte att paverka jarnvagen i
nagon storre grad da hojdsattningen av jarnviagen innebér att 6versvimningsrisken
ar begransad.

5.10.3 Slutlig beddmning

Vald hojdséttning innebar att jarnvagsanlaggningen placeras pa en hojd som
bedoms vara tillracklig for att inte paverkas i nagon storre grad vid 6versvamningar.
Hojdsattningen av omradets kommer att vara tillracklig for att klara framtida
vattennivaer till f6ljd av hoga floden, hojda havsnivaer eller skyfall.
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6 Samlad beddomning

6.1 Samlade miljokonsekvenser

Tabell 19. Samlad bedémning for samtliga miljdaspekter som beaktats i
miljokonsekvensbeskringen.

Miljdaspekt Konsekvens

Landskap Mattlig konsekvens
Kulturmiljo Mattlig konsekvens
Naturmiljo Liten konsekvens

Risk och sékerhet Ofdrandrad konsekvens
Boendemiljo, buller och vibrationer Positiv konsekvens
Elektromagnetiska falt Oférandrad konsekvens
Fororenad mark Oforandrad konsekvens
Naturresurser och markanvandning Liten konsekvens
Klimatpaverkan Positiv konsekvens
Klimatanpassning Oférandrad konsekvens

6.1.1.1 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera effekter samverkar med varandra pa

olika sitt. Detta kan gora att summan av effekter fran olika projekt kan ge en
betydande paverkan pa omgivningarna. De kumulativa effekterna kan ocksa
motverka varandra pa ett siatt som gora att effekterna tillsammans inte paverkar
omgivningarna pa ett betydande satt. Summan av effekterna bedoms ur ett
perspektiv pa tidigare, pagdende och/ eller kommande killor till storningar.

Inom projektet for det partiella dubbelsparet Savastklinten — Sdvast kommer
skogsmark och jordbruksmark att tas i ansprak. Vaster om Savast planeras ett
bostadsomrade (Peton) att anlaggas. Bostadsomradet ar lokaliserat pa Savastons
norra udde och anlédggs pa jordbruks- och skogsmark. Planomradet for det partiella
parallella dubbelsparet ar ett litet omrade och de kumulativa effekterna av de
planerade projekten blir att liten del dkermark och skogsmark tas i ansprak for
annan markanviandning. Lokalt bedoms de kumulativa effekterna som sméa negativa
men regionalt bedoms den forandrade markanvandningen fa en oférandrad
konsekvens.
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6.1.2 Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att
fastlagga en hogsta tillatna fororening eller storningsniva som méanniskor eller
miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for niarvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster
(SFS 2001:660). Paverkan pa luftkvalité har inte analyserats, vilket motiveras under
avsnittet for MKN for luft nedan.

6.1.2.1 MKN vatten och MKN buller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller for kommuner fler 4n 100 000
invanare och for storre jarnvagar (30 000 tag/ar), vilket inte uppfylls i detta
projekt. Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas
berors. Inga vattenforekomster med miljokvalitetsnormer berors.

6.1.2.2 MKN luft

Anlaggandet av det partiella dubbelsparet kommer under byggskedet ge en
marginell 6kning av trafikrorelser i samband med de maskiner som kommer verka
inom omradet. I driftskedet innebar anldggandet av det partiella dubbelsparet
endast en marginell 0kning av tagtrafiken varav den storsta 6kningen galler
elektrifierade tdg och forviantas darfor inte att innebédra nagon betydande paverkan
pa luftkvalitén. Inga anlaggningsdelar kommer heller att installeras som innebar
négra skadliga utslapp. Anldggningen bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna
for luft.

6.1.3 Overensstammelse med miljdmal och
hallbarhetsmal

Projektet bedoms bidra med béade positiva och negativa effekter pa
miljokvalitetsmalen. Det partiella dubbelsparet bidrar till en forbattring av
Stambanans drift och funktion, vilket kommer att ha positiva effekter pa vart
héllbara resande da det blir enklare att aka kollektivt och 1amna bilen hemma. Detta
medfor positiva effekter pA malen som ror begransad klimatpéaverkan och frisk luft.

Som en foljd av projektet kommer fororenade massor samt invasiva arter att
bekdmpas inom omradet, vilket ar positivt for mélen som ror giftfri miljo, levande
skogar, ett rikt odlingslandskap samt ett rikt vaxt- och djurliv. Samtidigt kommer
projektet att medverka till negativ paverkan pa niastan samtliga av dessa mal pa
grund av att en viss areal naturmark tas i ansprak. Sammantaget bedoms dock
anlaggandet av det partiella dubbelsparet inte motverka miljokvalitetsmalen, da det
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overgripande syftet med anldggningen kommer att innebara positiva effekter pa
miljon. De negativa konsekvenserna ska begriansas genom skyddsatgarder.

6.1.4 Overensstammelse med transportpolitiska
mal
Okad kapacitet pa Stambanan genom 6vre Norrland/Malmbanan #r fordelaktigt for
miljon da transporter pa jirnvag dr mer miljovanligt 4n transporter pa vag.
Kapacitetsokningen innebar att mojligheterna att flytta 6ver transporter fran
vagtrafik till jirnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och en mer tillforlitlig trafik pa
jarnvag bade for medborgarnas och naringslivets resor. Forbattrad kapacitet
paverkar restiden positivt och gor att fler kollektivirafikresenirer pa jairnvag
kommer fram snabbare och sikrare. Det bidrar aven till en 6verflyttningseffekt fran
vag till jarnvag, dar situationen pa vagsidan forbattras.

Atgirden forindrar inte distansen men innebér kapacitetsmissiga forbéttringar pa
jarnvag som kan leda till kalkylmassiga overflyttningseffekter for exempelvis lastbil
och personbil.

6.1.5 Overrensstammelse med lokala miljomal

Bodens lokala miljomal bestar av fem fokusomraden. De utvalda fokusomradena ar:
klimat, biologisk méangfald, vatten, giftfri miljo och god bebyggd miljo. Malen har
naturen, klimatet och méanniskan i fokus och innehaéller fjorton delmél som ska
implementeras i stadens egen verksamhet (Bodens kommun, 2017).

Projektet bidrar till uppfyllandet av malet for klimat da det partiella dubbelspéaret
kommer effektivisera och stabilisera tagtrafiken. Detta ger mojlighet for fler
personer att valja tdget framfor bilen vid pendling och ddrmed minska utslappen av
vaxthusgaser.

Malen kopplade till biologisk mangfald motverkas da skogs- och jordbruksmark tas
i ansprak for att anldgga det partiella dubbelsparet. Paverkan ses dock som liten da
det ar ett relativ litet omrade som tas i ansprak.

Projektet varken bidrar eller motverkar miljomalet kring vatten da hanteringen av
vatten och paverkan pa vatten inte kommer forandras pa ett betydande satt jamfort
med hur hanteringen sker i dagslaget.

Projektet kommer bidra till uppfyllandet av mélet for giftfri miljo da fororenade
massor kommer att omhéandertas i samband med projekteringen. Den 6kade
kapaciteten for jarnvagen kommer dven bidra till att fler som pendlar kan vilja tag
och darmed minska mangden luftfororeningar regionalt.
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Mélen kopplade till god bebyggd miljo kommer bdde motverkas och gynnas av
projektet d& det lokalt i Sivast kommer innebéra en 6kning av tagtrafik och buller
samt ske en paverkan pa kulturmiljon i omradet. Regionalt s8 kommer en béattre
pendlingsmojlighet att innebéra att fler kan bo i de mindre orterna och pendla med
tag till arbeten pé annan ort.
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7 Samrad

Den som avser att bygga en jairnvag ska under arbetet med att uppritta en
jarnvagsplan samrada med bland annat lansstyrelse och berorda myndigheter,
kommuner och enskilda som sarskilt berors. Da det partiella dubbelspéret i
Savastklinten medfor en betydande miljopaverkan ska projektet ha en utokad
samradskrets enligt miljobalken. Detta innebar att samradet dven ska omfatta
ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan
antas bli berérda. Den fullstindiga samradskretsen framgar av 184316-00-017-0_0-
0002 Samradsredogorelse SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar.

Samradet ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen
fram till kungorande och granskning av jarnvagsplanen. Samradsprocessen
inleddes hosten 2023 i samband med ett informationsméte med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2023-12-04 beslutat att dtgarder enligt
rubricerat forslag till jarnviagsplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Hittills har samradsprocessen genomforts bade i form av moten och skriftligen.
Berorda samradsparter listas i samradsredogorelsen.

Under samradsperioden har det inkommit yttranden dar bland annat Lansstyrelsen
Norrbottens lan onskade en tydlighet i kommande handlingar vad giller vattendrag
och vattenomréaden och informerade om att konsekvensbedémningar i MKB
gillande landskapet inte ska utga fran trafikantperspektivet.

I Svenska kraftnits och Vattenfalls yttranden framforde de att hansyn till de
befintliga ledningar som korsar sparet i Savast bor beaktas sa att paverkan pa dessa
inte sker.

Flera fastighetsagare yttrade sig gdllande 6nskemal om buller- och
vibrationsskyddande atgirder och konstaterade att det redan idag finns en
problematik gillande detta.

Utifran inkomna synpunkter holls ett muntligt samrad med Lansstyrelsen om
utformning och innehall i miljokonsekvensbeskrivningen i januari 2024.
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8 Vidare arbete

I jarnvagsplanen bedoms vilka fastigheter som behover fastighetsnara atgard. I
kommande skede faststills hur atgarden ska genomforas. Da avgor antikvarisk
kompetens vilken anpassning som ar lamplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska viarden. Detta for att uppfylla varsamhetskrav och
forvanskningsforbud enligt plan- och bygglagen 8 kap 13 § och 17 8.

8.1.1 Anmalningséarenden, dispenser och
tillstand

Vid anldggande av jarnvigen kan en tillfillig grundvattensankning bli aktuellt.
Tillstdnd behovs dock inte om det ar uppenbart att vare sig allmanna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena
enligt 11 kap.12 § Miljobalken. Trafikverket gor i nuldget bedomningen att inga
allménna eller enskilda intressen paverkas av en tillfallig grundvattenséankning.

En arkeologisk utredning ar planerad att genomforas for att faststilla
fornlamningsforekomsten inom det berérda omradet. Om fornlamningar
framkommer vid den planerade arkeologiska utredningen och dessa inte kan
undvikas kommer en ansékan om tillstand till ingrepp i fornlamning skickas in till
Lansstyrelsen enligt Kulturmiljolagen 2 kap 12 §.

8.1.2 Miljokontroll och miljduppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen Miljosidkring plan och bygg
for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet. Miljosakringen fungerar
som ett hjalpmedel for att sikerstalla att miljoaspekterna beaktas under hela
skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppfoljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till
exempel skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nar det behovs
och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands miljosakringen for att kvalitetssdkra att dtgarder och
kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska
uppraitta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Efter byggskedet bor kontroll av uppkomst av invasiva arter goras. Samt att
bekampning ska goras av dessa under en tillracklig tid for att hindra att arterna ska
fa faste i omradet igen.
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9 Uppfyllelse av kompetenskravet

Tabell 20. Uppfyllelse av kompetenskravet for respektive sakomrade

Fdretag

Utbildning och erfarenhet

Sakomrade/roll Namn
Ansvarig miljé Christoffer Engkvist
TA-miljo, Emma Litsmark

Naturresurser och
markanvandning

Bebyggelseantikvarie = Sandra Eriksson

Naturmiljo Mathias Molau
Fororenad mark Frida Johansson
Akustik Hampus Forserud
Landskap Anna Ohnfeldt

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Christoffer ar utbildad Risk-
och miljovetare och har
jobbat 5 &r med milj6- och
hallbarhetsbedémningar for
tillstand vattenverksamhet
och infrastrukturprojekt.

Emma &r utbildad
miljovetare och har tidigare
arbetat som miljéinspektor
med inriktning miljéfarlig
verksamhet. Emma har
arbetat 1 ar med
miljobedémningar

Sandra ar utbildad
bebyggelseantikvarie och
har erfarenhet som
teknikansvarig,
handlaggare och
medverkande
bebyggelseantikvarie vid
olika projekt. Sandra har
arbetet i rollen sedan 1 ar
tillbaka.

Biolog och miljévetare med
en master i ekologi.
Tidigare erfarenheter fran
artskyddsutredningar och
naturvardesinventeringar.
Mathias har arbetet i rollen
sedan 6 ar tillbaka.

Frida &r utbildad miljévetare
med en magister i tillampad
miljovetenskap. Tidigare
erfarenhet pa miljé och
halsoskyddsforvaltningen i
Varberg. Har arbetet i rollen
sedan 5 ar tillbaka.

Ljud- och vibrationskonsult
med erfarenhet av
byggnads- och
samhallsakustik. Hampus
har jobbat i rollen sedan
2008.

Anna ar utbildad
landskapsarkitekt och har
arbetet i rollen sedan 5 ar
tillbaka.
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Akustiker

Kulturmiljé

Sakerhet och risk

Hydrogeolog

Arkeolog

Klimat

Elin Claesson

Elin Backesten

Elvira S6rman
Laurien

Linus Nystrom

Erik Nygren Wahlin

Jennifer Granstrom

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Sweco Sverige AB

Civilingenjér med snart 8
ars erfarenhet av arbete
med framst samhallsbuller,
men aven byggnadsakustik
och stérre inventeringar.

Elin ar certifierad sakkunnig
inom Kulturvarde niva K
och har éver 10 ars
erfarenhet.

Elvira har en
masterexamen i
riskhantering. Hon har
arbetat brett med
riskhantering i olika
samhallsplaneringsprocess
er under 2 ars tid. Primart
utreder hon risker for
manniskors hélsa och miljo,
ofta i detaljplaneskede eller
inom vag- och
jarnvagsplanering

Utbildad hydrogeolog,
arbetat i rollen sedan tva ar
tillbaka.

Erik har en mastersexamen
i arkeologi och arbetar i
uppdrag rérande
kulturmiljo, inriktat pa forn-
och kulturlamningar och har
gjort sa under 1 ar. Genom
sin utbildning har han
erhallit bred erfarenhet fran
arkeologi med sarskilt fokus
pa jarnalder i mellersta och
norra Sverige.

Jennifer har en
kandidatexamen med
inriktning miljoteknik.
Jennifer har 1 ars
erfarenhet av att jobba med
klimatkalkyler.
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