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1. Sammanfattning

Striackan Boden-Luled pa Stambanan genom Ovre Norrland dr hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. P4 grund av bristerna har
Trafikverket beslutat att en ny motesstation (driftplats) planeras att byggas i hojd med Sévastnis. Ett
nytt spar byggs parallellt med befintligt spar pé vistra sidan pé en striacka av cirka 1500 meter, mellan
km 1154+824 - 1156+348. Avstindet mellan sparen varierar mellan 6 — 6,5 meter. I vardera dnden
byggs skyddsspar. Skyddsvixlar anldggs som en forberedelse till eventuellt framtida dubbelspér. Till
motesstationen behdvs atkomst. En servicevig planeras fran vag 588 fram till jarnvagen samt langs
det nya motessparet.

Atgirden ingér i ett paket av Atgirder som planeras pa strickan Boden-Luled som beriknas sinka
kapacitetsutnyttjandet till &r 2030 till 74 %. Stambanan genom Ovre Norrland stricker sig mellan
Luled — Bracke och ingér i det utpekade TEN-nitet. Projektets andamal ar anldggning av en ny
driftsplats i h6jd med Savastnis. Driftsplatsen mojliggor 6kad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad
restid, okad turtdthet och 6kad robusthet/flexibilitet av jairnvagen mellan Boden och Lulea.

Lansstyrelsen i Norrbottens 14n har 2023-12-01 beslutat att atgarder enligt rubricerat forslag till
jarnvagsplan inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Markanviandning kring Savastnis priglas av jordbruk och skogsbruk péa vistra sidan av jairnvéagen.
Delar av det odlade landskapet #r fortfarande aktivt. Aven enstaka hus finns pa vistra sidan.
Jarnvagen ligger i utkanten av Géllivare samebys vinterbetesomrade.

Stambanan genom Ovre Norrland ir av Riksintresse for kommunikation. Sivastnis och hela omradet i
anslutning till jarnvagen ar av riksintresse for totalférsvaret.

Det finns flera 6ppna diken i jordbruksmark som bedoms vara skyddade enligt generellt biotopskydd.
Arter som, 16vsangare, bofink, rodhake och gronsiska, vanlig groda, trana, gardsmyg och fiskgjuse
patriaffades under naturviardesinventeringen. Den invasiva arten jittebalsamin patraffades pa tva
punkter. Aven revlummer identifierades i utredningsomradet. Alla faglar som har noterats i omradet
ar skyddade enligt 4 § bilaga 2 artskyddsforordningen. Revlummer och plattlummer ar skyddad enligt
9 § artskyddsforordningen.

Sulfidjord har péatraffats under miljoprovtagning.

Omréadet for dagens Savastnis var fram till mellan ar 1894 och 1950 utégor till Savast by bestdende av
skog och vatmarker samt ett antal mindre dngar ldngs Luledlven. 1950 har en stor del av skogen
omvandlats till a&kermark med ungefar samma utbredning som idag.

Gruvdriften i Norrbotten innebar att det svenska jairnviagsnitet utvidgades och att Gillivarebanan
mellan Luled och Gillivare byggdes mellan 1882-1887 med Sivast som en av knutpunkterna. Det var
pa Géllivarebanan som det forsta malmtéget transporterade malm séderut 1888.

Inga bostdder med ljudnivéaer 6verskridande riktvarden finns i nuldget i Sdvastnis.

Okad kapacitet p& stambanan genom 6vre Norrland ar fordelaktigt for miljon d4 transporter pa
jarnvig dr mer miljévinligt 4n transporter pa vig. Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och
en mer tillforlitlig trafik pa jirnviag bade for medborgarnas och néringslivets resor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland #r hért belastad och har
kapacitetsproblem, vilka férviantas 6ka med prognosticerad trafik. I dagslaget saknas dessutom en
jarnvagsanslutning till Svartbyns industriomréde. Det uppskattas att kapacitetsutnyttjandet kommer
uppna cirka 101 % péa striackan om inga atgarder gors.

P4 grund av bristerna har Trafikverket beslutat att en ny moétesstation (driftplats) planeras att byggas i
ho6jd med Savastnas. Skyddsvéxlar anldggs som en forberedelse till eventuellt framtida dubbelspér.
Savastnas ligger cirka 7 kilometer sydost om Boden, i Boden kommun, Norrbottens Lin, se Figur 1.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med kilometertal som utgar ursprungligen frén avstand
till Stockholm. Punkter i denna langdmatning ar fasta och finns utsatta lings hela det svenska
jarnvigsnitet. Atgirderna i denna jarnvigsplan utfors ungefar mellan km 1154+824 — 1156+348, for
langdmatning, se Figur 1.

Atgirden ingdr i ett paket av Atgirder som planeras pa strickan Boden-Luled som beriknas sinka
kapacitetsutnyttjandet till &r 2030 till 74 %. Atgirderna innebér att malmtig kan motas pa strickan
Boden — Luled och att Svartbyns industriomrade ansluts till jarnvigen, se Figur 2.
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Figur 1. Planerad ny motesstation i Savastnas.
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Figur 2. Oversikt 6ver planerade atgarder som planeras pa strackan Boden — Luled (kartutsnitt Google Earth).

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen, se Figur 3, utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kriavs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande milj6paverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underla
gning g Framtagning av planférslag
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. for lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni Kungérande och granskning Faststéllelse
. betydande miljspaverkan (LA o2t TS
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betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

.....................................................

Figur 3. lllustration av Trafikverkets planléggningsprocess for jarnvagsplan i projekt som ej kan antas medféra
betydande miljdpaverkan och utan alternativa lokaliseringar.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sakerstélla en god
resurshushéllning och for att atgarder ska bidra till en héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 4.
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Figur 4. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att tgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgiarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare Atgirdsvalsstudie som gjordes ar 2015. I enlighet med
fyrstegsprincipen bedomdes att en ny métesstation (driftplats) i Savastnis, som en lamplig begransad
ombyggnadsatgird enligt steg 3.

Arbete pagéar for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, lingre tag
och 0kad axellast. Flera langre tag medfor kapacitetsproblem som inte bedéms kunna atgirdas genom
atgarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta
projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jarnviag medfor det 6kad biltrafik pd vagarna.



2.3.2. Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har gjorts ar f6ljande:

e Foérstudie - Stambanan genom Ovre Norrland, Boden-Luled. Ny métesstation: Sivastnis,
BRNT 2003:5-111.

e AVS Luled-Boden - 6kad kapacitet och hastighet, diarienummer TRV 2015/30215.
e Bristanalys Skellefted/Bastutrisk-Boden/Luled, TRV 2019/41890.

e PM km 1152 Dubbelspér Savastklinten — Sévast.

e Naturvirdesinventering Sdvast — Savastnas, Licab, 2023-09-07.

En forstudie slutfordes ar 2004 eftersom trafikbelastningen pa jarnvigen mellan Boden och Lulea
redan da var hog och prognostiserades att 6ka. Forstudiens syfte var att klargora pa vilka alternativa
sétt en ny motesstation mellan Savast och Norra Sunderbyn skulle kunna utformas samt vilken
miljopaverkan och ekonomisk konsekvens de olika alternativen kan tankas medfora.

Atgirdsvalsstudien (AVS) som gjordes ar 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder for att
forbattra kapaciteten pa jarnvigen. Att bygga en ny motesstation i Sdvastnds bedomdes ha en mycket
god paverkan pa de 6vergripande nationella transportpolitiska och regionala malen.

2.3.3. Angransande projekt Trafikverket

For att mota den 6kade efterfragan pa mer jarnvagstrafik pa strickan Boden-Luled planerar
Trafikverket for fler tgarder.

Arbete med jarnvagsplan pagér for ett partiellt dubbelspér pa strickan Savastklinten-Savast.

Bodens kommun planerar att bygga en ny jarnvig fran det planerade industriomradet i Svartbyn. For
att kunna ansluta till Trafikverkets spar behover ett triangelspar byggas. Atgirden utfors av
Trafikverket och finansieras av Bodens kommun. Arbete med bygghandling pagar.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2023-12-01 beslutat att tgirder enligt rubricerat forslag till
jarnvégsplan inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillganglighet och ett hinsynsmal rorande sikerhet,
miljo och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad hilsa
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2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmaélen &r att vi till ndsta generation ska kunna lamna 6ver ett
samhdlle dar de stora miljoproblemen ir 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
dstadkomma en miljomassigt héllbar samhallsutveckling, av dessa bedéms nio av malen direkt beréras
av projektet, begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo, grundvatten av god kvalitet, levande
skogar, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd milj6 och ett rikt vaxt- och djurliv.

2.4.3. Projektandamal och projektmal

Andama3l med projektet ir att mojliggora en 6kad kapacitet, 6kad punktlighet, minskad restid, 6kad
turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av jarnviagen mellan Boden och Luled. Mélet ar att gora detta
genom att anligga ett partiellt dubbelspar.
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3. Miljébeskrivning

En milj6beskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsédgbara paverkan pa manniskors hélsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8
kap. miljobalken. Miljobeskrivningen ska dven redovisa uppgifter om omraden och objekt som
skyddas enligt kulturmilj6lagen (1988:950).

For ett projekt dir lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkannas av
lansstyrelsen.

Lansstyrelsen fattade efter inledande samrad beslut om att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéverkan (beslut fattat 2023-12-01). Detta innebér att det racker att det tas fram en
miljobeskrivning som arbetas in som en del av denna planbeskrivning. Lansstyrelsens beslut pdpekar
vikten av att beskriva hur eventuella nya bullerreducerande &tgirder fran jirnviagen kan forvantas
paverka omkringliggande landskap. Denna miljobeskrivning baseras péa de analyser och bedémningar
som fortlépande gjorts under planliaggningsprocessen i samrad med Linsstyrelsen i Norrbotten,
Bodens Kommun, intresseorganisationer, direkt berérda och allménhet.

3.1. Lasanvisning

Jarnvagsplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsiattningar i det omréade som berors av projektet. Den nya
métesstationens (driftplatsens) lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven
forslag till skyddsatgiarder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 5. I
kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i
kapitel 4, med samlad bedomning i kapitel 7. Kapitel 8 redovisar projektets 6verensstimmelse mot
miljobalkens allminna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med
mark- och vattenomraden. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har
identifierats.

I miljobeskrivningen anviands olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for lasforstaelsen:
e Paverkan ir exempelvis det fysiska intrdng som jarnvagsplanen orsakar.
e Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av jairnvagsplanen.
e Konsekvensen ar en vardering av effekten med hénsyn till vad den betyder for olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgéarder utforas.

3.2. Miljobeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hilsa, miljo och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser. De miljoaspekter som inkluderas i denna miljobeskrivning beskrivs i
avsnitt 4.5 och bestar av Skyddade omrdaden, Naturmiljo, Ytvatten, Grundvatten, Kulturmiljo, Buller,
Rekreation och friluftsliv, Markmiljé, Klimatpdverkan och Risker. Dessutom beskrivs
byggnadstekniska forutsiattningar. Dessa aspekter har valts ut med anledning av att det finns virden
och objekt som relaterar till dessa aspekter inom influensomrédet. Effekter och konsekvenser
avseende dessa aspekter som riskerar att orsakas av de planerade atgirderna bedoms dels i
byggskedet, dels efter fardigstillande av projektet.
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Elektromagnetiska filt beskrivs inte i miljobeskrivningen. Detta d& narmaste bostad ligger cirka 300
meter fran planerad utbyggnad. Bostdderna bedoms darmed inte att paverkas av eventuella
elektromagnetiska falt. Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm for luft) har ocksa avgransats bort
som miljoaspekt di tgtrafiken inte bidrar till 6kade utslipp till luften. Aven vibrationer har
avgransats bort. Detta da inga fastigheter kommer att utsittas for vibrationer till f61jd av
jarnvagsplanen. Miljoaspekten hushéllning med naturresurser har avgriansats bort. Detta da endast en
mindre areal jordbruksmark kommer att tas i ansprak samt att projektet inte bedoms péverka
mojligheterna for fortsatt brukande av marken.

Geografisk avgransning av jarnviagsplanen omfattar det sammantagna omrédet med béade
utredningsomradet och influensomradet, se Figur 5. Utredningsomradet omfattar de omréden som
bedoms komma att paverkas till f6ljd av ombyggnationen av jarnvigen. Influensomrédet omfattar
omréden dir miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsté. Influensomréadet
kan darfor vara storre an utredningsomrédet for vissa miljoaspekter.

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for firdig anldggning i drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast r 2025. Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anldggning inklusive terstéllning av mark. Byggnationen bedéms paga i
ungefar 2 ar.

Tidsmassig avgransning for driftskede striacker sig frén fardig anlaggning fram till &r 2040, vilket ar
horisontaret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 204o0.

Langberget
3

Figur 5. BIa linje med gra skrafferad yta visar utredningsomradet och yttre bl linje i norr visar utokat
influensomrade. (kartutsnitt Eniro).
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3.3. Metod foér bedbmning av miljokonsekvenser

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts har en bedomningsmatris
anvants, se Tabell 1. Konsekvensen for respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet smé till
stora och ar en sammanvigning av miljoaspektens varde inom planomradet samt den effekt som
projekten bedoms fa.

Dar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den
begransade skalan i bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje
bedomningsgrad far ocksa ett stort omfang. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan litet
slutar vid inget eller f6rsumbar. I 16ptexten kan andra ord for bedémning anvéndas till exempel
“férsumbara, ringa, minst, mindre, sm4, begréansade eller storst” for att 6ka ldsbarheten.

Bedomningsmatrisen har anvints for samtliga miljoaspekter. Daremot har matrisen inte anvants vid
bedomningen av miljokvalitetsnormer och riksintressen, dar forbud och behov av tillstdndsprévning
styrs av gillande lagstiftning.

Tabell 1. Miljsbedémningens konsekvensskala. Bedémning utgar fran intressets varde och effektens omfattning.

Effekt
Intressets Stornegativ Mattligt Liten negativ | Positiv
varde/kanslighet | effekt negativ effekt | effekt effekt
Hogt varde Mattlig
konsekvent

Mattlig Liten-mattlig
konsekvent konsekvens

Mattligt varde

Mattlig
konsekvent

Liten-mattlig | Liten
konsekvens konsekvens

Lagt varde

Konsekvenserna for projektet beskrivs jamfort med konsekvenserna for ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet ska beskriva omradets utveckling och konsekvenserna for miljoaspekterna om
projektets atgarder inte genomfors, for den tidsperiod man beslutat sig for. For tagtrafiken innebér det
att brister i kapaciteten kvarstar.

3.4. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvintas uppstd om den planerade
verksamheten eller atgiarden inte kommer till stdnd.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att motesstationen inte byggs och att inga skyddsvéxlar
anldggs. Det innebar att ingen kapacitetshéjande dtgard utfors. For tagtrafiken innebéar det att brister i
kapaciteten kvarstar. Nollalternativet innebéar att ingen ny mark tas i ansprak, och ddrmed ocksa att
ingen ytterligare paverkan sker pa kulturmilj6er, naturmiljo, yt- och grundvatten eller jordbruket i
omradet.

3.5. Miljékompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av miljobeskrivningar i
infrastrukturprojekt. Sarskild kompetens inom kulturmilj6, naturmiljo, klimat, buller, landskap, risk
och sikerhet samt markmilj6 har varit med i framtagandet av jarnvagsplanen.
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4. FoOrutsattningar

4.1. Vagen/jarnvagens funktion och standard

Stambanan genom Ovre Norrland striicker sig mellan Luled — Bricke och ingdr i det utpekade TEN-T

nétet. Jairnvéagen ar lainken mellan sddra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och
Nordkalottomrédet med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Savastnis har idag ingen driftplats. Befintlig jirnvag i Sdvastnis ar enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med ATC. Tilliten axellast ar 30 ton.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikering och kapacitet

Totalt trafikeras Strackan Sdvastnis av cirka 54,3 tag per dygn i olika riktningar. Strackan
prognosticeras till &r 2040 oka till 59,9 tig per dygn. For trafikering, se Tabell 2. Savil gods- som

passagerartag forviantas oka.

Tabell 2. Dagens och framtidens trafikering pa jarnvagen

Ar Tagtyp ADT Medellangd Maxlangd Maxhastighet
[m] [m] [km/h]

2023 Godstag 14,3 | 489 630 100
Malmtag 11,7 | 747 747 70
Pass 8 202 359 140
X10-11 6,5 50 50 140
X50-54 10,3 | 55 55 140
X60 0,2 80 80 140
Ovriga 33 |16 16 140

2040 Godstag 20,7 | 517 630 100
Malmtag 7,6 | 747 747 70
Pass 1,8 260 360 160
X60 29,8 | 75 150 180

4.2.2. Angransande vag- och gatunat

Vag 97 mellan Lulea och Boden stricker sig parallellt med jarnvigen som narmast cirka 850 meter

fran jarnvagen i Sdvastnas.

Gamla Savastvigen (vig 588) ar en statlig vig som 16per parallellt med jarnvagen séderifran, vaster

om jarnvigen, som narmast cirka 500 meter fran jarnvagen. Trafikméangden pa vag 588 ar 140 fordon

per arsmedeldygn (ADT). Vidare finns Lingbergsviigen, en enskild viig, i norra delen av Sivastnis.
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4.2.3. Farligt gods och dispenstransporter

Striackan mellan Luled och Boden trafikeras av farligt gods. Farligt gods ar amnen och produkter som
har sddana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, milj6 och egendom vid en olycka eller
felaktig hantering vid transport och lagring. Inga uppgifter om nuvarande antalet transporter av farligt
gods pé jirnviagen i Savastnas finns.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandning kring Savastnis préglas av jord-och skogsbruk pé vistra sidan av jirnvagen, dar
delar av skogen i direkt anslutning till jirnvagen ar avverkad. Delar av det odlade landskapet ar
fortfarande aktivt. P4 6stra sidan finns ldga skogsklddda berg utmed jarnvégen.

Bebyggelsen bestar av jordbruksfastigheter som ligger utspridda i omradet samt permanent- och
fritidsbostader som ligger narmare Luleédlven. Narmaste huset ligger cirka 300 meter frin griansen till
jarnvagsplan.

Storre delen av bebyggelsen i Savast finns vister om vig 97. Dar finns dven forskolor, grundskola F-9,
bibliotek och mataffir. Ovrig service finns i centrala Boden.

4.3.2. Kommunala planer

I omrédet giller Oversiktsplan 2025, antagen av kommunfullmiktige 2017-06-19. I 6versiktsplanen
namns utbyggnaden av jirnvigsnitet och jarnvigstrafiken som angeldget for att starka
pendlingsmojligheterna och ge mojlighet till héllbara transporter.

For omradet Boden och Sévast finns dven en fordjupad oversiktsplan framtaget, antagen av
kommunfullmiktige 2020-06-15. I den Fordjupade Oversiktsplanen finns ett utredningsomrade for
bostiader utpekat i anslutning till motesstationen, se Figur 6.

Inga detaljplaner finns i anslutning till jirnviagen.

Langberget

N |Bebyggelse
N
N\

N\

"‘{: [ ] Bostader
) El Hastverksamhet och/eller hdstnara boende
[:l Hastverksamhet och/eller hastnara boende
- |[] verksamheter
o Bostdder och verksamheter
E] Forslag bostider
Forslag verksamheter

A
NN e

Figur 6. Utredningsomrade for bostader utpekat i den Fordjupade Oversiktsplanen. Kélla: Bodens kommun.
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4.3.3. Rennaring

Jarnvagen ligger i utkanten av Géllivare skogssamebys vinterbetesomrade. Vinterbetesmarkerna
anvindas till renbete under tiden 1 oktober till och med 30 april. Inga viktiga omréden for renen eller
riksintressen for renndringen finns i anslutning till jirnvéagen.

4.4. Landskapet

Savastnis ar beldget i sydostra delen av Bodens kommun och ligger i ett varierat skogs- och
jordbrukslandskap. Landskapet ar redan paverkat av infrastruktur. Inom omradet for
jarnvagsutbyggnaden finns enstaka bebyggelse i ndrheten av jarnvagen. Jarnviagen gar genom ett
slutet till halvoppet barrskogslandskap som bitvis 6ppnar upp sig med négra 6ppna akrar och
kalhyggen vister om jarnvigen.

4.5. Milj6 och hélsa

De miljoaspekter som beaktas i miljobedémningen ar Skyddade och skyddsvirda omraden,
Naturmiljé, Ytvatten Grundvatten, Kulturmiljo, Buller och vibrationer, Rekreation och friluftsliv,
Markmiljo, Klimatpaverkan och Risker. Miljoaspekter som har avgriansats bort ar elektromagnetiska
falt di avstandet till nirmaste boende bedoms var av den omfattning att paverkan inte sker.

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen
Stambanan genom Ovre Norrland #r av Riksintresse for kommunikation. Aven vig 97 4r av
riksintresse for kommunikationer.

Savastnis och hela omradet i anslutning till jarnvéagen ar av riksintresse for totalfoérsvaret och omfattas
av stoppomréade for hoga objekt, omrade med sirskilt behov av hinderfrihet samt MSA-omraden.

Nirmaste riksintresse for kulturmiljovard ar Unbyn (K76), vaster om Luleélven, som ar omgivet av
odlingslandskap med bymiljoer. Riksintresset ligger cirka 2 kilometer vaster om planerad verksamhet.

Strandskydd
Inga vatten som omfattas av bestimmelserna for strandskydd finns i anslutning till jairnvéagen.

Generellt biotopskydd

Bestammelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljobalken. Det generella
biotopskyddet avser sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrosen, stenmurar (i anslutning till
jordbruksmark), dkerholmar, smavatten och vitmarker i jordbruksmark samt killor med omgivande
vatmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsomréden fir man inte bedriva verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon. Likt som for strandskyddet géller inte férbuden inte byggande av
jarnvag enligt en faststilld jarnvagsplan.

Inom inventeringsomradet finns fem 6ppna diken i jordbruksmark som bedoms vara skyddade enligt
generellt biotopskydd, se Figur 7 och Figur 8. Markansprak for tillfallig nyttjanderétt under byggtiden
har minimerats inom objektet for att begransa forlust av biotopskyddade diken. Dike i s6dra delen av
inventeringsomradet kommer att paverkas negativt. Diken i norra delen av inventeringsomrédet
paverkas ej.

Vattenskyddsomrade
Bodan ingar i vattenskyddsomradet Gaddvik (Storheden) som ligger som narmast cirka 400 meter
vaster om sodra delen av utredningsomradet.
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4.5.2. Naturmiljo

Naturmiljon kring Sdvastnas bestar mestadels av jordbruksmark och brukad skog som utgors framfor
allt av tall- och granskog. I landskapet finns det dven inslag av betesmark.

Naturvéardesinventering

For att kartlagga eventuella naturviarden i anslutning till projektomradet har en
naturvardesinventering (NVI) utforts. Naturvardesinventeringen utfordes under september manad
2023. I Tabell 3 beskrivs de olika naturviardesklasserna kortfattat.

Tabell 3 Tabell med kortfattad beskrivning av naturvardesklasser

Naturvardesklass Definition Beskrivning
Hogsta naturvarde Storst betydelse for
biologisk mangfald
Hogt naturvarde Stor betydelse for biologisk
mangfald.
Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde Pataglig positiv betydelse
for biologisk mangfald
Naturvardesklass 4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for

biologisk mangfald

I den norra delen av inventeringsomradet identifierades en dldre tall som var cirka 150 ar och darmed
utgor ett vardeelement i omrédet, se Figur 7. Arter som talltita, tofsmes, vanlig groda, trana, girdsmyg,
och fiskgjuse pétraffades ocksa under inventeringen av den norra delen av inventeringsomradet. Det
finns dven ett antal 6ppna jordbruksdiken som bedoms vara skyddade enligt generellt biotopskydd.
Den invasiva arten jattebalsamin patraffades pa tva punkter och i artportalen har blomsterlupin och
bisam rapporteras och kan méjligen finnas i inventeringsomradet.
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e Detaljerad artredovisning

@ Vardeelement
Generellt biotopskydd dike
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I
=3-
s
[ +
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~ Invasiva arter linje
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Figur 7. Identifierade naturvarden och forekomster av invasiva arter i norra delen av inventeringsomradet. Kélla:

NVI.

I den sodra delen av inventeringsomradet finns det tva naturvirdesbiotoper identifierade, se Figur 8.
Naturvirdesbiotop 1 har naturviardesklass 2 (hogt naturviarde) och utgors av blandlovsskog som vuxit

upp pa tidigare jordbruksmark. Det finns bland annat virdeelement som gamla och grova vartbjorkar
samt grova aspar med hackspetthal. Det har dven identifierats arter som blames, 16vsangare, bofink,

och gronsiska.

Naturvirdesbiotop 2 har naturviardesklass 4 (visst naturvirde) och utgors av dldre grov tallskog med
inslag av gran, bjork och ronn. Inom omrédet identifierades arterna revlummer, talltita, rodhake och

gronsiska.
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Figur 8. Identifierade naturvarden och forekomster av invasiva arter i sodra delen av inventeringsomradet.
Heltackande r6d markering visar identifierad Naturvardesbiotop 1 och heltdckande gul markering visar
naturvardesbiotop 2. Kalla: NVI. Biotopskyddat dike i sédra delen av omradet beskrevs inte i NVI.

I den sodra delen av inventeringsomradet finns det 4ven partier som 6verlappar nigra av
Skogsstyrelsen sumpskogsobjekt, se Figur 9. Den invasiva arten jattebalsamin patraffades pa tva
punkter och i artportalen har blomsterlupin och bisam rapporteras och kan mgjligen finnas i
inventeringsomradet.
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Figur 9. Kartan visar alla inventeringsomraden fran naturvardesinventeringen. Kalla: NVI.

Det finns inga Ramsaromréden (internationellt virdefulla, skyddade vatmarker) i utredningsomradet
eller influensomradet. Planerad tgird bedoms inte pdverka nigot Ramsaromréde.

Arter listade i Artskyddsférordningen
Alla faglar som har noterats i omradet ar skyddade enligt 4 § bilaga 2 artskyddsférordningen.
Revlummer och plattlummer &r skyddad enligt 9 § artskyddsforordningen.

45.3. Ytvatten

Jarnviagen inom utredningsomréadet avvattnas idag via diken och drénering, och genomledning under
jarnvigen via jarnvagstrummor. Fran jarnvigsomradet avleds ytvatten via diken 6ver akermark (och
ett ej namngivet mindre vattendrag/dike) i riktning mot vég 588 och vig 97, darefter till Bodan (som
ar en del av Luleilven).

Strax vaster om planomradet gér Luledlven. Luleédlven ar en viktig naturresurs da den ingar som tertiar
zon i vattenskyddsomrade Gaddviken. Vattenskyddsomradet Giddvik (Storheden) ligger vaster om
jarnvagssparet och gar som narmast cirka 1 km ifran planomradet. Jarnvagen ingar i
avrinningsomradet for vattenskyddsomrédet.

Viaster om spéarstrackan rinner vattenforekomsten Bodan (WA58786591). Vattenforekomsten har inte
statusklassats och ar ansluten till Luledlven i bada dndar.

Oster om sparstrickan ligger vattenforekomsten Nottrisket (WA66196868), se Figur 10Figur 10. Sjon
ligger cirka 650 meter frén den aktuella sparstrackan och har inte statusklassats eller omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN).

Fran Nottrasket rinner Starrbacken (WA51286258) soderut. Starrbiacken omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vattenférekomsten uppndr i dagsliget Méattlig ekologisk status samt uppnaér ej
god kemisk status.
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Underlag fran Lansstyrelsen Norrbotten visar att det finns tva dldre kdinda markavvattningsforetag i
anslutning till utredningsomradet for en ny motesstation vid Savastnés. Bada dessa dr beldgna utanfor
utredningsomradet, nedstroms jarnvagen. “Forslag till utdikning av sanka marker inom Savast By ar
1917, ID: 0904” och “Forslag till utdikning av sanka marker inom Sévast By ar 1925, ID: 1347”.

For ytvatten, se Figur 10. Vattenforekomster i omradet kring planerat spar. Planerat motesstation ar
markerat med bla ring

a Vattenférekomster
Lansstyrelsena Savastnas
2023-09-26
Temte .
\\
Nottrasket™ :

" » .
s " 1:25 000 =
Teckenforklaring 0 03 08

e \/attendrag - vattenforekomst (2017-2021)
I sand- och grusférekomst (2017-2021)
I urbergsforekomst (2017-2021)

e Vattendrag - Svrigt vatten (2017-2021)
Il sisar - ovrigt vatten (2017-2021)

Figur 10. Vattenférekomster i omradet kring planerat spar. Planerat métesstation ar markerat med bla ring Kélla:
Lansstyrelserna.
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45.4. Grundvatten

Geotekniska samt hydrogeologiska undersokningar utférda under januari — mars 2024 kring
projektomradet har visat att ostérda grundvattennivaer ligger relativt nidra markniva. Marken kring
och inom planomrédet bestar av miktiga morénjordar, upp till 30—50 meter djupa, med varierande
andel finsediment vilket gor att grundvattenmagasinen kan forviantas vara relativt uthélliga. Stallvis
forekommer lera som Gverlagrar morénen.

Vattenskyddsomréadet Gdddvik (Storheden) (NVR ID 2012935) ligger cirka 1 km vister om sparet och
stracker sig langs med hela sparstrackan.

Vister om spérstrackan finns grundvattenforekomsten WA89933192 som &r en sand- och
grusforekomst, se Figur 10. Grundvattenférekomsten har statusklassats med god kemisk status och
god kvantitativ status. MKN f6r sand- och grusforekomsten ar god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.

45.5. Kulturmiljo

Bodens kommun bestar av ett variationsrikt landskap som framst utgors av skogs- och jordbruksmark.
Sévast ar beldget i sydostra delen av kommunen och bestar fraimst av jord- och skogsbrukslandskap.
Avan, den del av Luledlven som flyter séder om Savast, var for 2000 ar sedan hav och bergen vid
Savast Oar. Fiskemojligheterna vid denna havsvik och sedermera Luledlven gjorde omradet attraktivt
for bosattning vilket flera grav- och boplatsomréden vittnar om. Mellan ungefiar 500-talet och 1000-
talet e. Kr. tillgingliggjorde landh6jningen omradet vid Savast. Den Ostra sidan av Savast, langs
Savastberget, dr nagot hogre beldget och kan ha varit land redan pa 500-talet. Narheten till Luledlven
och den sena landhéjningen har gett naringsrika och bordiga odlingsmarker runt Savast som brukats
under lang tid och jordbruket var linge den dominerande niringsverksamheten.

Savast by grundades sannolikt redan pa 1300-talet men byn omnamns férsta gangen i skrift ar 1486
som Sefastaby och kartliggs sedan i den geometriska jordeboken ar 1645. Bynamnet forenklas
sedermera till enbart Sdvast ar 1825. Den forsta kartan som upprittas 6ver Sdvastnas var en
transportkarta fran ar 1787, denna visar det berérda utredningsomradet som skogsmark samt mindre
angsmarker intill Bodan. En avvittringskarta togs fram 1794, pa den ar gamla landsvagen langs Bodan
utritad fram till strax norr om Sévastnéas (Figur 11). Pa laga skifteskartan fran ar 1844 syns en
samfillighet och en lertédkt i s6dra delen av omradet som utreds for anslutningsviagar till jirnvégen i
Séavastnis. Vid Langberget norr om Sivastnis visar generalstabskartan, upprattad ar 1894, en byggnad
intill jarnvagen som byggdes pa 1880-talet men resten av det sparnira omradet forblev skogsmark
fram till ndgon ging fore 1950 da den ekonomiska kartan visar stora akermarker med ungefar samma
utbredning som idag.

Gruvdriften i Norrbotten innebar att det svenska jarnviagsnitet utvidgades och att Gillivarebanan
byggdes mellan 1882-1887. Gillivarebanan striackte sig mellan Luled och Gallivare med Savast i
utkanten av Boden som en av knutpunkterna. Det var pa Gallivarebanan som det forsta malmtaget
transporterade malm s6derut 1888.
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TECKENFORKLARING
[ Utredningsomrade

Figur 11 Awvittringskarta dver Sefvastbyns skog och utagor upprattad ar 1794. Den svarta polygonen visar det
aktuella utredningsomradet i Savastnas.

24



45.6. Buller

Jarnvagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Buller har en padverkan pa manniskors hélsa och
livskvalitet, bade direkt och pa 1ang sikt. Det kan till exempel leda till 6kad trotthet och att formaga till
inlarning, koncentration och prestation forsamras. Manniskor som utsétts for hoga bullernivaer under
lang tid kan drabbas av 6kad stress, vilket bland annat leder till att risken for hjart- och kérlsjukdomar
okar.

Faktorer som péaverkar ljudnivan langs en jarnvég ar bland annat tigens typ, hastighet, langd och
antal. Vidare paverkas ljudnivin av avstindet mellan jarnvagen och mottagaren, markférhallanden,
topografi samt bullerreducerande atgarder. For ljudnivder inomhus har byggnadens fasadisolering
samt fonstertyp stor betydelse.

Byggnationen av den nya motesstationen klassas, utifrén bullersynpunkt, som vésentlig ombyggnad.
Riksdagen har i infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 angett riktvarden for trafikbuller. som normalt
inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen ar att i férsta hand efterstréva dessa riktvirden nér vi
bygger ny jarnvag eller vag.

Utvarderingen har skett mot de riktvarden som listas i Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021.
Vardena ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.

Propositionen specificerar féljande riktvirden for nybyggnad eller vasentlig ombyggnad:
e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsfasad for spartrafik och 55 dBA fran vagtrafik
e 55 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats
e 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats
e 30 dBA ekvivalent ljudniva samt 45 dBA maximal ljudniva inomhus i bostadsrum

Buller fran trafik redovisas i enheten decibel A, dBA. Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivin under en
viss tidsperiod, normalt ett &rsmedeldygn. Den maximala ljudnividn motsvarar bullret foér den hogsta
momentana bullernivin under en viss tidsperiod eller enskild bullerhéndelse.

45.7. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga riksintressen for friluftsliv eller rorligt friluftslivinom utredningsomradet eller
influensomradet. P4 den Gstra sidan av befintligt spar gar en vandringsstig mellan Langberget och
Markberget. Fran den grusviag som gar Oster om spéaret finns det dven stigar som stracker sig ut mot
Nottrasket och dven ansluter till den stig som gir mellan Markberget och Langberget.

I omradet bedrivs dlgjakt. Jarnvagen har inte nagot viltstiangsel i dagslaget.

4.5.8. Markmiljo

Nuvarande féroreningssituation

For utredning av nuvarande fororeningssituation har en miljéoprovtagning med geoteknisk
borrbandvagn utforts intill sparomradet i 10 provpunkter. Totalt 27 jordprov har skickats in och
analyserats pé laboratorium.

Resultatet visar halter i jord 6ver Naturvardsverket riktvirde for mindre kinslig markanviandning
(MKM), men under farligt avfall, avseende arsenik i tva provpunkter. Detta i ett ytligt och i ett djupare
prov. En enklare riskbedomning av de ytligaste fororenade jordmassorna visar dock ingen risk for
ateranvandning pa den specifika platsen. Det djupare provet kan dock ha negativ inverkan pa
grundvattnet och kan darmed utgoéra en risk pa platsen.
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I fem provpunkter pavisas halter 6ver riktvardet for kianslig markanvindning (KM), men under MKM,
avseende alifater, PAH-H, arsenik och/eller koppar. Detta i det allra ytligaste jordlagret.

D& uppmatta fororeningshalter i jordmassor underskrider Trafikverkets avgransningsviarden i TDOK
2022:0063 och 0064 bedoms jordmassorna kunna ateranvindas inom spiromrédet.
Overskottsmassor bor Aven vara okej att teranviinda inom Trafikverkets andra anléiggningar.

Misstiankt sulfidjord patréffas i 8 av 10 provtagna punkter. Detta som grundast redan vid 1,4 meter
under markytan, som djupast vid 3,3 meter, i punkter fér miljoprovtagningen. Miaktigheten pa
sulfidjorden har varierat mellan 0,1—1,0 meter. Ibland aterfinns mer &n ett jordlager sulfidjord.
Sulfidjorden har svavelhalt 6ver 1000 mg/kg torr substans i samtliga analyserade prov. Sarskild
hénsyn bor darfor tas till detta inom hela det aktuella omradet. Analys av pH efter oxidering har inte
indikerat ett syraproducerande material.

Resterande inskickade jordprov pévisar inga halter 6ver Naturvirdsverkets generella riktvarde for KM
for ndgra parametrar, flera analyserade parametrar redovisar halter underskridande laboratoriets
rapporteringsgrans.

Forekomst av markisoleringsmaterial har inte kunnat undersckas. Av uppgifter fran en
markmiljéundersokning narmre Boden har ingen cellplast patréaffats dar. Fororeningshalter intill
sparvixlar har heller inte kunnat undersokas i aktuellt uppdrag.

4.5.9. Klimatpaverkan

Transportsektorn star for cirka en tredjedel av utsldppen i Sverige och inom denna finns stora
mojligheter for omstillning. Malbilden ar att utslapp av vixthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70% lagre ar 2030 jamfort med 2010.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och jairnvagsanlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvigssystem.

4.5.10. Risker

Forandrade tekniska villkor till f61jd av klimatforandringarna beaktas i planering, projektering och
byggande. Dar hor bland annat risk for 6versvimning och skred.

Jarnvagstrafik kan utgora en risk for miljon och méanniskors hilsa. Riskerna ar framfor allt kopplade
till kollisioner, urspérning, plankorsningsolyckor och risk for olyckor med farligt gods. Sannolikheten
for en olycka okar langs en jarnvag med dalig standard pa banan (skarpa kurvor, vixlar med mera),
hog hastighet och tit trafik. Konsekvenserna av en olycka, sett till pdverkan pa manniskors hélsa och
sikerhet, ar dven starkt beroende av méangd och typ av nérliggande bebyggelse!. For den aktuella
anldggningen rader gynnsamma bebyggelserelaterade forutsiattningar. Anlaggningen ligger i
glesbebyggt omrade. Narmaste bebyggelse ligger cirka 300 meter fran omradet for foéreslagen
motesstation.

1 Med nirliggande bebyggelse avses dels bebyggelse inom 150 meter fran jarnvigen, dels bebyggelse inom ett
omrade av cirka 1 km? runt den aktuella jarnvigsstrackningen. Avstdndet p& 150 meter &r ett allmant
vedertaget sa kallat riskhanteringsavstdnd avseende risker med transport av farligt gods pa jarnvag.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan bestar marken i omrédet av lera och silt (gul), se Figur 12Figur 12. Nordost om
befintligt spar utgors marken av morén (grabla) och berg (rod). Sydvast utgors marken flackvis av
moran delvis med tunt lager av lera och silt ovan.

Geoteknisk bestar marken generellt av ytligast av tunt lager av sand innan 16sare lager av silt och lera
tar vid. Darunder observerades fastare jordar, till exempel morin. Silt och lera har inslag av sulfid. De
geotekniska forutsiattningarna innebér att lattare forstarkningsatgiarder kommer att kréavas.
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Figur 12. Utdrag ur SGU:s jordartskarta, www.sgu.se. R6d streckat visar ungeféarlig utbredning av féreslagen
motesstation.

4.6.2. Befintlig avvattningsanlaggning

Jarnvagen inom utredningsomradet avvattnas idag via diken och dréaneringsledningar. Genomledning
av ytvatten sker via jarnvagstrummor. Jarnvagstrummorna i omradet har inventerats i falt under
hosten 2023, och pé aktuell stracka finns det en mindre jarnvagstrumma med funktion, vid km
1155+280. Precis soder om utredningsomradet, i km 1156+717, finns en storre jarnvagstrumma som
bytts ut i nartid.

I omradet kring jarnvéigen ar det generellt sett blott, med hoga grundvattennivaer. Omréadet bestar av
stor andel finkorniga jordarter lera-silt, vilket innebar att omradet har sdmre
draneringsforutsattningar med mycket begransade forutsattningar for infiltration och tillfallig
magasinering av tillrinnande dagvatten och ytvatten.

4.6.3. Befintliga ledningar

Oster om dagens jarnvagsanldggning har Vattenfall en ledningsgata for 130 kV-ledningar samt dven en
korsande kraftledning vid km 1155+775. Det finns markfoérlagda fiberkablar inom befintlig
jarnvigsfastighet. Aven andra ledningar finns i anslutning till jirnvigen. Férutom de kiinda
ledningarna kan andra ledningar finnas inom utredningsomrédet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirdsvalsstudien som gjordes ar 2015 utvirderade ett antal olika forslag pa atgirder for att forbittra
kapaciteten pa jirnvigen. Utredningsalternativ en ny métesstation i Sdvastnas vister om befintligt
spar bedomdes som det mer fordelaktiga bland annat med anledning av den kraftledningsflytt som
skulle bli mer omfattande i det Ostliga alternativet och darmed 6ka anldggningskostnaden.

Vaxlarnas lage har planerats for framtida dubbelspar mellan Boden och Luled, samt en optimering
utifrdn berdkningar av ett kapacitetsutnyttjande dar tag kan byta spar utmed bandelen. Utifran dessa
berdkningar var det darfor inte lampligt med en lokalisering av métessparet langre soderut eller
norrut, di motessparet och dess vaxlar kommer ha ett syfte dven nar dubbelspéret ar firdigbyggt.

5.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldaggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal 16sning.

For redovisning av 6versiktlig utformning, se illustrationskartorna 184317-00-320-1154_1155-001 och
184317-00-320-1155_1156-002. Atgirderna i denna jirnvigsplan utfors ungefar mellan km 1154+824
— 1156+348, for laingdmatning, se Figur 13 och Figur 14.
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Figur 13.0Oversikt éver den norra delen av ny métesstation och servicevag. Utdrag fran illustrationskarta184317-
00-320-1154_1155-001.




KONNEKTION MOT BLAD 0001

Figur 14. Oversikt 6ver den sddra delen av ny métesstation och servicevég. Utdrag fran illustrationskarta 184317-
00-320-1155_1156-002.

5.2.1. Overgripande gestaltning

Jarnvagen kommer aldrig kunna doljas i landskapet men genom en enhetlig gestaltning och
utformning skapas goda forutsattningar for att den ska samspela med landskapet.

Dar jarnvagen passerar odlingsmarker ska jairnviagsomradet, om det a4r mgjligt, utformas med flacka
slanter. Intill jarnvagen ar det viktigt att framja ett fortsatt brukande av marken.

Vegetation kan anvidndas for att forankra jarnvagen i landskapet. Befintlig vegetation ska till storsta
mojliga mén bevaras och anviandas i detta syfte.
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For slanter inom jarnvagsprojektet foreslas avbaningsmassor nyttjas som slantbeklddnad for en snabb
dteretablering av naturlig vaxtlighet. Massorna ska komma frén samma naturtyp som dar de pafors for
att erhalla en naturlig vegetation anpassad till omgivningens karaktir. Massor frin omraden med
vaxtlighet med invasiva arter, till exempel lupin, far inte paforas.

5.2.2. Sparatgarder

Ett nytt spar byggs parallellt med befintligt spar pa vistra sidan pé en stréicka av cirka 1500 meter,
mellan km 1154+824 — 1156+384, se Figur 15, Figur 13 och Figur 14. Avstandet mellan spiren varierar
mellan 6 — 6,5 meter. I vardera dnden byggs skyddsspar. Alla véxlar byggs i rakspar. Placering av
vaxlar bygger pa en 6vergripande planering som ger en optimerad indelning av ett kommande
dubbelspér.

Spéaret byggs for att klara samtidighet for 40 km/h. Befintligt spar blir kvar i befintligt lage.
Spargeometrin dimensioneras for att bland annat ge en hog dkkomfort, minska slitage och for att
mojliggora hojning av hastigheten i framtiden.

Motesstationen ger en kapacitetsh6jning och klarar mote med 750 meter langa tdg och samtidig infart.
Vidare mojliggér motesstationen en kommande hastighetshojning till 180 km/h samt forbereder for
ett framtida komplett dubbelspar mellan Boden och Lulea.

Teknikhus kommer att placeras i ungefar i mitten av motesstationen vid cirka km 1155+630.
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Skyddsvaxlar, forberedelse for
dubbelspar

Figur 15. Skiss av planerade atgarder. Rott, tillkommande anlaggning fér ny métesstation inklusive skyddsvéxlar.

5.2.3. Servicevagar

Till motesstationen behovs dtkomst for service och underhall och da sarskilt vixelldgena. En
servicevag planeras fran viag 588 fram till jirnvigen vid km 1156+120 samt lings den nya
motesstationen, se Figur 13 och Figur 14. Servicevigen ska utga fran skogsbilsstandard och mgjliggéra
tunga transporter med vigbredd pa 4,0 meter, med métesfickor. Vagen utrustas med en vigbom.
Under byggtiden kommer den dven nyttjas som arbetsvag.

Strackning parallellt motesspar ar cirka 1 600 meter 1ang och strickan fram till vig 588 cirka 870
meter.

5.2.4. Avvattning

Avvattning av jirnvagen Oster om befintliga spar behélls enligt nuvarande utformning (med delvis
oppna diken, och delstrackor med dranering). Val av utformning f6r grundlidggning och
avvattningsatgarder tar sin utgdngspunkt i att det rader ett relativt hogt vattenstdnd i omradet och da
frimst under snosmaltningen.
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Avvattningsanlidggningen pa vastra sidan av jirnvigen/motesstationen behdver bland annat utformas
irelation till planerade geotekniska &tgéarder, exempelvis att dir tryckbankar laggs ut finns det behov
av att anordna avvattningen i form av draneringsledningar istillet for 6ppna diken. Befintliga
drianeringsledningar/brunnar pé 6stra sida av jarnvagen behover ersittas och anpassas till
forutsiattningarna vid ny motesstation.

Befintlig mindre trumma i km 1155+280 behover bytas ut i sin helhet och ersidttas med en storre
dimension (cirka 800 mm), nivimaéssigt anpassas denna till nuvarande trumma/diken, och langd
anpassas efter utformning pé ny jarnviagsbank samt geoteknisk atgérd. En ny trumma behoéver
anldggas under den nya servicevigen, for genomledning av dike pa dkermark.

5.2.5. Geotekniska forstarkningsatgarder

Jarnvagen kommer pé delar av strickan att forstarkas med geotekniska forstarkningsatgarder.
Jarnvagen kommer eventuellt forstiarkas med tryckbank och/eller genom lastkompensering, till
exempel lattfyll. Eventuellt kan lokala utskiftningar ske. Geotekniska &tgarder uppskattas att ske
mellan cirka km 1154+990 — 1155+300, och mellan km 1155+560 — 1156+130.

5.2.6. Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker ska tas i beaktning under
planprocessen med ledningsdgarnas anvisningar och foreskrifter som vigledning. D4 all utbyggnad av
jarnvig och servicevig planeras ske vister om befintligt spar sd kommer inte 130 kV-ledningarna att
paverkas.

Under planprocessen kontaktas ledningsigare for att initiera en gemensam planering for en
anpassning till parternas anldaggningar och pa sa vis undvika eller begriansa storningar for 6vriga
sambhéllet.

Ledningsomliaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning, projektering och samrad med
ledningsdgarna.

Anpassning av servicevag gors sa att stolpe och fundament fér korsande kraftledning inte p&verkas.

5.2.7. Bortvalda utformningsalternativ

Foljande alternativa sparutformningar har studerats och valts bort:

e Att bygga nytt spar pa Ostra sidan om befintligt spar. Alternativet valdes bort eftersom
ombyggnation pa den Ostra sidan skulle ha paverkat befintlig hogspdnningsledning
(luftledning) pé en lang stracka.

e Att bdda sparen anpassas till 200 km/h. Alternativet hade inneburit att befintligt spar hade
behovts byggas om en lingre stricka och dven den befintliga hogspanningsledningen skulle ha
paverkats.

e Utbyggnad av sparet soder om befintlig kurva si att motessparet hamnar i rakspar. Detta
valdes bort da Trafikverket vill anpassa avstdndet mellan vixlarna, s de hamnar med ett
jamnt intervall kopplat till framtida dubbelspar mellan Boden och Lulea.

Tv4 alternativa placeringar for servicevag studerades inledningsvis. P grund av 6nskemal fran
fastighetsigare att inte ha servicevigen enligt det norra alternativet med anslutningspunkt mot
jarnviagen vid km 1155+400 valdes det alternativet bort.
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5.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga sirskilda skyddsatgéarder foreslis som faststills i jarnviagsplanen.

5.4.

Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

Se till att naturmarksomréden bevaras sa langt det ar mojligt under byggskedet. Detta
inkluderar att undvika onddig avverkning av trad annan vegetation.

Eftersom dike i sodra delen av inventeringsomrédet ar biotopskyddat och antas utgora
lekomrade for akergroda maste tidsrestriktioner tillampas for att inte paverka dikets funktion
som lekomréde. Under perioden maj-juli ska inga rensningar eller anlaggning av trumma ske.

Aktiv kommunikation och information till invinarna om byggaktiviteterna, dess tidsramar och
eventuella storningar ar viktigt for att skapa forstaelse och minska oro bland
lokalbefolkningen.

Aven hittills oupptickta och okinda fornlimningar ir skyddade i kulturmiljélagen. Om en
tidigare oupptiackt och okdand fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Den invasiva arten jattebalsamin noterades under inventering 2023. Hantering av massor ska
ske enligt Trafikverkets krav gillande hantering av invasiva arter.

D& uppmatta fororeningshalter i jordmassor underskrider Trafikverkets avgransningsvarden i
TDOK 2022:0063 och 0064 bedoms jordmassorna kunna ateranviandas inom sparomradet.
Overskottsmassor bor dven vara mojliga att dteranvinda inom Trafikverkets andra
anldggningar.

Massor som tillfors arbetsomradet ska uppfylla Trafikverkets avgransningsviarden i TDOK
2022:0063 och 0064.

For att utreda eventuellt fororeningsinnehall i material kring sparvéxlar rekommenderas uttag
av kompletterande jordprov.

Masshantering ska ske pa ett sa effektivt och klimatsmart sitt som mgjligt, foretradesvis
genom att hitta avsittning for uppkomna massor inom projektet eller hos annan narliggande
verksamhet. Om detta inte dr mgjligt ska massorna koras till nirmast mojliga mottagare.

Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslapp frdn exempelvis
petroleumprodukter och kemikalier.

Sulfidhaltiga massor ska s 1angt som méjligt ateranviandas lokalt f6r konstruktion inom
omradet.

Upplag av sulfidjord far inte forlaggas i anslutning till vattendrag eller vattenférande diken
med naturligt vattendrag som recipient
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En fungerande jarnvig okar mojligheterna for transporter pé tig och minskar vagtrafiken. En stor
fordel med kapacitetsokning pé jarnvédgen ar att belastningen pa den hart trafikerade vig 977 minskar.
Jarnvagsplanen mojliggor en 6verforing av godstransporter fran viagnatet till jarnvagsnatet.
Kapaciteten for gods- och persontrafik forbattras genom ny métesstation. Fler motesplatser for tag
lings Stambanan genom Ovre Norrland méjliggér moten med samtidig infart si att tigen inte behover
bli stillastdende vid moten.

Jarnvagsplanen mojliggor att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och den internationella
konkurrenskraften kan starkas. Medborgarnas resor kan forbattras genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny moétesstation ska bidra till att skapa en effektiv, tillganglig och vil fungerande jairnviag mellan
Luled och Boden. En fungerande jarnvag med bra och siker framkomlighet och hog transportkvalitet
for transporter pa tag stodjer den regionala utvecklingen.

En motesstation innebér en kapacitetsforbattring for gods- och persontrafiken pa en hart trafikerad
striacka, dar forbattrade mojligheter for méte med ldnga tig ges. Det bedoms darmed 6ka
genomforbarheten av héllbara transporter for personer och varor.

6.2.1. Markanvandning och naturresurser

Ny jarnvagsplan innebar att skogs- och akermark ianspraktas pa vistra sidan sparet. Ianspraktagandet
kommer fa en lokal paverkan pa de som brukar marken i omradet men regionalt ar det en mycket
marginell del som tas i ansprak. Linjeforingen foljer ett dike och servicevigen kommer ge atkomst for
marker for fastighetsdgaren. Under framtagande av jairnviagsplanen har anlaggning tagit hansyn till att
minimera behovet av att ta ny mark i ansprak for jarnvagsanldggningen. Placering av
anlaggningsdelar, har till stor del styrts av omradets miljovarden, kiansliga omréden och inkluderar
saledes omraden som ingar i miljobalkens hushallningsbestammelser.

6.2.2. Paverkan kommunala planer

Planforslaget bedoms Gverensstimma val med kommunens 6versiktsplan. Nytt motesspar bidrar till
en kapacitetshojning pa striackan mellan Boden och Luled som i sin tur positivt bidrar till att starka
pendlingsmojligheterna och ge mojlighet till hallbara transporter pa strackan.

Nir det giller omradet som ar utpekat som utredningsomréde for bostdder s kommer det paverkas
av utbyggnaden av moétesstationen och den tillhérande serviceviagen. En eventuell buffertzon mot
bostdderna far hanteras i framtida detaljplaneprocess.

6.2.3. Rennaring

De foreslagna atgiarderna innebar en lokal padverkan pa renniringen inom Gillivare skogssamebys
vinterbetesomrade. Den 0stliga griansen for samebyn gar vid Luledlven med béade befintlig jarnvag och
vag 97 som barriir Osterut.

Storningar for rennéringen kan forekomma framfor allt under byggtiden beroende pa tidpunkten for
arbetena. Renniringens markansprak paverkas inte eftersom ny mark endast tas i ansprak i direkt
anslutning till befintlig jarnvag.
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6.3. Landskapet

I samband med att den nya servicevigen fran vig 588 byggs kommer en begrinsad del av odlingsmark
behova tas i ansprak. Landskapsbilden och upplevelsen av jordbrukslandskapet kan férandras negativt
om jarnvagsanldggningen bidrar till att obrukbara restytor skapas. Jordbruksmark ar kinslig for
fragmentering eftersom det kan innebira en risk att 6ppna ytor vixer igen. Igenvaxning forandrar
upplevelsen av landskapet eftersom utblickar och rumsligheter blir mindre tydliga.

I skogslandskapet finns storre talighet eftersom karaktaren ar relativt sluten och paverkan av
jarnvigsanlaggningen blir mer lokal. Skogsmarken &r trots det utsatt for en negativ paverkan pa dess
landskapsbild pa grund av att det blir ett bredare infrastrukturstrak, dock &r omrédet redan péverkat
av befintlig jarnvag. Under ombyggnationen av jarnvagen och servicevigar kan delar av skog behova
avverkas av framkomlighetsskal.

6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen

Motesstationen bedoms inte fa ndgra permanenta negativa effekter pa nagot riksintresse for
kommunikation. I driftskedet bedoms moétesstationen fa positiva effekter pa riksintresse for
kommunikation d& robustheten for Stambanan genom Ovre Norrland och méjligheten att nyttja
strackan okar.

Riksintresset for totalforsvaret bedoms inte paverkas negativt da jirnvigen inte rdknas som ett hogt
objekt och inte utgor ndgot hinder for rorligheten. Inte heller riksintresset for kulturmiljé bed6ms
paverkas negativt dd omradet ligger cirka 2 kilometer frdn planomrédet.

Strandskydd
Inga omraden som omfattas av strandskydd kommer att paverkas av planerade dtgéarder.

Biotopskydd
De fyra biotopskyddade diken i norra delen, se Figur 7, padverkas inte negativt av dubbelspar eller
servicevig, da dessa forlaggs pé vastra sidan av jarnvagssparet.

Ett dike ligger i sodra delen av inventeringsomradet, se Fel! Hittar inte referenskailla.. Detta dike
beskrevs inte i NVI, men det bedoms utifran flygbildstolkning att diket adr biotopskyddat. Eftersom
kunskap om diket saknas maéste det antas att diket kan utgora lekomrade for dkergroda, vilken ar
fridlyst enligt 4a § artskyddsforordningen. Skyddsatgiarder ska tillampas for att inte paverka arten
under lekperioden maj-juli. Att inte utfora arbeten under lekperioden &r en lamplig skyddsétgard,
vilken bedéms vara tillrackligt for att ej utlosa forbuden i 4a § artskyddsforordningen. Férbuden som
avser verksamhet eller dtgard inom generellt biotopskyddsomrade géller inte byggande av jairnvag
enligt en faststalld jairnvagsplan.

6.4.2. Naturmiljo

Motesstationen i Sdvastnis undviker storre delen de naturvarden som pekades ut i
naturviardesinventeringen. Naturviardesobjekt 1 och 2 paverkas inte. Den natur som paverkas bestér av
ung skog, sly vid jarnvigen och produktionsskog.

Ett dike i sodra delen av omradet kommer att rensas och trumma kommer att forldggas igenom detta.
Detta dike fungerar som ett spridningsstrak for groddjur, vilket ar en av funktionerna som det
generella biotopskyddet &mnar skydda.

Det kommer dven behovas atgirder for att inte sprida invasiva arter inom arbetsomradet.
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Artskydd

De naturomréden som paverkas i planomradet innefattar inte virdefulla strukturer for nagon av de
fagelarter som noterades under naturviardesinventeringen. Forbuden i 4 § artskyddsférordningen
bedoms saledes ej utlosas. Fridlysningen i 9 § artskyddsforordningen giller specifikt insamling i
kommersiella syften, vilket inte kommer att ske. Forbuden i 9 § bedoms séledes ej utlosas.

6.4.3. Ytvatten

Motesstationen kommer inte under driftskedet att pdverka ytvatten i omradet.

Den planerade motesstationen bedoms i byggskedet kunna bidra till att 6ka grumligheten i det vatten
som utgar fran arbetsplatsen. Bodén, som &r recipient till dagvattnet bedoms inte paverkas av
atgiarden da vattnet renas och spids ut i de diken som rinner fran jarnvégen till Bodan. Luleédlven
beddms inte paverkas d& utspadningen i Bodan innebar att paverkan fran anldggningsarbetet ar
féorsumbara.

D4 Nottrasket ligger uppstroms planomrédet bedoms vattenforekomsten inte paverkas av planerade
atgarder. Inte heller Starrbiacken bedéms péaverkas av projektet.

6.4.4. Grundvatten

Projektet kommer under byggskedet kunna medfora en tillfallig grundvattensiankning vid lanshéllning
av schakt. Grundvattenbortledning ar i regel tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 §
Miljobalken.

Tillstdnd behovs inte om det dr uppenbart att vare sig allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena enligt 11 kap.12 § Miljobalken.

Okade effektivspanningar, till f6ljd av grundvattenavsinkning, kan ge upphov till sittningar i jorden.
Eftersom grundvattenavsdnkningen ar relativt liten och morénen har gynnsamma
deformationsegenskaper, bedoms ingen sattning uppsta. Inga skyddsobjekt ligger inom beridknat
influensomréde. D4 det dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas av
vattenverksamheten bed6ms inget tillstdnd behdva ansokas om.

I detaljprojektering och utformning av anldaggning finns mojlighet att anpassa avvattningslosningar for
att undvika bortledning av grundvatten och minimera paverkan pa allmianna och enskilda intressen.
Det finns i nuldget endast ett fatal grundvattennivaobservationer utforda i omradet under jan och mars
2024, grundvattenniva planeras fortgd under 2024-2025. Det bedoms nodviandigt att det i
projekteringen tas hansyn till den kompletta métserien.

6.4.5. Kulturmiljé

Enligt den kulturmiljoanalys som utforts for omradet bedoms de planerade atgarderna inte paverka
négra kidnda kulturvirden i omradet.

Inom utredningsomradet for Sdvastnas finns i nuldget inga kdnda fornlamningar. En arkeologisk
utredning ar bestilld och planeras att utforas under varen 2024 nar snon har smilt. Om
fornldmningar pétriffas under utredningen kommer de behandlas i enlighet med Kulturmiljolagen 2
kap. och i moéjligaste mén undvikas och skyddas. Om detta inte dr mojligt kommer en ans6kan om
tillsténd till ingrepp i fornldmning inséndas till Lansstyrelsen som kan stilla krav pa arkeologiska
undersokningar.

6.4.6. Buller

Trafiken pa strackan kommer att 6ka nagot. Férandringen blir marginell jamf6ért med det totala
tagantalet pa striackan. Motesstationen vid Savastnis bedoms darmed medféra en marginellt stérre
paverkan pé ljudnivaer for boende i nérheten.
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For att identifiera eventuella bullerberérda byggnader har en avgriansningsberakning utforts for
omradet. Avgransningsberikningen genomfors med trafikering endast pa den ombyggda
jarnvagsstrackan. Bullerberréda byggnader ar de dir berdknade ljudnivéer 6verskrider gillande
riktvarden.

Enligt avgransningsberdkningen berdknas det ndrmsta bostadshuset pa fastighet Savast 3:64 att fa en
ekvivalent och maximal ljudnivi vid fasad pa 45 dBA respektive 68 dBA. Inga ljudnivaer berdknas
diarmed Gverskrida gillande riktvirden och ingen byggnad beaktas som bullerberérd inom planen. Att
inga bullerberérda byggnader har identifierats innebar att ingen fortsatt utredning av
bullerskyddsatgarder genomfors.

6.4.7. Rekreation och friluftsliv

Péaverkan fran de planerade atgarderna bedoms vara lag da inga utpekade rekreations- eller
friluftsomréden ligger i nira anslutning till omradet.

6.4.8. Masshantering

Vid schaktarbeten dr det viktigt att man haller isdr massor med olika féroreningsgrad. Da
undersokningen ar Gversiktlig och ett begransat urval av prov har skickats in pa analys kan det inte
uteslutas att jordlager/massor av annan karaktir och ett annat féroreningsinnehéll &n nu redovisat
kan patriffas inom omradet. Vid markarbeten bor darfér noggrann okuldr kontroll av massorna ske sa
kompletterande analys utfors om avvikande massor patraffas. Detta giller exempelvis vid arbete intill
sparvaxlar.

Overskottsmassor ska transporteras till godkiind avfallsmottagare eller teranvindas p& annan
fastighet. Ateranvindning av massor med fororeningshalt 6ver mindre #n ringa risk (MRR) pi annan
fastighet kraver samrad med tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 § miljoprovningsférordningen
(2013:251). Ateranvindning av jordmassor med fororeningsnivier under MRR betraktas som icke-
anmalningspliktig miljofarlig verksamhet. Om verksamheten visentligt kan komma att dndra
naturmiljon maste dock dven detta féregés av en anmalan till tillsynsmyndigheten.

Sulfidhaltiga jordmassor ska sa langt det 4r mgjligt anvindas lokalt for konstruktioner i omradet,
exempelvis en vall eller tryckbank, dir de tdcks med andra massor utan férsurande egenskaper.

Massbalans

Uppskattningsvis kommer cirka 30 000 m3 att schaktas ut, varav cirka 15 000 m3 kommer kunna
ateranvandas i projektet. Materialets kvalitet innebar att massorna endast kan anvindas som material
till tryckbankar. Cirka 25 000 m3 nya massor till jirnvagsbankens uppbyggnad kommer behova
tillforas.

6.4.9. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Ombyggnad av befintlig anldggning ska goras sa resurseffektivt och driftsikert som majligt. Arbetet
med masshantering utgér till exempel ifran hushéllnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan.

Byggande, drift och underhall av anldggningen ger upphov till klimatpaverkan och energianvindning.

Arbetet med reducerad klimatpaverkan péagar kontinuerligt genom planliggning- och
projekteringsprocessen. Minskad klimatpéverkan i projektet handlar om att i varje led gora
klimatsmarta val kring material, utformning etcetera. Klimatarbetet syftar till att minska projektets
klimatpéaverkan maitt i koldioxidekvivalenter och energiforbrukning. En klimatkalkyl samt "PM
reducerad klimatpéaverkan” upprittas for att fa en uppfattning om vilka dtgiarder som ska arbetas med
framét for att minska projektets klimatpaverkan.
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Nederborden i omradet berdknas till ar 2100 6ka med 15-25% jamfort med nuléget.
Oversvimningsrisk och anpassning till bide nutida och framtida klimat behover darfor tas hansyn till i
infrastrukturprojekt.

Klimatanpassning av projektet genomfors genom att dimensionera trummor som genomleds under
jarnvagen pé 100 ars dterkomsttid.

6.4.10. Risk och sakerhet

Nya jarnvagsanldggningar medfor generellt hogre sdkerhet. De nya anldggningarna fungerar darmed i
sig som en god riskreducerande atgard. En ny motesstation vid Sdvastnis bidrar med en mojlighet for
tag att motas pa ett sakert satt, bland annat da skyddsspéar byggs i vardera dnden av det nya sparet.
Vidare byggs alla vaxlar i rakspér vilket ar positivt ur ursparningsavseende.

I vissa fall kan kompletterande riskreducerande atgiarder 4nda behdvas, exempelvis om vagen eller
jarnvigen passerar forbi mycket kinslig och/eller kinslig bebyggelse, eller om anldggningen gar
igenom eller mycket néra ett vattenskyddsomrade och/eller en skyddsvird vattenférekomst.

Den aktuella anldggningen passerar genom skogs- och dkermark. Narmaste bostadsbebyggelse finns
cirka 300 meter fran anldggningen. Inga vagar korsar anldggningen, och inga riksintressen for
friluftsliv eller rorligt friluftsliv finns inom utredningsomradet eller influensomréadet. Anlaggningen
passerar inte over eller inom betydande avstand fran beaktansvirda yt- eller grundvattenforekomster.
Olycksrisker med direkt paverkan pa manniskors hélsa och sdkerhet dr darfor sma.

6.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)
SEB ir ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod vid planering, beslut och uppf6ljning.
I en SEB beskrivs dtgirdens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
e Samhillsekonomisk analys — effekter som viarderas monetirt och effekter bedoms.
e Fordelningsanalys — hur nyttorna av atgiarden fordelar sig pa olika grupper.

e Transportpolitisk mélanalys — hur paverkar atgarden de transportpolitiska malen med fokus
pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

En ny moétesstation bidrar generellt sett till forbattrade majligheter till klimatsmarta transporter
genom ett mer robust trafiksystem med kortare res- och transporttider samt 6kad tillganglighet.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

TAgtrafiken lings Stambanan genom Ovre Norrland planeras vara i drift under i stort sett hela
byggtiden men anlidggningsarbetena kommer periodvis att medféra begransad framkomlighet. Vissa
inskrankningar i form av kortare avstingningar kommer att kravas for att sikerstélla en trygg och
siker arbetsmiljo.

Byggskedet pdgar under cirka tvé ar och den stérning som uppstar ar tillfallig och 6vergdende. Trots
detta kan storningar och paverkan under byggtiden i perioder upplevas som omfattande. Under
byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, 1aggas upp och nyttjas som byggmaterial.

For att bygga motesstationen behovs tillfalliga arbetsvagar och plats for upplag, maskiner,
byggnadsmaterial med mera pa mark som ligger utanfor sjilva jarnvigsomradet. Sddana ytor bendmns
som omraden med tillfallig nyttjanderitt och forslag till etableringsytor med tillfallig nyttjanderatt
finns redovisade i jairnvagsplanen. Ytor for upplaggning av urgravningsmassor, byggmaterial,
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rivningsmassor, eventuell fororenad jord med mera behovs i anslutning till féreslagna arbetsomraden.
I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och
tillstdnd anskaffas. I det fortsatta arbetet kommer undersokas om det finns behov av massor i andra
narliggande projekt.

Byggtrafik och transporter kommer ske pé befintliga statliga vigar samt pa de nya arbetsvagarna i
omradet. Ett stort antal transporter av anlaggningsmaterial och massor som ska tillféras anlaggningen
eller 6verskottsmassor som transporteras fran anlaggningen kommer att kriavas. Transporterna
kommer att utforas langs den nya servicevéigen fran viag 588 samt jarnvigen. Fordelningen av
transporter via vig respektive jarnviag kommer att klarlaggas i byggskedet.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och hantering av miljéskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser varfor placering av
dessa ytor gors med hansyn till raidande mark- och vattenférhallanden.

Konsekvenserna for narboende lings vigarna som stors av buller, vibrationer, damning och utslapp
bedoms bli sma.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Flera atgirder planeras i narheten av Sdvastnas. Arbete med jarnvigsplan pagar for ett partiellt
dubbelspar pa strackan Savastklinten-Savast och Bodens kommun planerar att bygga en ny jarnvag
fran det planerade industriomradet i Svartbyn. For att kunna ansluta till industriomradet till
Trafikverkets spar behover ett triangelspar byggas.

Kumulativa effekter av buller, begriansad framkomlighet och olycksrisker bedoms kunna uppsta om
flera byggprojekt pagar i omradet under samma period. Trafikverket har etablerat en samordning med
andra byggherrar i omradet. For att minimera uppkomsten av kumulativa effekter ska darfor projektet
i mojligaste man samordnas med andra pigéende projekt for att minimera stérningar under
byggtiden.

7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Ny motesstation bedoms bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen.

Okad kapacitet p& stambanan genom 6vre Norrland &r fordelaktigt for miljon da transporter pa
jarnvag ar mer miljovanligt 4n transporter pa vag. Kapacitetsokningen innebar att mojligheterna att
flytta 6ver transporter fran vagtrafik till jarnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for stérningar och en mer tillforlitlig trafik pa jarnvig bade for
medborgarnas och néringslivets resor. Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenarer pa jairnvag kommer fram snabbare och sikrare. Det bidrar dven till en
overflyttningseffekt fran vag till jirnvag, dar situationen pa viagsidan forbattras.

Atgirden forandrar inte distansen men innebir kapacitetsmissiga forbattringar pé jirnvig som kan
leda till kalkylmassiga overflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.

Atgirden minskar stérningsorsakerna och ger industrin forbittrade méjligheter att hilla omloppstider
dar minskad risk for leveransstorningar stirker den internationella konkurrenskraften.
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Minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jarnvig ger forbattrade majligheter till
pendling.

Utbyggnad av jarnviagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa jarnviag. En forbattrad restid
for kollektivtrafiken underlattar for samtliga resendrer oavsett kon.

Utbyggnad av jarnvagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa jarnviag. En forbattrad restid
for kollektivtrafiken underlittar for samtliga resenirer oavsett kon. Atgirden utfors inom
Trafikverkets planldggningsprocess som vid samrad ar 6ppen for alla oavsett exempelvis kon, élder,
etnicitet, religion eller funktionsvariation.

7.2. Maluppfyllelse avseende d&ndamal och projektmal

Ny motesstation bidrar till att hoja kapaciteten pa jarnvagsnitet vilket i sin tur bidrar till att forkorta

restiderna, 6ka punktligheten och turtdtheten pa jirnvigen samt ge mer robust/flexibel jirnviag mellan

Boden och Lulea.

7.3.  Overrensstammelse med miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmél som har bedomts vara relevanta for att bedoma denna jarnvéagsplan ar:
begransad klimatpéverkan, frisk luft, giftfri miljo, grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett rikt vixt- och djurliv. Av dessa bedoms de tva méilen
begriansad klimatpéaverkan och ett rikt vaxt- och djurliv vara av storst betydelse for atgarderna i
Savastnas.

Forbattrade kommunikationer pa jairnvag bedoms 6ka majligheterna till transporter pa jarnvag.
Transporter pa jarnvig ar forenat med mindre utsldapp av vixthusgaser an transporter pa vag. Storre
andel transporter pa jirnviag bedoms bidra till att nd malet pa sikt. Utbyggnaden av gron industri i
Norrland kraver att jarnvagssystemet ar robust for att klara av den grona omstéllningen. Projektet
bedoms bidra positivt till miljomalet, begriansad klimatpaverkan.

Det nya motesspéret, serviceviagar och etableringsytor tar naturmark i ansprak. Mangden naturmark
som tas i ansprak ar daremot valdigt begriansad. Projektet paverkar uppfyllelse av miljomalet, ett rikt
vaxt- och djurliv, ndgot negativt.
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7.4. Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 4 sammanstills konsekvenserna for de olika aspekter som berors av projektet.

Tabell 4. Sammanstéllning av konsekvenser.

Kategori Konsekvens
Trafik och anvindargrupper Positiv
Lokalsamhaille och regional utveckling Positiv
Landskapsbild Liten
Skyddade och skyddsviarda omréden Positiv
Naturmiljo Liten
Ytvatten Obefintlig
Grundvatten Liten
Kulturmiljo Obefintlig
Buller Liten
Rekreation och friluftsliv Obefintlig
Masshantering Liten
Risk och sdkerhet Positiv
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8. Overensstammelse med miljobalkens allméanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Overrensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det &r enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs. I detta
projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och I6sningar har gjorts utifran dessa principer.
Skadelindringshierarkin har foljts i projektet. I projekteringen har anldggningen kunnat anpassats for
att minimera intranget sa att kompensation inte blivit aktuellt.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomféra de miljoskyddsatgirder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sé att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hdnsyn till 7 § (rimlighetsavviagning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta
tilldtna fororening eller storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Endast miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors i detta projekt, men bedoms inte 6verskridas.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller for kommuner fler dn 100 000 invénare och for
storre jarnvagar (30 000 tag/ar), vilket inte uppfylls i detta projekt. Inga vatten dar forordningen for
fisk- och musselvatten ska tillaimpas berors. Inga vattenforekomster med miljokvalitetsnormer berors.

8.3. Overrensstammelse med bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden

Hushallning med mark- och vatten anges bland annat att mark- och vattenomréden ska anvindas for
det eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt
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foreliggande behov. Under framtagande av jirnviagsplanen har miljobalkens allménna hénsynsregler
enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning av anldggning tagit hansyn till att minimera
behovet av att ta ny mark i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till
stor del styrts av omradets miljévarden, kdnsliga omraden och inkluderar sdledes omréden som ingar i
miljobalkens hushéallningsbestammelser. Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap
samlats in som bidragit till att uppné sé bra 16sning som mojligt med avseende pa miljé och
manniskors hilsa. Hushallning med naturresurser syftar till att sikra ett 1angsiktigt nyttjande av
féornybara och icke-férnybara naturresurser.

8.3.1. RIiksintressen

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Hushallning med mark- och vattenomréaden omfattar bedémning av skada pa
riksintressen som omfattas av miljobalken.

Inget av de omraden som har pekats ut som riksintressen enligt 3 kap. eller 4 kap. miljobalken bed6ms
patagligt skadas som konsekvens av projektet. Riksintresse for kommunikation bedoms paverkas
positivt d& planerad verksamhet leder till en mer robust jairnviag som blir mindre kénslig for
storningar. Riksintresset for totalférsvaret bedoms inte paverkas da jairnvéagen inte raknas som ett hogt
objekt och inte utgor nagot hinder for rorligheten. Inte heller riksintresset for kulturmiljé bedéms
paverkas da omradet ligger cirka 2 kilometer frdn planomrédet. Inget av de omraden som har pekats
ut som riksintressen enligt 3 kap. eller 4 kap. miljobalken bedéms sammanfattningsvis patagligt
skadas som konsekvens av projektet.

Jarnvagsplanen beddms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

For ombyggnationen av jarnviagen krévs att mark tas i ansprak. Jarnvagsplanens plankartor redovisar
vilken mark som behovs permanent for den planerade anldggningen och vilken mark som kravs
tillfalligt for att bygga jarnvigen. Trafikverket arbetar alltid efter utgdngspunkten att sa lite mark som
mojligt ska tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen, dess skotsel och byggande. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som
intranget innebar.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av jairnvagsutbyggnaden, liksom
berorda samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA) samt andra rattighetsinnehavare. Denna
information finns dven pé plankartorna.

Nedan beskrivs de olika markansprak som kravs for att bygga ut jarnvagen.

9.1. Jarnvagsmark med &ganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt (J) kréavs for jairnviagsanlaggningens bestand, drift och
brukande och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kréavs for att ge
plats for ombyggnation av spér inklusive slanten, diken och tryckbankar, anldggande av nytt
teknikhus, samt anldggande av den del av serviceviag som anldggs langs jarnviagen for att ge dtkomst
till vaxlar och spér.

Totalt kommer cirka 48 000 m2 mark tas i ansprak med dganderétt. Varav cirka 2 000 m?2
jordbruksmark och 46 000 m2 skogsmark.

9.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprdk med servitutsratt (Js) avser mark och utrymmen som av olika anledningar
behovs for jairnviagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvindning. Féljande
servitut regleras pa plankartorna:

Js1 —Servicevig. Den del av serviceviagen som gar mellan jairnviagen och allmin vig 588. Servicevigen
kommer efter byggandet 6verga till servitutsratt med senare lantméteriforrattning. Trafikverket far
ratt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomréden som redovisas i jirnvagsplanens plankartor
efter beslut i lantméteriforrattning.

Js2 — Dikesrensning. Mark for att anldgga, rensa och justera in- och utloppsdiken.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som redovisas i
jarnvagsplanens plankartor efter beslut i lantméteriforrattning.

Totalt kommer cirka 7 000 m2 mark tas i ansprak med servitutsratt. Varav cirka 2 000 m?2
jordbruksmark och 5 000 m2 skogsmark.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tas i ansprak tillfalligt (T) for bland annat arbetsvigar, upplag och
etableringsytor. Marken behovs séledes for att genomfora byggnationen av den planerade
anldggningen och for att byggnationen ska kunna bedrivas sa effektivt som majligt.

Marken kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till fastighetsidgaren sex ménader efter
slutbesiktning. Byggtiden uppskattas paga 1-2 ar.
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Den tillfilliga nyttjanderétt som regleras pa plankartorna ar:

T1 — Anldggningsarbete. Inom ytorna kommer olika anldggningsarbeten att utféras sdsom schakt,
transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och materiel.

T2 — Upplag. Upplags- och etableringsyta, ytorna kommer att anviandas till olika sorters material
exempelvis jordmassor, ril. Ytorna inrymmer dven uppstéllning av bodar och maskiner som kravs for
byggarbetet.

T3 — Arbetsvig. Ytorna kommer nyttjas for att bygga och nyttja arbetsvig under byggtiden.
Arbetsviagen kommer i driftskedet att Gverga till servicevag.

Totalt kommer cirka 42 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Varav cirka 2 000 m?2
jordbruksmark och 40 000 m2 skogsmark.
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10. Fortsatt arbete

Efter att jirnvégsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors lantmateriforrattningar.
Trafikverket far da tillgéng till mark enligt den faststillda jairnvagsplanen. For vissa delar innebar
faststilld jairnvagsplan att tillstdnd finns. For att kunna genomfora projektet behovs dock separata
provningar for vissa sarskilda atgarder, exempelvis tillstind enligt miljobalken och dispens fran
myndigheter for att pdverka omréden med olika skydd samt dven behov av kontrollprogram och
uppfoljning.

10.1. Efterfoljande tillstAnd, dispenser och anmalningar

For denna jarnvagsplan har behov av foljande anmalningar och dispenser identifierats.

¢ Anmilan om vattenverksamhet kan behova tas fram i det fortsatta arbetet for omgravning och
arbete i de diken som l6per parallellt med jarnviagen samt f6r det dike som kommer passeras
vid anldggandet av serviceviagen pa den vistra sidan om jarnvégen.

I den fortsatta projekteringen fortsitter arbetet med dessa. Fler anmalningar och dispenser kan
komma att tillkomma i den fortsatta processen.

10.2. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésékring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljosdkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nir det beh6vs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
miljosidkringen for att kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta en
miljéplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Efter byggskedet bor kontroll av uppkomst av invasiva arter goras. Samt att bekdmpning ska goras av
dessa under en tillrdacklig tid for att hindra att arterna ska fa faste i omradet igen.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid foljs
upp.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga ldmna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
jarnvigsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvigsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir jirnviagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i forviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den férvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen.

47



11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Planforslaget bedoms Gverensstimma vil med kommunens 6versiktsplan och den fordjupade
Oversiktsplanen. Inga detaljplaner berors.

11.3. Genomfdrande

Trafikverket ansvarar for savil planeringen som genomfoérandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmaiteriforrattning att goras vid lantméaterimyndigheten.

Tagtrafiken langs banan planeras vara i drift under i stort sett hela byggtiden men ombyggnationen
kommer periodvis att medfora begransad framkomlighet. Vissa inskriankningar i form av kortare
avstangningar kommer att kravas for att sdkerstilla en trygg och siker arbetsmiljo.

Projektets tidplan &r att jirnvagsplanen granskas under varen 2024 och att faststillelseprévning kan
ske under sommaren/hosten 2024. Byggstart berdknas till 2025. Byggtiden beréknas till 1-2 ar.

11.4. Finansiering

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2022—2033. Under
arbetet med jarnvagsplanen har projektets totalkostnad berdknats uppga till cirka 230 miljoner
kronor.

Projektet medfinansieras av Europeiska unionen.

48



12. Underlagsmaterial och kéallor

Banverket & Rdddningsverket. (2004). Sdkra jarnvagstransporter av farligt gods.

Bodens kommun. (2017). Bodens kommun. Hamtat frin Lokal miljomaél for Boden:
file:///C:/Users/SELITS/Downloads/Lokala%20milj%C3%B6m%C3%As5l.pdf

Bodens kommun. (2020). Fordjupad éversiktsplan, Boden och Sdvast. Hamtat fran
https://www.boden.se/kommunen/samhalle-och-infrastruktur/fordjupad-oversiktsplan-boden-och-
savast

Bodens kommun. (2023). Oversiksplan 2025. Himtat frin
file:///C:/Users/SELITS/Downloads/%C3%96versiktsplan%202025.pdf

Forsvarsmakten. (2024). Riksintresse for totalforsvarets militidra del 1, Norrbottens ldn 2023. Hamtat
fran https://www.forsvarsmakten.se/siteassets/2-om-
forsvarsmakten/samhallsplanering/riksintressen/bilaga-12-norrbottens-lan.pdf

Lindberg, E., & Forsberg, P. (2018). Atgirder mot personpakdérningar pa jirnvig. Version 7.0.
Trafikverket.

Lansstyrelsen i Norrbottens och Visterbottens ldn. (2019). Riktlinjer - skyddsavstand till
transportleder for farligt gods i Norrbottens och Vasterbottens lan.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap. (2012). Olycksrisker och MKB. Att integrera risk- och
sdkerhetsfragor i MKB-processen.

Naturvardsverket. (2023). Skyddad natur. Hamtat fran https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Sametinget. (2023). Gdllivare. Himtat fran https://www.sametinget.se/8736

SGU. (2023). Hamtat fran SGU:s kartvisare 6ver jordarter 1: 25000-1:1 000000:
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html den 2 oktober 2023

SGU. (2023). Hamtat fran SGU:s kartvisare 6ver genomslapplighet:
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html den 22 september 2023

SGU. (2023). Himtat frén SGU:s kartvisare 6ver brunnar: https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
brunnar.html den 30 september 2023

SMHI. (2015). Framtidsklimat i Norrbottens ldn - enligt RCP-scenarier. Rapport Klimatologi Nr 33.
Hamtat fran https://www.smhi.se/publikationer/publikationer/framtidsklimat-i-norrbottens-lan-
enligt-rcp-scenarier-1.96173 den 21 september 2023

Stralsdkerhetsmyndigheten. (u.d.). Himtat fran
https://www.stralsakerhetsmyndigheten.se/contentassets/1ebcs6e1b11f4b118bgb4aogbged4dyc/mag
netfalt-och-halsorisker.pdf

Trafikverket. (2022). NVDB pé webb.

Trafikverket. (2020). Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdg. Handledning. TDOK
2016:0246 version 2.0.

Trafikverket. (2020). Buller och vibrationer fréan trafik pa vag och jarnvig. Riktlinje. TDOK 2014:1021

VISS. (2023). Hamtat fran Vattenkartan: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgood12399 den 29
september 2023

49



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 972 42 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2—4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/

