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1. Sammanfattning

Vig 53 gar fran Oxel6sund, via Nykoping och Malmkoping, vidare genom Eskilstuna téatort. I
Eskilstuna tétort rader problem med framkomlighet pa vag 53 samtidigt som oskyddade trafikanter
upplever att det ar svart och osédkert att passera viagen. Trafikverket har tillsammans med Eskilstuna
kommun initierat projekt Vag 53 genomfart Eskilstuna, dar flera atgarder ska genomforas med
malsittning att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa striackan, sett ur ett helhetsperspektiv.

Geografisk avgransning for projektet ar vig 53 fran korsningen Stenkvistaviagen/Sveavigen och fram
till trafikplats Arby, E20 i Eskilstuna. Denna vigplan omfattar ombyggnation av cirkulationsplats
Idunplan och &r en delétgard i projektet.

I cirkulationsplats Idunplan rader kapacitetsbrist vilket orsakar langa véantetider och kobildningar. For
att 6ka kapaciteten utokas cirkulationsplatsen med ett hogersviangfalt fran Carlavigen ut mot
Milarvigen. Befintlig gang- och cykelbana flyttas langre ut fran befintlig vag for att gora plats till det
nya svangfiltet samt att befintligt 6vergangstille ar tankt att hastighetsidkras. Delatgiarden vid
cirkulationsplats Idunplan syftar framst till att 6ka framkomligheten pa vag 53.

Ombyggnationen av cirkulationsplatsen omfattar forbattringsétgarder i befintlig miljo och skapar ett
begriansat intrang i omgivande mark som i dag ar ianspraktagen som bostad, parkmark och vig.

Den 18 juli 2023 beslutade Léansstyrelsen i S6dermanlands 14n att vagplanen inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Planerade atgirder bidrar till en forbattrad framkomlighet for fordonstrafiken med minskade
véantetider och kobildningar. Detta leder till ett battre trafikflode genom staden. For gang- och
cykeltrafikanter innebar det nya hogersvingfiltet att ytterligare ett korfalt maste passeras. En upphojd
refug anldggs mellan korfalten vilket gor passagen trafiksakrare. Den jaimnare trafikrytmen med farre
inbromsningar och efterféljande accelerationer bedoms ge positiva effekter pa luftkvaliteten.

Bostidder som ligger ndrmast den s6dra delen av hogersvangfiltet fir nagot hogre ljudnivéer utomhus
vid fasad, upp till tvd dBA hogre ekvivalenta ljudnivaer. For de bostdder som ligger narmast
hogersviangfaltet i soder foreslas fasadatgirder och uteplatsatgirder sé att riktvarden for trafikbuller
inomhus klaras. Som jamforelse innebar nollalternativet en berdknad ekvivalent ljudniva pa cirka en
dBA hogre 4dn i nuldget. Detta beror pa den allménna trafikokningen for hela samhaillet som antagits.

Planerad ombyggnation av cirkulationen bedéms inte innebdra nagot intrang i registrerad
fornlamning eller andra kulturmiljovarden. Paverkan pa yt- och grundvatten dr mycket liten da inga
djupa schakter eller arbeten i vattenomrade ska goras.

Planomradet ligger i centrala Eskilstuna och har en 6vervigande urban karaktar med omgivningar
som primart bestar av gator och bebyggelse. Gronytor dterfinns lings med viagarna dir inslag av
grasmarker, buskage och trad forekommer. Inga skyddade eller rédlistade arter har registrerats inom
planomradet. Planerade atgirder innebar paverkan péa ett fatal trad. Dessa utgors av yngre 16virdd som
faller utanfor klassificeringen for skyddsvarda trad. Traden i och kring cirkulationsplatsen utgor ett
gront inslag och variation i omgivningen och skapar tillsammans ett natur- och landskapsvarde for
omradet. Ndgra trad kommer att behova tas bort. Forslagsvis kan de omplanteras pa andra platser i
naromrédet. Ett antal poppeltrad som star norr om planomréadet uppfyller Naturvardsverkets
definition av allétrad och kommer inte paverkas av projektet.

Projektets syfte ar inte att 6ka trafiken forbi cirkulationsplatsen utan enbart underlitta
framkomligheten for rddande trafik. Projektet 6kar darmed inte klimatutslappen, i férhéllande till
nollalternativet, under drifttiden. Omfattningen av de klimatutslapp som projektet orsakar under
byggtiden ar svara att bedoma da ingen klimatkalkyl har gjorts. Projektet stravar efter att minska



utslappen s& mycket som mojligt genom att stélla krav pa entreprenoren gillande material- och
metodval.

Resultat frén miljotekniska undersékningar visar pa forekomst av tungmetaller Gver
Naturvardsverkets riktvarden for kdnslig markanvandning i flera prover i fyllning samt i naturlig jord.
Jord som innehaller halter under riktvardet for mindre kinslig markanvindning bedéms ur
miljoteknisk synpunkt vara lampliga att ateranvianda inom projektet.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvéagsplan se figur 2.1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
ink| miljébeskrivning

1 1

- Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

: betydande miljgpaverkan

Figur 2.1 Trafikverkets planlaggningsprocess

Bakgrund

Vig 53 gar fran Oxel6sund, via Nykoping och Malmkoping vidare till Eskilstuna tatort. I Eskilstuna
tatort rader problem med framkomlighet pa vig 53 samtidigt som oskyddade trafikanter upplever att
det ar svart och osdkert att passera viagen. Trafikverket har tillsammans med Eskilstuna kommun
initierat projekt Vig 53 genomfart Eskilstuna dér flera atgéarder ska genomforas med mélsattning att
oka framkomligheten och trafiksdkerheten pa strackan sett ur ett helhetsperspektiv.



Vig 53 genom Eskilstuna titort trafikeras av bade lokal och regional trafik, av tung trafik savil som av
kollektivtrafik och bléljustrafik. Bade sjukhus och brandstation har in- och utfarter direkt anslutande
till vdg 53 genom Eskilstuna tatort. Utover att vara en del av det regionala trafiknitet ar viag 53 genom
Eskilstuna tatort ett betydande trafikstrék i Eskilstunas lokala trafiknat.

Geografisk avgransning for projektet ar vig 53 fran korsningen Stenkvistaviagen/Sveavigen och fram
till trafikplats Arby, E20 i Eskilstuna. Denna vigplan omfattar ombyggnation av cirkulationsplats
Idunplan och &r en delétgard i projektet.

Till cirkulationsplats Idunplan ansluter utéver vig 53 (Carlavigen och Milarvigen) de kommunala
gatorna Torshillavigen samt Vistergatan. Cirkulationsplatsen utgor skarningspunkten mellan flera
betydande trafikstrak i Eskilstunas 6vergripande trafiknit dr en del av Eskilstunas huvudinfart fran
E20. I cirkulationsplatsen rader kapacitetsbrist vilket resulterar i 1anga vantetider och kobildningar.
For att oka kapaciteten ska cirkulationsplatsen utokas med ett tillkommande hégersvangsfilt fran
Carlaviagen ut mot Malarvagen.

Tidigare utredningar

Korsningen vid Idunplan har 2005 byggts om fran en fyrvigskorsning till en cirkulation.

En utredning gjordes ar 2021 vilken pekade pa forbattringsatgarder for trafikflode samt gdende och
cyklister. En ombyggnation av cirkulationen féreslogs omfatta dndrat lage pa anslutningen Carlavigen
och narliggande GC-vag. I utredningen foreslogs ocksa ett tillkommande hogersvangskorfalt fran
Carlavigen till Mdlarvagen.

Andamal och projektmal

Effektmaélet for projektet ar att forbattra framkomlighet, trafiksikerhet och tillgidnglighet for samtliga
trafikslag vilket har brutits ned till projektmaél enligt:

e Underhall ska involveras tidigt i processen for att projektet i ett tidigt skede ska sikerstilla
atgiarder som forenklar framtida skotsel och underhall.

e Vigen ska utformas for att forbattra framkomligheten for alla trafikanter och skapa béttre
trafikflode samt en tillf6rlitlig och sdkrare infrastruktur for alla trafikslag, framfor allt
kollektivtrafik och utryckningsfordon.

¢ Konfliktpunkter ska identifieras och hanteras utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.

o Skapa sikrare passager for gdng- och cykeltrafikanter vid prioriterade strak.



3. Miljébeskrivning

Miljobeskrivningen ingér som en integrerad del i planbeskrivningen. I miljébeskrivningen ingér att
beskriva de effekter och konsekvenser som anldggande av ett hogersviangfilt i cirkulationsplats
Idunplan ger upphov till i samband med byggande och drift.

e Miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 3 under avsnitt Milj6 och halsa.

e Motiv till vald lokalisering och utformning samt bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 5 under
avsnitten Val av lokalisering samt Val av utformning.

e Skyddsétgarder beskrivs i kapitel 5, avsnitt Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som
faststalls.

o Effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel 6 under avsnitt Miljé och hilsa samt Indirekta och
samverkande effekter och konsekvenser.

e Paverkan under byggnadstiden samt skyddsétgiarder under byggnadstiden beskrivs i kapitel 6.
e Ensamlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser gors i kapitel 7.

o I kapitel 8 framgar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allminna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

Metod och avgransningar

Metod och kompetens

Bedomningen av miljokonsekvenser och effekter utgér fran det planerade hogersviangfaltets
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsattningar och viarden. For varje aspekt redovisas
inarbetade skyddsatgirder vid behov. Effekter och konsekvenser dr bedomda under forutsittning att
de i viigplanen inarbetade skyddsétgirderna genomfors. Detta giller skyddséatgiarder som redovisas pa
plankarta och faststills enligt kapitel 5 samt skyddséatgarder under byggtiden enligt kapitel 6.

I arbetet med projektets utformning har utredningar, inventeringar och analyser utgjort underlag till
miljobeskrivningen.

Information om natur- och kulturviarden har inhdmtats i form av objektsbeskrivningar och kartskikt
fran Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n, Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och
Riksantikvarieaimbetet. Information om vattendragen har hamtats fran VISS
(VattenInformationsSystem Sverige). Andra killor som anvéants dr SLU Artportalen, Artdatabanken,
avstimningar och samréd med lénsstyrelsen samt Eskilstuna kommun. Trafikverket har dven tagit
hinsyn till information fran samrad med allmanhet och organisationer. Bedomningar av konsekvenser
och effekter har utforts av sakkunniga inom Tyréns, se tabell 3.1.

Samtliga kallor redovisas i killforteckningen i kapitel 12.

Tabell 3.1. Sakkunniga i miljébeskrivningen.

Sakomrade Sakkunnig Tyréns

Landskapet och staden Cecilia Anthoney, landskapsarkitekt
Buller Orjan Lindholm, akustiker
Luftkvalitet Helena Dahlberg, miljéutredare
Barridrer och trygghet Helena Dahlberg, miljoutredare

Yt- och grundvatten Per Domstad, dagvattenspecialist




Kulturmiljo Carina Oberg, kulturmiljospecialist

Naturmiljo, biologisk mangfald och skyddade arter Joseph Wastie, biolog

Klimat Helena Dahlberg, miljoutredare
Fororenad mark Gaia Francini, miljoutredare
Samordning och 6vrigt Helena Dahlberg, miljoutredare

Beddmningsmetodik

Paverkan definieras har som en férandring av miljon genom exempelvis fysiskt intréng eller stérningar
som exempelvis buller och visuella forandringar. Effekten 4r omfattningen eller graden av paverkan.
Om det ar mojligt beskrivs det kvantitativt. Konsekvensen &r effektens, eller flera effekters, betydelse
for olika intressen, sdsom manniskors hilsa och vilbefinnande eller den biologiska méangfalden.

For vissa miljoaspekter gors virdebedomningar, exempelvis kan ett naturmiljomréde ha ett hogt
viarde medan ett annat omrade har ett ldgt varde ur naturmiljéosynpunkt. En miljéaspekt med stort
varde, stor paverkan och stor effekt medfor stora konsekvenser. Vardeskalorna relateras till
bedomningsgrunder eller jaimforelsevarden for varje miljoaspekt. Det kan vara kemiska eller
biologiska métt som belyser fororeningssituationen i mark eller status i ett vattendrag, men ocksa matt
pé den biologiska mangfalden och hur den péaverkas. Jamforelsevirden mojliggor en bedomning om
uppmatta viarden ar 1aga eller hoga jamfort med genomsnittet for landet eller med ursprungliga nivaer.

Plan- och influensomraden

Den geografiska avgransningen for projektet ar i forsta hand det planomrade som péaverkas genom
fysiskt intrdng av hogersvangtfiltet, inklusive tillfalliga nyttjanderitter, byggvagar och annat intrdng
under byggtiden. Viagplanens granser syns i figur 3.1. For vissa miljoaspekter, som till exempel, buller,
behover ett storre, sa kallat influensomréde, studeras och tas hiansyn till. Influensomradets omfattning
varierar beroende pé vilken miljéaspekt som avses. Buller som exempel, kan spridas 1ang vig om det
inte hindras av bullerddmpande faktorer i terrdngen.
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Figur 3.1. Planomradet med omgivning.

Miljdbeskrivningens avgransning i tid

Miljobeskrivningens bedomning av effekter och konsekvenser avser prognosar 2040 vilket
overensstammer med Trafikverkets framtida trafikprognoser. Byggstart planeras till 4r 2026.

Avgransning av miljdaspekter

I samrad med myndigheter och allménhet samt under arbetet med projektet har vissa aspekter fatt en
mer betydande och central roll p& grund av dess paverkan pa manniskor och milj6. Miljobeskrivningen
omfattar de mest relevanta aspekterna som projektet kan forutséttas paverka, bade i positiv och
negativ riktning. Detta géller framfor allt:

e Naturmiljo, biologisk méngfald och skyddade arter — inom planomradet finns planterade trad
som kan behova tas bort.

e Buller — planomradet ligger ndra bostadshus och skola som kan paverkas av en forandrad
bullerbild.

e Luftfororeningar — planomradet ligger inom ett trafikerat omrade med boende och skola i
omgivningen.

e Fororenad mark — eventuell spridningsrisk fran schaktarbeten i fyllning och vagmassor
behover utredas.
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e Landskapsbild — landskapet i cirkulationsplatsen forandras med det nya korfaltet och
eventuella bullerskydd kan péaverka utblickarna.

e Transporter, masshantering, logistik och massétervinning - viktiga aspekter att beakta i ett
byggprojekt som ligger centralt, nira boende och med ont om plats for mellanlagring av
massor.

Kulturmiljo, barridrer, yt- och grundvatten beskrivs men paverkas mycket lite av detta projekt.
Mojligheten till friluftsliv och rekreation paverkas inte av ett hogersvangfilt och beskrivs inte.

Risk och sakerhet till foljd av allvarliga olyckor eller katastrofer har ocksé avgransats bort. Motivet ar
att de allvarligaste olyckorna ar kopplade till transporter av farligt gods och vigarna kring
cirkulationsplatsen ar inte rekommenderade for dessa transporter. Ingen forandring sker i detta
avseende.

Inga kénda problem med vibrationer finns inom omradet trots att marken utgors av lera som kan vara
vibrationskanslig. Ingen vibrationsutredning gors inom ramen for projektet da det nya
hogersviangfiltet endast innebar mindre och ytliga mark- och anldggningsarbeten samt att det inte
finns objekt som ar kénsliga for vibration i narheten.

Risken att bldndas frén trafiken i cirkulationsplatsen eller ljusstérningar i 6vrigt paverkas inte i detta
projekt och studeras inte vidare.

Inget intrang gors pa bostadshusen men i sydvistra hornet av flerbostadshuset i kvarteret
Nyckelblomstret kommer den nya géng- och cykelvigen mycket ndra. Vigarnas placering i
forhallande till boende ingér under aspekten buller. Hushallning med naturresurser tas inte upp som
en egen miljoaspekt da ingen jordbruksmark, skogsmark, skyddsvirt grundvatten eller andra
naturresurser paverkas. Daremot tas hansyn till hushallning med naturresurser under byggtiden i
form av materialval, dteranviandning av massor och minimering av transporter.

Osakerheter

Osikerheter i beskrivningar och bedomningar beskrivs i forsta hand under respektive aspekt. Generellt
giller att det finns en viss osdkerhet i konsekvensbeskrivningen for byggskedet, eftersom val av och
utforande av byggmetoder inte ar helt kinda. Osidkerheter finns ocksa kopplat till trafikprognoser som
paverkar berdkningar av buller.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 53 genom Eskilstuna titort trafikeras av bade lokal och regional trafik, av tung trafik savil som av
kollektivtrafik och av blaljustrafik. Det rader problem med framkomlighet samtidigt som oskyddade
trafikanter upplever att det ar svart och osékert att ta sig 6ver vag 53.

I cirkulationsplatsen rader kapacitetsbrist vilket resulterar i ldnga vintetider och kobildningar.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikméngd och trafikprognos
Arsdygnstrafiken (ADT) i tabell 4.1 r frin 2018 och #r inhimtade fran Trafikverkets trafikflodeskartor
(NVDB).

Prognosar for trafikmingd ar 2040 och uppriakningstal ar satta av Trafikverket 2020-06-15. Virden
for upprakningstal for EVA &r 2040 forvéintas pé vig 53 6ka med en faktor pa 1,30 for personbil och
1,47 for lastbil vilket innebar:

Tabell 4.1. ADT &r 2018 samt prognosar 2040

Stricka ADThil | ADT ADT ADThil | ADT ADT
2018 lasthil sumima 2040 lasthil summa
2018 2018 2040 2040
Cirkulation 10670 630 11300 13871 926 14797
Carlavagen tillfart | 6904 372 7276 8975 547 9522
Carlavagen 7345 473 7818 9549 695 10244
franfart
Malarvagen tillfart | 9916 507 10423 12891 745 13636
Malarvagen 10664 633 11297 13863 931 14794
franfart
Malarvagen 2200 150 2350 2860 221 3081
hogersvangskorfalt

Hastighet

Skyltad hastighet ar 50 km/h ldngs Carlaviagen, genom cirkulationen och péa dess till och fran-farter.
Norr om cirkulationen 6vergar hastighetsbegransningarna frén 50 km/h till 70 km/h langs
Milarviagen. Anslutande vag Torshillavigen har skyltad hastighet 50 km/h. Anslutande vig
Vistergatan har skyltade hastighet 40 km/h. Nytt hogersvangskorfalt utformas si att



fordonshastigheterna inte dverskrider 60 km/h. Overgéngsstillet utformas si att fordonshastigheterna
inte 6verskrider 40 km/h.

Gang- och cykelvigarna ar utpekade som lokalstrik enligt Oversiktsplanen for Eskilstuna kommun
(antagen 21-09-14). Cykelvagen dimensioneras och utformas for 20 km/h.

Gang- och cykelbana

Den aktuella strackan omfattas av gdng- och cykelvigar pa vardera sida om vig 53. Det ar en statlig
véaghallare for gdng- och cykelvigen som ligger langs den del av viag 53 som bendmns som Carlavigen
(se figur 4.1). Vid cirkulationsplatsen och norrut, langs Milarvagens Ostra sida, ligger gdng- och
cykelvigen som minst tio meter ifran vdg 53. Denna stricka har idag en kommunal vaghallare.

]
|

Malarvigen

(Lo}

[S

Figur 4.1. Oversikt éver kommunala (bl&) och statliga (réda) vagar

Kollektivtrafik

Vig 53 trafikeras av bussar i linjetrafik och busshallplatser finns langs vigen. Sormlandstrafiken ar
huvudman langs strickan. Ungefiar 300 meter norr om cirkulationsplatsen finns héllplatserna
Arbyskolan pa vardera sida om vig 53. Sdder om cirkulationen ligger busshallplatserna Sundbyvigen.
Ingen av dessa busshallplatser bedoms att paverkas av ombyggnationen.
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Utryckningsfordon

Blaljustrafiken har stundtals stora svarigheter att forflytta sig langs vag 53 i de centrala delarna av
Eskilstuna. Ambulans, riddningstjanst och polis anger att de ofta far ge sig ut i motsatt korfalt for att
kunna komma fram snabbare vid utryckningar.

Olyckor

Enligt data frin STRADA &r 2010—2020 vanligaste olyckorna inom planomrédet ar
upphinnandeolyckor och olyckor mellan motorfordon och cykel, men det har dven intraffat en olycka
mellan fotgingare och motorfordon med dodlig utgang.

Malpunkter

Den huvudsakliga och stora malpunkten i omradet ar centrala Eskilstuna med verksamheter, skolor
och service.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Befolkning och bebyggelse

Eskilstuna ar centralt beldget i Mélardalsregionen mellan sjdarna Milaren och Hjdlmaren, ca 120 km
vaster om Stockholm. Eskilstuna ar kommunens centralort och den storsta tatorten i S6dermanlands
lan. I tatorten bodde 69 816 personer (31 december 2018), vilket utgjorde cirka 66 procent av
Eskilstuna kommuns 105 924 invénare. Genom orten rinner Eskilstunadn. Utover centralorten finns
storre titorter som Torshilla, Hillbybrunn och Arla. Torshilla fick stadsrittigheter redan ar 1317
vilket gor staden till en av de dldsta stiderna i Sverige.

Eskilstuna centrum &r en anlagd stad, vilket fortfarande framgér av det regelbundna gatunitet. Detta
skiljer sig fran K6pmansgatans slingrande linjer. Monsterplanen ritades av arkitekt Jean De la Vallé.

Kommunala planer

Eskilstunas utvecklingsstrategi bygger pa att utveckla bebyggelse med fokus pa att stirka
stadscentrum och narma sig Milaren genom utvecklingsnoderna Torshilla, Kvicksund och
Sundbyholm. Genom ett samlat grepp i utvecklingen av dessa orter kommer de att vixa och pa lang

sikt omvandlas till milarniara smastdder med utvecklad service, tiata kopplingar till Eskilstuna stad och

god regional tillgdnglighet. Byggbar mark f6r 2000—3600 bostéader planeras att frigoras 1angs med
Eskilstunaén till &r 2050, detta genom att en flytt av jirnvigen mot Flen och Norrképing genomfors.

Eskilstuna fungerar som en viktig knutpunkt i Milardalens jarnviagssystem dar Svealandsbanan
mellan Stockholm/Sédertilje och Valskog/Orebro och UVEN-linjen mellan Sala och Linkdping via
Visteras, Eskilstuna, Katrineholm och Norrkoping mots i Eskilstuna. Eskilstunna kommun arbetar
kontinuerligt med planering och priotering av framtida jairnvagssatsningar. Ett flertal nodvandiga
jarvagssatsningar dr beskrivna nedan.

Béde Svealandsbanan och UVEN-linjen bestar till storsta delen av enkelspéar. For att bade gods- och
persontédg ska rymmas pa banan p4 sikt ar ett dubbelspéarigt system en négvandig atgiard. Det ar
angelaget att den enkelspéariga strackan Folkesta—Rekarne pd TGOJ-banan byggs om till dubbelspar
for att fa plats med trafiken pa bade TGOJ-banan s6derut och pa Svealandsbanan. For att klara
framtida transportbehov av godstransporter pa jarnviag behovs tillkommande motesspér pa strackan
Rekarne—Valskog pa Svealandsbanan bade som en generell kapacitetshdjande atgard och for att
rymma 750 m godstég. Det beh6vs ocksa fler och ldngre motesspar pa banan mellan Flen och
Eskilstuna for att mota efterfragan i ett kortare perspektiv.

For att skapa ett mer robust system foreslés en koppling mellan en ny 6stlig dragning av TGOJ-banan
till Svealandsbanan. En sédan dragning kan forsorja Eskilstuna logistikpark med jarnvagstransporter
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som inte behover gé via Eskilstuna C och samtidigt fungera som omledningsbana nir Vastra
stambanan mellan Jarna och Flen upplever storningar.

Projekt som bor utredas vidare i strategisk planering ar Kjula med omnejd for att se helhet med 6vrig
markanvandning. I anslutning till Eskilstuna logistikpark kan en ny tagstation bli aktuell, beroende av
hur flygplatsen utvecklas i framtiden. Atgirder som forhindrar en sidan framtida utveckling ska
undvikas.

Det finns dven behov att studera férlingningar av métesspar; till exempel i Hallsta och plankorsningen
vid Gillbergavigen/Stélforsbron for effektivisering langs spar.

Naringsliv och sysselséttning

Eskilstuna har en lang tradition som industriort. Logistik och industri dr tva sektorer som har det
senaste decenniet vuxit kraftigt och fortsétter att utvecklas och skapar méanga nya arbetstillfallen. Idag
ir H&M en av Eskilstunas storsta arbetsgivare.

44, Landskapet och staden

Cirkulationsplatsen ligger inom stadsmiljo. Intilliggande gronytor bestar av grasmatta och planterade
trad i varierande alder och art.

Cirkulationsplatsen har en stomme av rétt grus. I cirkulationen finns utéver grusytan dven en
slingrande griasyta med kortenstalskant, samt bla mosaikfigurer som hojer sig ur gruset. Cirkulationen
ramas in av en rod kant av marksten.

Refuger kring cirkulationen ar hardgjorda och bestar av gra betongplattor med en yttre ram av
granitkantsten och smagatsten. Kring cirkulationen finns &dven gronytor som separerar vagmiljon fran
intilliggande bebyggelse. Gronytorna genomkorsas av ett gang- och cykelviagnat. Flera storre ytor som
separerar gang-och cykelbana fran kérbanor, samt mellan korfalt bestar av klippt grasyta. I flera av
gronytorna finns uppvaxta trad som skapar en gron inramning mot bebyggelsen. Norr om
cirkulationsplatsen, mellan Torshéillavigen och Malarvagen (vag 53), finns en dagvattendamm inom
gronytan med en kulverterad back under vig 53 som kallas Kalkbacken.

I gronytan Oster om cirkulationen, mot Idungatan, finns tradgrupper planterade i koner, bestdende av
bok och poppel. I denna gronyta finns dven en enradig tradallé av spaljéklippt bohuslind. Langre
norrut, langs Vistergatans Ostra sida, finns en enradig tradallé bestdende av bland annat naverlonn.

Liangs Viastergatan vixer karrek i dubbla rader pa vardera sida gatan. Uppvéxta l6virad finns dven i
gronytor pa vardera sida Torshillavigen, invid dammen samt lings Malarvagens vastra sida.

Stolpar till vigmarken ar galvaniserade medan belysningsstolpar varierar mellan galvaniserade,
gralackade samt blalackade (invid 6vergéngsstéllen). Armaturer varierar i modell beroende pa om
stolparna sitter vid cirkulationsplatsen, vid gang- och cykelvagar eller vid 6vergingsstillen.

4.5. Miljé och halsa

Buller

Omrédet kring cirkulationsplatsen omges av bostadshus, parkmark och verksamheter. Narmast
cirkulationsplatsen utgors bostadshusen mestadels av flerbostadshus. Osterut vergar boendet till
villabebyggelse. Verksamheter ligger huvudsakligen samlade sydvist om cirkulationsplatsen. I nordost
finns ocksa nirliggande skolor; Idunskolan och Arbyskolan. I sydost finns Sundbyvigens forskola, se
karta i figur 3.1.
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I cirkulationsplatsen mots flera vigar, vig 53 (Carlaviagen/Malarviagen), Vastergatan och
Torshallavigen, se figur 4.1. Omrédet passeras av mycket trafik och bostdderna ligger nira och
oskyddade vid cirkulationsplatsen. Inga vignira bullerskydd finns i omréadet.

En bullerutredning har utforts inom ramen for projektet. Hogst berdknad ljudnivé erhélls for bostdder
soder om cirkulationsplatsen. Dér ar berdaknad ekvivalent [judniva som hogst 63 dBA och berdknad
maximal ljudniva 72 dBA. Riktvardet for ekvivalent ljudniva &ar for bullerberérda bostédder och
skolgardar 55 dBA. Skolgarden péd Idunskolan har en berdknad ekvivalent ljudniva pa 55—60 dBA pa
storre delen av skolgirden nirmast vig 53, den ar dock inte bullerber6rd dé urvalet av bullerberorda
sker med trafik enbart pa hogersviangfiltet.

Luftkvalitet

Varje svensk kommun ska enligt Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:447) kontrollera att
miljokvalitetsnormerna uppfylls och redovisa luftkvaliteten i den egna kommunen. I Eskilstuna
kommun #r det Ostra Svealands luftvardsforbund som miter och kontrollerar att kommunen uppfyller
miljokvalitetsnormerna. Ingen av kommunens matpunkter ligger inom eller vid planomradet.

Trafikverket utforde 2013 berdkningar avseende kviavedioxid (NO2) och partiklar (PM 10) langs det
statliga vagnitet. Resultaten visade pa halter under miljokvalitetsnormerna i cirkulationsplatsen och
anslutande gator narmast cirkulationsplatsen. Halten partiklar var generellt 1dga for att vara
stadsmilj6. Man kunde se en latt forh6jning av halterna vid acceleration, efter avfart frén
cirkulationen.

Barridarer och trygghet

Cirkulationsplatsen med anslutande viagar utgor en barridr i omradet fér boende och oskyddade
trafikanter. Den omges av gidng- och cykelvagar med 6vergangsstallen 6ver vagarna Carlavigen,
Viastergatan och Torshillavagen, vilket gor det tryggare att passera. Milarviagen kan inte passeras.
Oskyddade trafikanter far ta omvagen runt cirkulationsplatsen for att nd andra sidan av Malarvéigen,
se figur 4.1.

Yt- och grundvatten

Aktuellt omrade ligger inom huvudavrinningsomrédet Norrstrom, samt delavrinningsomrédet
Eskilstunadn — Torshéilladn med recipient Eskilstunain. I omrédet finns en anlagd dagvattendamm
och ett mindre vattendrag fran Hiarsmossen 0ster om Eskilstuna, kallad "Kalkbédcken”. Vattendraget
finns inte medtaget i Viss som vattenforekomst och leds i cirka 700 meter i kulvert under stadsmiljon.

Inga kinda grundvattenférekomster finns i narheten av aktuellt omrade.

Kulturmiljo

Eskilstuna har fatt sitt namn efter den engelske missionaren Eskil som pa 1000-talet skickades ut for
att kristna sormldnningarna. Landhgjningen hade nagra hundra ar tidigare, skapat ett vattenfall i
Eskilstunaédn och tidigt uppstod en handelsplats "Tunafors” invid vattenfallet. Manga vagar ledde fram
till handelsplatsen och hir fanns dven manga kvarnar som drevs av vattenkraften. Invid
handelsplatsen anlades ett Johanniterkloster till minne av Eskil och efter hand vaxte bebyggelsen.
Centrala Eskilstuna ar beskriven i Sédermanlands hembygdsforenings arsbok 1988 och Eskilstuna
stad ar utpekad som en regional kulturmiljo (E22).

Aktuellt planomradets nirmaste omgivning utgors av bostadsbebyggelse samt kommunikationsstrak.
Naturliga orérda markytor saknas i hog grad.

Enligt Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister (KMR) finns en registrerad 1amning (L1985:6633)
soder om planomradet. Tvd mindre arkeologiska undersékningar utfordes av platsen vilken kallas
Kapellbacken, 1977 respektive 2016. Inga anldggningar, fynd eller kulturlager patraffades. Limningen
har dirmed den antikvariska bedomningen “Ingen antikvarisk bedomning”.
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Liamning L1985:6380 ir enligt beskrivningen i KMR en stensittning (grav) vilken antas att ha
avligsnats i samband med att omradet bebyggdes. Aven denna fornlimning har den antikvariska
bedomningen “Ingen antikvarisk bedomning”.

Se figur 4.2.

Med kdnnedom om nérhet till ovan beskrivna lamningar kan Lansstyrelsen eventuellt komma att fatta
beslut enligt Kulturmiljolagen for att faststilla forekomst av fornlamning inom planomradets
péaverkansomréade.

o’
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H S ST e 39 B Ovrig kulturhistorisk limning ~  Ovrig kulturhistorisk lamning ®  Ourig kuRurhistorisk lamning N
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Avgransning mark BB ingen anthvarisk bedomning —  ingen antlkvarisk bedomning o Ingen entikvarisk beddmaing
~ Start och sluliinje vigpian 3 Ej kulturhistorisk lamning E] kulturhistorisk lmoing ©  Ej kulurhistorisk lsmaing
B Formiamaing —  Fomlamning o Foriening o B M __wm  am
- forrdamning . Kariproducant: Mathida Lundgran Lodetti
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oL ateri kan

Figur 4.2. Kulturmiljo

Naturmiljo, biologisk mangfald och skyddade arter

Vagplanomrédet ligger i centrala Eskilstuna och har en 6vervidgande urban karaktir med omgivningar
som primart bestér av gator och bebyggelser. Gronytor aterfinns langs med vigarna dar inslag av
grasmarker, buskage och trad forekommer. Enligt bygghandlingen (2004) for cirkulationsplatsen vid
Idungatan/Vastergatan planterades korsbarstrad, kiarrek, naverlonn, bohuslind, bok, avenbok och
héckpoppel.

En mindre dagvattendamm é&terfinns strax nordviast om cirkulationsplatsen.

Norr om planomréidet finns forekomst av tva invasiva arter, vresros samt blomsterlupin.
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Vagplanomrédet presenteras i en 6versiktskarta i figur 4.3 dar ett eftersok av virdefulla naturomréaden
och skyddsvarda platser i ndromrédet har gjorts. Figuren visar att inga sddana platser forekommer i
narheten av planomradet.

Figur 4.3: Oversiktskarta som visar vagplanomradet som berérs atgérderna. Inga vérdefulla eller skyddade
naturmiljoer forekommer i naromradet.

Skyddsvarda trad

Skyddsvarda trad ger goda forutsattningar for att hysa en mangfald av arter inom flertalet artgrupper.
Forekomst av grova, gamla eller ihdliga trad i landskapet ar av sarskild betydelse for manga sallsynta
“rodlistade arter” och deras fortlevnad.

Inga skyddsvirda trad ar registrerade inom viagplanomradet sedan tidigare av lansstyrelsen.
Skyddsvirda trad dterfinns som narmast cirka 600 meter vaster om vigplanomradet, se figur 4.4.
Detta bekréftades i samband med en tradinventering den 5 september 2023 di en
naturviardesbeddmning av trad- och tridlevande arter inom relevanta delar av vigplanomradet
genomfordes. Avgransning av inventeringsomrédet dar tradinventering har skett framgar av
efterféljande figur 4.5.
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Skyddsvarda och invasiva arter

Ett utdrag ur Artportalen 2023-03-21 visade att inga skyddade eller rodlistade arter har registrerats
inom végplanomrédet, se figur 4.4.

Tva rodlistade figelarter ar registrerade inom drygt 100 meter fran planomradet. De fynd som
redovisas i Artportalen bestér av rodlistad tornseglare (EN) och gronfink (EN). Aven fynd av
vardagliga faglar sd som skata och ringduva férekommer inom drygt 100 meter frén planomradet.

I samband med tradinventering gjordes dven ett eftersok av fagelbon. Resultatet visade pé flera
fagelbon av okind fagelart i ett antal trid som berors av atgarderna. Faglar och dess bon skyddas
under hackningsperioden enligt 48 Artskyddsforordningen.

Inga andra tradlevande naturvardsarter upptécktes vid investeringstillféllet, utan forekommande arter
betraktas som triviala.

Inga invasiva arter forkommer inom vigomradet. Vresros och blomsterlupin véxer strax norr om
vagplanomradet och illustreras med rod farg i figur 4.5.

Figur 4.4. Oversiktskarta som visar skyddsvérda trad och artobservationer i narheten till vagplanomrédet.
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Figur 4.5. Redogorelse av olika tradsorter och invasiva arter samt dess forhallande till vagplanomradet.

Allétrad

Majoriteten av triden som ingick i tridinventeringen uppnér inte definitionen av allétrad
(Naturvérdsverket, 2014) da de &r for unga och/eller har en brésthéjddiameter under 20 centimeter.

Undantaget avser en allé bestdende av poppeltrad som uppfyller Naturvirdsverkets definition, och ska
darfor betraktas som ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Berorda allétrad ar
belidgna i den norra delen av inventeringsomradet och framgar av figur 4.5, se poppeltrad i gul farg. I
figur 4.6 nedan visas ett foto fran platsbesoket, under september 2023.
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Figur 4.6. Tradallé av poppel.
Klimat

Klimatpaverkan

Vagtrafik ar en killa for pdverkan pa klimatet genom att den ger upphov till utslapp av
klimatpaverkande gaser. Aven upprustning, drift och underhall av viiganliggningar paverkar klimatet.
Trafikverket arbetar systematiskt med att minska klimatpéaverkan och energianvindning frén
byggnation, drift och underhall. I detta projekt ingar inte att ta fram en klimatkalkyl d& krav pa
klimatkalkyl inte stélls pa projekt i denna storleksordning. Vid upphandling av entreprenér stills i
stéllet hoga krav pa klimatatgiarder genom krav pd material och metoder som kan minska
klimatpaverkan.

Klimatanpassning

I framtiden bed6ms Sveriges klimat bli vitare och varmare pa grund av de rddande
klimatfordndringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade nederbérdsmangder och fler extrema
nederbordstillfallen. Klimatet paverkar trafikanlaggningarnas status och hallbarhet genom paverkan
av temperaturforandring, skyfall och 6versvimningar. Det dr darfor viktigt med klimatanpassning av
trafikanlaggningar till ett framtida klimatscenario.

Fororenad mark

Enligt Lansstyrelsens databas for MIFO-objekt finns inga registrerade potentiellt fororenade objekt
inom inventeringsomradet idag. Ingen information om potentiellt férorenade omréden har heller
patraffats i underlag fran Trafikverket eller Eskilstuna kommun. Vid kontakt med Lansstyrelsen
Sédermanland erhélls en miljoteknisk markundersékning for Vistergatan/Idunplan (Sweco Viak,
2003). Undersokningen berorde omradet vid Idunplan ddr numera en dagvattendamm och en park ar
belagd. Undersokningen visade att inga jordprov inneholl halter som 6versteg riktviarden for kinslig
markanvindning, KM (Naturvardsverket, 2009).

Séder om planomrédet finns MIFO-klassade objekt; ett tungmetallgjuteri, tva bilvardsanldggningar
och tva anldggningar for drivmedelshantering. Risken att fororeningar fran dessa har spridits bedoms
som liten.
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Miljotekniska och vigtekniska undersokningar har utforts i projektets tidiga skede i syfte att
undersoka eventuellt fororeningsinnehéll i jordmassor som berdrs av planerade viagarbeten samt
avgora ateranviandning eller omhindertagande av 6verskottsmassor.

Avseende jordmassor patraffades tungmetaller 6ver Naturvardsverkets riktvarden for kanslig mark
(KM) i flera skruvborrprover. Kobolt patriffades i fem prover, nickel i sex prover och vanadin i tva
prover. Proverna med de forh6jda tungmetallhalterna patriaffades i fyllning samt i naturligt material.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Den naturliga jordarten inom planomradet ar lera (se figur 4.7). Idunplan ligger cirka 500 meter norr
om Eskilstunaén. En tidigare utford miljoteknisk markundersékning visar att marken vid Idunplan
bestér av fyllning bestdende av torrskorpslera uppblandat med sten och sand ner till cirka en meters
djup, underlagrat av naturlig torrskorpslera (Sweco Viak; 2003).

Figur 4.7. Karta Over jordarter (SGU, 2023); gul farg: lera, bla farg: sandig moran, rod farg: berg.



Grundvattennivan har uppmatts till nivn -0,3 meter i den sydostra delen av omradet, respektive -0,5
meter inom nordostra delen. De uppmatta nividerna motsvarar en grundvattentryckniva varierande
mellan cirka 2,1 — 2,8 meter under markytan. Grundvattenytans nivé kan variera over aret beroende
pa regn, sndsmailtning, dranering etcetera. Grundvattennivan vid méitningstillfallet bedoms utgora
lagvattenniva. For att sidkerstilla detta méste jamforelse utforas med andra grundvattenrér inom
omradet med langre historik.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen av det nya hogersvangfiltet ar last till cirkulationsplatsen Idunplan.

5.2.  Val av utformning

Olika forslag pa ett tillkommande hogersviangskorfilt har utretts. Utformningen pa
hogersviangskorfiltets inledningsstriacka har varierat i de olika alternativen. Det har ocksé utretts olika
alternativ pa utformning av géng- och cykelviagen. I Figur 5.1, 5.2, och 5.3 redovisas de olika
utformningsalternativen dér bla yta visar nya anldggningar.

Figur 5.1. Utformningsalternativ 1 Figur 5.2. Utformningsalternativ 2
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Figur 5.3. Utformningsalternativ 3

Utformningsalternativ 1 (Figur 5.1) ger ett liknande stort markansprik som alternativ 3 men
linjeféringen/utformningen ger ett lingre komagasin s att fordon inte hindras.

Utformningsalternativ 2 (Figur 5.2) dr bast val ur trafiksikerhetssynpunkt men véljs bort pd grund av
stort markansprak.

Utformningsalternativ 3 (Figur 5.3) ger det minsta markanspraket men utformningen medfor att
hogersvangfiltet ej uppfyller sin funktion vid hog trafikintensitet. Vid dessa tillfallen kommer det att
bildas en ko som gar ut i korfaltet (rakt fram mot cirkulationen) och hindrar trafik som skall in i
cirkulationen.

Tillkommande hogersvangskorfalt och gang- och cykelviagen planeras att utformas enligt
utformningsalternativ 1 (Figur 5.1). Vald utformning ger fortfarande en godtagbar trafiksiker 16sning
men till ett mindre markansprak. Utformningsalternativ 1 blir darmed det mest fordelaktiga
alternativet och det som fortsatt planering och projektering har utgatt ifran.

Utformning

Hogersviangskorfaltet utformas med en kanalbredd pa 4,2 meter. Langs hogersvangskorfaltet anlaggs
kantsten pa hoger och vinster sida. Kantstenstillagg pa 0,4 meter anldggs mellan kanalbredd och
kantsten. Mellan hogersvangskorfaltet och befintlig cirkulationsplats foljer en langsgaende mittrefug
med bredd pé > 1 meter. Ny gdng- och cykelvag ar 3 meter bred och skiljeremsans bredd varierar langs
striackan, se figur 5.4.
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Figur 5.4. Typsektion pa hogersvangskorfalt och gang- och cykelvag

Vig och gang- och cykelviag avvattnas med drianering och dagvattenbrunnar. Lings gadng- och
cykelvigen anlaggs ett tickdike dar utrymme finns. Dréanering anldaggs langs hela gang- och
cykelvagen.

Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver den sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller plan inte
genomfors. Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ vid bedomning av miljokonsekvenser
for vagplanen. Nollalternativet ska inte forviaxlas med nulédget, utan ska beskriva en trolig framtida
utveckling om den planerade atgirden inte genomfors. Nollalternativet innebir att trafikeringen 6kar
enligt prognos men inget hogersvangfalt byggs.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt redovisas pa plankarta och faststills. I detta projekt avses SK1
som innebir fastighetsatgarder.

6. Effekter och konsekvenser av projektet
6.1. Trafik och anvandargrupper

Planerade atgarder ger béttre framkomlighet och hogre kapacitet for fordonstrafiken. Det ger en liten
forsamring for gang- och cykeltrafikanter eftersom tva korfalt méste korsas, men upphéjningen av
korsningspunkten minskar fordonstrafikens hastighet. Sammantaget bedoms atgérden som positiv.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

For lokalsamhallet och den regionala utvecklingen bed6ms hogersviangsfiltet i cirkulationen som
positivt d& det bidrar till ett battre trafikflode genom staden.

For staden innebir ombyggnationen ett till korfilt som ger en storre andel hardgjord yta. Okad andel
hérdgjord yta paverkar staden negativt nar det kommer till att hantera dagvatten och kraftiga regn,
samt medverkar till att 6ka temperaturen i staden vid varmebdljor. Flera trad méste tas bort vid
ombyggnationen vilket innebér att den totala krontackningsgraden i staden péverkas negativt.

6.3. Milj6 och hélsa

Buller

D4 det nya hogersviangfiltet hamnar narmare bostdder 6ster om vig 53 far dessa nagot hogre
berdknade ljudnivéer i planforslaget jamfort med nollalternativet. Ekvivalent ljudniva berdknas 6ka
upp till 2 dBA och maximal ljudniva berdknas 6ka upp till 3 dBA. Vid bostiader blir beridknad
ekvivalent ljudnivd som hogst 65 dBA och berdknad maximal jjudniva som hogst 75 dBA.

Konsekvenser av planforslaget ar att de bostdder som ligger narmast den sodra delen av
hogersviangfaltet far nagot hogre ljudnivdaer utomhus vid fasad, upp till 2 dBA hogre ekvivalent
ljudniv4, i 6vrigt ar skillnaden i ljudnivd marginell mellan nollalternativet och planférslaget. For de
bostédder som ligger narmast hogersviangfiltet i soder foreslas fasaddtgiarder och uteplatsatgérder sa att
riktvarden for trafikbuller inomhus klaras.

I nollalternativet ar berdknad ekvivalent ljudniva ca 1 dBA hogre 4n i nuliget. Detta beror pa den
allménna trafikokningen for hela samhillet som antagits.

Luftkvalitet

Det nya hogersviangfiltet medfor en jaimnare trafikrytm som minskar stillastaende och kobildning.
Detta bedoms ge positiva effekter pa luftkvaliteten da farre inbromsningar med efterféljande
accelerationer behover goras samt att tiden for tomgéngskorning minskas. Omradet ndrmast
cirkulationsplatsen dr 6ppet och vilventilerat vilket gor att luften omsitts, till skillnad mot slutna
gaturum. Framtidens fordonsflotta bed6ms generellt genera ldagre utslapp till foljd av battre motorer
och effektivare rening. Detta gor att det finns goda forutséttningar for att bidra till att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft inte férsdmras.

Sammantaget bedoms planerade atgarder ge mycket sma positiva konsekvenser for luftutslappen vid
cirkulationsplatsen.

I nollalternativet sker ingen forandring som péverkar trafikrytmen jamfort med idag. Utslappen fran
fordonsflottan pa grund av battre motorer och effektivare rening bed6ms minska dven i
nollalternativet. Mycket smé positiva konsekvenser uppstar avseende luftutslapp i nollalternativet.

Barridarer och trygghet

Ombyggnationen av cirkulationen syftar till att ge en forbattrad framkomlighet f6r fordonstrafiken
med minskade vantetider och kobildningar. For gang- och cykeltrafikanter innebir det nya
hogersvangfiltet att ytterligare ett korfalt méaste passeras vid befintligt 6vergangsstille 6ver
Carlaviagen. En upphojd refug anldaggs mellan korfilten vilket 6kar trafiksakerheten och tryggheten att
passera samt minskar de negativa konsekvenserna.

Sammantaget bedoms planerade atgiarder innebara sma negativa konsekvenser avseende barridrer och
trygghet for oskyddade trafikanter och mattligt positiva konsekvenser for fordonstrafiken.

I nollalternativet sker ingen férandring avseende framkomligheten och tryggheten att passera jamfort
med idag. Inga konsekvenser uppstéar.
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Yt- och grundvatten

Projektet har en mycket liten inverkan pa yt- och grundvatten da det inte medfor vare sig djupare
schakter i ndgon storre omfattning eller nagra betydande tillkommande ytor att avvattna. Inga
konsekvenser bedoms uppsta i vare sig planalternativ eller nollalternativ.

Kulturmiljo

Planerad ombyggnation av cirkulationen bedéms inte innebéra nagot intrang i registrerad
fornlamning eller andra kulturmiljévarden.

Sammantaget bedoms planerade atgiarder innebédra sma negativa konsekvenser avseende kulturmiljo.
Inga konsekvenser uppstar i nollalternativet.

Naturmiljo, biologisk mangfald och skyddade arter

Planerat vagbyggande innebar paverkan pé ett fatal trad. Inom ramen for utférd tradinventering
inventerades totalt 41 trad. Av dessa ar majoriteten yngre 16vtrad som faller utanfor klassificeringen
for skyddsviarda trad, som enskilt inte har ndgra sdrskilda naturvirden. Traden utgor dock ett gront
inslag och variation i omgivningen och skapar tillsammans ett naturvirde for omradet.

Vigens utformning kommer att ta mark i ansprak dar det idag vaxer tradgrupper av bok (nr 1, 20),
samt en del av de bohuslindar som &r planterade i spaljé (nr 4—10), se tradinventering bilaga 1 for
referens. Dessa triad foreslas gravas upp med omsorg och omplanteras pa andra stéllen i naromrédet.
Metoden for att flytta trad kraver ofta god planering och specialmaskiner, samt att omplanteringen
sker under lamplig tid under aret. Ett fagelbo iakttogs dven i en av bokgrupperna, bendmnt trad 20.
Tradet berors av atgiarderna varfor hackande figlar kan paverkas negativt om tradet gravs upp under
hackningstiden.

De poppeltrad (nr 25—34 i tradinventeringen) som finns placerade i den norra delen av
inventeringsomradet uppfyller Naturvardsverkets definition av allétrdd. Den planerade
vagstrackningen kolliderar dock inte med dessa trad och darfor bedoms det att dessa allétrad ska
kunna sta kvar i nuvarande lage, utan skada, forutsatt vidtagna skyddsatgirder. En god regel vad giller
hinsyn och skyddsatgirder ar att undvika transporter och arbete under tradkronorna for att undvika
skada pé tradens rotsystem eller jordkompaktering. Slutsatsen ar darmed att inga allétrad péverkas
negativt av vigatgirderna.

Fagelbon forekommer i fem av tio poppeltrad, varfor det kan antas att allén ar av betydelse for
hickande faglar. Traden bedoms inte att paverkas enligt ovan, séledes blir livsmiljoerna kvar dven
efter genomford atgiard. Eftersom miljon ar redan kraftigt paverkad av buller och ménsklig aktivitet
bedoms det att konsekvenser till f6ljd av arbetsmaskiner eller mansklig niarvaro i narheten av traden
bor rimligen betraktas som obetydlig.

Den sammanvigda bedomningen &r att inga negativa konsvenser uppstar for naturmiljon, eftersom
eventuella skador kan undvikas genom foreslagna skyddsatgarder (se avsnitt Forslag till
skyddsatgirder under byggnadstiden) samt tridomplantering.

I nollalternativet sker ingen férandring avseende naturmiljo jamfort med idag. Inga konsekvenser
bedoms uppsté for de naturmiljoaspekterna.

Klimat

Klimatpaverkan

Byggande av vig inklusive schaktarbeten och transporter medverkar till utslapp av klimatpaverkande
gaser. Det finns flera satt att minska klimatpaverkan for ett vagprojekt, bland annat genom att minska
mangden material och att anvinda material och drivimedel med ligre klimatgasutslapp ur ett
livscykelperspektiv. Omfattningen av de klimatutslapp som projektet orsakar dr svara att bedoma da

27



ingen klimatkalkyl gors inom ramen for projektet. Projektet stravar efter att minska utslappen s&
mycket som mdjligt. Projektets syfte dr inte att 6ka trafiken forbi cirkulationsplatsen utan enbart
underlatta framkomligheten for radande trafik. Projektet 6kar ddrmed inte klimatutslappen, i
forhallande till nollalternativet, under drifttiden. Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa.

I nollalternativet sker ingen trafikforandring vilket innebéar att inga konsekvenser uppstar.

Klimatanpassning

Ledningar for avledning av dagvatten dimensioneras enligt TRVINFRA-00231 version 2.0, dvs for 10-
ars regn. Planerad byggnation kommer inte att paverka skyfallshanteringen inom omrédet naimnvart
eftersom de ytor som berors redan idag hanteras inom omradet. Konsekvenserna blir férsumbara.

I nollalternativet sker ingen forandring vilket innebér att inga konsekvenser uppstar.

Fororenad mark

Planerad ombyggnation av cirkulationen bedoms inte innebéra nigon paverkan pa markmiljo. Utifran
genomforda undersokningar och markanviandning bedoms inte fororeningssituationen kriava négra
efterbehandlingsinsatser. All jord som innehaller halter under riktviardet for MKM bed6ms ur
miljoteknisk synpunkt vara lampliga att ateranvinda inom projektet.

Generellt patraffades ldga halter av analyserade &mnen, under riktviarden for KM. Halter av kobolt
strax over riktviarde for KM beddms utgoras av bakgrundshalter.

Utifran genomforda undersékningar och markanvindning bedoms samtliga massor ur miljoteknisk
synpunkt vara lampliga att dteranvindas inom projektet, dd uppmatta halter understiger riktvirden
for MKM.

Massorna bedoms dven kunna dteranviandas utanfor entreprenaden. Eftersom uppmatta halter av
framfor allt bly, kadmium, zink och krom 6verstiger MRR, bor kontakt med tillsynsmyndighet tas
innan ateranvinding sker, for att utreda eventuellt behov av anmélan om &teranvindning for
anldggningsandamal.

I nollalternativet sker ingen forandring vilket innebar att inga konsekvenser uppstar.
6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Da projektet bedoms vara ett mindre projekt har ingen samhéllsekonomisk bedémning tagits fram.
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Denna végplan utformas for ett av flera projekt 1angs vig 53 genom Eskilstuna som syftar till att
forbattra framkomligheten och sidkerheten lings vagen. Trafikverket utfor aven dtgirder i tre andra
korsningspunkter som ligger langs en delstriacka av vag 53, soder om Idunplan. Dessutom pégér
atgarder vid trafikplats Varby dir viag 53 moter vag E20. Tillsammans bedoms foreslagna atgiarder
innebdra en tydlig kapacitetsokning och 6kad trafiksakerhet for alla trafikanter langs vag 53 i
Eskilstuna.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer framkomligheten att vara begriansad, bade for fordonstrafik och oskyddade
trafikanter. Schaktarbeten kommer att generera 6verskottsmassor som méste laggas upp for att
eventuellt dteranvindas inom projektet, i annat narliggande projekt eller transporteras bort. Det ar
trangt om utrymme for etablering och upplag. Ingen massberiakning har gjorts inom ramen for
projektet men en bedomning ar att ett 6verskott av massor uppstar. Eftersom omrédet ar plant och
inga djupa schakter kravs for planerad atgard blir masshanteringen av mindre omfattning.
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Arbetsmaskiner och transportfordon kommer att forekomma i naromradet. Transporter av material
till och frén arbetsplatsen kommer dven att belasta anslutande végar.

Forslag till skyddsatgarder under byggnadstiden

Nedan forslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmétt dokumenteras i projektets miljosakring.

Risk, sékerhet och buller
Under byggtiden bor sékerhetsrisker och storningar minimeras. Tillgédnglighet och information till
boende och trafikanter prioriteras eftersom manga manniskor passerar och vistas har.

Buller fran verksamheten begrénsas i enlighet med Naturvardsverkets allménna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15)

Schakt och masshantering
Under byggtiden efterstravas god massbalans, resurssnél teknik, god logistik och atervinning av
massor i projektet.

Upplaggning av fororenade massor vid mellanlagring och transport laggs pa téatt underlag.

Under byggskedet ska entreprendren vara uppmairksam pa avvikande lukt och synintryck som kan
indikera pa fororeningar. Sakkunnig personal ska vid behov tillkallas for kontroll av att eventuellt
fororenade massor hanteras pa ett miljomassigt korrekt sitt.

Ingen schakt fir forekomma i de omraden dar invasiva arter forekommer. Omradet bor inte heller
nyttjas som exempelvis en tillfallig upplagsplats.

Kulturmiljo
Om kulturlager, fynd eller anldggningar patraffas i ssmband med schaktning, ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med Lansstyrelsen kulturmiljéenhet.

Naturmiljé och gestaltning/landskap

I den norra delen av atgdrdsomradet forekommer en tradallé bestdende av poppeltrad. Tridallén
omfattas av det generella biotopskyddet men péaverkas ej av planerad verksamhet. Det rekommenderas
dock att dessa trad skyddas genom att uppfora ett tillfalligt stangsel runt tradkronans dropplinje. Det
medfor att man kan minimera eller undvika risk for fysisk skada pa traden, samt sékerstilla att jorden
runt rotzonen inte kompakteras till f6ljd av korande arbetsfordon och maskiner.

Trad som vixer pa mark som ska ianspraktas bor gravas upp med omsorg och forflyttas till nytt lage i
naromradet. For att traden ska fa basta mdjliga forutséattningar till 6verlevnad efter flytten
rekommenderas denna procedur under hosten, september-oktober. Detta eftersom lufttemperaturen
ar lagre och marken ar sannolikt fuktigare. Trad bor inte flyttas under sommaren. Lampliga ldgen for
flytt av trdden framgar av tradinventeringen, bilaga 1. Trad i formklippt allé som inte flyttas ska
skyddas med inbradning och stingsling s att korning omkring rotzonen ej forekommer.

Om traden méste avverkas helt av ndgon anledning kan tradstammar anviandas for att bygga upp
faunadepder inom omréadet. Faundepaer ska dock betraktas som ett andra hands alternativ. En
faunadepd innebir en strategisk placering av vixtmaterial och dod ved for att forstdrka ett omrades
naturviarden. Detta genom att erbjuda djur med en viloplats, fodos6komrade eller 6vervintringsplats.

Ett antal trad som paverkas under byggtiden utgor en livsmiljo for hackande faglar. Darfor
rekommenderas det att inga trad utsitts for skada eller pataglig storning under héckningstiden.
Fagelhiackning varierar beroende pa den specifika figelarten samt geografisk region i Sverige, men
generellt ar perioden mellan 1 april och 30 juni.
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7. Samlad beddmning

Transportpolitiska mal

For svensk transportpolitik ar det 6vergripande maélet att sdkerhetsstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande mélet ar uppdelat i tvd huvudmal, funktionsmaél och hansynsmal.

Syftet med funktionsmalet ar att skapa tillganglighet for resor och transporter. Utformning, funktion
och anvindning ska bidra till att erbjuda alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt frimja utvecklingskraften i hela landet. Transportbehovet ska vara jamstéllt och
svara pé ett likvardigt satt mot bade kvinnors och méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas for
att uppnd miljokvalitetsmalen, frimja 6kad hélsa och samtidigt sdkerhetsstilla att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.

Funktionsmalet

Utbyggnaden av ett hogersvingsfilt i den befintliga cirkulationen bedoms innebira ett positivt bidrag
till funktionsmalet genom att 6ka transportsystemets kvalitet och anvindbarhet. Hogersvangsfaltet
bedoms frimja 6kad framkomlighet och tillganglighet.

Hansynsmalet

Hogersviangsfiltet bedoms bidra till 6kad hélsa genom mindre luftféroreningar da kobildningen
forvantas minska samt 6ka trafiksdkerheten i cirkulationen.

Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har tagit fram 16 nationella miljokvalitetsmal for att uppna en hallbar samhallsutveckling,
se figur 7.1. Att sidkerstilla en hialsosam och god miljo for bade nuvarande och kommande generationer
med hinsyn till sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter ar en central del av en héllbar
samhaillsutveckling. Malet for arbetet mot en héllbar utveckling innebér att skydda manniskors hilsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas
langsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap.

Bara naturlig
Giftfri miljs
férsurning
Levande sjsar och
Saker stralmiljs PRA Ingen svergsdning
/ vattendrag
Hav i balans samt e Vi
=== Myllrande vatmarker j ‘ Levande skogar
Storslagen fjallmiljo I a God bebyggd miljé

Figur 7.1. Sveriges 16 miljokvalitetsmal
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De miljokvalitetsmél som ar relevanta for detta projekt ar Begransad klimatpaverkan, Giftfri miljo, Ett
rikt véxt- och djurliv samt God bebyggd miljo.

Begransad klimatpaverkan - Projektet syftar inte till att 6ka trafikarbetet pa vig 53, utéver den
prognosticerade trafikokning som uppkommer dven i nollalternativet. Klimatutslappen bedéms darfor
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inte 6ka under drifttiden. For att minska klimatutsldppen under byggtiden viljs metoder och material
med sa liten klimatpdverkan som mgjligt. Projektet paverkar dock maluppfyllelsen avseende
Begrinsad klimatpaverkan négot negativt under byggtiden, eftersom maskiner och transporter med
mera genererar utslapp.

Giftfri miljo - Fororeningsspridning frén markfoéroreningar undviks genom undersckningar och
skyddsétgirder. Eventuella fororenade massor omhéndertas. Inga nya giftiga amnen byggs in i
anldggningen. Projektet varken bidrar eller motverkar maluppfyllelse avseende Giftfri miljo.

Ett rikt vaxt- och djurliv - Vixt- och djurlivet ar begrinsat i denna stadsmiljé men projektet padverkar
ett antal tradd som behdver tas ned. Inga skyddsvirda arter finns knutna till traden. Projektet
motverkar maluppfyllelse marginellt gillande Ett rikt vaxt- och djurliv.

God bebyggd milj6 - Boendemiljon i omradet dr redan idag starkt paverkat av staden och trafikmiljon.

Det nya hogersvangfiltet paverkar bullersituationen negativt for ett par flerbostadshus. Projektet
motverkar maluppfyllelsen avseende God bebyggd miljo.

Sammanstallning av effekter och konsekvenser

I tabell 7.1 redovisas en sammanstillning av effekter och konsekvenser for de mest relevanta
aspekterna i och omkring planomrédet.

Tabell 7.1. Sammanstdllning av effekter och konsekvenser.

Aspekt Effekter och konsekvenser

Trafik och anvandargrupper Planerade atgirder bedoms innebara positiva konsekvenser for
framkomlighet och kapacitet for fordonstrafiken. For gang- och
cykeltrafiken blir det en liten forsdmring eftersom tva korfalt
maste korsas, men samtidigt blir korsningspunkten upphéjd och
dirmed hastigheten for fordonstrafiken langsammare.

Lokalsamhalle och regional Planerade atgirder bedoms innebira positiva konsekvenser for
utveckling lokalsamhallet och regional utveckling genom att 6ka
framkomligheten genom Eskilstuna.

Landskapet och staden Planerade atgirder bedoms innebdra sméa negativa konsekvenser
avseende fillning av trad péa platsen, da ett fatal trid maste
fillas. Med de planerade atgdrderna, en ny refug planterad med
buskar och perenner, bedoms projektet ge smé positiva
konsekvenser.

Buller Planerade atgirder bedoms innebdra sma negativa konsekvenser
for bostdder narmast hogersvangfaltet nar det giller buller
utomhus. Detta kompenseras till viss del av fasadétgiarder och
uteplatsdtgarder for att sinka ljudnivin inomhus och pa
uteplats.

Luftkvalitet Det nya hogersviangfiltet medfor en jamnare trafikrytm med
farre inbromsningar och efterféljande accelerationer vilket
bedoms ge positiva effekter pa luftkvaliteten. Planerade dtgirder
bedoms ge mycket smé positiva konsekvenser for luftutslappen.

Barridrer och trygghet Projektet innebér en battre framkomlighet for fordonstrafiken
men for gédng- och cykeltrafikanter innebir det nya
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hogersviangfiltet att ytterligare ett korfalt méaste passeras vid
befintligt 6vergingsstille 6ver Carlavigen. Planerade atgéarder
bedoms innebira smé negativa konsekvenser avseende barridrer
och tryggheten for oskyddade trafikanter och mattligt positiva
konsekvenser for fordonstrafiken.

Yt- och grundvatten

Inga konsekvenser bedoms uppsta da projektet har en mycket
liten inverkan pa yt- och grundvatten.

Kulturmiljo

Planerade atgéarder bedoms innebara smé negativa konsekvenser
avseende kulturmiljo.

Naturmiljo, biotopskydd och

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljon,

skyddade arter eftersom eventuella skador kan undvikas genom foéreslagna
skyddsatgirder samt traidomplantering.
Klimat Byggande av vig inklusive schaktarbeten och transporter

medverkar till utslapp av klimatpéverkande gaser. Omfattningen
av de klimatutslapp som projektet orsakar ar svara att bedoma
déa ingen klimatkalkyl gérs inom ramen for projektet. Projektet
stravar efter att minska utsldppen sa mycket som mojligt.
Projektet 6kar inte klimatutslappen under drifttiden da syftet
inte ar att 6ka trafiken. Konsekvenserna bedoms bli smé och
negativa.

Fororenad mark

Planerad ombyggnation av cirkulationen bedoms inte innebéra
nagon paverkan pd markmiljo. Utifrdn genomforda
undersokningar och markanvandning bedéms inte
fororeningssituationen krava nagra efterbehandlingsinsatser.
Konsekvenserna bedéms bli férsumbara.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundliggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens. Hansynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsméatt och
skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pé lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske,
bésta majliga produkter och teknik ska anvindas och ansvar ska tas for eventuella skador.
Verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora vasentlig skada pa milj6 eller manniskor.

Denna viagplan med miljobeskrivning tas fram for att identifiera projektets forutsebara paverkan pa
maéanniskors hilsa och pa miljon si att anpassningar, forsiktighets- och skyddsatgirder kan foreslas.
Kunskap har inhdmtats via ssmmanstéillning av underlagsmaterial fran bland annat myndigheter,
samrad med myndigheter och allménhet, platsbesok, failtundersokningar, utredningar och
inventeringar under projektets planeringsprocess.

De skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt i 6vrigt som kravs for att forebygga, hindra
eller motverka att projektet medfor skada eller oligenhet for ménniskors hilsa eller miljon beskrivs i
denna vagplan. Trafikverket kommer vid upphandling av entreprenor stilla krav pa val av produkter
som anvands i projektet enligt Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling TDOK
2012:93.

Genom att uppskatta materialatgangen ger vigplanen en handledning for det fortsatta arbetet med att
uppritta en bygghandling. Overskottsmassor ska i storsta majliga man &teranvindas inom projektet.
Inget naturgrus ska anvindas.

Trafikverket har identifierat ett behov av ett hogersvangfilt i cirkulationsplats Idunplan langs vig 53
for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Lokaliseringen ar last till cirkulationsplatsen
men olika utformningar har provats. Vald utformning innebér ett godtagbart markansprak och
trafiksdkerhet. Ett mindre markansprak medfor kapacitetsproblem.

Vid val av atgirder avseende miljanpassning, forsiktighets- och skyddsatgirder har hansyn tagits till
vad som ar ekonomiskt forsvarbart att genomfora i férhallande till projektets syfte samt dess paverkan
pa miljon.

Eventuella skador eller olagenheter som uppstar till f6ljd av projektet under bygg- eller driftskede

kommer Trafikverket att avhjéalpa i den omfattning det anses skaligt enligt miljobalken. Trafikverket
arbetar forebyggande for att undvika skador, oldgenheter och olyckor.

Hushallning med mark- och vattenomrade

Projektet tar ingen jordbruks- eller skogsmark i ansprak enligt kapitel 6.3.9 Naturresurser.

Vig 53 utgor riksintresse for kommunikationer enligt MB 3:8. Riksintresset gynnas av planerade
atgirder d& sdkerheten och framkomligheten 6kar med det nya hogersvangfltet.
Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormer. Syftet med dessa normer ir att fastlagga en
hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljon kan utsattas for. En
miljokvalitetsnorm &r inte en niva som ar acceptabel att striva efter, utan malsattningen ska vara att
en god milj6 uppratthalls eller forbattras.
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Miljokvalitetsnormerna omfattar utomhusluft, buller och vattenkvalitet.

Utomhusluft
Inga miljokvalitetsnormer for utomhusluft bedoms paverkas negativt till f6ljd av planerat projekt.
Bedomningen ir att luftsituationen forbattras nagot av en jaimnare trafikrytm.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran alla véagar, jarnvégar, flygplatser,
tillstdndspliktiga hamnar samt vissa storre, utpekade industrigrenar i de storsta kommunerna.
Kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000 invanare, samt Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartlaggningar och darefter ta fram och faststilla dtgardsprogram for att minska
bullerstorningar. Detta innebar att Eskilstuna, som har ca 105 000 invénare, vart 5:e ar utfor en
bullerkartldggning. Fran den kan man sedan utldsa hur dagens bullersituation ser ut och var de mest
bullerutsatta finns. Det blir ddrmed littare att se var bullerskyddsétgiarder lampligast sitts in etcetera.

Planforslaget innebar en sa liten fordndring s att det inte paverkar miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller.

Vatten
Det finns inget yt-eller grundvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer och som paverkas av
planen.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigplanen omfattar ett hogersvangsfilt i den befintliga cirkulationsplatsen vid Idunplan i Eskilstuna
tatort. Marken som tas i ansprak ar gatumark och parkmark.

Markansprak redovisas pa plankarta 301T0201.

Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dir kommunen ar huvudman for allmédnna platser uppkommer ingen
vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behévs for vigen. Denna vigplan
berér tvé detaljplaner, se kapitel 11 Overensstimmelser med kommunala planer.

Pa plankarta 301To201 dr vigomrade inom detaljplan markerat med blétt raster och beteckningen V2.
Omrédet inom detaljplan omfattar ungefir 1750 kvadratmeter och bestar av mark som behovs for
hogersvangsfaltet.

Tillfallig nyttjanderatt

Inom omraden med detaljplan dir kommunen adr huvudman for allmanna platser kan tillfallig
nyttjanderétt inte ges i strid mot planen. Dock kan omraden som i planen dr “allmén plats, det vill siga
gator och parkmark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt och anvindas som arbetsomrade.

Omradet inom detaljplan omfattar ungefar 2100 kvadratmeter och omfattar mark som beh6vs under
byggtiden for arbetsyta och upplag.
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10. Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar systematiskt for sdkerstillande av miljohdnsyn under projektering och byggskede.
Inom detta systematiska miljokravarbete f6ljs krav upp. Under det fortsatta arbetet kan det krévas
sakprovningar och kontroller under byggskedet.

Kontroller under byggskedet

For att minska pdverkan pd miljon kommer arbetet med projektets miljomal, i planen faststéllda och
ovriga foreslagna skyddsatgarder att f6ljas upp och hanteras genom krav och rekommendationer i
Trafikverkets miljosdkring plan- och bygg, samt kravstéllas direkt i den bygghandling eller det
forfragningsunderlag som tas fram infor upphandling av entreprendr.

Utsldppen av klimatpaverkande gaser under byggskedet paverkas i hog utstrackning av material- och
metodval samt masshantering. Entreprenorens material- och metodval samt uppfyllande av effektiva
transporter och dteranvindning av massor dokumenteras i syfte att kunna visa att hansyn har tagits
till kravet och vad det har inneburit i minskade klimatutsléapp.

Buller fran verksamheten begrinsas i enlighet med Naturvardsverkets allménna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15). Kontroll av buller utfors genom matning, om befogade klagomal uppstér
fran niarboende, eller vid behov for att verifiera storning. Matning utfors av en person med
dokumenterad erfarenhet av bullermétning.

Innan arbeten paborjas kontrolleras att det finns en plan for att minimera sikerhetsrisker och
storningar for boende och trafikanter. I planen ska dven framga hur tillgéngligheten for alla trafikanter
ska kunna uppratthéllas under byggtiden och hur information ska kunna n4 ut till trafikanter och
boende. Planen ska stimmas av och uppdateras 16pande under byggtiden.

Innan arbeten paborjas ska sikerstillas att trddallén med poppel ar skyddad med stdngsel runt
tradkronans dropplinje.

I projektet ingér att avsitta tid for att grava upp och flytta trad som paverkas under histen (september
till oktober) for att de ska kunna etablera sig och 6verleva pa ny plats i niromradet. Med hansyn till
hickande faglar bor dven restriktioner i tid inforas avseende arbeten med pétaglig storning. Sddana
arbeten bor inte utféras mellan 1 april och 30 juni.

Innan byggarbeten paborjas och trad flyttas behover avtal och 6verenskommelser for markatkomst for
plantering eller utliggning av déd ved goras.

Entreprenoren ska upplysas om att ingen schakt eller annan anvindning av marken far forekomma i
de omraden dir invasiva arter forekommer.

Entreprenoren ska upplysas om att omedelbart avbryta arbetet och kontakta bestéllaren om de
patraffar kulturlager, fynd eller anldggningar i samband med schaktning. Bestillaren kontaktar
Lansstyrelsen kulturmiljoenhet.

Om borttransport av massor ar aktuellt ur anldggningssyfte ska dessa hanteras utifran
fororeningsgrad. Massor med halt 6ver KM bér inte blandas med dvriga jordmassor. Aven massor mad
avvikande farg eller lukt ska hanteras separat. Fyllnadsmassor och naturliga massor bor inte blandas.

Massor som borttransporteras ska lamnas till en mottagare som ar godkand for att ta emot massorna.
Sakprovningar
Innan byggstart for planerat projekt kraver vissa dtgarder anmailan, dispens eller tillstind enligt

miljobalken och kulturmilj6lagen. I detta projekt har inga tillstdnd, dispenser eller anmélningar enligt
miljobalken eller kulturmiljolagen identifierats. Inga biotopskydd eller strandskydd berérs.
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Paverkan som blir kidnd i senare skeden kan behova hanteras separat. For etableringsplatser eller
upplaggning av massor pd annan plats 4n det som anges pa plankartorna kan kravas samrad med
lansstyrelsen (12 kap 6 § Miljobalken och/eller 2 kap 10 § Kulturmilj6lagen).

Linsstyrelsen kan komma att fatta beslut om att en arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen ska
genomforas for att faststilla om det finns dnnu ej registrerade forn- och/eller kulturlamningar.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplan. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstand att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. Fér den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.
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Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdaknat att
ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Overensstammelse med kommunala planer

Oversiktsplan
Viagplanen bedoms stimma 6verens med den aktuella 6versiktsplanen for Eskilstuna kommun.

Tabell 11.1 Detaljplaner

Namn Syfte Paverkan Laga kraft

Idunplan mm Eskilshem 4:1 del Detaljplanen upprittades for att Projektet bedoms paverka mark 2004-05-27
av bygga om befintlig signalreglerad | for park, bostdder och huvudgata.
korsning till en cirkulationsplats.
Arbetet var en del av ett projekt
som syftade till att forbattra och
forskona infarten fran E20 till

centrum betréffande
trafiksiakerhet, stadsbild och
framkomlighet.
Namndemannen Stadsplanen upprittades for Delar av stadsplanen ar ersatt av 1958-04-18
bostadsdndamal. detaljplanen Idunplan. Projektet

paverkar prickmark som enligt
planen inte fir bebyggas.

Hogersvingsfiltet ligger inom detaljplanen "Idunplan mm Eskilshem 4:1 del av”. Projektet bedoms
paverka mark for park, bostdder huvudgata i detaljplanen. Projektet paverkar dven detaljplanen
“"Namndemannen”. Dar bedoms projektet paverka prickmark som enligt planen inte far bebyggas.
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Figur 11.1. Detaljplan "Idunplan mm Erikshem 4:1 del av” med projekterat hbgersvéngsfélt illustrerat ovanpa.
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Figur 11.2. Detaljplan "Ndmndemannen” med projekterat hogersvangsfalt illustrerat ovanpa.

En vag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestimmelse. I praktiken
innebar detta att en véagplan inte bor faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sé att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.
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Omarbetning av detaljplanerna kommer att bedrivas parallellt med arbetet med denna vigplan genom
ett samordnat forfarande.

11.2. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Formell handldggning av vagplanen planeras att ske under 2024. Under forutsittning
att vigplanen vinner laga kraft ar byggnationen planerad att starta tidigast 2025.

Markansprak redovisas pa plankartorna.
11.3. Finansiering

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Eskilstuna kommun. Totalkostnaden for projektet
bedoms vara 17 miljoner kronor.
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