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Trangsektorsplaner

1 Trangsektorsplan for Vastsverige

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackorna Alingsas—
Herrljunga och Oxnered—Herrljunga—Boras—Géteborg under Tagplan 2027 under
perioden 13 december 2026 till 22 augusti 2027.

1.1 Bakgrund

Under 2027 pagar arbete pa Vastra stambanan mellan Alingsas och Olskroken. Det
handlar om att byta ut flera sparvaxlar och kontaktledningsanldggningen, samt
bergskrotning i tunnlarna. Detta arbete kraver hastighetsnedsattning och
enkelsparsdrift, vilket regleras i en kapacitetsplan. Vissa tider behover dock banan
vara helt avstiangd for trafik, vilket inte regleras i kapacitetsplanen.
Omledningsstrackor samt trafikerad stracka mellan Herrljunga och Alingséas
regleras istillet i denna trangsektorsplan.

1.2 Syfte

Trafikverket har upprattat en kapacitetsplan i syfte att maximera kapaciteten for att
i enlighet med 7 kap. 12 § jairnviagsmarknadslagen kunna tillgodose ans6kningar sa
ldngt som mojligt under arbetena pa strackan Alingsds—Olskroken. Det gar dock
inte att tillaimpa en kapacitetsplan pa andra strackor dn dar arbetet sker och darfor
upprittas denna trangsektorsplan i syfte att reglera kapacitetsutnyttjandet pa
omledningsstrackorna.

1.3 Omfattning

Tringsektorsplanen omfattar strickorna Herrljunga—Alings&s samt Oxnered—
Herrljunga—Boras—Almedal. Den giller fran 13 december 2026 till 22 augusti 2027,
under tiden strackan Alingsas—Partille ar totalavstangd.
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Figur 1 Strackor som omfattas av trangsektorsplanen
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2 FOrutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berorda striackor.

2.1 Herrljunga—-Alingsas
Vistra stambanan mellan Herrljunga och Alingsés ar dubbelsparig. Féljande
trafikplatser finns langs strackan.

2.1.1 Herrljunga vastra

Herrljunga vastra ar en forbigangsplats utan majlighet att vixla mellan upp- och
nedspér. Forbigdngssparen klarar ldnga godstag (750 meter). Platsen har inget
resandeutbyte.

Mellan sparen 25 och 26 (de tva sparen pa uppsparssidan) kommer gangbana och
belysning anordnas for att maojliggora lokrundgang, vaxling eller
vagnsyning/bromsprov. Spar 23 och 24 (nedsparssidan) kommer da anviandas for
passerande trafik i bada riktningar med mo6tesmajlighet.
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Figur 2 Herrljunga vastra
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2.1.2 Vargarda

Vargarda ar en driftplats med tre spar. Spar 1 och 3 har plattform med
resandeutbyte.

Figur 3 Vargarda med plattformsplaceringar
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2.1.3 Algutsgarden

Algutsgarden ar en forbigangsplats med kryssvaxlar i vister dnde.
Forbigangssparen klarar 1anga godstag (750 meter). Platsen har inget
resandeutbyte.

Figur 4 Algutsgarden, sparlayout
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2.1.4 Alingsas

Alingsas har fyra huvudspar och ett sidospar som ar avsett for uppstéillning. De
yttersta sparen (1 och 4) har en 350 meter lang plattform. Spéaren 2 och 3 har en
gemensam 250 meter lang mittplattform.

Spar o (nederst i bild) ar ett elektrifierat och signalreglerat sidospar, avsett for
uppstillning. Det finns plats for ett 150 meter langt tag pa vardera sidan om véxel
126.
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Figur 5 Alingsas
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Under tid da trdngsektorsplanen giller dr strickan upplaten for resandetag i
kategori B och kategori C. Pa strackan Herrljunga central-Vargarda far dessa tag
ENDAST framforas pa nedsparet. Uppsparet mellan Herrljunga och Vargéarda, samt
sparen 25 och 26 i Herrljunga vastra ar enbart upplédtna for godstrafik.

2.2 Oxnered-Herrljunga

Den 68 km l4nga strickan mellan Oxnered och Herrljunga #r enkelsparig och har
sex motesplatser med varierad langd. Dimensionerande stracka ar Vargon—
Grastorp (18 km) f6ljt av strackan Grastorp—Hékantorp (14 km).

2.3 Herrljunga—-Boras

Strackan Herrljunga—Boras dr 43 km lang. Strackan ar enkelsparig och har tre
motesplatser. Dimensionerande striacka ar Herrljunga—Ljung (11 km).

2.4 Borads—-Almedal

Strackan Boras—Almedal dr 67 km 1ang. Strackan ar enkelsparig och har sju
motesplatser. Dimensionerande striackor dr Bords—Sandared (10 km) och
Sandared—Rodberg (11 km).

3 Trafikering

Detta kapitel beskriver hur tagldgen ska ansdkas och planeras under tid da
trangsektorsplanen giller. Detta giller bade ansokan till faststilld tdgplan och
ansokan om restkapacitet efter att Tagplan 2027 faststallts.

Taglage som inte sokts kan anviandas av tig i annan kategori forutsatt att detta inte
paverkar andra taglagen enligt trangsektorsplanen.
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3.1 Tag med fa uppehall — kategori S

Snabbtig med hastighetskategori S omleds via Boras i bada riktningarna. Ansékan

sker enligt:
Ank Avg Ank Avg
Goteborg XX.20 Herrljunga |[(XX.56)| XX.07
Boras XX.09 | XX.19 Fristad XX.29 | XX.31
Herrljunga | XX.52 [(XX.02) Boras c XX.43 | XX.53

Sandared XX.01 | XX.02
Molnlycke | XX.32 | XX.33
Molndals 0 | XX.39 | XX.45
Goteborgs ¢ | XX.55

3.2 Tag med fa uppehall — kategori C

Tag med fa uppehall enligt hastighetskategori C har normalt resandeutbyte i
Alingsés varfor dessa tag bor vinda i Alingsas och ersittas med buss mellan
Alingséas och Goteborg.

Dessa tdg med ordinarie start- eller slutplats Goteborgs central ska darfor ansokas
med start- och slutplats Alingsas. Pa strackan Herrljunga central-Vargarda ar
endast nedsparet upplatet for dessa tag eftersom uppsparet ar allokerat for
lokrundgéng i Herrljunga vistra.

Ansokan sker enligt:

Ank Avg Ank Avg
Herrljunga ¥X.39 Alingsas XX.05
Alingsas [XX.55 Herrljunga %x.21

3.3 Tag med fa uppehall — kategori B

Tag med fa uppehall enligt hastighetskategori B har normalt resandeutbyte i
Vargarda och Alingsés. Dessa tdg bor vanda i Alingsas och ersidttas med buss mellan
Alingsas och Goteborg.

Dessa tdg med ordinarie start- eller slutplats Goteborgs ¢ ska darfor ansékas med
start- och slutplats Alingsas. Pa strackan Herrljunga central-Vargarda ar endast
nedsparet upplatet for dessa tag eftersom uppsparet ar allokerat for lokrundgang i
Herrljunga vastra.

Ansokan sker enligt:
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Ank Avg
Herrljunga ®H.25
Vargarda |[XX.36 ¥X.37
Alingsas |XX.48

Ank Avg
Alingsas ®X.12
Vargarda X¥.22 XX.23
Herrljunga MX.33

3.4 Tag med manga uppehall — kategori B

Till kategorin "tdg med manga uppehall” raknas de regionaltdg som normalt

trafikerar omledningsbanorna, samt tag mellan Goteborg—Varnamo och bortom pa
Kust till kust-banan. Nedanstaende tabeller ska anvindas vid ans6kan om taglége.
Taglage kan planeras med kortare gangtid ifall motande tag saknas vid det aktuella

tillfallet.

3.4.1 Oxnered-Herrljunga

Ansokan sker enligt:

Ank Avg | Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg | Ank Avg Ank Avg | Ank | Avg
Oxnered XX.30 XX.36 XX.06 Herrljunga XX.20
Vanersborg | XX.35 | XX.36 | XX.41 XX.11 Vedum XX.30 | XX.31
Vargdn XX.41 | XX.46 Vara XX.38 | XX.39 XX.23
Grastorp XX.58 | XX.01 Hakantorp | XX.43 | XX.48 XX.27
Hakantorp | XX.10 | XX.14 XX.30 Grastorp XX.58 | XX.59
Vara XX.18 | XX.19 XX.34 Vargdn XX.11 | XX.13
Vedum XX.26 | XX.31 Vanersborg | XX.20 | XX.24 XX.19 XX.49
Herrljunga | XX.40 Oxnered XX.29 XX.24 XX.54

Tiden for tag i relationen Goteborg—Vanersborg och omvént kan justeras pa

delstrickan Oxnered—Vinersborg forutsatt att detta inte paverkar tidtabellen for

nagot annat tag.

3.4.2 Herrljunga—Boras

Ansokan sker enligt:

Ank Avg Ank Avg

Herrljunga ®¥.33 Boras HX.AT
Ljung X.41 XH.43 Knalleland |XX.45 X34
Torpakra .47 XH.A47 Fristad X¥.59 X¥.59
Mollaryd  |¥X.51 XH.51 Borgstena |X1.04 X1.04
Borgstena |XX.54 X.54 Mollaryd |X1.07 X1.07
Fristad ®¥.59 ¥1.01 Torpakra [¥1.11 ¥1.11
Knalleland |X1.10 ¥1.10 Ljung ¥1.15 ¥1.18
Boras X1.14 Herrljunga |X1.26
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3.4.3 Boras—-Goteborg

Banan upplats under tid da trangsektorsplanen galler for regionaltag kategori B,

Utgava 2025-10-01

dock max ett tag per riktning varannan timme.

Ansokan for regionaltég i kategori B sker enligt:

Frén Goteborg, udda timme:

Ank Avg

Goteborg X35
Liseberg [®X.39 W A0
MEInlycke | XX.50 XX.52
Hindas X¥.16 Xx.19
Ravlanda |XX.26 XX.27
Bollebygd |XX.31 W32
Sandared [XX.43 X.44
Boras ¥X.52

3.5 Godstag

3.5.1 Oxnered—Herrljunga

Samtliga godstig som normalt framfors via Vastra stambanan pé strackan
Herrljunga—Partille omleds via Oxnered. Tag i riktning mot Géteborg genomfor
lokrundgéng i Herrljunga vistra pa sparen 25—26. Tag mot Falkoping genomfor

Fran Boras, jamn timme:

Ank Avg

Boras XX.14
Sandared w22 HH.23
Bollebygd X238 Wx.39
Ravlanda X¥.A3 HH.51
Hindas KX.58 Xx.04
Malnlycke X¥.19 W20
Liseberg X35 W¥.36
Goteborg XX A0

lokrundgéng i Herrljunga central pa spar 6.

Ansokan sker enligt:

Ank | Avg Ank Avg
Herrljunga c XX.12 Oxnered XX.56
Herrljunga vastra | XX.16 | XX.41 Grastorp XX.27 XX.30
Herrljunga c XX.45 Herrljunga c XX.09 RL
Vedum X¥.56 | XX.00
Vanersborg XX.53|XX.00
Oxnered XX.06
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3.5.2 Boras—-Goteborg

Inga godstdg omleds via Boras, men de godstag som framfors via Kust till kust-
banan ska ansokas enligt foljande tider:

Fran Goteborg, jamn timme Fran Boras, udda timme
Ank Avg Ank Avg
Almedal W38 Boras Xx.12
Ravlanda |X1.11 X1.14 Ravlanda |Xx.38 XH.51
Rodberg |X1.23 X1.31 Almedal %1.25
Boras X1.50

4 Trangsektorsplan Bergslagsbanan

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan Gavle—
Storvik—Borlange—Ludvika—Stilldalen—Frovi, vecka 33 2027.

4.1 Bakgrund

Under 2027 pagar flertalet projekt inne pa Avesta Krylbo driftplats i form av langre
helavstangningar och disptider. Det handlar om vaxelbyten, plattformsatgarder,
partiellt dubbelspéar séderut, ny bangardbelysning och 6vriga kapacitetshéjande
atgarder. Vaxelbytena dr den dimensionerande atgiarden och kraver trafikavbrott i
alla fyra riktningarna i Avesta Krylbo. De ar planerade att utforas vecka 33 2027.

4.2 Syfte

Avstiangningen av Avesta Krylbo far en omfattande trafikpaverkan och omgivande
omledningsbanor bedoms inte klara av all ordinarie trafik och omledningstrafik
sammanlagt i den ordinarie kapacitetstilldelningsprocessen. I syfte att na ett sa
effektivt kapacitetsutnyttjande som mojligt under Avesta Krylbos avstiangning,
upprittas en trangsektorsplan pa den primara omledningsstrackan.

4.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar Bergslagsbanan pa striackan Gavle—Storvik—
Borlange—Ludvika—Stalldalen—Frovi under tiden da Avesta Krylbo ar avstangd.
(méandag 16 augusti 2027 till och med sondag 22 augusti 2027, vecka 33).

Omledningstrafik kommer dven trafikera ett antal andra strackor, men som inte
omfattas av denna trangsektorplan:

¢ Ludvika— Fagersta—Kolback
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Antalet tdg som omleds denna striacka ar relativt fa. Dessa bedoms kunna rymmas
tillsammans med befintlig kapacitet. Strackan omfattas darfor inte av denna
trangsektorplan. Ludvika driftplats har inga sarskilda restriktioner utan tag som
normalt gar Fagersta—Ludvika med vindning i Ludvika kan dven under
trangsektorsplanens gilitighet genomfora tagvindningar i Ludvika.

¢ Stilldalen—Kil-Oxnered

Antalet tdg som omleds denna stracka ar relativt fa. Dessa bedoms kunna rymmas
tillsammans med befintlig kapacitet. Strackan omfattas darfor inte av denna
trangsektorplan

¢ Gavle—Uppsala—Stockholm

Persontagtrafiken Mora/Falun—Stockholm kan omledas denna vag. Utover det
bedoms endast ett fatal tig ledas om denna vag. Denna trafik bedéms kunna
rymmas tillsammans med befintlig kapacitet da hela strackan har dubbelspar.
Strackan omfattas darfor inte av denna trangsektorplan.

¢ Frovi—Hallsberg

Soder om Frovi sammanfaller omledningsstriackan med ordinarie stracka.
Dessutom har strackan dubbelspar. Darfor omfattas inte Frovi—Hallsberg av
trangsektorplanen.

4.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver oversiktligt infrastrukturen pa berorda strackor.
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Figur 1 visar primara omledningsstrackan mellan Hallsberg och Gavle nar

Avesta Krylbo ar stangt

Mora

4.4.1 (Gavle)-Borlange

Strackan ar 115 km lang. I huvudsak enkelsparig, elektrifierad och utrustad med

trafikeringssystem H. P strackan finns totalt 17 driftplatser dar tigmdoten kan ske.

7 av dem har fler 4n tva spar dar bade mote och forbigang kan ske samtidigt. En
driftplats (Villersmuren) kan hantera tdigmoten med ldnga tag (langre dn 630 m). Pa
strackan finns det tva besvirliga backar, Ryggen- och Granstandabacken.
Ryggenbacken borjar strax efter Korsnas i riktning osterut och har en lutning pa 17
promille. Tunga tag 6sterut ska om mgjligt undvika att stanna i Korsnis.
Granstandabacken borjar strax efter Storvik i riktning vasterut och har ocksa en
lutning pa 17 promille.

4.4.2 (Borlange)-Stalldalen

Strackan ar 82 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 8 driftplatser dar tdigméten kan ske. 2
av dem har fler dn tva spar dar bade moten och forbigédngar kan ske samtidigt. En
driftplats (Klenshyttan) kan hantera tigmoten med ldnga tag (langre dn 630 m).
Mellan Grangesberg och Stélldalen finns det tva viagar, via Horken eller via
Silverhgjden. Ett sparbyte ar planerat till 2026 som medfor att banan via
Silverhgjden far likvardig standard som banan via Horken. Det dr idag oklart om

10
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strackan kan definieras som en striacka med dubbelspar och darmed en mycket
enklare trafikering.

4.4.3 (Stalldalen)—(Frovi)

Strackan ar 63 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 6 driftplatser diar tdgmoten kan ske. 3
av dem har fler dn tva spar dar bade mote och forbigang kan ske samtidigt. Inga
driftplaster kan hantera tdigmoten med langa tag (langre dn 630 m). Bade Rallsa och
Kopparberg ar kortare an 630 m.

4.5 Trafikering

I denna kapacitetsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag (RST) och
godstag (GT). Resandetag omfattar pendeltag (SP, RP), regionaltag (RX, RS, RL, RI,
PO) och fjarrtag (FX, FS, FL, FI, PO) medan godstag omfattar prioriteringskoderna
GS, GT, GR, GN, GF och GO. Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i
trdngsektorplanen utan den forvintade mangden tjanstetdg bedoms kunna fa plats
under de tider nar det finns outnyttjade taglagen, se fordjupande exempel senare i
detta kapitel.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa tre delstrackor: Gavle—Borliange, Borlinge—
Ludvika och Ludvika—Frovi. Trafikeringsbeskrivningen beskriver antalet
taglageskanaler per tidsintervall, med olika tidsintervall beroende pa tid pa dygnet
och delstracka. Exakta kanaler per tglage redovisas inte da strackan innehéller en
stor mangd langviga godstrafik, vars exakta passagetid pa strickan styrs av
kapacitetssituationen pad manga omgivande banor. Exakta kanaler hade da minskat
flexibiliteten och riskerat att skapa en last struktur som missgynnat samtliga
trafikslag pa banan.

Varje delstracka har en definierad maxkapacitet i antal taglagen per timme. I den
slutliga konstruktionen kan enstaka timmar 6verskrida maxkapaciteten, exempelvis
vid kolonnkorning med ménga tig i samma riktning, men over tid giller den
definierade maxkapaciteten.

Som en komplettering till antalet tglageskanaler per kategori och tidsintervall
presenteras en beskrivning 6ver forvintad belastning pa banan.
Grundbedémningen gors utifran tre nivaer:

¢ Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga taglagen och tagmoten
forekommer, men de flesta tg kan forviantas fa normala kortider pa banan.

11
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e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade taglagen finns per
tretimmarsintervall men trafiken ar anstrangd. De flesta tdg kan rakna med
langre kortider 4n normalt pa grund av manga tagmoten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas maximalt,
inga lediga tagliagen finns. De flesta tg kan forvanta sig langa kortider och
tdgmoten pa de flesta stationer langs strackan.

Aven om belastningen p4 flera delstriickor kommer vara hog s kommer det finnas
timmar pa dygnet pa samtliga delstrackor dar alla taglageskanaler inte kommer
utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for ett visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela
kanalen till ett annat tagslag. Se foljande exempel: En delstracka har fem
godstagskanaler och fyra resandetdgskanaler under ett tvatimmarsintervall. Under
ansokan framkommer att endast tre godstagslagen kommer utnyttjas. De 6vriga tva
taglageskanalerna for godstag kan da tilldelas till antingen resandetéag (utover de
fyra kanaler de redan har) eller tjanstetag, ifall det behovet framkommer under
ansokan. Bedomningen ar gjord utifran en normal vardag respektive helg. Om
nagon sokande valjer att gora minskningar i trafiken jamfort med normallaget kan
kapacitetsutnyttjandet bli lagre.

4.5.1 Allmanna principer

Bergslagsbanan kommer under denna period vara hart belastad under stor del av
dygnet. Bade resande- och godstag kan forvanta sig fler tigmoten och darmed
langre restider 4n normalt. Tigmoten mellan godstag kan aven behova ske pa
platser dar detta normalt undviks pa grund av lutningsforhallanden, exempelvis
Storvik vasterut, Korsnis osterut, Ramshyttan soderut och Grasberg norrut. Det ar
darfor extra viktigt som sokande att anpassa dragkraft och vagnvikt for att klara
dessa lutningar'. P4 strickan Stilldalen—Frovi ska samtliga tag 1angdbegransas till
600 m pa grund av korta motesstationer i Rillsa och Kopparberg. Planerade
underhéllsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da trangsektorplanen
galler utan endast akut underhéll och felavhjalpning far forekomma.

4.5.2 Gavle-Borlange

Bergslagsbanan kommer under denna period vara hart belastad under stor del av
dygnet. Bade resande- och godstig kan forvinta sig fler tigmoten och darmed
langre restider 4n normalt. Tigmoten mellan godstag kan aven behova ske pa

1 Vid 6nskan om stod for berakningar av maximal vagnvikt pa strackan kan Trafikverket
bistd genom att p& forfragan tillhandahalla rekommenderade maximala vagnvikter enligt
metoden VVMax. Det ar dock operatérens ansvar att trafikera med dragkraft och tagvikter
som klarar banans topografi.

12
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platser dar detta normalt undviks pa grund av lutningsforhallanden, exempelvis
Storvik vasterut, Korsnis osterut, Ramshyttan soderut och Grasberg norrut. Det ar
darfor extra viktigt som sokande att anpassa dragkraft och vagnvikt for att klara
dessa lutningar . Pa strackan Stilldalen—Frovi ska samtliga tag langdbegransas till
600 m pa grund av korta motesstationer i Rallsd och Kopparberg. Planerade
underhallsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da trangsektorplanen
giller utan endast akut underhall och felavhjalpning far forekomma.

Tabell 1, Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle-Borlange,
vardagar vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt =~ Kommentar

lagen
00-03 RST 0 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik
GT 14
03-06 RST 2 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjande, men all trafik
forvantas fa plats. Mycket hogt
GT 12 kapacitetsutnyttjande 05—06.
06-09 RST 4 14/3h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor mangd
godstag gor att ett RST/h inte kan uppréatthallas
GT 10
09-12 RST 4 14/3h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor mangd
godstag kl. 09—10 gor att ett RST/h inte kan
GT 10 uppratthallas.
12-15 RST 6 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande. Lag forvantad
mangd godstagsansokningar gor att andra
GT tagslag sannolikt kan tilldelas godstagslagen
8 som inte utnyttjas
15-17 RST 4 10/2h Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor mangd
godstag men ett taglage/h och riktning for RST
GT 6 beddms kunna héllas
17-19 RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor mangd
godstag gor att endast varannantimmestrafik
GT 7 med RST kan garanteras.
19-21 RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor méangd
godstag gor att mangden persontag behéver
GT 7 reduceras. Flodet gar huvudsakligen norrut.
21-24 RST 3 14/2h Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor mangd
godstag framst 21-22 gér att mangden
GT 11 persontag kan behova reduceras.
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Tabell 2. Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle-Borlange, l6rdag
till sbndag vecka 33
Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
00-03 RST 0 14/3h Loérdag: HOgt kapacitetsutnyttjande men all
oT trafik forvantas fa plats.
14 Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
03-06 RST 0 14/3h Loérdag: HOgt kapacitetsutnyttjande men all
oT trafik forvantas fa plats.
14 Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
06-09 RST 6 14/3h Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande med lang
forvantad kortid, men all trafik forvantas fa
GT plats.
8 Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
09-12 RST 6 14/3h Lordag: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande med
lang forvantad kortid, men all trafik forvantas fa
GT plats.
8 Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
12-15 RST 6 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik
GT 8
15-18 RST 6 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik. Trafik
GT 8 okar fran 17-tiden
18-21 RST 6 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats. Lang forvantad kortid,
GT 8 sarskilt sbndag.
21-24 RST 4 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
GT 10 taglagen kan utnyttjas av annan trafik.

4.5.3 Borlange — Stélldalen

Hogt kapacitetsutnyttjande pa strackan, med savil omledningstag mellan norra och
sodra Sverige som tdg med Borlange som destination. Dessutom bedoms
kapaciteten vara nagot lagre dn Gavle—Borlinge pa grund av generellt nagot lingre
avstand mellan motesdriftplatser och att inga tresparsstationer finns, utover
Ludvika. Fyra tg per timme bedoms kunna trafikera strackan.
Kapacitetsutnyttjandet Borlinge—Ludvika ar ndgot hogre dn Ludvika—Stilldalen da
tadg mot Eskilstuna/Visteras viker av mot Fagersta i Ludvika men inte i sa stor
utstrackning att strackan behover beskrivas separat. Nedan tva tabeller beskriver
antal taglagen per tdgslag, den forsta for vardagar (16—20 augusti) och den andra
for helgen (21—22 augusti). Referensstation for timmesindelningen ar Ludvika.
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Tabell 3. Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange-Stalldalen,
vardagar vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
00-03  RST 0 12/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande, forvantad trafik
GT 12 bor fa plats
03-06  RST 2 12/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
GT 10 taglagen kan utnyttjas av annan trafik
06-09  RST 2 12/3h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
GT 10 mangd godstag gor att ett RST/h inte kan
uppratthallas.
09-12  RST 4 12/3h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
GT ) mangd godstag gor att ett RST/h inte kan
uppratthallas.
12-15  RST 5 12/3h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Nagot
GT 7 farre godstag men en viss reducering av
persontrafiken kan behovas.
15-17 RST 4 8/2h  Hogt kapacitetsutnyttjande, ett taglage/h och
GT 4 riktning for RST bedoms kunna hallas
17-19  RST 4 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande men ett
GT 4 taglage/h och riktning for RST beddms kunna
hallas
19-21 RST 2 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
GT 6 mangd godstag gor att 1 RST/h inte kan
uppratthallas.
21-24  RST 22 12/2h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
GT 12 mangd godstag gor att 1 RST/h inte kan

uppratthallas.

Tabell 4. Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange-Stalldalen,
helgen vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
00-03 RST 0 12/3h Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande men all
GT 12 trafik forvantas fa plats.
Séndag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
03-06 RST 0 12/3h Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande men all
GT 12 trafik férvantas fa plats.
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
06-09 RST 3  12/3h

2 Troligtvis kan ytterligare ett tdg g& &tminstone delstrackan Stalldalen—Ludvika, eventuellt
kan det na Borlange men med klart férlangda gangtider.
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GT 9 Lérdag: Hogt kapacitetsutnyttjande med lang
forvantad kortid, men all trafik férvantas fa
plats.

Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
09-12 RST 3 12/3h  Lbérdag: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande
GT 9 med lang férvantad kértid, men all trafik

forvantas fa plats.
Sondag: Hogt kapacitetsutnyttjande.

12-15 RST 3 12/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
GT 9 taglagen kan utnyttjas av annan trafik
15-18 RST 3 12/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
GT taglagen kan utnyttjas av annan trafik. Trafik
Okar fran 17-tiden
18-21 RST 3 12/3h Lérdag: Medelhogt kapacitetsutnyttjande.
GT Sondag: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande
med lang forvantad kortid, men all trafik
9 forvantas fa plats.
21-24 RST 2 12/3h  Lérdag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
GT Sondag: Hogt kapacitetsutnyttjande men all
9 trafik forvantas fa plats.

4.5.4 Stalldalen=Frovi

Hogt kapacitetsutnyttjande, dock nagot lagre an ovriga strackor eftersom tag mot
Varmland, liksom vissa mot véstra Sverige istillet trafikerar Stilldalen—Kil.
Kapaciteten bedoms vara 4 tag per timme. P4 grund av det hoga utnyttjandet
behovs motesmojlighet i Lindesberg under hela dygnet. Darmed finns inte plats for
persontdg som vander i Lindesberg. Dessa insatstag Frovi—Lindesberg—Frovi
behover darmed stéllas in och vid behov bussersittas.

Klockan 23—05 ar samtliga kanaler reserverade for godstrafik. Eventuella
outnyttjade kanaler kan utnyttja av annan trafik. Klockan 06—23 finns pa vardagar
tva tillgangliga kanaler for resandetag och tva tillgangliga kanaler for godstag.
Lordag och sondag finns lagre efterfragan pa persontrafik, som normalt kors
varannan timme. Darmed reserveras fler luckor helgtid for gods, men da aven
godstrafiken minskar under helgen forvantas kapacitetssituationen vara god.
Eventuella outnyttjade kanaler fran nagot av tagslagen kan utnyttjas av annan
trafik.

Trafiken till och fran terminalen i Stora bedoms kunna ske i nuvarande omfattning.

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for hela perioden (16—22
augusti). Referensstation for timmesindelningen ar Stora.
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Tabell 5. Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Stalldalen—Frovi,
vardagar och helgen vecka 33

Tid Antal Antal Totalt Kommentar
lagen lagen antal
RST gods lagen

00-05 O 4/h 4/h  Normalt till hogt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av andra
tagslag.

05-23 2/h 2/h 4/h  Normalt till hogt kapacitetsutnyttjande,

(Vardag) outnyttjade taglagen kan utnyttjas av andra
tagslag.

05-23 1/h3 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade

(Helg) taglagen kan utnyttjas av andra tagslag.

23-24 O 4/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade

taglagen kan utnyttjas av andra tagslag.

5 Trangsektorsplan Soderhamn-—
Vannas

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan Séderhamns
vastra—Sundsvalls central-Umea central-Vannas.

5.1 Bakgrund

Under 2027 pagar flertalet tidskravande projekt langs Norra Stambanan och
Stambanan genom Ovre Norrland. Projekten #r viixelbyten i Bollnis, Ljusdal och
Hilsingenybo, spar och vixelbyte mellan Moradal-Bensjobacken,
kontaktledningsupprustning mellan Bracke—Vannas, vaxelbyte och
bangirdsombyggnad i Langsele och i Gottne en plankorsningsétgard.
Dimensionerande dtgird soder om Ange #r vixelbytena i Bollnis som kriver 3
veckors trafikavbrott och norr om Ange dr Moradal—Bensjobacken spér och
vaxelbyte dimensionerande (1 vecka). Vecka 29 ar det avstangt pa Norra stambanan
(Kilafors)—(Orab#cken). Vecka 30 samma sak men det forekommer enstaka
trafikavbrott dagtid Storvik—Kilafors—Séderhamn som kan medfora att vissa tag
maste omledas via Gavle. Vecka 31 ar bade Norra stambanan och Stambanan
genom Ovre Norrland avstiangd.

3 Aven tva tag ena timmen foljt av noll tdg andra timmen accepteras.
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Terminalerna i Alby och Ostavall kan nés fran Ange under samtliga veckor. Ange
godsbangéard ar ocksa oppet samtliga veckor och kan alltid nés fran Sundsvall via
Mittbanan.

5.2 Syfte

Avstingningarna p4 strickan Kilafors—Ange—Vinnis far en omfattande
trafikpaverkan. Omgivande omledningsbanor bedoms inte klara av all ordinarie
trafik och omledningstrafik sammanlagt i den ordinarie
kapacitetstilldelningsprocessen. I syfte att na ett sa effektivt kapacitetsutnyttjande
som mojligt under denna avstiangning upprittas en trangsektorsplan pa
omledningsstrackan via kusten.

5.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar Ostkustbanan S6derhamn vastra—Sundsvall vecka
29-31 (19 juli 2027 till 6 augusti 2027) samt Adalsbanan och Botniabanan pa
strackan Sundsvall-Umea central-Vannas vardagar vecka 31 (2 augusti 2027 till 6
augusti 2027).

Omledningstrafik kommer dven trafikera ett antal andra strackor, men som inte
omfattas av denna trangsektorplan:

¢ Kilafors—Soderhamns vistra

Ordinarie trafik och omledd trafik bedéms kunna rymmas pé strackan i ordinarie
tilldelningsprocess.

e Nacksta—Ange

Ordinarie trafik och omledd trafik bedoms kunna rymmas pa strackan i ordinarie
tilldelningsprocess.

5.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berorda strackor. Figuren
nedan visar omledningsstrackan mellan Kilafors och Vannas nar Norra stambanan
och Stambanan genom 6vre Norrland ar stangd.

18



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 4 E — Trangsektorsplaner
Utgava 2025-10-01

Figur 2 Avstangda strackor (réda kryss) och primar omledningsvag (gron linje)
under vecka 31, da storsta avstangningen intraffar.

5.4.1 (S6derhamns vastra)-Sundsvall

Strackan ar 140 km 1ang. I huvudsak enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 19 driftplatser dar tdigméten kan ske.
3 av dem har fler dn 2 spar dar bade mote och forbigang kan ske samtidigt. Totalt 10
driftplatser kan hantera tigmoten med langa tdg (langre 4n 630 m). Kraftiga
lutningar (16 promille) forekommer runt Nacksta.

5.4.2 (Sundsvall)-Ornskdldsvik

Strackan ar 194 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem E2. P4 strackan finns totalt 21 driftplatser dar tdigmaten kan ske.
9 av dem har fler 4n 2 spar diar badde moten och forbigangar kan ske samtidigt.
Majoriteten av driftplatserna kan hantera tdgmoten med ldnga tag (langre dn 630
m). Ett flertal kraftiga lutningar férekommer péa strackan, uppemot 20 promille.
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5.4.3 (Ornskoldsvik)-Umea

Strackan ar 115 km ldng. Enkelspérig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem E2. Pa strackan finns totalt 15 driftplatser dar tigmoten kan ske.
5 av dem har fler 4n 2 spar diar bade mote och forbigang kan ske samtidigt.
Majoriteten av driftplatserna kan hantera tdigmaéten med langa tag (langre dn 630
m).

5.4.4 (Umed)—(Vannas)

Strackan ar 30 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. P strackan finns totalt 3 driftplatser dar tagmoten kan ske. 1
av dem har fler an 2 spar diar bdde mote och forbigédng kan ske samtidigt. 2 av
driftplatserna kan hantera tigmoten med langa tag (Iangre 4n 630 m).

5.5 Trafikering

I denna kapacitetsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag (RST) och
godstag (GT). Resandetag omfattar pendeltag (SP, RP), regionaltig (RX, RS, RL, RI,
PO) och fjarrtag (FX, FS, FL, FI, PO) medan godstag omfattar prioriteringskoderna
GS, GT, GR, GN, GF och GO. Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i
Trangsektorplanen utan den forviantade méangden tjanstetdg bedoms kunna fa plats
under de tider nir det finns outnyttjade taglagen, se fordjupande exempel senare i
detta kapitel.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa fyra delstrackor: Soderhamns vastra—Sundsvalls
central, Sundsvalls central— Ornskéldsviks central, Ornskoldsviks central-Umed
central och Umead central-Vannas. Trafikeringsbeskrivningen beskriver antalet
taglageskanaler per tidsintervall, med olika tidsintervall beroende pa tid pa dygnet
och delstracka. Exakta kanaler per tiglage redovisas inte da strackan innehéller en
stor mangd langviga godstrafik, vars exakta passagetid pa strickan styrs av
kapacitetssituationen pa manga omgivande banor. Exakta kanaler hade da minskat
flexibiliteten och riskerat att skapa en last struktur som missgynnat samtliga
trafikslag pa banan.

Varje delstracka har en definierad maxkapacitet i antal tagldgen per timme. I den
slutliga konstruktionen kan enstaka timmar overskrida maxkapaciteten, exempelvis
vid kolonnkorning med ménga tag i samma riktning, men 6ver tid giller den
definierade maxkapaciteten.
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Som en komplettering till antalet tiglageskanaler per kategori och tidsintervall
presenteras en beskrivning 6ver forvintad belastning pa banan.
Grundbedémningen gors utifran tre nivaer:

¢ Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga taglagen och tagmoten
forekommer, men de flesta tag kan forvantas fa normala gangtider pa banan.

e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade tglagen finns per
tretimmarsintervall men trafiken ar anstrangd. De flesta tdg kan rakna med
langre gangtider an normalt pa grund av méanga tdgmaten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas maximalt,
inga lediga taglagen finns. De flesta tag kan forvinta sig langa gangtider och
tdgmoten pa de flesta stationer langs strackan.

Aven om belastningen p4 flera delstrickor kommer vara hog s4 kommer det finnas
timmar pa dygnet pa samtliga delstrackor dar alla taglageskanaler inte kommer
utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for ett visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela
kanalen till ett annat tagslag. Se foljande exempel: En delstricka har fem
godstagskanaler och fyra resandetdgskanaler under ett tvitimmarsintervall. Under
ansokan framkommer att endast tre godstagslagen kommer utnyttjas. De 6vriga tva
taglageskanalerna for godstag kan da tilldelas till antingen resandetag (utover de
fyra kanaler de redan har) eller tjanstetag, ifall det behovet framkommer under
ansokan.

5.5.1 Allmanna principer

Planerade underhéllsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da
trangsektorplanen giller utan endast akut underhall och felavhjalpning far
forekomma. Trafiken bygger pa normaltrafik under hogsommartid, utifrdn hur
trafiken sdg ut sommaren 2025.

5.5.2 S6derhamns vastra—Sundsvall

Normalt kan strax Gver 4 tag per timme trafikera strickan med rimliga gangtider.
Enstaka timmar kan 5 tag per timme trafikera strickan men med langre gangtider
for de inblandade tdgen. En bedomning har gjorts att 14 tdglagen pa 3 timmar
diarmed ar normal maxkapacitet som ger rimliga géngtider for tagen.

De stora godsflodena nar strackan omkring midnatt, klockan 05—07 och 15-18,
vilket gor belastningen dessa timmar extra hog, men under hela dygnet forekommer
godstrafik. Persontrafiken kan dirmed endast tilldelas ett lige per timme och
riktning. (undantag finns klockan 13—19). Vissa timmar, exempelvis under
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formiddagen, bor det dock finnas outnyttjade godstagslagen som i sddana fall kan
nyttjas av persontrafiken.

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for trafiken for vardagar vecka

29—31, dar referensstationen for tidsindelningen ar Hudiksvall. Under helgen

bedoms den totala trafiken vara sa lag att en trangsektorplan inte behovs utan

tilldelning kan ske enligt ordinarie principer.

Tabell 6 Antal taglagen per tdgslag och timme Soderhamns vastra—Sundsvall,
vardagar vecka 29-31

Timme

01-04

04-07

07-10

10-13

13-16

16-19

19-22

22-01

Tagslag

RST
GT
RST
GT

RST
GT
RST
GT
RST
GT
RST
GT
RST
GT
RST
GT

Antal
lagen
3

11

3

11

AN
o

N 00 O N N N N oo o

=
N

Totalt

14/3h

14/3h

14/3h

14/3h

14/3h

14/3h

14/3h

14/3h

Kommentar

Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av annan trafik.

Hogt kapacitetsutnyttjande med mycket hogt
kapacitetsutnyttjande 06-07 dar viss trafik kan behova
flyttas till andra timmar.

Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik forvantas fa plats.

Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av annan trafik.

Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik forvantas fa plats.
Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik forvantas fa plats.

Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik forvantas fa plats.

Normalt kapacitetsutnyttjande men all trafik férvantas fa
plats.

5.5.3 Sundsvall-Ornskoldsvik

Pé grund av lite langre avstdnd mellan motesstationer dn ovriga strackor sd bedoms

kapaciteten vara 4 tag per timme. Enstaka timmar kan ytterligare ett tag fa plats,
men da pa bekostnad av langre gangtid. Generellt ar trafiken relativt val utspridd

over dygnet med ett normalt till hogt kapacitetsutnyttjande storre delen av tiden

men utan riktigt h6ga toppar. En storre trafiktopp finns pa morgonen klockan 7—9

och 15—18. Dar utnyttjas kapaciteten maximalt med totalt 13 anvisade
taglageskanaler per tretimmarsintervall, men all trafik bedoms dnda fa plats.

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for trafiken for vardagar vecka

31, dar referensstationen for tidsindelningen ar Kramfors. Under helgen bedoms
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den totala trafiken vara sa 1ag att en trangsektorplan inte behovs utan tilldelning
kan ske enligt ordinarie principer.

Tabell 7. Antal tdglagen per tdgslag och timme Sundsvall-Ornskdéldsvik,
vardagar vecka 31
Timme  Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

00-03 RST 1 12/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen
GT 11 kan utnyttjas av annan trafik.

03-06 RST 4 12/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik férvantas
GT 8 fa plats.

06-09 RST 5 13/3h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande framforallt fran
GT 8 klockan 07 med langa gangtider men all trafik

forvantas fa plats.

09-12 RST 5 12/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik férvantas
GT 7 fa plats. Storre delen av godsflédet gar norrut.

12-15 RST 4 12/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik férvantas
GT 8 fa plats.

15-18 RST 6 13/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik férvantas
GT 7 fa plats.

18-21 RST 3 12/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen
GT 9 kan utnyttjas av annan trafik.

21-24 RST 3 12/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen
GT 9 kan utnyttjas av annan trafik.

5.5.4 Ornskoéldsvik—Umea

Med relativt korta avstdnd mellan métesstationerna men ocksé stor
hastighetsskillnad mellan tagen har kapaciteten sammantaget bedoms till 13
taglagen per timme. Godstagen kommer till strackan i ett ojimnt monster med
mycket hoga toppar framforallt mitt pA dagen nar norrgdende och sodergéende
flode mots omkring Umed, men delvis dven pa morgonen nar dven persontrafiken
har sin hogtrafik. Utover det ar kapacitetssituationen god med relativt normalt
kapacitetsutnyttjande och géngtider storre delen av dygnet och ofta endast nagra
enstaka omledningstdg per tretimmarsintervall. Under de tva hogst belastade
perioderna, kan trafik behova stillas in eller forskjutas i tid. Tabellen nedan
beskriver antal tdglagen per tagslag for trafiken for vardagar vecka 31, dar
referensstationen for tidsindelningen ar Nordmaling. Under helgen bedoms den
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totala trafiken vara sa lag att en trangsektorplan inte beh6vs utan tilldelning kan ske
enligt ordinarie principer.

Tabell 8. Antal tdglagen per tdgslag och timme Ornskoldsvik—-Umed, vardagar
vecka 31
Timme  Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
02-05 RST 2 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 11 utnyttjas av annan trafik.
05-08 RST 6 13/3h  Hogt kapacitetsutnyttjande pa grund av omledningstagen
GT 7 och tat regionaltrafik. Regionaltrafiken kan komma att
behdva reduceras.
08-11 RST 4 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 9 utnyttjas av annan trafik.
11-14 RST 4 13/3h  Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. All trafik férvantas fa
GT 9 plats men kan behova skjutas i tid pa grund av valdigt hogt
godstagsflode.
14-17 RST 5 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 8 utnyttjas av annan trafik.
17-20 RST 4 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 9 utnyttjas av annan trafik.
20-23 RST 4 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 9 utnyttjas av annan trafik.
23-02 RST 3 13/3h  Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade taglagen kan
GT 10 utnyttjas av annan trafik.

5.5.5 Umed central-Vannas

Farre tag trafikerar strackan da flera godstag soderifran har Umea som malpunkt
och persontrafiken ar mindre omfattande. Strackan har dock négot lagre kapacitet
med langre mellan motesstationerna, vilket gor att det kan forekomma tider nar
efterfragan ar storre an tillgdnglig kapacitet. Detta géller framst mitt pa dagen nar
det norrgaende flodet av godstdg moter det sodergaende flodet ungefar pa denna
striacka. Storre delen av dygnet forvantas dock all trafik kunna trafikera strackan
med normala eller bara nagot férlangda gangtider. Tabellen nedan beskriver antal
taglagen per tagslag for trafiken for vardagar vecka 31, dar referensstationen for
tidsindelningen ar Brannland. Under helgen bedoms den totala trafiken vara sé 1ag
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att en trangsektorplan inte behdvs utan tilldelning kan ske enligt ordinarie
principer.

Tabell 9. Antal taglagen per tagslag och timme Umea-Vannas, vardagar vecka
31
Tid Antal  Antal Totalt Kommentar

lagen lagen  antal
RST gods lagen

00-06 1/h 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av andra tagslag.
06-10 2/h 2/h 4/h  Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik forvantas
fa plats.
10-14 1/h 3/h 4/h Hogt till mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor

mangd godstag gor att 2 RST/h inte kan
uppratthallas.

14-20 2/h 2/h 4/h  Hogt kapacitetsutnyttjande 16—18, i 6vrigt normalt

kapacitetsutnyttjande. All trafik forvantas fa plats.

20-24 1/h 3/h 4/h  Normalt kapacitetsutnyttjande, all trafik forvantas
fa plats.
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