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Jarnvagsnatsbeskrivning 2026
Bilaga 1 A — Kontakter
Utgava 2024-12-12

1 Generella
konstruktionsfdrutsattningar

Ett taglage far inte konstrueras sa att taget riskerar att planmassigt stora annan
trafik. Nedan beskrivs vissa konstruktionsforutsattningar som syftar till att
sakerstalla att detta inte sker.

1.1 Gangtidsberékning

Gangtiden for tag berdknas automatiskt av Trafikverkets planeringsverktyg.
Sokande kan anvanda gangtidstjansten for att berdkna géngtid for en vald stracka
innan ansokan skickas in. Mer information finns pa Trafikverkets webbplats.

1.1.1 Retardationstillagg

Fardplan for godstag ska innehalla retardationstillagg fran utgangsdriftplats, vid
forarbyte samt efter uppehaéll for till- eller avkoppling av vagnar. Tillagget ska vara
90 sekunder och ligga pa forsta bevakningsstrackan, om infrastrukturen medger
detta. Retardationstillagget ingar inte i den gangtid som berédknas av
gangtidstjansten.

1.1.2 Banarbetstillagg

Géngtidstjansten berdknar aktuella banarbetstilligg automatiskt.

1.1.3 Kvalitetstillagg

Kvalitetstillagget ar ett kilometerbaserat tilligg som beror pa tagtyp och
infrastrukturens utformning.

Tagtyper:
e persontag av fordonstyp X2: 1 minuts tilligg per 100 km
e Ovriga persontdg: 40 sekunders tillagg per 100 km

e godstdg och tjanstetdg: 0 minuters tillagg per 100 km.

Infrastrukturens utformning;:
e tag som framfors pa enkelspar: 3 minuters tilligg per 100 km

e tag som framfors pa dubbelspar/flerspar: 2 minuters tilldgg per 100 km.

Géngtidstjansten berdknar aktuella kvalitetstilligg automatiskt.


https://bransch.trafikverket.se/tekniska-tjanster-kapacitet

Det ar mojligt att flytta delar av kvalitetstillagget efter Trafikverkets bedomning i
varje enskilt fall for att exempelvis passa in tigméten eller for att avrunda tider vid
onskvirda platser. Sett till hela korstrackan ska den totala méngden kvalitetstilligg
vara uppfylld, det vill siga om man tar bort 30 sekunder pa en delstracka ska 30
sekunder laggas till pa en narliggande delstracka.

1.2 Planerade uppehallstider

Planerade uppehaéllstider méste 6verensstimma med faktiska uppehallstider.
Annonserad avgangstid kan daremot vara samma som ankomsttiden, vilket ar
onskvirt for att mojliggora avgang sa snart som mojligt.

Korrekta uppehallstider giller inte bara for uppehall dar passagerare stiger av och
p4, utan aven dar aktiviteter sker, sisom personalbyte, tdgvandning och till- och
frankoppling av tagsatt.

Om det vid en forseningsuppfoljning visar sig att ett uppehall systematiskt tar
langre tid 4n planerat forbehéller sig Trafikverket ratten att forlinga den planerade
uppehallstiden till nésta tagplan.

Tabell 1. Krav pa minsta uppehallstider uppdelat pa taglangd.

Taglangd (m)  Med central Utan central dorrstangning
dorrstangning

<200 - | 2 minuter

201-300 - | 3 minuter

301-400 2 minuter | 3 minuter

> 400 3 minuter | 3 minuter

P vissa platser med hogt kapacitetsutnyttjande stélls sarskilda krav pa
uppehaéllstiden, se avsnitt 2 i denna bilaga.

1.3 Robusthetstillagg vid tagmoten pa enkelspar

Det ar inte tilldtet med s kallade "flygande tigmoten” dar bada tagen passerar en
driftplats utan att stanna vid ett tagmote.

Robusthetstilldgg ska planeras vid tdgmoten enligt nedan:

e Vid tdgmote med tva tdg som har uppehall ska det finnas minst 60 sekunder
gangtidstillagg for bada tagen fore driftplatsen. Alternativt ska det finnas en
bufferttid pa minst 60 sekunder mellan tagens ankomsttid och avgangstid.

e Vid tigmote med ett passerande tag ska forsta tiget ankomma minst 60
sekunder innan mé6tande tag passerar. Det stillastdende taget far inte avga
tidigare dn 60 sekunder efter att motande tig passerat (totalt minst 120
sekunder tillagg).



e Péen driftplats dar tag startar pa en bana far det inte avga fran driftplats
tidigare dn 60 sekunder efter motande tags ankomsttid. Alternativt ska det
finnas ett gangtidstilligg pa minst 60 sekunder fore driftplatsen for det
motande taget.

1.4 Tidsintervall i kritiska punkter

P& dubbelsparsstrackor dar olika typer av persontdg med stora gangtidsskillnader
forekommer ar det sarskilt viktigt att tdgen framfors i den ordning de ar planerade.
For att uppna detta har extra krav pa tidsintervall mellan korplaner inforts pa
utvalda trafikplatser, s kallade kritiska punkter. En kritisk punkt dr en plats dir ett
ldngsammare persontédg avgar efter att ett snabbare persontdg har passerat
trafikplatsen.

Det langsammare taget kan antingen ha den kritiska punkten som sin
utgangsdriftplats eller sa kan den kritiska punkten vara dar det langsammare taget
ansluter fran en annan bana.

Mellan persontdg med snarlik hastighet och/eller uppehéllsbild tillkommer inga
extra krav pa tidsintervall mellan korplaner.

2 Sarskilda
konstruktionsfdrutsattningar

Sarskilda konstruktionsforutsattningar galler for omraden med hogt
kapacitetsutnyttjande.

2.1 Stockholm

Kapacitetsforutsattningarna inom Stockholm avser ett omrade som begréinsas av
driftplatserna Skavstaby (Ostkustbanan), Kallhéll (Malarbanan), Flemingsberg
(Vastra stambanan) och Hégdalen (Nynésbanan).

Strackan Stockholms sodra—Tomteboda 6vre via Stockholms central ar reserverad
for person- och godstrafik som inte utgors av pendeltdg. Pendeltag kan dock nyttja
eventuell restkapacitet.

2.1.1 Stockholms central

2.1.1.1 Allméant

Stockholms central bestar av en sdckbangard (spar 1—7) och en genomgéaende
bangard (spar 8—19).



2.1.1.2 Sparanvandning

For att nyttja kapaciteten optimalt samt minska risken for korsande tagvagar och
blockering av plattformsspar, ska plattformssparen anvandas pa foljande satt:

e Tagens sammansittning ska anpassas till driftplatsens spar- och
plattformslangder. Efter faststilld tagplan kan tdg med 6verskridande langd
framforas efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

e Spar1-2 ar reserverade for Arlanda Express flygpendeltag.

e Lokrundgang via spar 2 ar inte tillaten.

2.1.1.3 Tid vid plattform

Den planerade uppehallstiden for genomgaende persontag far inte 6verstiga 10
minuter vid spar 8—19. Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i
varje enskilt fall. Uppehallstiden for vindande persontag far inte medféra
undantringning av andra taglagen, till exempel genom blockering av
plattformsspar.

Fordon som tas i eller ur trafik genom viaxlingsrorelse eller tjanstetag far inte sta vid
plattform ldngre dn 30 minuter fore avgang eller efter ankomst. Undantag far
endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

Viandande persontég ska inte sté vid plattform lingre dn 60 minuter fore avgang
eller efter ankomst. Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje
enskilt fall.

2.1.1.4 Vaxling

Varje vaxlingsrorelse ska jaimstillas med ett tiglage i motsvarande sparavsnitt. For
att vaxling ska vara mojlig méste ett taglige vara outnyttjat, sa att vaxlingsrorelsen
kan utnyttja den tidslucka som darigenom blir tillganglig.

Tagens sammanséttning ska inte dndras genom till- eller frankoppling av tagsatt.
Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

Maojlighet till uppstillning av fordon finns pa spar A4, B1 och B2. Uppstillning pa
andra spar ar inte tillaten.

2.1.1.5 Lokrundgang

Viandande lokdragna tdg som ankommer och avgar med samma dragande lok ska
planeras med minst 25 minuter mellan ankomst- och avgangstid.

Lokrundgéng ar inte tillditen om det medfér undantriangning av andra taglagen.



2.1.2 Citybanan

Citybanan ar strackan mellan Stockholms sodra spar 1—2 och Tomteboda ovre via
Stockholm City.

2.1.2.1 Antal tillgangliga taglagen

Citybanan har 18 tillgingliga taglageskanaler per timme och riktning.

2.1.2.2 Uppehallstider

Vid Stockholm City far uppehallstiden inte 6verstiga 120 sekunder, och vid
Stockholm Odenplan far uppehéllstiden inte 6verstiga 60 sekunder. Vid Stockholms
sédra och vid Arstaberg far uppehallstiden inte 6verstiga 45 sekunder.

For att sakerstilla rattidig infart till Citybanan ska uppehallstiden for sodergédende
pendeltag inte understiga 60 sekunder vid Solna och Sundbyberg, och
uppehillstiden for norrgdende pendeltig fir inte understiga 60 sekunder vid Alvsjo.

2.1.3 Norr om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa yttersparen pa de
fyrspariga striackorna Tomteboda 6vre—Skavstaby (Ostkustbanan) och Spanga—
Kallhall (Malarbanan).

Innersparen pa de fyrspariga strickorna Tomteboda 6vre—Skavstaby/Huvudsta och
Spanga—Kallhill ar reserverade for pendeltagstrafik som trafikerar Citybanan.
Annan tagtrafik kan dock nyttja eventuell restkapacitet.

For att nyttja kapaciteten optimalt ska strikt kanalkérning tillimpas pa de
fyrspariga strackorna. Kryssning mellan inner- och ytterspar ar inte tilldtet annat 4n
vid Skavstaby. Den fyrspariga striackan mellan Stockholms central och Tomteboda
ovre (spar U1, U3 och N1, N3) mojliggor att tag till och fran Ostkustbanan
respektive Malarbanan kan trafikera oberoende av varandra. Vid Tomteboda 6vre
(spar U2, N2) ansluter den dubbelspariga Citybanan som utgor en del av
innersparssystemet inom Stockholmsomradet.

2.1.4 So6der om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa strackan Stockholms
sodra—Arstaberg via Gamla Arstabron (spar U1, N1) och pa yttersparen pa den
fyrspariga strickan Arstaberg—Flemingsberg.

Strickan Stockholms sédra—Arstaberg via Nya Arstabron (spar U2, N2) och
innersparen pa den fyrspariga strickan Arstaberg—Flemingsberg ir reserverade for
pendeltagstrafik som trafikerar Citybanan. Annan tagtrafik kan dock nyttja



eventuell restkapacitet. For att nyttja kapaciteten optimalt ska strikt kanalkorning
tillampas pa de fyrspariga strackorna. Kryssning mellan inner- och ytterspar ar inte
tillatet. Det innefattar dven vaxlarna vid Flemingsberg.

Vid Stockholms sodra (spar 1—2) ansluter den dubbelspariga Citybanan. Den utgor
en del av innersparssystemet inom Stockholmsomréadet. Resandeutbyte kan endast
goras pa plattformen vid spar 1—2. Plattformen vid spar 3—4 kan endast anvandas
vid sarskilda handelser, exempelvis vid trafikavbrott pa Citybanan.

Figur 1: Schematisk sparplan 6ver Stockholms sédra. Séder om Arstaberg
overgar de tva parallella dubbelsparen till ett integrerat fyrspar.

_ Stockholms sédra
Nya Arstabron (innerspér) Citybanan

Mot Arstaberg >< Mot Stockholm City

Mot Armberg >< Mot Stockholm Central

Gamla Arstabron (ytterspar)

2.2 GOteborg

Kapacitetsforutsattningarna inom Go6teborg avser driftplatsdelarna Partille,
Savedalen, Goteborg Savenis, Savenis rangerbangard, Olskroken, Goteborgs
central, Gubbero, Liseberg, Almedal, Goteborg Marieholm, Gamlestaden, Goteborg
Kville, Goteborg Lindholmen, Pélsebo och Goteborg Skandiahamnen. Kapaciteten
inom driftplatsen begriansas i forsta hand av de korsande tdgviagar som uppstar pa
grund av att planskilda korsningar inte ar utbyggda i den omfattning som dagens
trafik skulle behova.

2.2.1 Goteborgs central

2.2.1.1 Allméant

Goteborgs central dr en sickbangard med tre dubbelspériga anslutningar:
e Olskroken—Vistra stambanan (spar 71 och 72)
e Olskroken—Norge/Vanerbanan (spar 73 och 74)
e Gubbero (spar 85 och 86).

Under dren som Vistlanken fardigstélls kommer spar 21—24 pa den nya stationen
fungera som en sickbangard med en egen dubbelsparig anslutning mot Olskroken.

I anslutning till plattformsspar 1—16 finns en uppstéllningsbangard och en depa
med tvatthall och tva olika servicehallar for fordon. Sparen pa bangarden tillater



endast 1ag hastighet. Kapaciteten bestams i forsta hand av antalet korsande tag- och
vaxlingsvagar.

2.2.1.2 Sparanvandning

For att skapa hogsta mojliga kapacitet maste plattformssparen anvandas enligt ett
visst monster for att undvika korsande tdgvagar mellan banorna. Tdg som
ankommer frén en viss bana fir av samma anledning inte avgd mot en annan bana
om inte detta studerats i varje enskilt fall.

En ny spargrupp, bendmnd D, utgors av Vastlankens station. Den ar avsedd att
anvandas for regional- och lokaltag. Eftersom den grenar av fran 6vriga banor i
Olskroken gar det att tidtabellsligga tdg med tre minuters mellanrum pa Goteborgs
central till och frdn samma bana, om det ena tdget ankommer/avgar vid spar 1-16
och det andra taget ankommer/avgar vid spar 21—24.

Det basta flodet uppnés genom att anvianda spargrupperna enligt nedanstdende
tabell. Spar 11 och 12 kan anvandas bade i spargrupp B och C beroende pa behov.

Tabell 2. Sparanvandning pa Goteborgs central

Spargrupp Omfattar spar  Anvands till/fran

A 1-7 | Vastra stambanan

B 8-12 | Norge/Vanerbanan

C 11-16 | Vastkustbanan, Kust till kust-banan
D

21-24 | Bohusbanan, lokaltag fran
Norge/Vanerbanan, regiontag fran Vastra
stambanan

2.21.3 Tid vid plattform

Fordon som tas i eller ur trafik genom vaxlingsrorelse eller tjanstetag far inte sta vid
plattform lidngre &n 15 minuter fore avgang eller efter ankomst. Undantag far endast
goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

2.2.1.4 Vaxling

Varje vaxlingsrorelse ska jamstillas med ett taglage i motsvarande sparavsnitt. For
att vaxling ska vara mojlig maste ett taglige vara outnyttjat sd att vaxlingsrorelsen
kan utnyttja den tidslucka som darigenom blir tillganglig.

2.2.1.5 Lokrundgéang

Lokdragna tag som ankommer och avgar med samma dragande lok ska planeras
med minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid. Dessutom maste det finnas



tva lediga tidtabellskanaler for att taget ska kunna vixlas till O-gruppen for
lokrundgéng och sedan vaxlas tillbaka till ett plattformsspar. Sparlangder pa O-
gruppen begriansar majlig taglangd till 200 meter, vilket motsvarar ett lok och sju
vagnar.

2.2.1.6 Tidsintervall mellan tagen vid avgang och ankomst

Det tar cirka 4,5 minuter fran ett tags avgang till dess att nista tdg kan ankomma,
vilket gor att tag till samma spargrupp maéste tidtabellsliggas med minst 5 minuters
mellanrum.

For spargrupp C och tag fran Vistkustbanan och Kust till kust-banan giller att tags
ankomst och avgangstid ska laggas till fasta minuttal var femte minut (xx.00, xx.05
och sa vidare). For spargrupp A, B och D kan tiderna vara flexibla, men ett tdg kan
tidigast ankomma till en spargrupp fem minuter efter en avgang.

2.2.2 Hamnbanan

Goteborgs hamnbana ar i praktiken en enkelsparig bana (dubbelsparig mellan
Goteborg Lindholmen och Goteborg Skandiahamnen) dven om den i sin helhet
ligger inom driftplatsdelarna Géteborg Kville, Goteborg Lindholmen, Pélsebo och
Goteborg Skandiahamnen. Striackan har tétt placerade signaler for att ha god
kapacitet for tdg som framfors i samma riktning pa den enkelspariga delen.
Kapaciteten okar genom att framfora rorelser i kolonn.

Goteborgs hamnbana har vid kolonnkorning sex tillgangliga taglageskanaler per
timme och riktning.

Strackan (Goteborg Kville)-Goteborg Skandiahamnen ar reserverad for godstrafik i
enlighet med jarnvagsmarknadslag (2022:365), 7 kap, 2 §.

2.2.3 Marieholmsbroarna

Det finns tva jairnvagsbroar 6ver Gota dlv som forbinder Olskroken och Goteborg
Kville. Sparen pa dessa kan dock inte utnyttjas som dubbelspar eftersom samtliga
malpunkter inte kan nés fran bada broarna.

Marieholmsbroarna ar 6ppningsbara for battrafik pa Gota alv. Generellt har
tagtrafik foretrade gentemot battrafik. I samband med tilldelningsprocessen
kommer behovet av brooppningar och kapaciteten pa jairnviagen att samordnas.
Behovet ar 18 brooppningar per dygn. Marieholmsbroarna forutsatts kunna éppnas
en gang per timme, exkluderat tiden mellan 6.00 och 9.00 och mellan 15.00 och
18.00. Oppningstiden for Marieholmsbroarna ir 15 minuter per tillfille.

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pd Marieholmsbroarna har tre
malpunkter:



e Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vianerbanan
e Gustavsplatsen for tdg mot Savenas och Vistra stambanan

o Olskrokskrysset for tig mot Goteborgs central och Gubbero (Vastkustbanan
och Kust till kust-banan).

Figur 2. Schematisk figur dver relationerna kring Marieholmsbroarna

Mot Norge/Vénerbanan Mot Savenas & Partille
Mot Uddevalla

&

<

Mot Hamnbanan

Mot Goéteborg & Gubbero

2.2.4 Olskroken

Kapaciteten mellan G6teborgs central och Goteborg Savenas ar begriansad. Alla
rorelser mellan Goteborgs central och Goteborg Savenas, oavsett rorelseform, maste
darfor planeras och konflikthanteras pa samma sitt som tag.

2.3 Malmo

Kapacitetsforutsattningarna inom Malmo avser Malmo driftplats och ett omrade
som begransas av driftplatsdelarna Arlov, Lockarp och Lernacken samt driftplats
Peberholm.

2.3.1 Malmo central

2.3.1.1 Allméant

Malmo central har fyra genomgaende spar (spar 1—4) samt sju spar i en
sackbangard (spar 5—11). De fyra genomgéende sparen tillhor Citytunneln.

Fran norr ansluter ett fyrspar fran Sodra stambanan och ett enkelspér fran
Godsstraket genom Skane vid Arlov driftplatsdel. Norrifrén (6st) ansluter &ven den
dubbelspariga Kontinentalbanan direkt till Malmo central. Soderifran ansluter den
dubbelspériga Citytunneln.

Personbangérden ligger pa motsatt sida av fyrsparet gentemot sackbangarden,
vilket ger korsande tagrorelser i plan. Detsamma géller ankommande tag fran Sodra
stambanan som ska vinda i sickbangarden.

Kapaciteten ar hogt utnyttjad av bade genomgaende och viandande tagtrafik samt
vaxlingsrorelser.



2.3.1.2 Sparanvéandning

For att nyttja kapaciteten optimalt galler sarskilda planeringsforutsattningar for de
genomgaende sparen 1—4 pa Malmo central. Dessa spar ska anvidndas enligt
foljande principer:

e Téagen ska vara genomgaende, det vill siga de far inte ha Malmo central som
slut- eller utgangsstation.

e Téagen ska ankomma fran eller avga mot Hyllie via Triangeln.

e Tagens sammansittning far inte dndras, till exempel i form av till- och
frankoppling av tagsatt.

e Uppehallstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Tag som inte uppfyller samtliga ovanstdende krav hanvisas till spar 5—11. Undantag
far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

2.3.1.3 Tid vid plattform pa spar 5-11

Fordon som tas i eller ur trafik genom vixlingsrorelse eller tjanstetag far inte sta vid
plattform lidngre &n 45 minuter fore avgang respektive 15 minuter efter ankomst.
Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

2.3.1.4 Vaxling

Viaxling mellan plattformssparen 5—11 och depa/uppstallningsbangard innebar
korsande rorelser. Varje vaxlingsrorelse ska jamstillas med ett taglage i
motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig maste ett tagliage vara
outnyttjat, s att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som darigenom blir
tillganglig.

2.3.1.5 Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och avgar med samma dragande lok ska planeras
med minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid.

2.3.2 Citytunneln

Citytunneln ar strackan mellan Malmo central spar 1—4 och Hyllie via Triangeln.

2.3.2.1 Antal tillgangliga taglagen

Citytunneln har 16 tillgidngliga taglageskanaler per timme och riktning.



2.3.2.2 Uppehallstider

For att uppna maximalt kapacitetsutnyttjande i tunneln far planerad uppehallstid
inte Gverstiga en minut pa Triangeln och tva minuter pa Hyllie.

2.3.3 Ovriga banor kring Malmo

De &vriga banorna #ir Kontinentalbanan och Oresundsbanan och strickorna
Osterviirn—Fosieby—Svégertorp—Hyllie/Lernacken.

2.3.3.1 Uppehallstider

For att uppna maximalt kapacitetsutnyttjande pa dessa strackor far planerad
uppehéllstid pa hallplatserna Ostervirn, Rosengard och Persborg inte 6verstiga en
minut.

2.3.4 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen ska koérplanerna samordnas s att de Aven fungerar pa
den anslutande danska strackan till och fran Peberholm. Med samordning menas

e att ett passerande tig vid Peberholm ska ha samma passagetid i svensk och
dansk korplan

e att om ett tdg anordnas respektive stills in pd ena sidan av Peberholm ska
motsvarande atgird ske pa andra sidan.

2.4 Helsingborg

Kapacitetsforutsattningarna i Helsingborg avser Helsingborgs driftplats med
driftplatsdelarna Helsingborgs central och Helsingborgs godsbangard.

2.4.1 Helsingborgs driftplats

2.4.1.1 Allméant

Helsingborgs central har fyra genomgaende spar (spar 1—4) samt tva plattformsspar
i en sickbangard. Norrifran ansluter ett enkelspar och séderifran ett dubbelspar
samt tva enkelspar. Uppstillningsspar och depa ar placerade i sodra delen av
driftplatsen, vilket medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande pa grund av korsande
vaxlingsrorelser.

2.4.1.2 Sparanvandning

For att nyttja kapaciteten optimalt ska anvindandet av plattformsspéren planeras
for att undvika korsande tdgvagar och blockering av plattformsligen. De



genomgaende sparen 1—4 ar optimerade for taglangder pa upp till 160 meter.
Langre tdg medfor att dessa spar kan hantera farre tag.

2.41.3 Tid vid plattform

Fordon som tas i eller ur trafik genom vixlingsrorelse eller tjinstetag far inte sta vid
plattform ldngre dn 10 minuter fore avgang eller efter ankomst.

Ankommande resandetag som fortsitter eller vinder till ett annat avgaende
resandetag far inte sta vid plattform ldngre 4n 25 minuter.

Undantag far i bada dessa fallen endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje
enskilt fall.

2.4.1.4 Vaxling

Viaxling mellan plattformsspéar och depa/uppstillningsbangard vid godsbangarden
och Raus medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande pa Vastkustbanan. Varje
vaxlingsrorelse ska jaimstéllas med ett taglage i motsvarande sparavsnitt. For att
vaxling ska vara mojlig maste ett taglage vara outnyttjat, sa att vaxlingsrorelsen kan
utnyttja den tidslucka som darigenom blir tillgdnglig.
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