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1 Prioriteringskriteriernas struktur

1.1 Prioriteringskriteriernas syfte

I jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap. 2 §, anges att om
ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas ska
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forvaltaren tilldela kapacitet med hjalp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhillsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Prioriteringskriterierna ar Trafikverkets verktyg for att 16sa
intressekonflikter som uppstar nar kapacitet ska tilldelas for en ny
tagplaneperiod. Prioriteringskriterierna tillimpas antingen nar en
overbelastning har forklarats efter olost tvist, eller nar infrastrukturen
forklarats 6verbelastad innan samordningsperioden inleds.

1.2 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvander berdkning av samhallsekonomiska
kostnader for tva typer av objekt som behandlas i processen for
kapacitetstilldelning: taglagen och associationer.

1.3 Taglagen

Taglaget bar merparten av de kostnader som kan forknippas med en
tagtransport. Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som
kostnader pa taglaget, utan pa objekttypen associationer.

1.4 Associationer

Associationer mellan taglagen ar planeringsobjekt vars innehall endast
bestéar av villkor som géller relationer mellan olika tagldgen och som ska
hjalpa till att halla reda pa kommersiella och produktionstekniska
“natverk”. Associationerna beskriver tidsmassiga samband mellan
taglagen som kan hanforas antingen till kommersiella eller
produktionstekniska behov. Associationers enda syfte ar att styra
taglagens tidsmassiga position med villkor, och de innehéller darfor inte
klockslag utan tidsskillnader. Associationen bar alla samhéallsekonomiska
kostnader som paverkas av hur relationer mellan tag forandras och
uppratthalls. Manga kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa
tomtransporter i floden kommer i berakningsmodellen i stillet att vara
kostnader for ej uppratthallna fordonsomlopp.

1.5 Grundlaggande princip

Den grundlaggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier ar att
vilja den 16sning av konflikter mellan s6kande som ger den storsta
samhallsekonomiska nyttan. Detta forutsitter att det finns motstridiga
intressen som inte later sig l16sas utan anviandning av
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prioriteringskriterierna som argument under samordning eller som grund
for den faststillda tagplanen.

Prioriteringskriterierna tillimpas antingen nar en 6verbelastning har
forklarats efter olOst tvist, eller nar infrastrukturen forklarats 6verbelastad
innan samordningsperioden inleds.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget
tag ar prioriterat fore ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den
l6sning som ska forordas med hjalp av en berakningsmodell. Modellen
bygger pa en rad forenklingar och schabloner. Prioriteringskategoriernas
kostnader bygger pa ASEK (Analysmetod och samhallsekonomiska
kalkylviarden for transportsektorn), se Trafikverkets webbplats.

1.6 Uppgifter i ansokan

For att berdkningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de
sokande databehandlas. Dessa uppgifter anges i e-tjansterna for ansokan
om kapacitet.

1.7 Kategorisera objekten

Alla taglagen ska delas in i prioriteringskategorier. Indelningen sker med
hjalp av ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 3.2—3.4 i denna bilaga.
Aven associationer har prioriteringskategorier, dir indelningen sker med
hjalp av identifieringsvillkor, se avsnitt 3.5—3.6 i denna bilaga.

1.8 Fordefinierade kostnadsparametrar for
kategorierna

Varje taglage eller association som tillhor samma kategori hanteras i
prioriteringsberikningarna pa samma sétt och anvinder samma
kostnadsparametrar.

1.9 Berakna kostnadsskillnader mellan
|6sningsalternativ

Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga
taglagen for alla tag. Varje modifiering medfor pa olika sitt
planeringseffekter som har betydelse for den samhallsekonomiska nyttan.
Dessa planeringseffekter mats och kostnadsberiknas.


https://bransch.trafikverket.se/asek
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1.10 Prioritera effektivaste l[6sningsalternativet

Beridkningsmodellen ger svar pa vilken losning som ger den lagsta
kostnaden och som darmed ska forordas.

2 Uppgifter som direkt eller
indirekt paverkar prioriteringen

2.1 Ansok pa ratt séatt — bli prioriterad pa ratt
satt

Vid ansokan om kapacitet for tag ar det viktigt, och ibland helt avgorande,
att alla uppgifter som direkt eller indirekt inverkar pa berakningsmodellen
for prioriteringskriterierna ar angivna med ritt virde.

Genom att den sokande inriktar sig pa att framst beskriva sitt behov
snarare an en losning av sitt behov, far Trafikverket 6kade mojligheter att
samordna olika behov och skapa bittre och effektivare 16sningar. Ett
exempel pa detta ar att uppgift om “senaste acceptabla ankomsttid” och
“tidigaste acceptabla avgangstid” ger Trafikverket battre forutsattningar
for effektiva 16sningar dn vad motsvarande uppgift om ”"6nskad
ankomsttid” och “6nskad avgéangstid” ger.

2.2 Typ av information som uppgifter i ansdkan
innehaller

Typ av info Beskrivning av vilken information som respektive
typ innehaller

Specifikation Grundlaggande information som inte andras av
Trafikverket under processen.

Villkor Villkor som utgor den sékandes gransvarden for
acceptans av Trafikverkets forslag.

Onskemal Den stkandes dnskemal som Trafikverket bor beakta
och tillgodose i s& stor utstrackning som mojligt.

Deklaration Grundlaggande information med uppgifter som lamnas
enligt ett regelverk. Om Trafikverket anser det befogat,
till exempel om uppgifterna verkar tveksamma, felaktiga
eller av annan anledning oklara, kan Trafikverket
komma att granska eller dverpréva uppgifterna.

Info Ovrig information som normalt inte &r foremal for
dialog/férhandling mellan parterna.
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2.3 Uppgifter i ansbkan som ar obligatoriska
eller frivilliga

Noter Typ av Forklaring
uppgift
* Obligatorisk En asterisk (*) vid en uppgift betyder att uppgiften &r
obligatorisk.

Uppgiften maste darmed alltid anges vid ansokan
om kapacitet.

Ej * Frivillig En uppgift som saknar en asterisk (*) betyder att
uppgiften ar frivillig, men Trafikverkets framtagande
av tagplan underlattas om uppgiften anges. Den kan
darfér anges dar sa ar lampligt, men det &r inget krav
vid ans6kan om kapacitet.

2.4 Uppgifter i ans6kan som anvands vid
prioritering

Noter  Anvands till: Forklaring

* Prioriterings- Ett upphojt plustecken (*) vid en uppgift betyder
berékningen att uppgiften anvands vid berakning av den
samhallsekonomiska effekt som avgor hur olika
alternativ ska prioriteras sinsemellan.

Om en uppgift anvands i prioriteringsberakningen
(finns *) men samtidigt ar frivillig (saknar *), bor
konsekvensen av att avsta fran att ange denna
uppgift noga beaktas. Berdkningen av de
sammanlagda samhallsekonomiska kostnaderna
kommer givetvis inte kunna innehélla effekten av
den frivilliga uppgiften med mindre an att den
anges.

° Planering, En upphdjd nolla (°) vid en uppgift betyder att
tilldelning och uppgiften anvands i samband med planering,
indirekt aven tilldelning och indirekt till prioritering. Den kan
prioritering aven anvandas vid konfliktloésning, de
overvaganden som paverkar prioriteringen samt
dess resultat.

2.5 Uppgifter som rekommenderas for att fa ratt
prioritering

Noter  Vilka uppgifter med hansyn till noter som rekommenderas att
ange for att fa ratt prioritering

** Obligatorisk, miste anges

*0 Obligatorisk, maste anges
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Frivillig, men rekommenderas starkt for att tillférsakra ansdkan en
korrekt prioritering

° ‘ Frivillig, kan indirekt ha en marginell inverkan pa prioriteringen

2.6 Uppgifter for taglagen

Uppgift Del- Info-typ Beskrivning

uppgift

Gang-uppgift Specifikation | Taglagets ganguppgifter, bestar
av fem deluppgifter: férsta dag,
sista dag, veckodagar,
avvikelsetyp och avvikelsedatum.

- - Fr.o.m. Specifikation | Forsta dag i onskad trafikperiod.

datum**

- - T.0.m. Specifikation | Sista dag i onskad trafikperiod.

datum**

- Vecko- Specifikation | Veckodagar under 6nskad

dagar* trafikperiod.

- Aven/Ej Specifikation | Eventuell avvikelse anges i form

Datum?* av Avvikelsetyp och
Avvikelsedatum.

Plats Specifikation | Platser anges med sin
Platssignatur och definierar
taglagets geografiska omfattning.

- " Start- Specifikation | Start-plats betecknas ibland som:

plats** Fran-plats

- " Slut- Specifikation | Slut-plats betecknas ibland som:

plats** Till-plats

- - Trafikut- Specifikation | Platser déar trafikutbyte ska ske.

bytes- Platser med enbart tekniskt

plats®* uppehall ar inte
trafikutbytesplatser och ska inte
anges i ansokan. De paverkar inte
heller prioriteringen.

Taglages- Specifikation | Persontrafik, godstrafik eller

tjansto* tjanstetag.

Prioriterings- Deklaration Prioriteringskategori for tiglage

kategori™*

ska viljas enligt den sokandes
bedomning baserat pa
identifieringsvillkoren i avsnitt 3.3,
3.4 och 3.5 i denna bilaga. Endast
kod for de prioriteringskategorier
som matchar vald tiglagestjanst
kan viljas.
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Del-
uppgift

Info-typ

Beskrivning

Trafik-
aktivitet pa
trafikutbytes-
plats®*

Uppehallstid
pa
trafikutbytes-
plats®*

Onskad
ankomsttid

Onskad
avgangstid

Slut-plats®

Trafikut-
bytes-
plats®

Trafikut-
bytes-
plats®

Start-
plats*

Specifikation

Specifikation

Onskemal

Onskemal

Onskemal

Onskemal

Med trafikaktiviteter avses alla
typer av aktiviteter som ar
nodvandiga for taglagets
genomférande, men inte
aktiviteter som ar relaterade till
tekniskt uppehall. Trafikaktiviteter
kan vara bade kommersiella (till
exempel resandeutbyte eller av-
eller tillkoppling av godsvagnar)
och produktionstekniska (till
exempel forarbyte,
rastuppstallning eller lokbyte).
Flera trafikaktiviteter kan véaljas for
ett enstaka uppehall men endast
de aktiviteter som matchar vald
taglagestjanst.

Uppskattad tidsatgang (min, sek)
for samtliga trafikaktiviteter pa
trafikutbytesplatser. Ansokt
uppehallstid ska endast inrymma
tid for ansokta trafikaktiviteter,
men inte annan tidsatgdng sasom
teknisk tid (till exempel invanta
motande tag) eller tid for att
synkronisera avgang mot
anslutning.

Den stkandes 6nskade
ankomsttid till taglagets slutplats.
Tidsuppgiften ar frivillig. (P&
taglagets slutplats kan avgangstid
inte anges.)

Den stkandes 6nskade
ankomsttid till nAgon av taglagets
trafikutbytesplatser.

Den stkandes 6nskade
avgangstid fran nagon av
taglagets trafikutbytesplatser.

Den stkandes 6nskade
avgangstid fran taglagets
startplats. Tidsuppgiften ar
obligatorisk, men om
ankomsttiden till slutplats &r
angiven ar uppgiften frivillig. (Pa
taglagets startplats kan
ankomsttid inte anges.)
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Uppgift Del- Info-typ Beskrivning
uppagift

Preferenstid* Specifikation | Den sokande anger nagon av de i

anstkan 6nskade ankomsttider
eller onskade avgangstider som
preferenstid, lampligen den tid
som anses mest affarskritisk. |
berékningsmodellen styrs
berakningen av forskjutningstiden
av preferenstiden. Om den
sOkande inte har angett nagon
preferenstid, berdknas i stallet
férskjutningstiden med hjalp av
den 6nskade tid som pa samma
plats, tidsmassigt ligger narmast
sin motsvarande tilldelade tid.
Endast en tid far markas ut som
preferenstid.

Acceptanstid | Senaste Villkor Den senaste ankomsttid som den
accept stkande anser sig kunna
ankom- acceptera. Sadana tider far anges
tid® for alla platser, men behdévs framst

for slutplatsen.

- Tidigast Villkor Den tidigaste avgangstid som den
accept stkande anser sig kunna
avgang- acceptera. Sadana tider far anges
tid® for alla platser, men behdévs framst

for startplatsen.

Affarskritiskt | Gods Deklaration For battre styrning av

tidsfonster Tidsgrans samhallsekonomiska kostnader

(endast vid genom angivande av affarskritiskt

godstag) ankomst* tidsfonster fér godstrafik. Den

absolut senaste ankomsttid som
ett godstag kan ha till slutplatsen
(eller till valfri plats med
trafikutbyte), dar ett dverskridande
medfor att tgets transportuppgift
gar forlorad. Vid ett dverskridande
kommer taglaget inte att tilldelas,
och i berakningsmodellen belastas
ett sddant alternativ med
kostnaden av ett exkluderat
taglage.
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Uppgift Del- Info-typ Beskrivning

uppgift
Afféarskritiskt | Gods Deklaration For battre styrning av
tidsfonster Tidsgrans samhallsekonomiska kostnader
(endast vid genom angivande av affarskritiskt
godstag) avgang* tidsfonster for godstrafik. Den

absolut tidigaste avgangstid som
ett godstag kan ha fran
startplatsen (eller fran valfri plats
med trafikutbyte), dar ett
Overskridande medfor att tagets
transportuppgift gar forlorad. Vid
ett dverskridande kommer
taglaget inte att tilldelas, och i
berékningsmodellen belastas ett
sadant alternativ med kostnaden
av ett exkluderat taglage.

Max transtid® Villkor Max transtid ar en kortform for
Langsta acceptabla totaltid.
Tiden utgor den langsta totaltid
fran startplats till slutplats, som
den sdkande frivilligt kan
acceptera. Om nagot varde for
Max transtid inte anges i ansdkan
kommer i stallet ett
ersattningsvarde Max transtid"
att anvéandas vid berakningar dér
Max transtid ingar, se nedan.

Max Villkor Max transtid" (" = bis) berédknas
transtid"® enligt foljande:

Max transtid" = tidsskillnaden
mellan i ansékan angiven
Tidigaste acceptabla
avgangstid fran startplats! och
Senaste acceptabla ankomsttid
till slutplats?.

1. Om Acceptanstid avgang
inte &r angiven, anvands i
stallet Onskad avgéangstid
fran startplats.

2. Om Acceptanstid ankomst
inte &r angiven, anvands i
stallet Onskad ankomsttid till
slutplats.

2.7 Uppgifter for associationer mellan taglagen

Denna lista innehéller endast ett urval av de uppgifter som kan anges for
associationer vid ansokan om téagliage, frimst de som har betydelse for
prioritering och konfliktlosning. Forklaring till noterna * * © och infotyp, se
avsnitt 2.2—2.5 i denna bilaga.

10



Uppgift

Jarnvagsnatsbeskrivning 2026
Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier

Deluppgift

Utgava 2025-10-01

Infotyp

Beskrivning

Plats*

Fran-tag ID*

Till-tag ID*

Gang-
uppgifter

Fr.o.m.
datum**

T.0.m.
datum**

Vecko-
dagar**

Specifikation

Specifikation

Specifikation

Specifikation

En association kopplar ihop
tva taglagen pa en plats som
maste vara en
trafikutbytesplats. P& platsen
maste det finnas sadana
trafikutbyten som kravs for att
aktuell associationstyp (se
nedan) ska kunna
uppratthallas.

Kallas ibland Tag ID fran.

ID pa det tdg som
associationen kopplar FRAN.

Kallas ibland Tag ID till

ID pa det tdg som
associationen kopplar TILL.

Associationens giltighet kallas
ganguppgifter, vilka anger
associationens omfattning i
form av de datum den géller
for.

Om associationens
giltighet 6verensstammer
med de tdg som den
kopplar ihop, behdver inga
ganguppgifter anges.

Associationers ganguppagifter
specificeras pa exakt samma
satt som ganguppgifter for
taglagen och bestar av fem
deluppgifter: forsta dag, sista
dag, veckodagar,
avvikelsetyp och
avvikelsedatum.

Ganguppgifterna for de tva
tAg som associationen
kopplar ihop begransar
omfattningen for vilka datum
associationen ar verksam,
eftersom en association aldrig
kan ha effekt pa ett datum da
inte bada de kopplade tagen
gar (framfors).

Forsta dag i 6nskad
trafikperiod.

Sista dag i 6nskad
trafikperiod.

Veckodagar under énskad
trafikperiod.

11
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Aven/Ej
Datum*

Kortaste
mojliga
varaktighet**

Langsta
acceptabla
varaktighet®

Specifikation

Info

Villkor

Villkor

Deklaration

Eventuell avvikelse anges i
form av Avvikelsetyp och
Avvikelsedatum.

Varaktigheten utgdérs av tiden
mellan de tva tdg som
associationen knyter
samman.

Varaktighet = tiden mellan
fran-tdgets ankomst och till-
tagets avgang. En
associations varaktighet &r en
nyckel till om den kan fungera
som avsett eller ej.

Associationstid = varaktighet.
Beteckningen associationstid
finns ibland i samma
betydelse som varaktighet
(for association).

Den kortaste varaktighet
(forklaring, se ovan) som ar
mojlig, baserat pa den
sokandes beddmning av de
férutsattningar som rent
praktiskt finns for varje
enskild association. Om
denna tidslangd
underskrids, kommer
associationen inte att fungera
och den "bryts", vilket medfor
att en samhéllsekonomisk
kostnad enligt tabell 5.2 i
denna bilaga inkluderas vid
berakningen enligt
beréakningsmodellen.

Den langsta varaktighet
(forklaring, se ovan) som den
sokande anser sig kunna
acceptera for att undvika
daliga kommersiella I6sningar
eller hoga
produktionskostnader som
galler for varje enskild
association

Prioriteringskategori for
association ska vdljas enligt
den stkandes beddmning,
baserat pa
identifieringsvillkoren i avsnitt
3.6 och 3.7. Endast kod for
de prioriteringskategorier far
véaljas som matchar de
taglagestjanster som valts for
de tva taglagen som
associationen kopplar ihop.
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Associations- Deklaration Uppgiften behdver inte

typ* anges vid ansdkan eftersom
den direkt kommer att
héarledas ur associationens
prioriteringskategori.

Det finns for narvarande tre
typer av associationer:

- Anslutning godstransport
- Anslutning persontransport
- Fordonsomlopp

3 Prioriteringskategoriernas
Indelning

3.1 Kategorisering av taglagen och
associationer

Tag och associationer har delats in i forutbestamda kategorier for att
mojliggora en praktisk hantering av berdkningen av samhallsekonomiska
kostnader for alternativa 16sningar av konflikter. Var och en av dessa
kategorier — prioriteringskategorier — ar avsedd att representera alla
tagindivider som klassificerats i samma kategori. Till varje kategori
kopplas kostnadsparametrar som anviands vid kostnadsberdkningarna.
Prioriteringskategorier finns for taglagen och associationer.

3.2 Prioriteringskategorier for tag —
godstransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av
raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en
specifik identifieringsnyckel.

Prioriteringskategorier for tag - godstransporter

Prio- Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning | Exempel
riterings- | Identi-
i | fier- | Trafik |Tids-| Kund- [Krav p&/K Tag- : . :
ey .f|er tall ) |ds und rav pa r?v Gods- |Foradl ag. OBS! Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att
ings- |koncept:|kritisk| avtal | lever- | pa | . . konfi- - : .
. . . [mé&ngd| ings- ge en ungeféarlig uppfattning om vad resp. kategori
Narmn lkod nyckel| Snabb*| logi- | snabb |anspre-|flexi- (vikt) | grad gura- har for innebérd
framfart| stik |transport| cision [bilitet tion '
Gods [Mycket tidskansliga transporter av Justin-time-
GS | GS1 o e - 9 - 9 9 - [lindustriprodukter med just-in-time-gods o
snabb . . o godstag
dar mycket kort transporttid efterfragas.
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Prio- Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning | Exempel
riterings- | Identi-
i | fier- | Trafik |Tids-| Kund- |Krav pa|Kra Tag- : . .
alEg ] .fler o I . 8 VP OV Gods- [Foradl g. OBS! Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att
ings- |koncept:|kritisk| avtal | lever- | pa | . . konfi- . . .
" . . [mé&ngd| ings- ge en ungeféarlig uppfattning om vad resp. kategori
Namn |kod nyckel| Snabb*| logi- | snabb |anspre-|flexi- il | e gura- har for innebord
framfart| stik |transport| cision |bilitet tion ’
[Mycket tidskansliga transporter av post,
GS2 0 - e e - e - |paket och styckegods dar mycket kort Posttag
transporttid efterfragas.
Kombi [Mycket tidskansliga intermodala trans- Kombita
GS3 0 - 9 o - e - . |porter dar mycket kort transporttid . g
tag o hdgprioriterat
efterfragas.
Tidskansliga transporter av industri- Systemtag
System . . . N .
GT1 - - e o produkter med snéva logistikkedjor dar | hdgpriori-
tag . o
kort transporttid efterfragas. terat
GT2 0 ) 9 System|Tidskénsliga transporter av hogvéardigt | Systemtag
Gods— tdg |gods dar kort transporttid efterfragas. hégprioriterat
Oover- |GT
natt Kombi-|intermodala transporter dér kort Kombitag
GT3 9 e tdg |transporttid efterfragas. standard
\Vagnslasttag dar snava forbindelser Vagnslasttag
Vagns-| S N . .
GT4 - - - - e * |jastia maste uppratthallas med hansyn till hdégpriori-
9 kundloften, vilket kréver kort transporttid terat
Svstem Transporter av industriprodukter med Systemtag
GR1 - 0 - 0 - 9 0 yté’\g Iogistikkedjor_ d_ér transport med hog med kray pa
Gods— leveransprecision efterfragas. regularitet
rggula- GR Transporter av produkter dér transporten 2
ritet . . . Systemtag
Systemfar integrerad med den industriella o
GR2 - (4] - O 0 - o ) ) med krav pa
tag |[processen dar transport med hog .
e 2 regularitet
leveransprecision efterfragas.
Gods— on | ent ) ) 0 ) ) 9 _ |Vagns-|Vagnslasttag dar forbindelser méste Vagnslasttag
natverk lasttag Juppréatthallas med hansyn till kundloften | standard
System|Systemtransporter dar flexibilitet ar Systemtag
GFL i i i i o e i yté viiti are an Ifort transporttid med krav pa
g g P flexibilitet
h | a o
System Syster?transporter oc_ vggns ast dar Godstég,
GF2 - - - - 9 - A krav pa kort transporttid inte kan Svriga
Gods— 9 motiveras eller verifieras g
flexi- |GF
bilitet Vagns- Systen:transporter ocr_1 vggnslast dar Godstag,
GF3 - - - - - 9 - . [krav pa kort transporttid inte kan o
lasttag . o ovriga
motiveras eller verifieras
\Vagnslasttag dar forbindelser inte kan .
Vagns-| "% 2 . \Vagnslasttag
GF4 - - - - - 9 - . |motiveras att uppréatthallas med hénsyn |, ~ =~ .
lasttag|.. . lagprioriterat
till kundl6ften
OSpeci o o Specifikation
fikation GO| Go1 - |Ospecificerat godstag saknas
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Teckenforklaring till tabellen:

Fordon och uppehalls-
monster ska underlatta
kort kortid

© | Vycket 2] Lag(t)

hog(t)
O | Hog®) €@ | Mycketiag()
9 Medium 0 Ingen(t)

Inga sarskilda krav

3.3 Prioriteringskategorier for tag —
persontransporter

Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning Exempel pé tag
Prioriterings- el
ier- Andel | Andel | Trafik
kategorier | 1€ | Antar | ANde! | Andel | Trafik OBS!
ings- tids- | regio- |koncept: . . . -
res- | . . «| Textenidessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig
nyckel kansliga)] nala |Snabb ) . . o A
Namn Kod ande uppfattning om vad respektive kategori har fér innebord.
resandefresande| framfart
Stor- spl sp1 27000275 % = 75% i Hog andel _t.ldskans.l.llga reglq.nala. S.t_ockhplms pendeltag,
pendel resande, hégsta mojliga belaggning |hogtrafik
re1 123001275 %275 % i Hog andel tidskénﬁiga rggiongla SEorsté_ders pendeltag,
Regio- resande, mycket hég belaggning hogtrafik
RP
Pendel - o - -
re2 | 23001275 % |75 % i Hog andel tldskans.,.llga re_glongla Mycll<et tung? reglpnala
resande, mycket hdg beldggning relationer, hogtrafik
rx1 122001275 %| 75 % i Hog andel _t.idskatlsligg regionala Tunga regionala
Regio- A resande, hég belaggning relationer
max " T - - -
e | 275 |75 9% i Krav Hf)g anqel t@skansllga, hdg/medel Reglor!alo exprgsstraflk,
hdg belaggning, snabb framfart dock ej lagtrafik
rRs1 | 275 |2 75 % |2 75 % ) Hog andel tldska?sllgafeglqnala hﬁlede!ylktlgg regionala
resande, medelhdg beléaggning tag, hogtrafik
Regio- RS
standard Frekvent regional trafik, medelhdg . i
. . . R | fik,
RS2 | 225 |225% - Krav [andel tidskansliga resande, lag oeglor.la expresstraf
R lagtrafik
beldggning, snabb framfart
Ri1 | 225 1275% 275 % ) Hog andelotldske'\.nsllga regionala Lla.ttta rgglonala tag,
resande, lag beléggning hogtrafik
FSeglo- rul ri2 | 275 i > 259, i Medelh?g ano[el reglonala resande, l\iledeltunga regionala
lag medelhtg belaggning tag
Rz | 225 ) > 25 9, ) I\fledelhpg ahdel regionala resande, I\iledeilwktlga regionala
lag beldggning tag, lagtrafik
Rgglo- Rl R >0 ) > 25 9, ) Medelhoog and?l reglonala resande, I\iledeilwktlga regionala
mini mycket lag beldggning tag, lagtrafik
Flarr- FX| FX1 |2200({=275% - Krav Hog_ ano!el tidskansliga resande, hog IAffarstag, hogtrafik
express belaggning, snabb framfart
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Identifieringsvillkor

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Prioriterings- fSlE
kategorier _fler- Antal A.ndel AnQeI Trafik OBS!
ings- tids- | regio- |koncept: i . . -
res- | . . »| Textenidessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig
nyckel kansliga)] nala |Snabb ) ) . o B
Namn Kod ande uppfattning om vad respektive kategori har fér innebord.
resandefresande| framfart
Fjarr- es| ks | 275 (225 % i i Medelhdg andel t.{dskar?.sllga} Traflkstark? mteﬂr- .
standard resande, medelhdg belaggning regionala tag, hogtrafik
. o Trafiksvaga interre-
FL1 | 225 (|225% - - Medelhog oandeI.FldsKansl|ga gionala tag, dock ej
Fjarr- resande, lag belaggning o .
lagtrafik
FL
lag Lag andel tidskansliga resande
FL2 | 275 - - - 9 i . g ' Nattag
medelhég belaggning
° N . Trafiksv interre-
Fl1 >0 - - - Mycket lag belédggning _a S aoga o e ?
Fjarr- o gionala tag lagtrafik
mini e | so i ) i Utfard med tag dar resan i sig ar Utfardstag utan
malet transportuppgift
(_)spem- PO| PoO1 i ) i ) Ofpecmcerat Ipersontag i
ficerat (fiarr eller regio)

Teckenforklaring till tabellen

Inga sérskilda krav *

Fordon och uppehallsmonster ska underlatta kort kortid.
Uppehallsmonstret ska innehalla patagligt farre uppehall
an for annan trafik i samma relation

3.4 Prioriteringskategorier for tag —

tomtransporter
Prioriterings- | Kod | Identifierings | Identifieringsvillkor | Typ av trafik, Exempel
kategorier nyckel ) _ pa tag
Forflyttningstyp Forflyttning av:
TT1 Lok + vagnar Lok + vagnar
Tomtransport |TT Ingen trans-
TT2 Motorvagnar Motorvagnar port av
EL1 Godstagslok Lok utan vagnar resande/
Ensamt lok EL gods
EL2 Persontagslok Lok utan vagnar
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3.5 Prioriteringskategorier for associationer —

anslutningar

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av

raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Identi- | Trafiktyp Identifieringsvillkor
fierings
Namn Kod nyckel Antal Berorda gods-
resande vagnars vagnvikt
max AGX | AGX1 > 750 bruttoton
Anslut- | hag AGH | AGH1 > 450 bruttoton
ning
gods- | standard | AGS AGS1 Godstrafik > 300 bruttoton
trans- -
port lag AGL AGL1 > 150 bruttoton
mini AGI AGI1 2 0 bruttoton
max APX APX1 2125 -
Anslut- | hgg APH | APH1 275 -
ning
person- | standard | APS APS1 Persontrafik =250 -
trans- -
port | 149 APL | APL1 > 20 -
mini API API1 20 -

3.6 Prioriteringskategorier for associationer —

omlopp

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av

raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Identi- Identifieringsvillkor
fierings
- X "
Namn Kod nyckel Dlmen3|0Q§ranfje Tagsammansattning
omloppsvandning
FOH1 X Lok + personvagnar
FOH2 X Lok + godsvagnar
hog FOH
FOH3 X Stdrre motorvagnar
For- FOH4 X Medelstora motorvagnar
dons-
omlopp FOS1 X Personvagnar utan dragfordon
standard | FOS
FOS2 X Godsvagnar utan dragfordon
FOL1 X Ensamt lok
lag FOL
FOL2 X Mindre motorvagnar
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Teckenforklaring till tabellen

* | Med dimensionerande omloppsvandning avses endast
den situation, att inget annat likvardigt fordon finns
tillgangligt pa den plats omloppsvandningen ager rum,
som kan anvéandas som utbyte mot det som finns i
omloppet.

Stdrre motorvagnar > 350 sittplatser
Medelstora motorvagnar 150-350 sittplatser

Mindre motorvagnar < 150 sittplatser

4 Prioriteringskategoriernas
identifiering

4.1 ldentifieringsvillkor for
prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje tagldage ska tillhora, ska
den sokande sjélv deklarera sin bedomning. Bedomningen ska vara
objektiv och sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finns
i avsnitten 4.3—4.6 i denna bilaga och matchas mot tagliagets egenskaper
som ska vara baserade pa erfarenheter av sedan tidigare etablerad trafik.
For prioriteringskategorier for ny trafik se avsnitt 4.4 i denna bilaga.

Bedomningen innebar att den sokande kontrollerar om téglaget eller
associationen uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges f6r den
prioriteringskategori som antas vara den korrekta. Om inte alla villkor
uppfylls ska en annan prioriteringskategori viljas.

I ménga fall finns mer dn en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sidan uppséttning visas pa en egen rad och
har en unik identifieringsnyckel. Varje nyckel innehéller en mojlig
uppsattning av krav som maste uppfyllas for att kategorin ska gilla.
Samtliga villkor pa samma rad (identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda,
men det racker att en av raderna (en identifieringsnyckel) ar uppfylld for
att kategorin ska gilla. I ansokan anges inte identifieringsnycklarna, utan
endast den prioriteringskategori som den pekar till. For den s6kande kan
det dock vara lampligt att spara uppgifter om gjorda bedomningar,
eftersom det kan underlitta en eventuell provning av uppgifterna.
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Prioriteringskategori ska viljas individuellt for varje enskilt taglage. Det ar
inte tillatet att ange samma prioriteringskategori for ett helt trafiksystem,
baserat pa varderingen av ett enda av de ingdende tagen. Att siledes ta
uppgifter om ett enskilt tdg och anvinda det som en sorts kollektiv
prioriteringskategori for en hel grupp av tag tillsammans far inte
forekomma. Varje enskilt taglage ska uppfylla villkoren for att
prioriteringskategorin ska galla. Det kan daremot forekomma variationer
over aret, pa delstrackor med mera. Det kraver en viss hansyn, se nedan.

4.2 Trafikverket kan dverpréva
prioriteringskategorier i ansdkan

Den sokande ska folja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter
eget godtycke deklarera prioriteringskategori for sina tag. Trafikverket
kommer att granska de inlimnade uppgifterna, och om det finns
tveksamheter kan Trafikverket 6verprova uppgifterna. I ett sidant fall kan
Trafikverket komma att begéra en verifiering av uppgifterna, for att
sdkerstilla att ratt prioriteringskategori satts for ett taglage. Om den
sokande inte tillmotesgar en sddan begiran, kan Trafikverket bestimma
prioriteringskategori utifran tillgangliga uppgifter.

4.3 Variationer och osakerheter i
identifieringsvillkoren

For alla tag kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal
resande, andel tidskinsliga resande med mera). Dessa variationer kan
galla tiden (vissa dagar, perioder) eller vissa strackor. Ett tdg kan normalt
bara tillhora en unik prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt
i processen for kapacitetstilldelning. Det innebar att nagon typ av
medelvirde pa egenskaperna far representera tdget, aven om variationer
forekommer o6ver tid och utmed tagets fardvag. Huvudregeln ar att om den
valda prioriteringskategorins identifieringsvillkor uppfylls (eller
overtraffas) pa minst 40 procent av tagets stracka och minst 40 procent av
tagets antal gdngdagar, far den prioriteringskategorin tillimpas pa tagets
hela stracka och alla perioder/dagar.

4.4 Identifiering av prioriteringskategorier vid
start av ny trafik

Nir ett ansokt taglage avser ny trafik som inte motsvaras av redan
etablerad trafik, giller sirskilda regler for identifiering av
prioriteringskategorier under de forsta dren av sddan trafik. Normalt
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galler att identifieringsvillkoren ska matchas mot egenskaper i taglaget
som ska baseras pa erfarenheter av sedan tidigare etablerad trafik. I detta
fall far taglagets egenskaper dven baseras pa den forvantade framtida
trafik som bedé6ms kunna uppnas efter en tid.

4.4.1 Definitioner

4.4.1.1 Ny trafik

I huvudsak motsatsen till etablerad trafik.

Taglagen dar det i huvudsak saknas erfarenheter fran etablerad trafik och
dir det darmed inte finns egenskaper att matcha mot
identifieringsvillkoren.

4.4.1.2 Prioriteringskategori etablerad

Prioriteringskategorier dar identifieringsvillkoren har matchats mot
egenskaper som baseras pa erfarenheter av etablerad trafik.

Om Prioriteringskategori etablerad ska anviandas, trots att etablerad trafik
saknas, maste prioriteringskategori etablerad vara antingen ospecificerat
persontag eller ospecificerat godstag.

4.4.1.3 Prioriteringskategori nystart

Prioriteringskategorier dar identifieringsvillkoren har matchats mot
egenskaper som baseras pa uppskattningar av forvintade framtida viarden
som bedoms bli uppnadda nar den nystartade trafiken ar fullt ut etablerad.

4.4.2 Identifiering av ratt kategori

Vid identifiering av prioriteringskategorier ska ett ansokt taglages varden*
(till exempel transportvolymer) eller andra egenskaper* matchas mot de
identifieringsvillkor som star i tabellerna i avsnitt 3.2—3.6 i denna bilaga.

*) Det ar innehéllet i dessa viarden och egenskaper som skiljer sig mellan
“etablerad” respektive "nystart”.

Om den s6kande vill éberopa anvandning av prioriteringskategori nystart,
ska den sokande ange vilka taglagen som darmed anses utgora Ny trafik.

Trafikverket kommer att granska att tdgldgen angivna som Ny trafik
uppfyller definitionen enligt avsnitt 4.4.1.1 i denna bilaga, och kan
underkanna den sokandes uppgift.
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For att utvardera rimligheten i de uppskattningar som gjorts enligt avsnitt
4.4.1.3 i denna bilaga kan Trafikverket komma att 6verprova de
prioriteringskategorier nystart som anges i ansokan. Trafikverket kan da
komma att krava redovisning av de antaganden som uppskattningar,
enligt foregdende stycke, bygger pa.

4.4.3 Omfattning av prioriteringskategori nystart

Figur 4.1 nedan visar omfattningen, det vill siga under hur lang tid och
med vilken andel som prioriteringskategori nystart far aberopas vid
ansokan om taglage som utgor ny trafik.

Observera att Ar 1, Ar 2 och s vidare syftar pa det forsta respektive andra
trafikaret med nystartad trafik.

Vid ansokan till Ar 2 finns som mest 4 ménader av utford trafik.

Vid ansokan till Ar 3 finns som mest 4+12 manader av utford trafik.

Figur 4.1 Omfattning av prioriteringskategori nystart

Lopande tid fran startdagen av ny trafik
o . Ar 4 och
Typ av prioriteringskategori Ar1 Ar2 Ar3 framat
Prioriteringskategori etablerad 0% 0% 100 % 100 %
(andel)
Prioriteringskategori nystart 100 % 100 % 0% 0%
(andel)

Dagar och ar raknas fran taglagets trafikstart och ar inte kopplat till tdgplaneskiftet.
Ar 1 avser tiden fr&n dag 1 (tglagets trafikstart) till dag 365.
Ar 2 avser tiden frén dag 366 till dag 730.

Ar 3 och sa vidare.

4.4.4 Inverkan pa kostnadsparametrarna vid beréakning

Inom ett enskilt ar berdknas for varje taglage den totala effektkostnaden
genom att den totala effektkostnaden for prioriteringskategorierna
etablerad respektive nystart beridknas genom att dessa viktas utifran de
andelar uttryckta i procent som anges i figur 4.1.

Det innebaér att berdakningen i praktiken gors som om det vore tva olika
taglagen med varsin prioriteringskategori och olika uppsittningar
kostnadsparametrar, diar sedan de olika resultaten viktas ihop.
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4.4.5 Att aberopa Ny trafik/prioriteringskategori
nystart

Att aberopa mojligheten att anvianda prioriteringskategori nystart i stillet
for Prioriteringskategori etablerad ar helt frivilligt, och en sokande kan
alltid avsta fran detta.

Att dberopa anvandning av prioriteringskategori nystart kan som langst
goras under den tid som framgar av tabellen i figur 4.1. Nar den tiden har
16pt ut kan dessa villkor inte aberopas. Trafikverket kan dock medge
undantag efter begaran fran den s6kande, men endast om det finns
extraordindra omstandigheter som leder till att den sokande inte kunnat
utfora trafiken i den omfattning som varit avsikten, och darfor annu inte
till fullo kunnat utvardera utfallet. Ett villkor &r att avvikelsen beror pa
faktorer som ligger utanfor den s6kandes kontroll och som inte ar av
ekonomisk art.

5 Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvands for
kategoriserade objekt (tag och associationer) vid berdkning av
samhallsekonomisk kostnad i modellen.

5.1 Kostnadsparametrar for tag

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter angivet per tag for
respektive prioriteringskategori.

Tabell 5.1 Kostnadsparametrar for tag

. Parametrar for
Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag
Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat e
Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttograns taktor Gangtids-
porttid | avstand ningstid | for taglage .| mall
taglage bastid
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D | J K L
GS 360 27 207 - 15 2 GB201211
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Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag

Parametrar for

Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat e

Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttogréans Gangtids-

. . ) . P faktor

porttid [ avstand ningstid | for taglage . | mall
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D I J K L
GT 343 30 186 - 25 2 GR401410
GN 287 33 138 - 35 2 GR401409
GR 231 27 109 - 35 2 GB200710
GF 134 27 37 - 45 2 GR401410
GO 101 20 27 - 50 2 60 km/h
SP 1449 |88 1018 - 15 20 PX600616
RP 913 88 615 - 15 15 PX600616
RX 671 87 275 - 15 15 PX410020
RS 358 48 171 - 20 12 PX610016
RL 237 30 126 - 30 12 PX510018
RI 82 26 13 - 40 12 PY310014
FX 1016 74 567 - 20 6 PX2-2000
FS 677 72 383 - 25 8 PR600616
FL 377 65 164 - 35 8 PR600416
FI 160 33 41 - 45 8 PX620018
PO 61 19 10 - 50 8 PR600616
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Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag

Parametrar for

Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat e
Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttogréans Gangtids-
. . ) . P faktor
porttid [ avstand ningstid | for taglage . | mall
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D I J K L
TT 107 46 0 - 100 0 PR600616
EL 62 15 0 - 100 0 ellok120

5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter angivet per association for

respektive prioriteringskategori.

Tabell 5.2 Kostnadsparametrar for associationer

. Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter
kategori
Tidsatgang Bruten association
Kod Kr/min Kr/association
K L M
APX 839 71748
APH 395 33764
APS 247 21102
APL 138 11 817
API 39 3376
AGX 161 123 677
AGH 97 74 206
AGS 60 46 379
AGL 36 27 827
AGI 12 9276

24




Jarnvagsnatsbeskrivning 2026
Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier
Utgava 2025-10-01

FOH - 52 850
FOS - 28 008
FOL - 12671

6 Berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Villkor for kostnadsberdkning av
|[6sningsalternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olika 16sningar pa
intressekonflikter jamfors. Losningarna ska alltid vara mojliga att
genomfora i enlighet med reglerna for konfliktlosning av taglagen. Det
innebar att en jaimforelselosning inte far innehalla olosta foljdeffekter av
konflikter. For taglagen kallas sidana utformningar giltiga taglagen. Ett
l6sningsalternativ méste enbart besta av giltiga taglagen, for att kunna
inga i ett jamforelsealternativ.

6.1.1 Giltiga taglagen

For att ett taglage ska kunna godkiannas som giltigt, och darmed ingé i en
samhillsekonomisk analys dar planeringseffekter mits och
kostnadsberiknas, maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets
tidsangivelser:

1. forutsattningar i form av utpekade tillfalliga
kapacitetsbegransningar, publicerade kapacitetsplaner och andra
planeringsforutsiattningar som ar publicerade i
jarnvagsnatsbeskrivningen.

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)

Tidsforbrukningen tas fram med hjalp av de ban- och
fordonstekniska forhéllanden som paverkar tagrorelsers gangtider.
Fordons géngtidsprestanda ar representerade av sa kallade
gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och definition kan variera
mellan tagplaner.

3. tidsforbrukning vid uppehall

Nodvandig tid for trafikutbyte vid ett tdgs uppehall kan variera.
Normalt sett finns en minsta mgjliga tid som ett trafikutbyte kan
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genomforas p4, sa att tidsatgangen blir realistisk. Tills vidare
anvands de tidsvarden som branschen av havd anvant i de fall
reglerad information om minimitider for trafikutbyten saknas i
jarnvagsnatsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision

For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet
kravs oftast en anpassning, i huvudsak av tva skal:

a. Téaglaget ska kunna levereras i enlighet med de
punktlighetskrav som galler.

b. Téaglaget ska kunna levereras med hansyn till alla
omkringliggande tagldgen i tdgplanen (tadgligen ska saledes
vara omsesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste
innehalla tidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstaende krav ar giltiga i den meningen att
Trafikverket kan ata sig att leverera taglaget. Kraven ar darfor
fundamentala for taglagen som kan ingé i jamforelserna.

Taglagen i en inlamnad ansokan behover inte uppfylla kravet pa att vara
giltiga, utan kravet giller endast for de forslag till taglagen som ska kunna
utgora en del i en mojlig konfliktlosning dar prioriteringskriterier ska
kunna anvandas.

6.2 Berédkning av samhallsekonomiska
effektkostnader

For alla taglagen och associationer som ingar i en avgransad grupp (se
avsnitt 6.3) ska totalkostnader per dag berdknas utifran nedanstédende
effektkostnader.

26



Jarnvagsnatsbeskrivning 2026
Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier
Utgava 2025-10-01

Tabell 6.1

Effektkostnad Beskrivning av
berékning (fet
bokstav, se
nedan)

Tags =

transportavstandskostnad | Transportavstand
{km} x C {kr/km}

Tags = Total

transporttidskostnad transporttid {min}
x B {kr/min}

Tags = Forskjutningstid

forskjutningskostnad {min} x D {kr/min}

Kostnad for "Exkluderat = (Transporttid

taglage” {exkludering} x B)
+
(Transportavstand
x C)
Dar
Transporttid
{exkludering} =
Grundgangtid
{direkt}* x
(100+K) x
(100+J)

Kostnad for "Godstag = Kostnad for

utom tidsgrans” "Exkluderat
taglage”

Kostnad for en = Tidsatgang

associations tidsatgang {min} x L {kr/min}

Kostnad for en bruten =M

association {kr/association}

Totalkostnad = Summering av
alla ovanstaende
berakningsposter
for alla i planen
ingdende dagar.

Fet bokstav = Kolumnrubrikens bokstav i tabellerna 5.1 och 5.2. 1
berdkningen ska virdet i kolumnen anviandas for aktuell kategori

*) Grundgéngtid {direkt} avser gangtid for ett tag vars egenskaper
motsvarar den gangtidsmall som anges i tabell 5.1, kolumn L, framfort
utan uppehall mellan dess start- och slutplats. Grundgangtid generellt
innehaller aldrig négra tillagg for kvalitet och trangsel.
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6.3 Berékning av samhallsekonomisk kostnad
for lIdsningsalternativ

6.3.1 Avgréansning och bildande av
konfliktlosningsgrupp for kostnadsberakning

Om en berakning enligt modellen for prioriteringskriterierna ska utforas
for en viss intressekonflikt maste berakningsomradet forst avgransas
geografiskt. Avgransningen bestimmer hur langt ut i jairnvagsnitet som
sekundara intressekonflikter ska 16sas upp. Ur avgransningen kan entydigt
hiarledas vilka enskilda taglagen och associationer som blir berérda och
som darfor tillsammans utgor den konfliktlosningsgrupp for vilken
berdkningar ska utforas.

6.3.2 Samhallsekonomisk kostnad for ett enskilt
I6sningsalternativ

Den samhaillsekonomiska kostnaden for ett enskilt I6sningsalternativ
utgors av summan av effektkostnaderna for vart och ett av samtliga
taglagen och associationer som ingar i konfliktlosningsgruppen.

6.3.3 Jamforelse mellan olika [6sningsalternativ

For att avgora vilken 16sning pa en intressekonflikt som
prioriteringskriterierna pekar ut som mest samhillsekonomiskt lonsam
maste alternativa losningar pa konflikten skapas. Alla 16sningsalternativ
som tagits fram f6r en specifik intressekonflikt, och som ska bli féremal f6r
omsesidig jamforelse, inkluderar alla effektkostnader som tillhor
konfliktlosningsgruppen.

6.4 Definition av och kostnad for "Exkluderat
taglage”

Med exkluderat taglage avses ett ansokt taglage som, i strid med den
sokandes onskan, pa grund av kapacitetsbrist inte tilldelas kapacitet.

Kostnaden for ett ansokt taglage de dagar det inte kan tilldelas (pa grund
av tringsel) kallas "Kostnad for Exkluderat tagldge”. Denna effektkostnad
uppstar dven nar antalet ansokta taglagen overstiger strackans kapacitet.
Kostnaden ska utgora ungefar samma viarde som nar taget blir maximalt
fordrojt innan det forlorar sitt kommersiella varde. Den maximala
fordrojningen har satts till en storlek lika med ett procenttal, i
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kostnadsparametrarna kallat "Nyttograns” (%), multiplicerat med tagets
bastid, det vill sdga den transporttid som taget har (inklusive ansokta
uppehaéll utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel.

For att harmonisera kostnaden vid variationer i transporttid for samma
stracka anvands grundgangtiden utan uppehall med en forutbestamd
gangtidsmall. Denna tid omvandlas till bastid genom en
korrigeringsfaktor.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i
modellen

Den berdkningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna ar
en forenkling av verkligheten. I manga fall kan avvikelserna mellan modell
och verklighet bli stora. Det ligger i modellens natur att fungera s, och
parterna maste i viss man tolerera sddana effekter for att tagplanen ska
kunna tas fram inom en acceptabel tidsrymd.

I fall dar sddana avvikelser blir avseviarda, kan den s6kande i undantagsfall
lagga fram information for att pavisa att modellens kraftiga
schablonisering av verkligheten orsakat stora avvikelser. Trafikverket kan
da, efter sarskild provning av inkomna uppgifter, korrigera berdkningarna
med manuella korrigeringar av de virden som modellen bygger pa.

6.6 Prioritering genom val av [6sning

For att avgora en intressekonflikt ska det 16sningsalternativ som enligt den
beskrivna berdkningsmodellen ger den lagsta kostnaden viljas fore det
eller de alternativ som ger en hogre kostnad.

6.7 Sarskiljning och revidering av
prioriteringskategori

I de fall 6verbelastningar inte kan 16sas med prioriteringskriterierna méaste
en losning hittas genom att tillampa prioriteringsmodellen med
situationsspecifik information. For dessa situationer kommer Trafikverket
att begdra in information fran berérda sokande for att berdkna
taglagesspecifika kostnadsparametrar for de kategorier som berors. Detta
kommer, av tidsbesparande skal, att ske redan da sokande begar
tvistlosning.
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For att inlamnad information ska kunna anviandas maste den vara i nedan
beskrivet format, for att gora det mojligt att korrigera modellens
berdkningar och vara relevant ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Informationen maéste dven kompletteras med lampligt
verifieringsunderlag, sdsom statistik eller annan likvardig information, for
att varden ska kunna korrigeras. Trafikverket kommer att granska
underlagen och bedéma trovardigheten. Trafikverket kan komma att
underkanna underlag som inte forefaller rimliga eller trovirdiga.

Den information som kan bli aktuell att begara vid dessa tillfallen
redovisas i tabeller nedan.

Tabell 6.2: Persontrafik

Parametrar Enhet Forklaring/verifiering

Antal platser pa taget | Antal Antal sittplatser for det sokta taglaget

Genomsnittligt Antal Genomsnittligt resande for det sokta

resande pa taget taglaget (statistik eller liknande)

Andel Andel i % Procentuell andel av genomsnittligt

tjansteresenarer resande for det sokta taglaget (statistik
eller liknande). Tjansteresenar
definieras som en resenar som har
resan betald av arbetsgivaren. Detta
ska kunna verifieras.

Tabell 6.3: Godstrafik

Parametrar Enhet Forklaring/verifiering

Last Ton Volym nettoton last pa taget i
genomsnitt for det sokta taglaget

Den information som ldmnas ska baseras pd samma forutsattning som
géller for att identifiera villkoren for att ange rétt prioriteringskategori. Se
avsnitt 4.3 i den hir bilagan.

6.7.1 Tillampning av inlamnad information

Innan sarskiljning med taglagesspecifika kostnadsparametrar tillampas
kommer Trafikverket att prova om de tdg som ar inblandade i konflikten
uppfyller den tagkategori som de hade i ans6kan. Om prévningen visar att
ansokan av taglage gjorts med fel tigkategori, kommer den ratta
tagkategorin att anvandas vid ny tillimpning av prioriteringskategorier.
Om ingen av ansokningarnas tagkategorier dndras, kommer i stéllet
sarskiljning att goras med tagspecifika kostnadsparametrar.
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Informationen som ldmnats av de sokande anvands for att berakna
tagspecifika kostnadsparametrar i stillet for de schablonvirden som
redovisas i avsnitt 5.1 1 den har bilagan. Dessa parametrar anviands sedan i
planeringsverktyget for att beriakna samhéllsekonomisk kostnad for
losningsalternativen.

Figur 1. Sarskiljning

Prioriteringskriterier ger
inte utslag

Revidering
Prioriteringskategori

Priokatergori Nej
andrad?

Uppdatera specifika
Parametrar

Uppdatera
Prioriteringskatagori

Planeringsverktyg Planeringsverktyg

6.7.2 Ny trafik

Om helt ny trafik ingar i de alternativ som provats med
prioriteringskriterierna, se definition i avsnitt 4.4 i den har bilagan, och
som det saknas forutsiattningar for att inkomma med situationsspecifika
uppgifter for, anviands de schablonviarden som géller for den kategori som
sokande angett i sin ansokan.
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