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Sammanfattning

Denna planbeskrivning avser vagplan fér E45 Karesuando tatort med tillhérande
miljobeskrivning.

Karesuando ligger i Kiruna kommun, cirka 180 km norr om Kiruna vid gransen till
Finland. E45 och vag 99 stracker sig genom samhéllet.

E45 anvands framst av den langvaga trafiken, men fungerar dven som lokalgata for
boende pa orten. Det innebar att oskyddade trafikanter delar utrymme med
fordonstrafiken, vilket lokalt leder till bristande trafiksédkerhet och tillganglighet.

Andamalet med projektet, E45 Karesuando tatort, ar att dstadkomma ett
trafiksystem med god tillganglighet och som stddjer effektiva, sékra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langs E45.

Atgarderna innefattar cirka 1,2 km 18ng gang-, cykel- och mopedvag pé den sédra
sidan av E 45 frdn Raunalvagen till tullen/vag 99. Aven belysning, passager samt
hastighetsdampande atgarder utfors langs vagen. Fran tullen och osterut foreslas en
cirka 550 meter l1ang gang-, cykel- och mopedprioritering (malning av bredare
vagren) fram till 6stra anslutningen till Anders Fjellners gata. Dubbel stopphallplats
(timglashallplats) foreslas vid befintlig hallplats vid Raunalvagen och vid
Vandrarhemmet.

Vagplanen bedéms medfora begransad miljopaverkan med sma konsekvenser for
aspekterna naturmiljo, ytvatten, grundvatten, markmiljo, kulturmiljé och
landskapsbild.

For befolkning, manniskors halsa samt friluftslivet bedoms projektet bidra till
forbattrade forutsattningar med positiva konsekvenser som foljd.

Som grund for bedomning av varde och risk for paverkan har
markmiljdundersdkningar utforts liksom en férenklad naturvardesinventering.

Gang-, cykel- och mopedvagen bidrar till uppfyllelse av bade andamalen och
projektmalen. Genom att gang- cykel- och mopedvagen anlaggs i direkt anslutning
till befintlig vag bedoms andamalet uppnas med minsta intrang och olagenhet och
utan oskalig kostnad.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Projektet omfattar tatortsatgarder for en mer anpassad vagmiljo langs E45
och vag 99, se Figur 1. Atgarderna innefattar cirka 1,2 km lang gang-,
cykel- och mopedvdg, belysning, passager, busshallplatser samt
hastighetsdampande atgarder pa den sodra sidan av E45 fran
Raunalvagen osterut till tullen/vag 99. Fran tullen och Osterut foreslas en
cirka 550 meter lang gang-, cykel- och mopedprioritering (malning av
bredare vagren) fram till 6stra anslutningen till Anders Fjellners gata.
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— Utredningsomréde

Figur 1. Oversiktskarta dver Karesuando



1.2 Bakgrund och behov

Trafiksékerheten, tryggheten och tillgangligheten lang E45 har studerats i
Atgardsvalsstudie E45 och vag 99 genom Karesuando, daterat 2024-06-
26. Vagarna i Karesuando ar att anse som lagtrafikerade, men den tunga
trafiken svarar for en relativt stor andel. Den tunga trafiken upplevs ha
Okat och upplevelsen &r dven att flertalet personbilar och tung trafik inte
haller hastighetsbegransningen, vilket bekréaftats av trafikmatningar under
framtagande av Atgardsvalsstudie (AVS).

Framforallt anvands E45 av den langvéga trafiken, men fungerar dven som
lokalgata for boende pa orten. Det innebér att oskyddade trafikanter delar
utrymme med fordonstrafiken, vilket lokalt leder till bristande
trafiksdkerhet och tillganglighet.

Manga korta resor sker med bil istallet for med aktivt resande. Genom att
sakerstalla hastighetsefterlevnaden och férbattra méjligheten for
oskyddade trafikanter att sakert ta sig langs strackan skulle invanarnas
fardmedelsval paverkas positivt.

Syftet med Atgardsvalsstudien var att ge forutsattningar for 6kad
trafiksdkerhet, trygghet och tillganglighet for oskyddade trafikanter l1angs
den cirka 4 kilometer langa strackan genom Karesuando, samtidigt som
framkomligheten for den langvéaga trafiken skulle bibehallas. Utifran de
brister och behov som fanns pa strackan skulle atgarder som loser
bristerna pa kort och lang sikt foreslas.

I enlighet med fyrstegsprincipen bedomdes att gang-, cykel- och
mopedvég, belysning, passager, busshéallplatser samt hastighetsdampande
atgarder, som en lamplig begransad ombyggnadsatgéard enligt steg 3.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. |
planldggningsprocessen, se Figur 2, utreds var och hur véagen eller
jarnvéagen ska byggas.

I borjan av planlaggningen tog Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen i Norrbottens
lan beslutade 2026-02-10 att projektet inte kan antas medfdra en
betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen beslutat att projektet inte
medfor betydande miljopaverkan tas en plan- och miljobeskrivning fram. |
Plan- och miljobeskrivningen beskrivs bland annat projektets
miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.



Vagplan/jarnvagsplan

-------------------------------------------------

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Fi i | .
[ALHAEIG AV pdercEE Framtagning av planférslag :

+ for lansstyrelsens beslut om : = i * Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan inkl miljsbeskrivning
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess i projekt som inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar.

Samrad sker under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse. | Samradshandling fordjupas samradet och
samradsmote pa orten genomfors.

Efter samradet halls planen tillganglig for granskning. Nar planen ar
faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.

1.2.1 Andamal med atgarden

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det dvergripande
transportpolitiska malet ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamélet med projektet, E45 Karesuando tétort, ar att dstadkomma ett
trafiksystem med god tillganglighet och som stddjer effektiva, sdkra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langs E45.

Né&r en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att
andamalet med vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden. Om en vagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att
tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med
den 6vervéger de oldgenheter som planen orsakar enskilda (13 § vaglagen).



1.2.2 Mal for atgarden

e Prioritera atgarder som forbattrar barns vagar till skola och
fritidsaktiviteter

e Tillgangliggora hallplatser for kollektivtrafiken

o Séakerstalla hastighetsefterlevnaden langs strackan
1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Karesuando ligger i Kiruna kommun, cirka 180 km norr om Kiruna vid
gransen till Finland, se Figur 1.

Det sammantagna omradet omfattar utredningsomradet for projektet
samt influensomradet. Bade influensomrade och utredningsomrade skiljer
mellan olika miljoaspekter.

Geografiskt avgransar sig plan- och miljobeskrivningen till det omrade
som kan komma att paverkas till foljd av byggandet av ny gang-, cykel- och
mopedvag genom Karesuando. Den geografiska avgransningen av
utredningsomradet omfattar omrade fran anslutning till Raunalvégen till
Ostra anslutningen till Anders Fjellners gata, se Figur 1.

Projektets naromrade (influensomrade) omfattar omraden dar
miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan samt landskapets
upplevelsevarden med mera kan uppsta.

For avgréansning av miljoaspekter, se kapitel 4.2.

1.3.2 Tidsmassig avgransning
Planlaggningen av E45 Karesuando tatort har paborjats under varen 2025.

Vagplanen berdknas vara faststalld och bygghandlingar fardigprojekterade
2027. Byggstart planeras preliminart ar 2029.

Tidsmaéssig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anlaggning
fram till ar 2045, vilket ar horisontaret for aktuella prognoser.
Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2045.

Konsekvenser beskrivs for anlaggningstiden, vilken bedéms uppga till
cirka tva ar. Konsekvenser beskrivs daven for driftskede for den fardiga
gang-, cykel- och mopedvagen.
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2 FOrutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

E45 stracker sig fran Sicilien i Italien till Norge. | Sverige stracker sig
vagen fran Goteborg till Karesuando och fortsatter darifran norrut genom
Finland till Norge.

Vagen ar en nationellt och internationellt viktig vag med tanke pa
godstransporter, langvéaga persontransporter samt kollektivtrafik i det
funktionellt prioriterade vagnatet (FPV). Vidare &r E45 rekommenderad
fardvag for farligt gods. Vagen ar av riksintresse for infrastruktur och ingar
i det nationella stamvéagnatet.

E45 ar en tvafaltsvag med 6,3 meter belagd bredd och har barighetsklass
BK 4 — sé&rskilda villkor.

Vag 99 stracker sig fran Haparanda i soder till Karesuando i norr. Vagen
ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvéaga personresor. Vag
99 ar en tvafaltsvag med véagbredd varierande mellan 6,0-6,2 meter och
har barighetsklass BK1.

Hogsta tillatna hastighet genom Karesuando tatort ar 40 km/h (30 km/h
kl. 7-17 vardagar forbi skolan).

2.1.2 Fordonstrafik

Vagarna i Karesuando ar att anse som lagtrafikerade, men den tunga
trafiken svarar for en relativt stor andel. Den tunga trafiken upplevs ha
Okat och upplevelsen ar dven att flertalet personbilar och tung trafik inte
haller hastighetsbegransningen, vilket bekraftats av trafikméatningar.
Framforallt E45 anvands av den langvéga trafiken men fungerar aven som
lokalgata for boende pa orten.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) p& E45 &r 473 fordon varav 64 (14%) &ar
tung trafik (matar 2022). Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé vég 99 &r 197
fordon varav 11 (6%) ar tung trafik (méatar 2022).

ADT pé bron 6ver till Finland &r 577 fordon varav 78 (14%) &r tunga
fordon (métar 2022).
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2.1.3 Oskyddade trafikanter

Infrastruktur for gang- och cykeltrafik langs E45 genom Karesuando
saknas forutom ett 6vergangsstalle i anslutning till skolorna. Oskyddade
trafikanter delar utrymme med fordonstrafiken sa barn och vuxna vistas i
blandtrafik tillsammans med den kortvaga- och langvéga trafiken. De
storsta flodena av oskyddade trafikanter ar langs E45 till och fran skolorna
och livsmedelsbutikerna samt mellan dessa.

2.1.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestar till storst del av skollinjer som tar barn till och
fran skolor i Karesuando.

Kollektivtrafik ombesorjs av Lanstrafiken och trafikerar vardagar
Karesuando, Idivuoma och Mertajarvi och Kiruna. Aven mellan
Karesuando-Kuttainen-Suijavaara gar buss under skoltid.

Enligt Atgardsvalstudien finns det fem hallplatser i Karesuando samt att
det finns en otydlighet kring hallplatser rérande namngivning, utmarkning
samt koppling till tidtabeller. Befintliga hallplatser &r inte
tillganglighetsanpassade och alla saknar vaderskydd.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Karesuando ar Sveriges nordligaste kyrkby. E45 och véag 99 stracker sig
genom samhallet. Ar 2020 var folkmangden cirka 280 personer.
Befolkningen bestar av en storre andel aldre manniskor. Bebyggelse i form
av smahus och samhéllsservice finns till storsta del langs E45 och vag 99.

Karesuando ligger vid Muonioélven som utgdr en naturlig landsgrans
mellan Sverige och Finland. Bron dver dlven forbinder Karesuando med
systersamhaéllet Karesuvanto pa den finska sidan. Karesuando ar en
serviceort inom Kiruna kommun. Det finns en kommunal skola (F-9),
sameskola (F-6), kommunal férskola och en samefdrskola. Utéver detta
finns aven halsocentral, tandvardsklinik, apoteksombud, vard- och
omsorgsboende, bibliotek och simhall. Naringslivet bestar idag av skilda
grenar som renndring, hantverk och turism. Ett stdrre renslakteri samt
tillverkning och forsaljning av kniv- och hantverksprodukter finns i
Karesuando.

Den storsta arbetsgivaren idag ar Kiruna kommun.

Viktiga malpunkter for trafiken langs E45 ar Kiruna soderut och Finland
norrut. Lokala malpunkter ar drivmedelsforsaljning, livsmedelsbutik,
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café/restaurang, camping, hotell, stugby, turiststation, bussgods och
butiker. Se Figur 3 for malpunkter.

Distriktsskdterskemottagning Kyrka
Hobbybutik
Sevirdhet
.

| Sameskolan
| PN ey a
+ Livsmedelsbutik Q. l Campingplats
. 5 X 3 ?

Simhall

Hotell

Hobbybutik
Grundskola

Drivmedelsstation
Partiaffar

Stuguthyrning

Postombud

Mbipunkter

Figur 3. Malpunkter i Karesuando. Kalla: Atgardsvalsstudie E45 och vag 99
genom Karesuando.

2.3 Landskapet

Karesuando &r belaget pa landtungan mellan sjon Kaarevuopio och
Muonio alv. Samhallet &r samlat i ett avlangt strak langs vagarna E45 och
vag 99. | den vastra delen bestar bebyggelsen av laga enplanshus i tra
medan det i den centrala delen ar uppblandad med hdégre byggnader.
Tatortskaraktaren ar smaskalig dar bebyggelsen har variation i uttryck,
placering och funktion. Tomtmark pa sidan mot vagen kantas ibland av
trastaket eller vegetation medan infarter till verksamheter ofta bestar av
stora asfaltsytor. Vegetationen utgdrs huvudsakligen av fjallbjérk men
aven av ronn, asp, tall och gran. Karesuando kyrka ar centralt placerad pa
en hojd och utgor ett landmaérke, se Figur 4. Aven skolans attakantiga
trabyggnad utmarker sig i sitt uttryck.

Utblickar finns aterkommande mot omlandets mer storskaliga landskap.
Sarskilt tilltalande &r de mot vattendragen och lagfjall dar de blir tydligare
nar traden ar avlibvade.
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Figur 4. Karesuando kyrka utg0r ett landmaérke.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

E45 &r av riksintresse for infrastruktur.

En lang stracka langs alven ar utpekad som riksintresse for naturvard:
Konkamé&-Muonio alv, Kummaeno, Rastonsolka (Berort delomrade
Kénkama — Muonio alv). Befintlig vag ligger i aktuell del inom
riksintresset som daven omfattar dalgangen pa svenska sidan. Séder om
Karesuando gransar detta omrade av riksintresse for naturvarden till
ytterligare ett riksintresse, Sulajoki — Karesuandoomradet.

Projektet ar beldaget inom ett utpekat riksintresse for friluftsliv enligt 3
kap. 6 § miljobalken for Torne-Muonio &lvdal.

For riksintressen se Figur 5.

Strax vaster respektive soder om Karesuando finns riksintressen for
rennaring, bestdende av kdarnomrade, svara passager och flyttled av
riksintresse. FOr rennaringsintressen, se Figur 6.
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Figur 5. Riksintressen och Natura 2000 omréade.

15



Teckenforklaring
== Riksgransstangsel Riksintresse A

@ |od av riksintresse karnomrdde renndring
BX2 Riksintrese, passage [C] Riksintresse rennaring
e Utredningsomrade = = - Riksgrans 0 0103 05 08 1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Riksintressen fér rennaringen.

2.4.2 Natura 2000

Samhallet Karesuando &r beléget i anslutning till Muonio alv som tillhor
Torne- och Kalix alvsystem och darigenom utgér del av Natura 2000-
omrade. | Natura 2000-omradet ingar ocksa sjon Kaarevuopio séder om
Karesuando. Se Figur 5.

16



2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Inom och i angransning till utredningsomradet finns tva
grundvattenférekomster, en urbergsforekomst, och en sand- och
grusférekomst, se Figur 7.

Tre vattendrag som klassificeras som ytvattenférekomster forekommer
inom utredningsomradet: Muonioalven, Kaarevuopio och Kaarejoki.
Slutlig recipient for att vatten inom utredningsomradet ar Muonioalven, se
Figur 8.

NA —
Urberg: } Sand- och S
. | grusforekomst
..... \

\

< 2 e ——r— \>,v
775065,
" \
6 ) 0.:12 ) 0.'85 S 1t7 Km 1:32 000 2025-05-23

Figur 7. Grundvattenférekomster i Karesuando.
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Figur 8. Ytvattenférekomster i Karesuando.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedéms inte
Overskridas.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas
berors.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner med fler
an 100 000 invanare och buller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser
I hela Sverige. Darmed omfattas aktuell vag inte av dessa.

Inga yt- eller grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten bedoms komma att paverkas genom
projektet, se kapitel 4.4.2 for bedomning av paverkan pa ytvatten
respektive 4.4.3 for bedomning av paverkan pa grundvatten. Darmed
foreligger ingen risk for forsamring av status eller att faststéllda
miljokvalitetsnormer inte kan nas.

2.4.4 Generella biotopskydd

Inga objekt som omfattas av bestammelser om generella biotopskydd har
patraffats i omradet och behandlas darmed inte vidare.
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2.4.5 Strandskydd

De forbud som galler inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmén végenligt faststalld vagplan.
Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for
framtagandet av vagplanen/jarnvagsplanen, istallet fér genom prévning av
dispens.

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran
strandkanten, bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven
undervattensmiljon. Sveriges strander ar en naturtillgdng av mycket stort
varde och ar av stor betydelse for allméanheten och foér det vaxt- och djurliv
som &r beroende av vattenmiljéer.

Muonioéalven, Kaarevuopio och Kaarejoki omfattas av det generella
strandskyddet. Genom detaljplaner eller motsvarande aldre planer ar
strandskyddet till stora delar upphéavt genom Karesuando.

Strandomraden som vid utgangen av juni 1975 ingick i aldre, redan
faststallda generalplaner, stadsplaner eller byggnadsplaner ska inte
omfattas av strandskydd. (Avser "andring av byggnadsplan for
Karesuando kyrkby 1959-60", 25-KAR/218). FOr nyare planer har dessa
antagits innan dess att strandskyddet automatiskt aterinfors vid ny
planldggning, alternativt har strandskyddet aktivt upphavts av kommunen
genom detaljplan.

Strackor dar strandskydd rader ar markerat pa plankartorna och redovisas
som en upplysning i teckenforklaringen.

2.4.6 Skyddade arter

Inga vaxtarter som omfattas av artskyddsbestammelser har patraffats i det
aktuella omradet.

Genom artskyddsforordningen omfattas alla vilt levande faglar av skydd.
Omfattningen av foreslagna atgarder ar dock begransad och beddéms inte
paverka forekommande faglar sa att artpopulationer inte kan bibehallas pa
en tillfredsstallande niva.

2.5 Kommunal och regional fysisk planering

Under planperioden 2022-2033 avsatts medel i Lanstransportplanen fér
mindre gang- och cykelatgarder. E45 och vag 99 ar med som prioriterad,
ej finansierad, brist i ndstkommande planperiod.
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I omrédet galler Oversiktsplan 2018, antagen av kommunfullmaktige
2019-01-10. I 6versiktsplanen namns att en gang- och cykelvag genom
byn, parallellt med E45, behdvs.

2.5.1.1 Detaljplaner

Langs strackan finns det 10 detaljplaner eller motsvarande som kan
beroras av vagprojektet, se Tabell 1.

Tabell 1. Detaljplaner eller motsvarande som kan berdras av vagprojektet

Detaljplan Detaljplan
25-KAR-218 25-P95/40
25-P80/2 25-P01/5
25-KAR-259 2584-P14/11
25-P92/106

Paverkan pa detaljplanerna redovisas i kapitel 5.3.
2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta passerar befintlig vag genom omraden med
isdlvsediment, torv, isdlvsavlagringar och alvsediment, se Figur 9.
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KaafeVUOp/O B s3vsaviagring med ryggar

Figur 9. Utdrag frin SGU:s jordartskarta.

Eftersom vagen har manga avfarter, parkeringsplatser och mindre
sidovéagar ar det svart att faststélla exakt var den ursprungliga markytan
lag. Jordmanen i omradet utgors huvudsakligen av sandig silt och siltig
sand.

Torv patraffades vid km 0/480 pa 3,0 meters djup och torvig siltig sand
vid km 1/290 pa 4,3 meters djup. Torvlagrets maktighet varierar mellan
0,7 och 1,6 meter.

2.6.2 Avvattning

Den befintliga avvattningen inom utredningsomradet, sker idag mestadels
till diken, mot sidoomraden och via vagtrummor som leder vattnet under
E45. Analyser av hojddata och terrangdata visar att E45 inom
utredningsomradet fungerar som en vattendelare. Vattnet pa E45 vastra
sida rinner till Muonioalven, medan vattnet pa Gstra sidan avleds forst till
sjon Kaarevuopio och sedan till Muoniodlven, se Figur 8.
Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradet Tornealven och
omfattar tva mindre delavrinningsomraden som avvattnas till sjon
Kaarevuopio och Muonioélven enligt SMHI:s indelning.

2.6.3 Fororenade omraden

I vagens omgivningar forekommer potentiellt férorenade omraden
kopplade till tidigare och befintliga verksamheter pa platsen, se Figur 10.
En markmiljéundersdkning har utférts under sommaren 2025 som visar
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laga halter av fororeningar i bade vagdikens ytskikt och i djupare
jordlager. Samtliga massor som schaktas bedéms vara lampliga att
ateranvanda i projektet.

A' p Museum
o e A

Kaarevuopio

Potentiellt fororenade omraden N
Riskklass/preciserad status efter atgard A
1
k

®) Ejriskklassad
@ Kanslig markanvandning 0 0,25 05 0,75

& Mindre kanslig markanvandning m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Potentiellt férorenade omraden inom Karesuando tatort.

2.6.4 Belysning och ledningar

Skanova och Kiruna kommun har tele-/optoledningar inom vagomradet.
Ledningen korsar vagen pa ett antal platser. Vidare har Vattenfall
Eldistribution elledningar samt Tekniska verken VA-ledningar inom
vagomradet som korsar vagen pa flertal platser.

Befintlig vag ar belyst. Tekniska verken har belysningsstolpar langs hela
vagstrackan. Belysningsstolpar finns dven fére och efter den berdrda
vagstrackan samt in efter anslutande byavagar. Belysningen pa strackan ar
idag sporadiskt placerad med olika avstand mellan ljuskéllorna och med
olika typer av stolpar/armaturer. Darfor upplevs vissa platser morka.

2.6.5 Klimat

Alla forandringar i anlaggningen utférs med malsattningen att minska
energianvandningen och koldioxidutslappen. Projektets mojlighet till
minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder som leder till
minskad CO2-utslapp fran trafik, val av principutformning, projektering
och byggande.
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Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av
luftfororeningar. Begransad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat
beroende av fossila brénslen och 6kad energieffektivitet. Trafiken pa E45
kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till
atmosfaren. Utslappen &r beroende av hur trafikflédena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling
med exempelvis fornyelsebara drivmedel och branslesnala fordon kommer
att ske.

Syftet med detta projekt ar att skapa en saker trafiksituation samt
majliggora vardagspendling med cykel for oskyddade trafikanter som
fardas i Karesuando. Prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar till
overflyttning av resor fran bil till gdng och cykel som resulterar i
reducerade koldioxidutslapp.

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen
star for en betydande del av transportsystemens totala energianvandning.
I ett vagprojekt handlar klimat och energifragorna till stor del av
optimering av byggskedet. | det fortsatta arbetet med véagplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till
massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder.

2.6.6 Risker

Langs vagen finns potentiella fororenade omraden kopplade till tidigare
och befintliga verksamheter pa platsen. Féroreningssituationen har utretts
sa att de atgarder som blir aktuella inte medfor risk for spridning till
omgivande mark eller vatten. Det foreligger alltid en risk att okdnda
fororeningar patraffas i ett anlaggningsskede. Arbete ska i sa fall stoppas
och kontakt tas med tillsynsmyndigheten for beslut om atgarder.

I framtiden forvantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade
nederbérdsméangder och fler extrema nederbordstillfallen. Detta maste
beaktas och tas med i utformningen av framtidens tekniska infrastruktur.
Darmed maste avvattning av vag och dagvattensystem dimensioneras for
att klara dessa klimatvariationer.

Karesuando tatort ar belaget med vatten pa bada sidor, Muonio alv pa
norra sidan och sjon Kaarevuopio pa sddra sidan. Vagen genom samhéllet
ar pa flera strackor uppbyggd pa bank sa att marken pa ena eller bada
sidor lutar bort fran vagen. Flertalet 1dglanta omraden langs vagen agerar
svamplaner nar vattennivan i alven och sjon stiger.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Gang-, cykel- och mopedvég ar placerad pa den sddra sidan av E45 fran
anslutningen till Raunalvagen 6sterut till tullen/vag 99, langd cirka 1,2
km.

Den huvudsakliga anledningen att gang-, cykel- och mopedvéagen valts att
placeras pa den sodra sidan ar malpunkternas placering. Gang-, cykel- och
mopedvéagen binder ihop flertalet av dem, bland annat skolorna. Vidare
sag Trafikverket en mojlighet att dtgarda de stora anslutningarna och
asfaltsytorna pa den sodra sidan och pa sa satt skapa en sékrare och
tydligare trafikmiljo.

I och med att det ar fler fastigheter pa norra sidan har aven intranget pa
narliggande fastigheter bedomts bli mindre med gang-, cykel- och
mopedvéag pa den sddra sidan. Avvattningen av vag och gang- och cykelvég
beddmdes bli enklare att fa till pa den sodra sidan, med lattare avrinning
och mindre ingrepp pa E45.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Inga andra lokaliseringsalternativ har varit aktuella.
3.3 Vald utformning med motiv

3.3.1 Generell utformning

Utformningen av vagarna har skett enligt Trafikverkets styrande
dokument, Végar och gators utformning, VGU2024.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmaéatning som har
sin borjan i noll vilket redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar
1/000 den punkt som ligger 1 kilometer dster om nollpunkten.

For beskrivning av gang- cykel- och mopedvéagens utformning se
illustrationskartor 100T0501- 101TO508, samt typsektionsritning
100T040L1.
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3.3.2 Referensstandard och typsektion

Som forutsattning géller referenshastighet 40 km/h.

Gang-, cykel och mopedvagen foreslas kantstensbunden med en belagd
bredd pa 2-3 meter, se Figur 11.

S
TYPSEKTION GC-VAG

E 2.3 AL

/ GC-VAG INKL. KANSTEN 2-3 SR 025
I
1 | 0
|
|

Figur 11. Normalsektion enligt normalfall av vag och foreslagen gang-, cykel- och
mopedvag

I bérjan av strackan, ar sidoomradet begransat och fastigheterna ligger
nara vagen. Utrymmet i vagrummet ar begransat inom tatorten vilket
motiverar 2,0 meter bredd for att minska intranget vid boendemiljo.

Aven vid skolomréadet, cirka km 1/110-1/200 blir markintranget stort med
typsektion enligt normalfallet. Olika alternativ har utretts pa bredder av
gang-, cykel och mopedvag, slantlutningar, draneringsledningar med
mera. Den foreslagna utformningen innebar 2,5 meters bredd av gang-,
cykel och mopedvagen forbi skolomradet. Detta for att behalla samma
bredd forbi skolan samt att oskyddade trafikanter bor prioriteras i
skolomradet.

Pa strackan langs akermark/naturmark som har mer utrymme har
bredare, 3 meter bred, gang-, cykel och mopedvag utretts och projekterats.

Pa grund av det begransade vagrummet i Karesuando har avsteg gjorts
fran VGU Typsektioner dar gang- cykel- och mopedvéag har bredd minst
2,5 meter samt en skyddszon med bredd minst 0,4 meter. Ingen
skyddszon kommer utforas och gang- cykel- och mopedvagens bredd
minskas till 2 meter pa vissa strackor med hansyn till markintranget.

Hojden pa gang- cykel- och mopedvagen foreslas till 12 cm férutom vid
anslutningar déar den sanks.

E45 ar en tvafaltsvag med cirka 6,3 meter belagd bredd och kommer att ha
samma bredd efter atgard.
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3.3.3 Linjeforing E45

Vagen projekteras for att ha nytt slitlager pa strackan dar
kantstensbunden gang-, cykel och mopedvag utfors. Vaglinje utgar darav
fran befintlig vagmitt i plan och profil. Linjeféringen ar anpassad for
vagtekniska atgarder dar det kravs.

For hela vagen behalls vagbanans niva oférandrad med undantag for
strackan km 0/910—1/030 dar befintlig vag smalnar av. Den 6kade
trafikbelastningen har lett till djupa spar. Dar 6kas den totala
asfaltstjockleken jamfort med resten av vagen for att 6ka barigheten.
Vagprofilen héjs ndgra centimeter.

3.3.4 Utformning av passager och platagupp

Passager av E45 och vag 99 utformas for att vara trafiksakra och ge
tillracklig framkomlighet for alla trafikslag. Fyra platdgupp foreslas, se
Figur 12.

R ' UPPHOD KORSNNG
\ ; NY BUSSHALLPLATS MED
TMGLASUTFCRMNNG

Figur 12. Oversikt utformning av platdgupp och busshallplatser.

Platagupp utformas med en platalangd 7,5 meter for att ge framkomlighet
for alla trafikslag.

Vid affaren tydliggors omradet med anslutningar med en trottoar pa norra
sidan plataguppet/passage.

26



Figur 13. Platagupp vid affar, turkos remsa vid vagen redovisar ny gang- cykel-
och mopedvag.

Vid skolan foreslas upphojd korsning. Platdgupp foreslas dven i narhet av
tullen och skolan. Se Figur 14, Figur 11 och Figur 15. Anslutningar
tydligg6rs och smalnas av for att ge utrymme till den upphdjda
korsningen.

P\

Figur 14. Upphdjd korsning vid skolan.
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Figur 15. Platagupp i narhet av tullen och skolan.

Vid gang-, cykel och mopedvagens slut vid korsningen mot 6verfarten mot
Finland anlaggs en ny refug med passage, se Figur 16.

Figur 16. Passage vid tullen.

Platagupp anlaggs aven osterut langs vag 99 i slutet av samhaéllet, cirka km
1/865.
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3.3.5 Utformning av korsningar och anslutningar

Korsningar och anslutningar tydliggors och pa vissa stéallen smalnas av. En
nedsankning av kantstenen gors vid anslutningar. Tva anslutningar stangs
genom att tydliggora intilliggande anslutning. Anslutningar strax efter
Raunalvéagen har anpassats for att busshallplatsen ska rymmas.

3.3.6 Utformning av busshallplatser

Dubbel stopphallplats (timglashallplats) foreslas vid befintlig hallplats vid
Raunalvéagen, med vaderskydd pa norra sidan, se Figur 17. Pa grund av
begransat utrymme mellan korsning och anslutningar har anpassningar
gjorts pa busshallplatsens utformning och anslutningarnas lage. Langd pa
plattform har utgatt fran att utgéra en minsta langd 10 meter for att
inrymma bussens bada dorrar. Detta for att tillganglighetsanpassa
busshallplatsen.

Utformning av busshallplatsen har utretts med hansyn till tillganglighet
och drift och underhall, sasom bredd pa korfalt i avsmalning samt
utrymmesbehov for alla trafikslag. Korfaltsbredd &ar 3,75 meter i
avsmalning.

Hallplatsen vid bensinstationen behalls.

Figur 17. Timglashallplats vid Raunalvagen.
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En timglashallplats foreslas placeras aven vid Vandrarhemmet med
vaderskydd pa norra sidan, se Figur 18. Utformning av timglashallplatsen
har utretts och flera alternativ har beaktats. Anslutningen ligger rakt
framfor garageporten fran brandstationen sa darav har en mindre variant
av timglashallplats valts. Plattform med langd 8 meter har utforts pa
denna busshallplats.

NY BUSSHALLPLATS

MED TIMGLA DRMNING

Figur 18. Timglashallplats vid Brandstationen.

Yta for vaderskydd har projekterats enligt Lanstrafikens skiss/matt pa
vaderskydd.

En timglashallplats i borjan och slutet av samhallet gor bussforare och
ovriga fordonsférare uppmarksamma att man kommer in mot bebyggelse.

3.3.7 Utformning av vag 99

Fran tullen och 6sterut foreslas gang-, cykel- och mopedprioritering
(malning av bredare vagren). Vagmarkeringen foreslas fram till
korsningen med Anders Fjellners gata (6stra anslutningen), cirka 550
meter. Atgarden inryms i befintligt vagomréade.
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Vagmarkering har utférande vagren (VR) 0,75 meter, korfalt (K) 5,5
meter, vagren (VR) 0,75 meter enligt Figur 19.
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Figur 19. Detalj vagmarkering langs vag 99.

3.3.8 Utformning av belysning och ledningar

Hela strackan langs E45 och vag 99, cirka 2 km, ska belysas. Ny statlig
belysning anléaggs mellan cirka km 0/000-1/880. Vagbelysning samt
gang-, cykel- och mopedvéagbelysning placeras enkelsidigt. Stolphojd och
armatur anpassas efter vagbredd.

Belysningsstolpe placeras pa 1 eller 2 meters avstand fran vagkant.
Avstandet mellan stolpar blir cirka 25-35 meter, langs E45 och vag 99.

Vid gang-, cykel- och mopedvég placeras stolpar pa anpassat avstand fran
1 meter ut fran asfaltkant och om det finns en trarad bor stolparna
placeras i tradlinjen med ett avstand fran tradrotter. Tradkronorna far inte
skugga belysningen.

Stolplacering kring upphojda 6vergangar placeras sa att fotgangare syns
tydligt sa passering sker sakert samt sa att vagytan synliggors for
fotgangare.

Korsningen med Raunalvagen, Olaus Sirmas gata samt korsningen med
E45 mot Finland ska forses med extra ljuspunkter samma som
priméarvagen.

Belysning vid busshallplatser utformas efter de vantande resenarernas
behov. Belysningen bidrar till att busshallplatsen upplevs som trygg och
trivsam, samt gora det maéjligt att 1asa tidtabeller och se markytan vid av-
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och pastigning. Belysning vid busshallplatser ska underlatta for bussforare
att upptéacka vantande passagerare.

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker
ska tas i beaktning under planprocessen med ledningsagarnas anvisningar
och foreskrifter som vagledning. Under planprocessen kontaktas
ledningsagare for att initiera en gemensam planering for en anpassning till
parternas anlaggningar och pa sa vis undvika eller begransa storningar for
ovriga samhaéllet.

Eventuell flytt av ledningar hanteras i fortsatt ledningssamordning med
ledningsagarna.

3.3.9 Geoteknik

Omradena km 0/400—0/700 och 1/200—1/270 pa sodra sidan av vagen
har inte tidigare fyllts ut. Markundersokningen visar att sandig torv
forekommer i dessa omraden. Det rekommenderas att forbelasta gang-,
cykel- och mopedvagen for att minimera framtida sattningar. Omradet bor
fyllas upp med material till avsedd niva och ges en liggtid av minst 6
manader innan slutjustering och asfaltering utfors.

3.3.10 Avvattning och trummor

Avvattningen utformas for att sékerstélla en fungerande och langsiktigt
hallbar hantering av yt- och dagvatten som effektivt avvattnar
anlaggningarna.

Anlaggningen utgors av 6ppna dagvattendiken langs vagomradet,
kompletterade med vagtrummor och sidotrummor for parallellgdende
avledning av ytvatten samt for avledning fran vagomradet vidare mot
utslappspunkter.

For att kontrollera avrinningen ytterligare samt reducera belastningen pa
nedstroms system anlaggs dar sa ryms oversilningsytor i form av anlagda
slanter for kontrollerad spridning, rening och som 6kar infiltration av
dagvatten.

Anlaggningen utgors vidare av dagvattenbrunnar med tillhérande
dagvattenledningar for uppsamling och avledning av dagvatten fran
hardgjorda ytor inom gang-, cykel- och mopedvéag och kdérbana.

Den nya gang-, cykel- och mopedvégen tillsammans med
dagvattenbrunnar samt dagvattenledningar kommer fungera som en
avdelare for att forhindra att vatten fran vagbanan rinner mot fastigheter
utan att det i stéllet avvattnas mot diken.
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Avvattningslésningen dimensioneras enligt krav i styrdokument och lokala
markforhallanden samt utformas med hansyn till drift, underhall och
langsiktig funktion.

Vid projektering av anlaggningen har nuvarande och framtida fléden legat
till grund for dimensionering av avvattningslosning.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Inga andra lokaliseringsalternativ varit aktuella.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa
plankarta.

3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de
ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas ocksa i
konsekvensbedémningen.

Langs strackor med vardefull flora, ska 6versta jordskiktet som innehaller
frobanken sarskiljas, for att aterforas med ratt sida upp nar arbetet ar
utfort. Syftet ar att skynda pa och mojliggora etablering av det lokala
vaxtsamhallet.

Skyddsatgarder ska vidtas om frammande, invasiva arter patraffas inom
arbetsomradet. Verksamheten far inte bidra till att framja spridning av
invasiva frammande arter. Massor som tillfors utifran far darmed inte
heller innehalla fron eller andra delar av blomsterlupin och andra
frammande, invasiva vaxtarter.

Avverkning av trad ska om mojligt utforas under period nér ingen
hackning sker, lampligen vintertid, tidig var eller host.

Aven hittills oupptéckta och okénda fornlamningar ar skyddade i
kulturmiljolagen. Om en fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart
stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

33



Under byggtid galler Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15).

Om fororenade massor upptacks i samband med byggskedet ska
skyddsatgarder vidtas sa att de fororenade massorna hanteras pa ratt satt.

Projektet ska folja Trafikverkets krav pa kvalitets- och miljostyrning
(TDOK 2016:0032 och 2012:93). | 2012:93 regleras entreprendrens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan
paverka mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat
petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smdrjmedel.
Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan
hantering av stérre mangder miljoskadliga produkter ska ske sa att risk for
miljopaverkan minimeras.

Beredskap ska finnas pa plats for att hantera olycka i form av utslapp av
exempelvis petroleumprodukter och kemikalier.

3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Inom ramen for vagplanen genomfors inga atgarder som medfor
forandrad vaghallning eller férandring av enskilda vagar.

3.6.1 FOorandring av enskilda anslutningar

Forandrade anslutningar faststélls inte i planen utan &r ett separat beslut
av vaghallningsmyndigheten.

En anslutning till fastighet vid km 0/550 samt en vid km 0/820 kommer
att stdngas. Anslutningar strax efter Raunalvagen anpassas for att
busshallplatsen ska rymmas. Alla 6vriga fastigheter med befintlig
anslutning kommer att behalla sin anslutning.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljébeskrivningen. Har foljer en lasanvisning fér var
du hittar informationen som ingar i miljébeskrivningen.

En sammanfattning av miljébeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning framgar av
kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.2. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt
4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas dversiktligt i
avsnitt 2.4. Ovriga miljéférhallanden samt miljoeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljéintressen
redovisas i avsnitt 4.4. Nollalternativ redovisas i avsnitt 4.1. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.3. Referenser redovisas
I kapitel 9.

En samlad beddmning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. | kapitel 6 redovisas aven hur miljobalkens allméanna
hansynsregler har tillampats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstand som
kommer att behdva sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som &r viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfdljning redovisas i avsnitt 8.3.

4.1 Nollalternativ

Konsekvenserna for projektet beskrivs jamfort med konsekvenserna for ett
sa kallat nollalternativ.
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Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta
om den planerade verksamheten eller atgarden inte kommer till stand.

Nollalternativet innebar darmed att foreslagna tatortsatgarder inte
genomfors. | detta alternativ tas ingen ny mark i ansprak for gang-, cykel-
och mopedvag eller 6vriga foreslagna atgarder. Oskyddade trafikanter
fortsatter fardas i blandtrafik och ingen ombyggnation av korsningar,
busshallplatser sker. Inga hastighetsdampande atgéarder eller forstarkning
av belysning utfors.

Med detta alternativ uteblir avverkning av trad samt markarbeten, vilket
innebér att ingen forandring av markflora eller landskapsbild intraffar.
Vagens avvattning forblir som den ar. Tillfalliga storningar i
anlaggningsskedet uteblir.

4.2 Avgransning av miljdaspekter

Aktuellt projekt innebar begransad om- och nybyggnation, delvis inom
tattbebyggt omrade.

Utifran projektets art och geografiska lage har projektets miljobeskrivning
avgransats till att hantera miljéaspekterna naturmiljo, ytvatten,
grundvatten, markmiljo, kulturmiljé/landskapsbild, manniskors hélsa och
friluftsliv, rennaring samt paverkan under byggskedet inklusive hantering
av massor.

De planerade atgarderna innebar inte ndgon 6kning av mangden trafik
eller férsdmring av bullersituationen. Riktvarden for befintliga miljoer
bedoms darfor galla for strackan. Med aktuella trafikmangder bedéms
buller inte heller utgdra ett problem langs vagen, &ven om samhallet ar
utstrackt langs befintlig vag, och bostadshus delvis star nara vagen. Aven
luftkvalitet avgransas bort med motiveringen att ingen trafikokning
forvantas.

Miljoaspekten klimat hanteras i denna vagplan under rubrik 2.6.5 som en
byggteknisk forutsattning.

4.3 Metod

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts
har en beddmningsmatris anvants, se Tabell 2. Konsekvensen for
respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet sma till stora och ar
en sammanvagning av miljoaspektens varde inom planomradet samt den
effekt som projekten bedoms fa.
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Déar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors. Den begréansade skalan i bedomningarna gor att
mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett
stort omfang. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan litet slutar
vid inget eller forsumbar. | I6ptexten kan andra ord for bedémning
anvandas till exempel "férsumbara, ringa, minst, mindre, sma, begransade
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Beddmningsmatrisen har anvants for samtliga miljéaspekter. Daremot har
matrisen inte anvants vid bedémningen av miljokvalitetsnormer och
riksintressen, dar forbud och behov av tillstdndsprévning styrs av géallande
lagstiftning.

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedomning utgar fran intressets
varde och effektens omfattning

Effekt
Intressets Stor negativ = Mattlig Liten Positiv
varde/kanslighet effekt negativ effekt negativ effekt
effekt
Hogt varde Mattlig
konsekvens
Mattligt varde Mattlig Liten mattlig

konsekvens konsekvens

Lagt varde Mattlig Liten mattlig Liten
konsekvens konsekvens konsekvens

4.4 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.4.1 Naturmiljo

Miljoforhallanden

Artportalen redovisar méangder av fgelobservationer i Karesuando med
omnejd. Genom att vatten finns nara forekommer bade sjofaglar och
andra faglar i vagens narhet. Ingen riktad fagelinventering har utforts da
det inte beddOms motiverat sett till projektets karaktar — anlaggande av
gang- cykel- och mopedvag i direkt anslutning till befintlig vag.

En oversiktlig naturvardesinventering utfordes under 2025. Vid
inventeringstillfallet eftersoktes aven vardearter, rodlistade arter, arter
som omfattas av artskyddsférordningen, invasiva frammande arter samt
forekomst av alléer.
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Vagkantsfloran dominerades av allmanna arter av grasvaxter eller
blomvéxter. Bland annat noterades arter sdsom strandveronika, rélleka,
angssyra, gullris, vitklover, krakvicker, mjolkort, rodblara, renfana,
maskros, daggkapa med flera. Generellt bestar vagkanten av tjock gréassval
vilket indikerar naringsrika forhallanden dar konkurrenssvaga karlvéxter
har svart att etablera sig, se Figur 20.

En vardeart patraffades under inventeringen, angsskallra (Rhinanthus
minor), en typisk art for slatterangar. Den ar nationellt klassad som
livskraftig och omfattas inte av artskydd. En frammande art, sibirisk
vallmo (Papaver croceum), noterades i vagkanten pa motsatt sida dar
anlaggande av gang-, cykel- och mopedvag sker. Den har troligtvis spridit
sig fran en tradgard, men paverkas inte av vagplanen.

Sammantaget beddéms vegetationen langs den berérda véagstrackan utgoras
av triviala arter med begransad betydelse for biologisk mangfald. Inga
arter som omfattas av artskyddsférordningen noterades.

Traden langs vagen bedoms vara sjéalvetablerade da de ofta vaxer i bukett, i
dikesbotten eller i ytterslant och &r relativt unga med slat bark (cirka 25—
40 ar), se Figur 21. Lovtraden langs med strackan bedoms darmed inte
uppna Naturvardsverkets definition for allé.

Figur 20. Typbild vagkantens artsammanséttning
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Riksintressets varden ar mer storskaliga och kopplade till hela élvdalen
med ordrdhet, glacifluviala former samt forekomst av hotade arter som
kriterium for urval.

Figur 21. Tradrader, bjork, langs den inventerade stréckan.

Miljoeffekter och konsekvenser

Anlaggande av ny gang-, cykel- och mopedvag samt 6vriga planerade
atgarder innebér ett begransat markansprak i en miljo med laga
naturvarden. Inte heller bedoms forekommande fagelarters
bevarandestatus komma att paverkas negativt av planerade atgarder.
Projektet bedoms inte medverka till spridning av invasiva arter.

Bade effekt och konsekvenser av projektet bedoms bli sma och ingen
pataglig skada pa utpekat riksintresse kan forutses.

Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som
faststélls i vagplanen.

4.4.2 Ytvatten

Miljoforhallanden

Karesuando ligger pa en s mellan Muonioéalven och sjon Kaarevuopio
som omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer, se kapitel 2.4.3.

Néraliggande vattenforekomster bedoms halla hoga varden.
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Alven och sjon utgor del av Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvsystem.

Genom bestdmmelserna om Natura 2000 arbetar EU-landerna
gemensamt for att varna den biologiska mangfalden och har enats om
vilka naturtyper och arter som ska skyddas och bevaras, enligt art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet. De omraden som ingar i det
europeiska natverket Natura 2000 har pekats ut eftersom de innehaller en
eller flera av naturtyperna och/eller arterna.

For Torne och Kalix alvsystem &r arterna flodparimussla, grén
flodtrollslanda, lax, stensimpa, utter, venhavre samt &vjepilort utpekade
liksom naturtyperna avjestrandsjoar, myrsjoar, storre vattendrag, alpina
vattendrag samt mindre vattendrag.

Miljoeffekter och konsekvenser

Ingen direkt paverkan pa aktuella vattenforekomster ar aktuell da befintlig
vag som narmast ligger cirka 50 meter fran alven och cirka 70 meter fran
sjon. Darmed kan ingen direkt paverkan i form av grumling forutses.

Indirekt medfor projektet att vagens avvattningslésning justeras for att
aven avvattna den nya gang-, cykel- och mopedvagen. Skillnaden
gentemot nollalternativet & marginell varfér konsekvenserna for élven
och sjon beddéms bli férsumbara jamfort med nollalternativet. De nya
oversilningsslanterna som anléaggs i mitten av vagstrackan bidrar till
flodesutjamning och kommer delvis &ven att ha en renande funktion av
vagdagvattnet i vagens driftskede.

Vid vagar med trafik <2 000 ADT bedéms séval risken for utslapp i
samband med olycka som den kontinuerliga dagvattenpaverkan vara sa
ringa att det inte ar motiverat att vidta ytterligare atgarder for rening.

Effekter och konsekvenser avseende ytvatten beddms bli sma. Ingen
paverkan pa Natura 2000-omradets utpekade arter eller naturtyper kan
forutses, varken direkt med koppling till intrang och/forlust av livsmiljoer
av sarskild betydelse eller indirekt med koppling till
vattenkvalitet/flodesregim. Ingen tillstdndsprévning bedéms darmed
komma att bli aktuell.
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4.4.3 Grundvatten

Miljoforhallanden

Karesuando &r belaget pa dubbla grundvattenférekomster, en
urbergsforekomst och en sand- och grusforekomst. Bada dessa
forekomster omfattas av faststallda miljokvalitetsnormer, se kapitel 2.4.3,
och bedéms hélla hoga varden.

Infor framtagande av aktuell vagplan har en brunnsinventering utforts
genom enkatutskick till alla fastighetsagare inom 100 meter fran befintlig
vag. Inget inkommet svar redovisar forekomst av egen dricksvattenbrunn i
bruk, daremot forekommer energibrunnar samt aldre brunnar som kan
nyttjas exempelvis for bevattning sommartid eller reservvatten.

Miljoeffekter och konsekvenser

Atgarder som utgér en risk i relation till grundvattnet kan vara exempelvis
djupa schakt, behov av lanshallning eller risk for fororening i handelse av
olycka. Darutéver kan driftatgarder, exempelvis saltning paverka
vattenkvaliteten Over tid.

Ingen schakt under grundvattennivan bedoms bli aktuell i projektet.
Darmed kommer ingen lanshallning att kravas i anlaggningsskedet.

Med planerade atgarder bedéms trafiksakerheten forbattras vilket bidrar
till minskad olycksrisk med minskad risk for férorening som féljd. Den
nya gang-, cykel- och mopedvégen innebar ingen forandring av driften
jamfért med idag.

Projektets effekter och konsekvenser bedéms darmed bli obetydliga for
grundvattensituationen i kommande driftskede, bade sett till kvalitet och
kvantitet.

4.4.4 Markmiljo

Miljoforhallanden

I vagens omgivningar forekommer potentiellt fororenade omraden
kopplade till tidigare och befintliga verksamheter pa platsen. Som
underlag fér vagplanen och beslut om hantering av massor har en
markmiljéundersdkning utférts i samband med de geotekniska
undersokningarna. Provtagningen omfattar djupare jordprover samt
ytligare provtagning av vagdikesmassor.
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Inga fororeningshalter 6verstigande Naturvardsverkets riktvarden for
mindre kanslig markanvandning har patraffats. Bedomningen ar darfor att
alla massor som schaktas i projektet ar lampliga att nyttja som
anlaggningsmaterial om de i 6vrigt ar lampliga for andamalet.

Inom omraden med bebyggelse ar acceptabla nivaer av fororeningar lagre
an pa platser dar manniskor vistas mer sallan. Vardet klassas darmed till
mattligt, da ny och befintlig vag delvis ansluter tomtmark.

Miljoeffekter och konsekvenser

Projektet bedoms utifran genomford provtagning och analys inte medfora
risk for fororeningsspridning (effekt). Darmed bedéms inga konsekvenser
avseende markmiljén uppkomma varken i anldggnings- eller driftskedet.

4.4.5 Kulturmiljé och landskapsbild

4.4.5.1 Miljoforutsattningar

Karesuando ar Sveriges nordligaste beléagna tatort. Genom Karesuando
kantas vagrummet av bebyggelse av varierande alder och karaktéar: villor,
flerfamiljshus och verksamhetslokaler. Mellan byggnaderna forekommer
utblickar dver vattnet fran vagen at bada hall.

Inga kdnda fornlamningar eller évriga kulturhistoriska lamningar ar
belagna inom 400 meter fran befintlig vag. Inom tatorten finns tre
utpekade byggnader/bebyggelsemiljéer med kulturhistoriska varden enligt
Riksantikvariets bebyggelseregister: Kyrkan, kyrkomiljén och tingshuset. |
planomradets Ostra del finns tva lador som utgor del av
jordbrukslandskapets kulturmiljovarden.

Karesuando gamla kyrkogard lyfts fram i Norrbottens kulturmiljéprogram
som ett av de framsta exemplen pa alderdomlig begravningsplats i
symbolmattade Iagen utsmyckade med enkla trakors (Lansstyrelsen i
Norrbottens lan).
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Tabell 3. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Karesuando enligt
Riksantikvarieambetets kulturmiljéregister.

Foreteelse Varde/Karaktarsdrag (Beskrivning i urval, enbart exteritr)

Kyrkan och e Kyrkan har ett for Norrland karaktaristiskt lage vid
kyrkomiljon alvstranden, med kyrkogarden pa andra sidan alven.

e Dess ovanliga uppbyggnad med vaningshog sockel
avspeglar traktens naturférutsattningar.

e Exteridrens nationalromantik avspeglad i
materialbehandling och formsprak

e Den enkla, obearbetade kyrkomiljon saknar avgransning
mot omgivningen.

e Langs uppfarten och i sluttningarna ned mot vattnet
vaxer bjorkar. Uppfarten och kyrkplanen ar asfalterad
medan kyrkbacken i évrigt ar grasbevuxen.

Tingshuset o Gallivare tingsratts tingshus i Karesuando uppférdes for
Karesuando tingslag pa 1960-talet. Byggnaden fungerar
annu som tingsstalle.

e Tingshusbyggnaden ar uppford i en vaning med
panelkladda fasader och papptéckt tak.

4.4.5.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Planerade atgarder bedoms inte paverka vardebarande element och inte
heller forandra upplevelsen av Karesuandos kulturhistoria. Inga utpekade
byggnader/miljoer kommer att paverkas genom planerade atgarder och
utblickar dver vatten kommer kvarsta. Samhallets karaktarsbyggnader
kommer vara synliga s samma satt som idag

Konsekvenserna for kulturmiljon och landskapsbilden bedéms bli sméa och
i huvudsak kopplade till en mindre forandring av upplevelsen av samhallet
genom ett nagot bredare vagomrade i den del ny gang-, cykel och
mopedvag anlaggs. Samtidigt medfér ny- och ombyggnationen att
tatortsupplevelsen forstarks genom samhallet.

4.4.6 Befolkning och méanniskors halsa samt friluftsliv

4.4.6.1 Miljoforutsattningar

Idag fardas och vistas oskyddade trafikanter i blandtrafik l1angs befintlig
vag bade vid transport och i vantan pa exempelvis buss enligt beskrivning i
kapitel 2.1.3 och 2.1.4.
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Karesuando ar beldaget inom riksintresse for friluftslivet enligt beskrivning
i kapitel 2.4.1. Riksintresset ar utpekat da alvdalen har sarskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur och/eller kulturmiljoer
samt sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter.

Miljoeffekter och konsekvenser

Aktuellt projekt kommer inte att bidra till férsdmrad luftkvalitet genom
Okad trafik.

Genom planerade atgarder, med anlaggande av ny gang-, cykel- och
mopedvag bedoms forutsattningarna for oskyddade trafikanter forbattras,
vilket i sin tur kan bidra positivt till vardagsroérelse och tillganglighet till
friluftsliv inom tatorten och omkringliggande omraden. Bade
lokalbefolkning och tillresande turister bedéms gynnas av vagplanen.

Ingen negativ paverkan pa dlvdalens varde som riksintresse for friluftslivet
kan forutses och ingen risk for pataglig skada pa aktuellt riksintresse
beddms foreligga.

Konsekvenserna beddms sammantaget bli positiva.
4.4.7 Rennaring

Miljoforutsattningar
Renskotsel bedrivs i omradet genom Kénkama sameby. Samebyn har sina
aretruntmarker i Kiruna kommun och sommarbetesmarker i Norge.

Soder och vaster om samhallet finns riksintressen for rennaringen enligt
beskrivning i kapitel 2.4.1 (hogt varde) medan omradet langs befintlig vag
genom tatorten bedoms ha ett litet - mattligt varde.

Miljoeffekter och konsekvenser

Aktuellt projekt bedéms inte komma att bidra till att forutsattningarna att
bedriva rennéring forandras.

Storningar for rennaringen kan férekomma framfor allt under byggtiden
beroende pa tidpunkten for arbetena. Genom dialog bedéms stérningar
kunna mildras.

I och med att planerade atgarder utfors langs med befintlig vag, i
huvudsak genom tatorten och med ett begransat markansprak bedéms
effekter och konsekvenser for rennéaringen sammantaget bli sma.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

| detta kapitel redovisas 6vriga effekter och konsekvenser, utéver
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

En ny gang-, cykel- och mopedvég okar trafiksakerheten, tillgangligheten
och framkomligheten for de oskyddade trafikanterna. Busshallplatser blir
tillganglighetsanpassade vilket forbattrar bade trafiksakerheten och
tillgangligheten for kollektivtrafikresenéarer. Det blir ddrmed en sékrare
trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for fordonstrafik som inte
behdéver dela vagyta med fotgédngare och cyklister.

Sammantaget bedéms konsekvensen for samtliga trafik- och
anvandargrupper som positiv da det blir en sakrare trafikmiljo for bade
oskyddade trafikanter och for fordonstrafik. Dessutom goér en separerad
gang-, cykel- och mopedvag langs E45 det majligt och mer attraktivt att
vélja andra fardmedel an att resa med bil.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Konsekvensen for lokalsamhalle och regional utveckling beddms som
positiv da gang-, cykel- och mopedvégen utgor en lank i att skapa ett
sammansatt gang- och cykelnat som binder samman malpunkter i
samhallet och mot Finland.

Genom att gbra aktuell vagstracka sakrare for de oskyddade trafikanterna
och forbattra mojligheten att cykla och ga langs E45, genereras en positiv
inverkan pa lokalsamhaéllet. Okad framkomlighet och forbattrad
transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet for rekreation och friluftsliv
i omradet.

De foreslagna atgarderna bedéms stamma 6verens med kommunens
oversiktsplan.

En ny gang-, cykel- och mopedvég gor att det finns likvardiga och
sammanhangande trafikmiljoer pa bada sidor den administrativa gransen
mellan Sverige och Finland.
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5.3 Kommunal och regional fysisk planering

De foreslagna atgarderna stammer 6verens med Kiruna kommuns

oversiktliga planer.

Detaljplaner finns langs hela véagstrackan.

Det nya vagomradet for gang-, cykel- och mopedvéag gor intrang i foljande
planer. Se Tabell 4 samt Figur 22 och Figur 23. Se aven PM Berérda

detaljplaner.

Tabell 4. Berdrda detaljplaner i Karesuando

Namn Beteckning Berérd Tillaten
vagsektion markanvandning
Forslag till &ndring av 25-KAR-218 | 0/575-0/700 Kvartersmark for
byggnadsplanen fér Karesuando 1/055-1/065 bostadsandamal,
kyrkby prickad
1/560-1/570 3} N
Kvartersmark for allmant
andamal, prickad
Karesuando 16:1 m fl. Férslag till 25-P80/2 0/700-0/820 | Infart till industri, park,
andring av byggnadsplan Bostadskvarter,
prickmark
Forslag till &ndring av 25-KAR-259 | 0/820-0/975 | Omrade for vag
byggnadsplanen fér Karesuando
kyrkby
Detaljplan, del av Karesuando, del | 25-P92/106 0/975-1/110 | Skola, bibliotek och
av Karesuando 8:10 m fl, skolan samlingssal. Prickad
Detaljplan, del av Karesuando, del | 25-P95/40 1/110-1/200 | Skola, handel och
av Karesuando 18:1 m fl, skola, hantverk, kontor och
Overnattning, handel/hantverk overnattning, parkering.
Prickad
Detaljplan, del av Karesuando, del | 25-P01/5 1/210-1/410 | Naturmark, gang- och
av Karesuando 5:2, 12:4 m fl, cykelvag far anordnas
museum och bostader langs allméan vag
Forslag till &ndring av 25-KAR-259 | 1/545-1/555 Kvartersmark for
byggnadsplanen fér Karesuando bostadsandamal,
kyrkby Prickmark, mark som
inte far bebyggas
Detaljplan for Karesuando 24:1 och | 2584-P14/11 | 1/555-1/580 | Vagomrade
del av Karesuando 10:3
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Figur 22. Paverkan pa detaljplaner i 6stra Karesuando. Nytt vigomrade visas
med lila streck, befintligt vagomrade med brunt, tillfallig nyttjanderéatt med gront
och inskrankt vagratt med rott.
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Figur 23. Paverkan pa detaljplaner i vastra Karesuando. Nytt vagomrade visas
med lila streck, befintligt vagomrade med brunt, tillfallig nyttjanderéatt med gront
och inskrankt vagratt med rott.
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5.4 Fastigheter

Storsta delen av nytt markansprak uppstar soder om E45 med permanent
markansprak for vagratt.

Det finns bostadsfastigheter lokaliserade i anslutning till vdgen. Tomtmark
kommer att berdras av randintrang. Tomtanlaggningar som staket, trad
och buskar kommer att paverkas. Intranget utgors féorutom av gang-,
cykel- och mopedvégen av dike och grasbevuxen slant till gang-, cykel- och
mopedvagen. Se Figur 24.

Figur 24. Utdrag ur illustrationskarta dar intrang redovisas.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Ingen samhallsekonomisk bedémning har gjorts.

5.6 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av ny gang-, cykel- och mopedvag.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behdvas under hela byggtiden for olika &andamal. Dessa
behdvs i ndra anslutning till anlaggningen.

Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstélining av
arbetsfordon samt for tillfallig uppstallining av byggmaterial, teknisk
utrustning med mera.

Stérningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande av narboende eller manniskor som ror sig langs vagen.
Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och den stérning som
uppstar ar tillfallig och évergaende.

Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, 1dggas upp och
nyttjas som byggmaterial. Under 2025 genomfdrdes en
markmiljéoundersdkning. Resultaten visar att samtliga massor som
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planeras att schaktas ar mojliga att nyttja som anlaggningsmaterial inom
projektet da inga halter av fororeningar 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM) overskrids.
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6 Samlad beddmning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Vagplanen beddms medfora begransad miljopaverkan med sma
konsekvenser for aspekterna naturmiljo, ytvatten, grundvatten,
markmiljo, kulturmiljé och landskapsbild.

For befolkning, méanniskors hdlsa samt friluftslivet bedéms projektet bidra
till forbattrade forutsattningar med positiva konsekvenser som foljd.

Projektet forbattrar mojligheterna att ga och cykla langs strackan, vilket
framjar en halsosam och miljovanlig livsstil.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgarden

Gang-, cykel- och mopedvégen bidrar till uppfyllelse av bade &ndamalen
och projektmalen.

En ny tydligare separerad gang-, cykel- och mopedvag och
hastighetsdampande atgarder forbattrar trafiksédkerheten, tillgangligheten
och framkomligheten langs barnens vagar till skolan och fritidsaktiviteter.
Busshallplatser blir tillganglighetsanpassade vilket forbattrar bade
trafiksdkerheten och tillgangligheten for kollektivtrafikresenéarer.
Hastighetsefterlevnaden sékerstélls med hastighetsdampande atgarder
som timglashallplatser samt platagupp.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmal som har bedomts vara relevanta for att bedoma
denna vagplan ar: begransad klimatpaverkan, god bebyggd miljo samt ett
rikt véxt- och djurliv.

Begransad klimatpaverkan och God bebyggd miljo — Projektet bedoms
kunna bidra till férbattrade mdojligheter for oskyddade trafikanter att réra
sig inom tatorten. Projektet beddms bidra positivt genom minskat
bildkande (sarskilt korta strackor). Genom god hantering av schaktade
massor samt nyttjande av schaktade massor som resurs i
anlaggningsarbetet kan projektets klimatavtryck hallas nere.
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Ett rikt véxt- och djurliv — Genom vald utformning av ny vag begransas
markanspraket i mark med potential att rymma hotade och/eller skyddade
vaxter (framforallt jordbruksmark med gammal havd). Darutdver bidrar
aterforande av avbaningsmassor till att den lokala floran bibehalls. 1
entreprenaden ska kravstéllas att inga invasiva arter sprids.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna h&nsynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hérnstenar i strdvan mot en
ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna
foljs.

| detta projekt har hdnsynsreglerna beaktats genom Trafikverkets
planlaggningsprocess och olika alternativ har bedémts med hansyn till
miljon.

Skadelindringshierarkin har foljts i projektet. | projekteringen har
anlaggningen kunnat anpassats for att minimera intranget sa att
kompensation inte blivit aktuellt.

Vid upphandling av entreprendrer staller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljéstyrning och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav fér
entreprenaden. Detta beror hdansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser aven kunskapskravet genom att ha valutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stalla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader. Genom Trafikverkets utredningar och samrad har kunskap
samlats in som bidragit till att uppna sa bra I6sning som majligt med
avseende pa miljé och manniskors halsa.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvandning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa
viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéar
att miljomassigt sdmre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béattre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hushallning med naturresurser syftar till att sékra ett langsiktigt nyttjande
av fornybara och icke-férnybara naturresurser.
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Héansynsregel i 6 8 (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls
genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Vidare har utformning av
anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta ny mark i
ansprak for ny gang-, cykel- och mopedvag.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Miljobalkens bestdmmelser anger bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande
behov.

Trafikverket anser att platsen for planerade atgarder ar lamplig for
avsedda atgarder och uppfyller miljobalkens bestammelser for hushallning
med mark- och vattenomraden.

Projektet bedoms, genom sitt begransade markansprak i anslutning till
befintlig vag inte kunna medfora sddan pataglig skada att det inte kan
antas vara tillatligt utifran Miljobalkens bestammelser.

For bedomning av paverkan pa riksintresse friluftsliv, se kap 4.4.6. For
beddmning av paverkan pa riksintresse for naturvarden, se kapitel 4.4.1.
For bedomning av paverkan pa riksintresse for rennaringen, se kapitel
4.4.1.

6.4.2 Natura 2000

Miljobalkens krav pa tillstdndsprévning kommer med risk for skada pa ett
Natura 2000-omrade.

Planerad verksamhet beddms inte pa ett betydande sétt paverka Natura
2000-omradet negativt, se bedomning i kapitel 4.3.1, naturmiljoé. Ingen
tillstdndsprovning enligt 7 kap 28 § miljobalken bedoms darmed krévas.

6.4.3 Strandskydd

Planerade atgarder bedoms inte motverka strandskyddets syfte dar
strandskydd réder i Karesuando med omnejd. Aven om vagplanen medfor
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visst behov av avverkning samt schakt och fyll vid anlaggande av gang-,
cykel- och mopedvdg sker det langs befintlig vag, pa dsens hogsta punkt
och bedoms inte paverka forutsattningarna for djur- och véaxtliv eller
allmanhetens tillganglighet till stranderna.

6.4.4 Skyddade arter

For faglar innebar lagstiftningen ett forbud att skada bon eller 4gg samt
storning. Anlaggande av ny gang-, cykel- och mopedvéag bedéms inte
medfora sddan skada att det innebar risk att forekommande arters
population inte kan uppratthallas pa en tillfredsstallande niva.

Trafikverket bedomer darmed att planerade atgarder inte medfor att
forbuden i artskyddsférordningen aktualiseras.

6.5 Slutsats

Projektet kommer att innebara att ny mark tas i ansprak for att uppfylla
malet med végplanen. Vid lokalisering och utformning av atgarderna har
utgdngspunkten varit att markanspraken ska bli s sma som majligt utan
att paverka anlaggningens funktion samt medfora alltfor stor paverkan pa
miljon eller orsaka oskaliga kostnader.
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7 Markansprak

Den mark som berdrs av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomféra
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behévs permanent for vag tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behdovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprak an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt
byggande. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillféalliga
markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som intranget
innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i
projektet.

| fastighetsférteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berérda samfélligheter,
gemensamhetsanlaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagratten uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat
utrymme i ansprak for vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten
ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat utrymme som behdovs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma 6ver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar vaghallaren inte har behov av ett
fullstandigt markansprak, och nar det finns en mojlighet fér markagaren
att i viss man kunna fortsatta anvanda marken. Fastighetsagarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering). Las mer i avsnitt 7.1.2 nedan.

Inskrankningen kan aven avse vaghallarens majligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.
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Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmanna
platser, och dar kommunen tagit marken for allman plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen végratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behdvs for
vagen.

Vagomradet omfattar vagbanan och de évriga fasta anordningar som
behdvs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel belysning,
busshallplatser med mera. Dessutom ingar i vagomradet en kantremsa pa
bada sidor om véagen. Denna ar 0,5 meter bred pa jordbruksmark.
Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhall av
vagen. Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att
tradrotter vaxer in i vagkroppen och skadar den. Pa plankartorna framgar
nytt vagomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen.

Véganordning, till exempel:

1) belysning /&

1

2 ) viltstangsel

3 ) kantremsa
4 )slant
Vagbana

N =2

H . (o
:4—\3,/—) '3 >
1 Vagratt (galler aven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 25. Markatkomst - Vagomrade, vaganordningar och vagratt.

7.1.1 Nytt markansprak med vagratt"

Markanspraket for vag markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka
2650 m2, Varav 250 m2 jordbruksmark, 200 m2 skog och 2200 m2
tomtmark/6ppen mark.

7.1.2 Nytt markansprak med inskrankt

Inskrankt markansprak for vag anges med Vi pa plankartorna.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspraket som ar aktuella i
vagplanen och som redovisas pa plankartorna.
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e Vi— nytt vagomrade med inskranktvagratt, for utloppsdike, rensas
och justeras.

Inskrankningen av vagratten innebar att vaghallaren inte far:

e Bestamma 6ver markens anvandning for annat andamal an det
som anges pa plankartor

e Tillgodogora sig tillgangar som kan utvinnas ur marken utéver
nodvandig schaktniva for vaganordningar.

Det tillkommande vagomradet med inskrankt markansprak omfattar cirka
700 m2, Varav 300 m2 jordbruksmark och 400 m2 tomtmark/dppen
mark.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behéver mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anlaggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvénts
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sa lange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersatta
skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfdra byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfélliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderéatten géaller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1—Omrade for etableringsyta

T2 —Omrade for omfartsvag

T3 — For atkomst vid anlaggning av plattform.

T4 — For atkomst vid demontering av befintliga belysningsstolpar.
T5 — For atkomst vid anlaggning av dagvattenledning

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 900 m2
tomtmark/0ppen mark.
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Figur 26. Yta for tillfallig nyttjanderatt.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna véagplan for granskning och
genomgar sedan faststallelseprévning.

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berdors kontaktas och far majlighet att lamna
synpunkter p& dandringen. Ar d&ndringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning éversands vagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan.
Darefter begars faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprévning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststallelseprévning och beslut om
faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar vagen byggs. Denna
plan- och miljébeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att:

o Trafikverket far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § vaglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.
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8.3 Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosékring i projektet. Trafikverket anvander mallen Miljosdkring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stalls pa projektet.

Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstalla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppféljning under byggskedet. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssékra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stallas.
Entreprendren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. | miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

8.4 Kostnader och finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen beraknas uppga till omkring 22
miljoner kronor i 2026 ars prisniva.

Projektet finansieras genom medel i regional plan.
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PM Berdrda detaljplaner
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