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1. Sammanfattning

Vig 720 ar beldgen i Kalix kommun och striacker sig frén E4 i soder till vig 398 i norr.
Vigen utgor en viktig transportled mellan inlandet och kusten samt har stor betydelse
for skogsnaringen och 6vrig godstrafik. Delar av vig 720 har stora barighetsproblem.
Trafikverket avser nu att atgirda vagens tjil- och barighetsskador. Den aktuella strackan
ar beldgen mellan korsningen vag 711 och 720 vid Bjumistrisk och stracker sig till
korsningen mellan vig 720 och vig 398.

Detta samradsunderlag ar det forsta steget i Trafikverkets planeringsprocess, och utgor
ett underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden innebiar betydande miljopéaverkan.
Underlaget klargor problematik med vagen, omradets forutsattningar och beskriver
mojlig dtgard samt eventuella effekter av dessa dtgarder.

Utredningsomradet bestar till storsta delen av skogsmark. Bebyggelsen ar mycket
sparsam och koncentrerad till byarna Bjumistrask och Holmtrésk. Strackan mellan
korsning med vag 711 och Navertrasket ar utpekad som en kulturviag pa grund av att
vagen behallit sin ursprungliga strackning fran 1870-talet.

Ombyggnad kommer att ske i befintligt lage, kurvor kommer ej att rdtas ut men daremot
kommer sikten forbattras genom att siktschakter och siktréjning utfors i innerkurvor. Pa
kulturmiljostrackan kommer atgdrder minimeras for att bevara vagens kulturvarde.

Projektets mal ar att forbattra barigheten och tjalsdkra viagen. Utover detta har miljomal
tagits fram for att sdkerstilla att inga betydande skador pa miljon och kulturmiljon
uppstar.

Konsekvenserna av de planerade arbetena kommer att utredas och redovisas niarmare i
en kommande miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Detta samradsunderlag kommer att ga ut pa samrad till ber6rda myndigheter,
naringsliv, organisationer och allménhet dar alla ar vilkomna att lamna synpunkter.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvagsplan, se figur 1.

Samradsunderlag Samradshandling**

Underlag tas fram Planen utformas,

och analyseras MKB och alternativ

infor lansstyrelsens lokalisering vid behov.

beslut om betydande Pagar fram till att

miljopaverkan. planen ska kungoras
och granskas.

* For projekt som ska tillatlighetsprovas tillkommer granskningshandling infor tillatlighetsprévning.
** Samradshandling omfattar bade val av lokaliseringsalternativ och utformning av anlaggningen.
Handlingen ligger till grund for utformningen av planens MKB. Samradshandlingen har saledes olika
inriktning beroende pa var i processen man befinner sig.

Figur 1. Den nya vigplaneringsprocessen

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samridsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska kunna inhdmta synpunkter och kunskaper. Synpunkterna som kommer
in under samraden sammanstalls i en samréadsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Vag 720 ar beldgen i Kalix kommun och striacker sig fran E4 i soder till vag 398 i norr.
Vagen utgor en viktig transportled mellan inlandet och kusten samt har stor betydelse
for skogsniringen och 6vrig godstrafik. Vag 720 ar av naringslivet utpekat som en viktig
naringslivsvig och en viktig pendlingslank mellan E4 och viag 398. Védgen har stora
barighetsskador och ir i stort behov utav upprustning. Under 2013 har de férsta 3,7
kilometrarna av vag 720 atgardats med beldggningsunderhéll och borjan av
barighetsatgiarden ska anpassas darefter. Aktuell viagstracka borjar i korsningen mellan
vag 711 och 720 vid Bjumistrask och stracker sig till korsningen mellan vig 720 och vig
398, se figur 2. Den aktuella vigstrackan ar 12 km lang. Vagens linjeforing uppfyller inte
dagens krav pa hur en ny viaganldggning ska vara utformad.

Trafikverket avser nu att atgarda véagens brister. Det har samradsunderlaget ar det forsta
steget i arbetet. Syftet ar att klarldgga eventuella problem, platsens forutsdttningar och
redogora for 16sningar for att komma till rdtta med eventuella problemstéllningar.
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Figur 2: Aktuell vagstracka.

Inga tidigare utredningar eller beslut har gjorts for strackan.




2.3.  Atgardsvalsstudie

Enligt fyrstegsprincipen ska i forsta hand atgérder som péaverkar behovet av transporter
och val av transportsatt provas. I andra hand provar man atgarder som ger en effektivare
anviandning av befintligt vagnat. I tredje hand bygger man om végen och i fjarde och
sista hand bygger man en helt ny vig.

Atgirder enligt ett och tva i fyrstegsprincipen bedéms inte vara tillimpliga i detta
projekt. Forstarkning och tjalsidkring av vigen i sin (huvudsakligen) nuvarande
strackning uppfyller mélen och kraven som ir stéllda, vilket innebar att det ar steg tre
som dr aktuellt i detta fall.

2.4.  Andamal och projektmal

P& nationell nivé finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som syftar till att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av tva
huvudmal:

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt.

Vigens bristande standard bidrar pa lingre sikt till att tillgangligheten till orterna
minskar och paverkar naringslivstransporterna negativt. Naringslivet dr beroende av en
vil fungerande infrastruktur.

Hiansynsmalet, som handlar om sikerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés samt framja
situationen avseende manniskors hélsa.

De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for alla statens atgiarder inom
transportomrédet.

En forbattring av viagens standard bidrar till sikrare resor och sdkrare transporter langs
vagen.



2.4.1. Projektmal

Projektmalen beskriver de viktigaste kvalitéer som projektet ska uppna. Malen ar
utgédngspunkten for den fortsatta projekteringen.

Projektets mal ar att forstarka och tjalsakra vagen.

Miljomaélen syftar till att minimera paverkan pa miljon i samband med projektet. Delar
av vag 720 dr klassificerad som en kulturmiljovag vilket innebir att storsta mojliga
hénsyn kommer att tas genom att:

e I Bjumistrask och 6vriga byar byts endast befintlig 6verbyggnad ut, det vill sdga
att ingen hojning av vigen ska utféras,

e vid ovriga delar av kulturmiljovigen (vid skogspartier) hojs vagen maximalt 0,2
meter

e kurvratningar utfors inte pa kulturvagststrackan

2.5.  Beskrivning av befintlig vag-/jarnvagsanlaggning

Vag 720 har barighetsproblem. Vagen ar ojaimn pa grund av ojamna tjaluppfrysningar
och stenblock som lyfts upp av tjdlen. Langs med vigstrackan finns det kron och tvira
kurvor som inte uppfyller dagens krav pa hur en viaganlaggning ska vara utformad.
Vigen avvattnas idag genom 6ppna viagdiken. Dikena ar pa vissa strackor igenvuxna och
for grunda for att en god avvattning av vigkroppen ska kunna uppnés..

2.5.1. Tankbara atgardsalternativ

Ombyggnad kommer att ske i befintligt lage, kurvor kommer ej att ratas ut men daremot
kommer sikten forbattras genom att siktschakter och siktrojning utfors i innerkurvor.
Det kommer eventuellt foreslas att breddokningar utfors i tvarare kurvor men i 6vrigt
kommer belagd bredd att behaéllas, vilket till storsta del ar 6,5 meter. Barighetshéjande
atgiarder kan komma att ske genom infriasning av befintlig beldggning varefter en ny
overbyggnad pafors. Det medfor att den ombyggda végen blir ca 0,2-0,6 meter hogre dn
den i dag befintliga.

For att minimera paverkan pa kulturmiljostrackan och landskapsbilden genom
Bjumistréask och 6vriga byar minimeras dtgéarder till att enbart befintlig 6verbyggnad
byts ut pa dessa kinsliga striackor, det vill sdga att ingen hojning av vigen ska utforas. Pa
ovriga delar av kulturmiljostrickan hojs vigen maximalt 0,2 meter. Aven dikesétgirder
minimeras pa kulturmiljostrackan.



2.6.  Angransande planering

2.6.1. Kommunala planer

Omrédet omfattas av den kommuntickande 6versiktsplanen for Kalix kommun som
antogs 2009. Inga gillande detaljplaner finns inom berdrt omréde.

Liangs med strickan finns en vattentikt som forsorjer Kalix centralort. Vattentiakten ar
beldgen vid Bjumistrasket, se figur 8.

2.6.2. Narliggande infrastrukturprojekt

Inga infrastrukturprojekt i naromradet pagar for tillfallet.

3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Den geografiska ombyggnaden omfattar vig 720 samt dess ndrmsta omgivningar mellan
korsningen vig 711 och 720 vid Bjumistrask och till korsningen mellan viag 720 och vig
398. Se figur 2.

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

41.1. Riksintressen

Langs med befintlig stricka finns omraden som ar av riksintresse for rennéringen. Ett
kiarnomrade; Vitheden samt en flyttled som korsar vig 720 norr om Holmtrask (figur 3).

Inga 6vriga riksintressen berors av strackan.
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Figur 3: Riksintressen lings med védgen och i dess nérhet
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4.1.2. Rennéring

Den berorda vagstrackan ingar i Kalix samebys koncessionsomrade. Renskotseln i
koncessionsomradet bedrivs efter sarskilt tillstand fran lansstyrelsen.

Vithedens kdrnomréade ligger nordost om Kalix, mellan E4 i sydost och Korpika-Lilla
Lapptrask. Omradet anviands som vinterbetesland. Delar av omradet runt Lantjarv,
Bjumistrisk och Vitheden ar naturliga uppsamlingsomraden. Anldggningarna vid
Vitheden och Grundtrask nyttjas for slakt och skiljning. Lavmarkstillgangen &r relativt
god med mer sammanhidngande forekomster runt Vitheden och Lantjarv.

Renflyttleden korsar vag 720 norr om Holmtrask vid ledningsgatan som korsar vigen.

4.1.3. Naturmiljé

Naturmiljon i omradet bestir mestadels av skogs- och myrmarker. En del skyddsvarda
naturmiljéer finns i vagens direkta narhet, se figur 4.

I ndrheten av vig 720 finns en del sumpskogar. Sumpskogarna bestér av fuktskog,
mestadels blandskogar av 16v- och barrtrad. Lite langre norrut runt Morttrask bestar
sumpskogen av talldominerad fuktskog. Sumpskogarna i ndromradet ar inte
naturvirdesklassade.

En vatmarksinventering har gjorts i omradet. Norr om vig 720 bestar vatmarkerna till
storsta delen av vatmarker med vissa eller 14ga naturvirden, klass 3 och 4. S6der om
véagen finns dock négra vatmarker som ar klassade som vatmarker med hogt naturvarde,
klass 2 (se figur 4). Dessa vatmarker bestar av myr och buskmarker.

Sydost om Bjumistrisket lings med vig 720 finns en nyckelbiotop med en
biotopskyddsyta och en med naturvardsavtal. Nyckelbiotopen bestar av sandbarrskog
och biotopkategorin for biotopsskyddsytan ar dldre sandskogar. Naturvardsavtalet avser
en naturskogsartad barrskog. Vid sokningar i artportalen finns uppgifter pa att de
rodlistade arterna goliatmusseron (VU), tallgraticka (VU), bla taggsvamp (NT), tallriska
(NT) och skorvig taggsvamp (NT) ska finnas inom biotopskyddsytan. Fynden ar
inrapporterade 2000-2015.

Det finns tva vattenforekomster avseende vattendrag ldngs med den berérda
vagstrackningen. Nasbybacken (SE 732874-184040) och Kvarnbécken (SE732784-
184459). Den ekologiska statusen ar klassad som mattlig pa grund av miljogifter och
forandrade habitat genom fysisk pdverkan. Den miljokvalitetsnorm som géller innebar
att vattenforekomsterna ska uppnéa god ekologisk status ar 2021.

Det finns dven tva vattenforekomster avseende grundvatten langs vig 720.
Vattenskyddsomrédet invid Bjumistrask (SE733012-183807) samt omradet vid
Granin/Kvarnudden (SE 733325-184741) ar bada sand- och grusférekomster som har
god kemisk grundvattenstatus.
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Figur 4: Skyddsvird naturmiljo intill vig 720.
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4.1.4. Kulturmiljo

Striackan mellan korsning med vig 711 och Navertrasket ar utpekad som en kulturvag pa
grund av att vigen behéllit sin ursprungliga strackning frin 1870-talet med en tydlig
landskapsanpassad linjeforing vilket ar karakteristiskt for dldre vagar (figur 7). Vagen
byggdes troligen for Bjorkfors sagverks transportbehov pa 1830-talet. Stora delar av
vagen har ratats sen dess, men mellan korsningen med vig 711 (séder om Bjumistrask)
och Navertrasket (norr om Holmtrask) foljer vagen ursprungsstrackningen an idag. I
detta parti ar vigen mycket slingrig i plan och har en relativt smaskalig vigbank med
grunda diken och flacka innerslidnter. Detta ger vigen ett pedagogiskt virde. Vigen l6per
genom skogsmarker, dir bebyggelsen ar sparsam och blandad.

Figur 5: Bjumistrask.

I byn Bjumistrisk saknas diken helt och vigen ligger i samma nivd som tomtmarken, se
figur 5. Infarterna till gardarna ar enkla och l1ga. I Bjumistrask finns en utsparad
tradrad med allékaraktir, se figur 6. Hir, liksom vid ensamliggande gardar langs med
viagen finns ocksa utsparade solitdra trad. Forutom i norra delen utav Bjumistrask dar
det finns en tradrad mellan viagen och dkermarken har viagen god kontakt med de 6ppna
odlingsmarkerna som finns ldngs med vigen. Vigen ar belagd med oljegrus.
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Figur 6: Triadallé i Bjumistrask.

I h6jd med Bjorkfors ansluter ytterligare en kulturvig, vag 1364. En sméskalig vig som
ger den ett alderdomligt utseende. Vagen har motesplatser med gamla motesplatsskyltar
och har en mycket 1ag vagbank och sma diken.
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Figur 7: Skyddsvird kulturmiljé intill och i ndromrédet kring vég 720.

Inom 100 meter frin berord striacka finns tva fornlamningar samt sju kulturhistoriska
lamningar. Objekten redovisas i tabell 1.
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Nr RAA nr Antikvaristisk beddmning | Typ

1 Nederkalix 358:1 Fornlamning Boplatsgrop

2 Nederkalix 358:2 Fornlamning Boplatsgrop

3 Nederkalix 120:1 Ovrig kulturhistorisk Lagenhetsbebyggelse,
lamning torp

4 Nederkalix 120:2 Ovrig kulturhistorisk Lagenhetsbebyggelse,
lamning torp

5 Nederkalix 137:1 Ovrig kulturhistorisk Vagmarke,
lamning kilometerstolpe

6 Nederkalix 134:1 Ovrig kulturhistorisk Kemisk industri, tjardal
lamning

7 Nederkalix 135:1 Ovrig kulturhistorisk Ovrigt, grop
lamning

8 Nederkalix 119:1 Ovrig kulturhistorisk Husgrund
lamning

9 Nederkalix 118:1 Ovrig kulturhistorisk Lagenhetsbebyggelse,
lamning torp

Tabell 1. Forn- och kulturlamningar inom 100 meter frin véag 720.

4.1.5. Friluftsliv

Det finns nagra skoterpassager 6ver befintlig stracka pa viag 720. Fiske och jakt kan
forekomma i ndromradet.

Det finns dven en badplats vid sédra dnden av Bjumistrasket.

4.1.6. Naturresurser

Grundvattentikten vid Bjumistrisket forsorjer hela Kalix centralort med dricksvatten.
Vattentikten forsorjer dven Bondersbyn, Bredviken, Borjelsbyn, Gammelgarden,
Innanbacken, Karlsborg, Mansbyn, Nyborg, Rian, Rison, Rolfs/Grytnis, Ryssbdlt,
Stordn, Strékanas, Vallen och Vanafjarden med dricksvatten. Téakten ar ddrmed viktig
for kommunens vattenforsorjning (figur 8).

En revidering av befintligt vattenskyddsomrade med foreskrifter ligger hos lansstyrelsen
for beslut.
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Figur 8: Vattenskyddsomrade



4.1.7. Bebyggelse och boendemiljé

Inom utpekat omrade bestar storsta delen av marken av skogs- och myrmark.
Bebyggelsen ar koncentrerad till Bjumistrask, Réby, Morttrask och Nicktorpet.

Belysning finns i Bjumistrask samt i slutet av berord striacka, dar vag 720 ansluter till
vag 398. P4 striackan finns dven tva enskilda belysningsstolpar. Luftburna ledningar
korsar viagen pé tva stillen; vid Holmtréask och vid korsningen till Sinkmyran.

Ett fatal bostadshus ligger langs med vagen. De flesta ligger vid Bjumistrask med det
finns dven ndgot enstaka hus vid infarten till Holmtrask och Morttrask samt i slutet av
strackan upp mot Bjorkfors.

Eftersom forstarkningsatgirder inte ar att betrakta som vasentlig ombyggnad géller
riktviarden for befintliga miljoer. For narvarande utfor Trafikverket bullerskyddsatgéarder
for boende langs lagtrafikerade statliga vigar som bedoms varst utsatta. For att
Trafikverket ska gora en atgard krivs att nagot av féljande kriterier uppfylls:

e Ekvivalent ljudniva ar 6ver 40 dB(A) inomhus

¢ De maximala ljudnivderna ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler dn fem ganger per
natt

¢ Ekvivalent ljudnivé ar 6ver 70 dB(A) vid en uteplats

En 6versiktlig bedomning av bullernivier har genomforts, i nedanstdende figur finns
exempel pa situationer som kan leda till att kriterierna for en bullerskyddsatgéard

uppfylls.

Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken kan vara mer an 40 dBA inomhus om du bor ndrmare &n

+ 15 m fran vagens mitt, hastigheten &r 60 km/tim och det gar 7 000 fordon per dygn pa
vagen

+ 20 m fran vagens mitt, hastigheten ar 90 km/tim och det gar 5 000 fordon per dygn pa
vagen

+ 40 m fran vagens mitt, hastigheten ar 100 km/tim och det gar 10 000 fordon per dygn pa
vagen.

Den maximala ljudnivan kan vara mer an 55 dBA inomhus om du bor narmare &n

+ 11 m fran vagens mitt, hastigheten &r 80 km/tim och det gar 2 300 fordon per dygn pa
vagen.

Figur 9: Exempel pa kriterier for bullerskyddsatgarder.

Med befintliga trafikmangder bedoms inga boendemiljoer i narheten beréras av
ekvivalenta ljudnivier 6verstigande 40 dB(A) inomhus. Antalet passager nattetid som
ger maximal ljudniva 6ver 55 dB(A) inomhus for narliggande bostadshus bedoms vara
farre dn fem varfor bullerskyddsétgirder inte kravs. Inomhusviardena utgér frén en
fasaddampning péa 25 dB(A). Detta giller for dldre hus med tvaglasfonster.

Bedomning av ljudnivaer bygger pa en trafikméngd pa mellan 517 och 799 fordon per
arsmedeldygn, varav 52 och 65 ar tung trafik (2008). Bedomningarna grundar sig pa
nuvarande hastighet som ar 70 km/h samt 80 km/h.
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4.1.8. Trafik och trafikanter
Malpunkter

Malpunkter for persontransporter i omradet ar framst Bjumistrask och Holmtrask.
I Holmtrask finns ett litet sagverk.

Biltrafik

Den forsta delen av strackan, fram till Holmtrask, hade vigen enligt trafikmétningar
utférda ar 2008, en ADT (&rsdygnstrafik) pa 799 fordon varav 65 av dessa var tunga
fordon. Vigens belagda bredd ar cirka 7,5 meter fram till Bjumistrask, darefter blir den
cirka 6,5 m. P4 andra striickan, norr om Holmtrisk till viigstrickans slut sjunker ADT till
517 fordon vara 52 av dessa var tunga fordon. Vagbredden pé denna stricka ar cirka 6,5
meter fransett frin de sista ca 300 metrarna dar viagbredden okar till 7,0 meter.
Transport av farligt gods sker langs med vig 720 eftersom kommunen inte vill att man
transporterar farligt gods genom tétorten Kalix.

Skyltad hastighet pa vagstrackan ar 70 km/h respektive 80 km/h.
Kollektivtrafik

Vig 720 trafikeras av tva linjer av Lanstrafiken i Norrbotten. Linje 305 som &r en
skolbuss som trafikerar Lantjarv-Kalix med stopp i Holmtrask under skoltid.

Striickan trafikeras Aven av en reguljir linje nr 63, Overtorne - Kalix. Linje 63 har tre
turer dagligen pa vardagar samt en pa sondagar i vardera riktningen, alltsé fréan
Overtorne4 till Kalix och tvirtom.

Olycksstatistik

Enligt statistik frin STRADA har det under tidsperioden 2000-01-01 till 2015-05-31
skett sex olyckor pa striackan varav alla varit lindriga olyckor. Totalt skadades fyra
personer lindrigt och behovde uppsoka sjukhusvard. Fyra av olyckorna har skett mellan
Bjumistrask och korsningen mot Holmtrask.

4.1.9. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt kvartargeologiskt kartunderlag (Killa: Sveriges Geologiska Undersokning,
www.sgu.se) utgors den dominerande jordarten av moran langs med aktuell
vagstrackning. Olika formationer i morénen, sd som kullar och ryggar forekommer spritt
over strackan likvil som ytlig blockférekomst. Mordnens sammansattning har ej
specificerats i detta skede men antas vara siltig sandig till sandig siltig i dess karaktar.

Langs med strackan skar vagen tvirs igenom ett antal myrpartier dar den ytliga
jordarten utgors av torv. Pa dessa strackor kan det forutsattas att torv forekommer
under befintlig vigoverbyggnad i olika stor omfattning. Vid végstrackans nordligaste
korsning (slutpunkt) i Bjorkfors gar befintlig viag 6ver ett mindre omrade som utgors av
lera och silt.
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Stillvis forekommer saval isdlvssediment av sand som postglacial sand. Framst i
omradet kring Bjumistrasket r marktypen av sddan karaktar. Har finns dven en
vattentdkt. Frdn mitten av strickan och mot Bjorkfors (kring Morttraskryggen och
Morttrask) forekommer berg i dagen pa kortare partier.

&~ Blockrik till storblockig yta
- Morankulle
w Blockmark

~" Morsnbacklandskap, kullig moran

+ Berg

W

Figur 10 Kvartérgeologisk karta 6ver vagomrédet. Start i korsningen sydvist om Bjumistrask och slut vid

korsningen med vig 398 sdder om Bjorkfors.

Morin med stort siltinnehall ar kénsligt for vattenéverskott (flytbendgen) och méttligt
till mycket tjalfarlig. Materialet kan anvindas i botten pa hoga bankuppfyllnader och
som slantutfyllnad men ar inte 1amplig att anvindas i vigens 6verbyggnad eller ovan
maximalt tjaldjup pa grund av jordens tjalfarlighet. Branta sldnter i denna jordart kan
behova erosionskydd eller avskidrande diken ovanfor schaktsldnter for att sdkerstélla ras
och erosion. Sten och blockforekomst i den siltiga moréanen gor att tjalskyddsatgiarder
kan behovas pa vissa strackor.

De myromraden som passeras kan behova geotekniska forstarkningsatgarder,
exempelvis massutskiftning eller stodbensurgravning av 16sa jordar och aterfyllning med
grovre material som spriangsten eller grov moran. Befintliga profilnivaer bor hallas pa
dessa strackor for att €j orsaka ytterligare sattningar. Detta giller dven pa omrade vid
korsningen i Bjorkfors dar marken bestar av lera och silt.

Omréaden som bestér av sandiga och grusiga isdlvsmaterial har goda egenskaper ur
vagbyggnadssynpunkt och ar icke tjélfarliga. Berg i dagen forekommer pa nagra enstaka
stillen enligt ovan. SGU:s bergartskartor visar att berggrunden utgors av metagravacka,
glimmerskiffer, grafit- och eller sulfidforande skiffer. Dessa bergarter har samre
egenskaper ur vagbyggnadssynpunkt och bor ej anvandas hogt upp i vagkonstruktionen.
Eventuella bergmassor kan framst nyttjas som fyllningsmaterial vid eventuella djupare
schakter i torv.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

Konsekvenserna av de planerade arbetena kommer att utredas och redovisas i en
kommande miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Nedan redovisas 6versiktligt
vilka konsekvenser som i detta skede kan forutses till f61jd av planerade atgirder.

5.1. Allméant

D4 foreslagna atgarder ar forstarkning i befintlig strackning utan kurvratningar
paverkas inte vagens strackning utifrdn nuvarande situation.

5.2. Riksintressen

Riksintressen for rennéringen, Vithedens karnomrade eller flyttleden, bedoms inte
paverkas langsiktigt av de planerande forstarkningséatgérderna.

5.3.  Naturmiljo

Andrade hydrologiska forhallanden i och med atgirder i vigdiken eller utfyllnad kan
paverka sumpskogar eller vatmarker. Vid vatmarks- och sumpskogsomraden ska
forstarkningsarbetena planeras si att ytterligare drinering minimeras s att de
naturvirden som finns i omradet si langt det ar mojligt limnas opaverkade. Dikena
utfors sa grunda som mojligt. Vid de kédnsliga omradena runt Bjumistriasket kommer
dikning att goras ytterst varsamt pa grund av att vagen ar klassad som en kulturvig.

De rodlistade arterna som ligger i direkt anslutning till vigen kan komma att paverkas
av de planerade atgarderna. All befintlig vegetation och vegetationsjord i omrédet for
biotopskydd ska ateranvindas som sldntbeklddnad. Arbeten med borttagande och
utbredning av tillvaratagen vegetationsavtagning bor ske sa snabbt som mojligt for att ge
vaxtligheten basta majliga forutsattningar for ateretablering. Specifika atgérder for
biotopskyddsomradet ska studeras i ett senare skede. Vardefulla naturmilj6éer och
vaxtplatser med rodlistade arter bor mérkas ut.

Vid vagarbeten paverkas vattendragen tillfalligt vid trumbyten och andra arbeten vid
korsningar av vattendragen. I ett senare skede kommer anmalningar for
vattenverksamhet genomforas for trumbytena. Nir nya trummor ska laggas vid korsning
av naturliga vattendrag ska de laggas pa ett sddant sitt att vattendragets bredd, lutning
och vattenhastighet inte paverkas ndmnvirt, detta for att inte skapa nya
vandringshinder.

5.4.  Kulturmiljo

Vig 720 ar klassad som en kulturvig pa grund av att viagen behallit sin ursprungliga
strackning frdn 1870-talet med en tydligt landskapsanpassad linjeforing. Vagen kommer
inte ritas eller dras om. Breddokningar kommer endast att ske i tvarare kurvor men i
ovrigt behalls befintlig bredd. Dikning kommer att goras varsamt.

For att minimera paverkan pé kulturmiljéstrackan och landskapsbilden genom

Bjumistrask och 6vriga byar minimeras atgirderna till att enbart befintlig 6verbyggnad
byts ut pa dessa kinsliga striackor, det vill sdga att ingen hojning av vigen kommer att
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ske. P4 6vriga delar av kulturmiljostrickan héjs vigen maximalt 0,2 meter. Aven
dikesatgarder minimeras pé kulturmiljostrackan.

Allén vid Bjumistrask kommer att bevaras, infarterna kommer att behélla sin nuvarande
laga h6jd och enkla utformning. Dikning kommer att minimeras. Solitdra trad kommer
att mirkas ut och bevaras. Vagtrummor kommer att snedkapas i samma lutnings om
innerslanten.

Tva fornlamningar finns inom det avstind som innebér att de kan komma att beréras av
ombyggnaden. Objekten ar fangstgropssystem och skyddas av kulturmilj6lagen. Vigen
anpassas sé att dessa inte pdverkas. Samtliga lamningar som ligger nira de planerade
vagatgirderna markeras med ett fornminnesband, sa att dessa inte skadas i samband
med markarbeten. Darigenom behéver inga fornlamningar skadas.

Kilometerstolpen vid Morttrask kommer dven den att méarkas ut sa att den inte paverkas
av de planerade atgirderna pa vigen.

5.5. Friluftsliv

Skoterlederna kommer inte att paverkas av de planerade atgidrderna. Inte heller
tillgdngligheten till badplatsen.

5.6. Naturresurser

Kalix centralorts vattentikt finns beldgen vid Bjumistrasket. Trafikflodet forbi
vattenskyddsomrédet ar 1agt. Risken for paverkan pa vattentakten langs med vigen
bestar av risk for utslapp som kan uppkomma dels vid byggtiden, dels pa grund av
olyckor pa vagen. Viagen anvinds idag som transportled for farligt gods.
Forstarkningsatgarderna kommer att innebéra en hogre vigstandard med en mindre
risk for olyckor som f6ljd. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta pa vattentakten
eftersom riskbilden forbattras efter byggskedet. Grundvattentiakter utgoér skyddsobjekt
och samrédd med kommunen ska genomforas.

Skyddsforeskrifter for Kalix och Kélsjarv ska foljas under byggtiden for att minimera
risken for utslapp. Upplag eller tillverkning av asfalt, oljegrus eller vagsalt ar forbjudet
inom skyddszonen. Hantering av mer 4n sammanlagt 25 liter petroleumprodukter eller
andra brandfarliga vitskor vid samma tillfille ar forbjuden inom skyddszonen.
Uppstillning av forvaringstankar, arbetsfordon, drivmedelsfordon med
petroleumprodukter eller for andra vattnet skadliga kemikalier ar forbjudet om det inte
sker pa tit invallad yta. En vigstracka pa viag 720 ar belagd med tatduk for att skydda
vattentdkten, den far inte skadas. Stor forsiktighet ska iakttas vid arbeten nara
vattenskyddsomréde. Byggtiden

Paverkan under byggtiden ar tidsbegransad men kan under vissa perioder innebira
vésentliga storningar for boende, trafikanter och renniringen. De negativa effekterna
som kan uppstd under byggtiden handlar framst om stérningar i form av tillfalligt buller
fran arbetsfordon, vibrationer och damm. Vigen kommer att vara 6ppen for trafik under
byggtiden men med periodvis begransad framkomlighet. Arbeten néira
bostadsbebyggelse genomfors dagtid sa att storningarna ar sd sma som mojligt.
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Upplagsplatser och uppstéllningsytor far inte valjas invid vattendrag eller inom
vattenskyddsomradet. Dar arbeten sker i vardefulla kulturmiljoer ska aktsamhet iakttas
och virdefulla objekt kommer att markas ut. Det dr lampligt att anldggningsarbetena
planeras i samrid med samebyn s att vagforbattringsitgarderna kan anpassas efter
renarnas forflyttning pé flyttleden. Ytor som eventuellt skadas ska sé langt det 4r mojligt
aterstallas till ursprunglig karaktar.

Négra bestdende skador pa omgivande miljé och egendom bedéms inte uppsté om
varsamhet iakttas under byggtiden.

6. Allméanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hansynsreglerna som ar
grundlaggande for provningen om tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens;
bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen,
hushallnings- och kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och
skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna
hansynsregler iakttas och uppfylls.

Hinsynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en vigplan inklusive
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och
miljoarbetet gors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gillande normer och
krav. Val av alternativa l6sningar utreds under planeringsprocessens géng. Trafikverket
stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid
hantering av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier. I forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstriavas, dar delar av schaktade massor om mojligt planeras
anvandas inom projektet.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet
medfor for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dér det 4r motiverat och
skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det ar
den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att
skadan blir avhjilpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och
arbeten.

7. Fortsatt arbete

7.1.  Planlaggning

Trafikverket planerar att genomfora ett samradsmoéte med enskilt berérda, myndigheter,
kommun samt berorda organisationer under hosten 2015. Denna handling utgor
samradsunderlag for vagplan.

Efter samradet kommer inkomna synpunkter att ssmmanstillas i en
samradsredogorelse och lamnas tillsammans med samrédsunderlaget till lansstyrelsen.
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Med samradsunderlag och samradsredogorelse som underlag tar lansstyrelsen stéllning
och beslutar om projektet antas medfora betydande miljopaverkan (BMP).

Efter beslut om BMP tar Trafikverket stillning till om hur projektet ska drivas vidare
och i vilken omfattning.Utformningen av den fortsatta planlaggningsprocessen beror pa
lansstyrelsens beslut, om en miljokonsekvensbeskrivning eller en miljobeskrivning ska
tas fram. En miljokonsekvensbeskrivning ska godkénnas av lansstyrelsen

Ett planforslag tas sedan fram, en sé kallad samréddshandling. Samradshandlingen
redogor mer i detalj for hur de planerade atgéarderna ar ténkta att genomforas och tar
hénsyn till vad som inkommit i det tidiga samradet.

Slutligen tas en granskningshandling fram .Planforslaget stélls sedan ut for
allménhetens granskning. Inkomna synpunkter sammanstalls i ett granskningsutlatande
varefter lansstyrelsen begirs yttra sig 6ver den kompletta vigplanen. Begidran om
faststillelse for vagplanen skickas sedan till Trafikverket.

Nir vagplanen ar klar upprittas en bygghandling. Den innehaller framst tekniska
beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet.

7.2.  Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar i projektet dr paverkan pa kulturvigen, samt pa naturvarden och
grundvattentdkt i narheten av vig 720. Trumbyten kan behova foregas av en anmélan
om vattenverksamhet till lansstyrelsen. Beroende pa eventuella intrang i
fornlamningsomraden kan tillstdnd behovas av lansstyrelsen. Uppldggning av massor
kommer att ske enligt gidllande krav i dialog mellan entreprenér, kommun och
Trafikverket. Eventuella massor innehéallande stenkolstjara kommer att hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer.

24



8. Kallor

Virdefulla vigmiljoer i Norrbottens och Visterbottens lan
Lansstyrelsen i Norrbottens lén,
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Norrbotten/Planeringsunderla
Riksantikvarieambetet, Fornsok

Kalix kommun, www.kalix.se

Sametinget, www.sametinget.se

Skogsstyrelsen, www.skogstyrelsen.se

Naturvardsverket, http://skvddadnatur.naturvardsverket.se/

Artportalen, www.artportalen.se

VISS, Vatteninformationssystem Sverige
STRADA- informationssystem for olyckor och skador i trafiken

Trafikverket, www.trafikverket.se

Lanstrafiken i Norrbotten, www.ltnbd.se
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