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1 Objekt

Uppdragsgivare for denna vagplan ar Trafikverket, Region Nord. Konsulterande féretag
som utfért geotekniska undersokningar har varit AF Infrastructure AB, sektionen Geoteknik
med bemanning fran Lulea och Umea.

Geofysiska undersokningar med georadar har utférts av underkonsult Mala GeoScience AB
i Mala. Svevias vaglaboratorium i Brunflo har nyttjats som ackrediterat laboratorium vid
analys av jordprover fran geotekniska undersokningar och vagprovtagningar.

1.1 Projektbeskrivning

Vag 720, Kalix-Bjorkfors, ar en landsvag 6st om Kalix i Norrbottens lan. Vagplanen omfattar
en delstracka som ar totalt ca 12 km lang och gar i nordostlig strackning. Startpunkten ar
vid korsningen med vag 711, strax sdder om Bjumistrask. Slutpunkten ligger i korsningen
mot vag 398 strax sdder om Bjorkfors, se figur 1.1 ovan for 6versiktskarta och orientering.

Vagens befintliga standard ar generellt undermalig och vagen har saval omfattande
tjalskador samt ojamnheter. Vagens geometri i plan och profil ar pa sina stallen gj
tillfredstallande. Kurvratningar ska daremot inte utféras i detta projekt pa grund av att
delstrackan mellan Bjumistrask och Narvertrasket ar klassad som kulturvag.

Befintlig vag 720 skall rustas upp till ett, enligt regelverket, godkant skick avseende
vagoverbyggnad, diken och sikt men med vissa avsteg fran krav pa kurvradier.
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Figur 1.1 Oversiktskarta for orientering av objektet.
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1.2  Syfte

Syftet med foreliggande geotekniska utredning ar att kunna beskriva befintlig anlaggnings
uppbyggnad och da framst 6verbyggnaden men aven underbyggnaden. Detta for att kunna
beskriva och dimensionera en upprusning av vagen och dess 6verbyggnad.

1.3 Skede

Den geotekniska utredningen har utférts i ett vagplaneskede fér granskningshandling och
senare skall aven underlaget nyttjas vid framtagande av bygghandling och
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad.

1.4 Befintliga anldggningar

Befintlig vag gar genom en mindre by i Bjumistrasket med ett antal hus, fastigheter och
tillfartsvagar att ta hansyn till. Likasa finns infrastruktur sa som VA, elledningar och
tele/opto.

| 6vrigt passeras enbart enstaka fastigheter med bebyggelse samt aven luftledningar,
skoterleder och korsande vagar.

2 Underlag

2.1 Tidigare utférda undersékningar
Tidigare vagprovtagning ar utférd av Rambaoll 2011-06-18.

Varen 2014 och 2015 inventerade Rambdll vagens tjalskador.

2.2 Utforda undersokningar
Resultat av utférda undersodkningar inom detta projekt redogors for i separat dokument,
"Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik” (MUR/GEQ), daterad 2015-11-30.
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3 Styrande dokument/metodbesKkrivningar
Styrande dokument som har beaktats ar:

e Anlaggnings AMA 13
e TK Geo 13, TDOK 2013:0667
e TR Geo 13, TDOK 2014:0668

4 Projekteringsanvisningar

4.1 Berakningsanvisningar

4.1.1 Sakerhetsklass (SK) och geoteknisk kategori (GK)
Vid eventuella stabilitetsberakningar skall sdkerhetsklass 2 (SK 2) tillampas for
permanentskede da trafikerad vag berors vid eventuellt brott. Ingen kvicklera befaras.

For schakter i arbetsskede kan eventuellt lagre sakerhetsklass valjas (SK1) i det fall att
geotekniska forutsattningar medger detta.

For aktuell anlaggning bedéms Geoteknisk kategori 2 (GK 2) vara tillamplig.

4.1.2 Stabilitetskrav

Da sakerhetsklass 2 (SK 2) tillampas vid dimensionering avseende bank- och totalstabilitet
med partialkoefficientmetoden innebar detta en erforderlig sakerhetsfaktor Fgy = 1,0 enligt
TK Geo 13.

Vid dimensionering med karaktaristiska varden galler erforderlig sdkerhetsfaktor F. = 1,5
vid odranerad analys och F¢z = 1,3 vid kombinerad eller dranerad analys.

4.1.3 Sattningskrav
For generella sattningskrav gallande vagar hanvisas till TK Geo 13, kapitel 3.1.1.1 och
3.1.1.2.

Forstarkningsatgarder for vagen dimensioneras bland annat utifran kraven om sattning och
uppfrysning.

4.1.4 Grundvattennivaer

Inga speciella restriktioner pa grundvattennivaer foreligger. Dar djupare schakter utférs bor
grundvattensituationen tas i beaktande och skall arbetas in i entreprenorens
arbetsberedningar etc.

4.1.5 Tijile
Maximala tjaldjupet i Kalix kommun ar 2,2 m.
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5 Mark- och jordlagerforhallanden

5.1 Allmént
Den kvartargeologiska kartan redovisas i figur 5.1. Med start strax séder om byn
Bjumistrask gar befintlig vag relativt plant genom ett hedlandskap med tall. Vagen gar
sedan upp i hogre skogskladd, smakuperad terrang dar moran dominerar. Pa strackan
finns mindre omraden med torvmark och berg i dagen férekommer intill vagen mitt pa
strackan. Vagstrackningen avslutas i ett omrade med angsmark och med viss bebyggelse
strax fére korsningen med vag 398.
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TART: 3/733

Kvartérgeologisk karta éver vdgomréadet

med inringade delomraden (se avsnitt 6). Start i
korsningen sydvést om Bjumistrésk och slut vid korsningen med védg 398 séder om
Bjérkfors.

Figur 5.1.

5.2 Foérekommande jordarter/masshantering

5.2.1 Mordnmark

Den dominerande jordarten langs befintlig vagstrackning utgoérs av moran. Olika
formationer i moranen, sa som kullar och ryggar forekommer spritt 6ver strackan likval som
ytlig blockférekomst. Moranens sammansattning bedéms variera mellan siltig sandig och
sandig siltig.

Moran med stort siltinnehall ar kansligt for vattendverskott (flytbenagen) och mattligt till
mycket tjalfarlig. Materialet kan anvandas i botten pa héga bankuppfyllnader och som
slantutfylinad men ar inte lamplig att anvandas i vagens 6verbyggnad eller ovan maximalt
tjaldjup pa grund av jordens tjalskjutande egenskaper. Branta slanter i denna jordart kan
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behova erosionskydd eller avskarande diken ovanfor schaktslanter for att sakerstalla ras
och erosion.

Sandmoran ar lamplig som frostskyddslager och kan saledes nyttjas relativt hogt uppe i
vagkonstruktionen.

5.2.2 Grovre isidlvssediment
Stallvis forekommer aven isalvssediment av sand som postglacial sand som dverlagrar
moranen. Framst i omradet kring Bjumistrasket ar marktypen av sadan karaktar.

Omraden som bestar av sandiga och grusiga isdlvsmaterial har goda egenskaper ur
vagbyggnadssynpunkt och ar icke tjalfarliga.

5.2.3 Finkorniga sediment (lerig silt, siltig lera)

Stallvis forekommer aven finare 16sa sediment av silt och lera. Dessa jordarter forekommer
oftast vid lokala svackor i terrdngen eller mindre vattendrag/backar samt i samband med
myromraden.

Lera och till viss man aven silt ar sattningsbenagen vid belastning éver
forkonsolideringstrycket. Vid schakter i lera maste speciell hansyn tas till slantstabiliteten.

Materialet ar aven tjalfarligt och skall ej nyttjas vid vagbyggnationer annat an
terrangmodellering.

5.2.4 Torv (myr)

Langs med strackan forekommer ett antal myrpartier dar den ytliga jordarten utgérs av torv
och som vagen skar tvars igenom samt angransar till. Pa dessa strackor forekommer torv
under befintlig vagoéverbyggnad i varierande omfattning. Utférda undersdkningar visar dock
inte pa storre torvmaktighet an 0,5 meter i vagkroppen.

Torvdjupen utanfor befintlig vag pa existerande myromraden har noterats till 2-2,5 meter
som djupast vid utford sticksondering.

Torv ar ett relativt kompressibelt material dar stora sattningar kan utbildas. Férloppet ar
dock relativt momentant vilket medfor att de sattningar som redan utbildats av befintlig
vagkropp med storsta sannolikhet redan har skett fullt ut. Torv kan aven orsaka
barighetsproblem fér vagen och sparbildning.

5.2.5 Befintlig vigoverbyggnad
Generellt har vagens 6verbyggnad dalig standard. Bundna lager (asfalt) har konstaterats till
mellan 2-5 cm tjocklek med nagra fa undantag dar tjockleken uppgar till 10-15 cm.

Barlager och forstarkningslager varierar mycket i sammanséattning och maktighet men
utgdrs nastan uteslutande av naturliga fyllnadsmaterial av grusig sand, sandigt grus med
inblandning av sten. Barlagrets tjocklek varierar mellan 0-50 cm och forstarkningslagrets
tjocklek varierar mellan 0-90 cm.
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| vissa undersdkningspunkter har flera lager med bar- och férstarkningslager konstaterats.
Samt aven vid enstaka fall flera lager med bundet material.

6 Strickindelning geotekniska forhallanden/atgirder
| féljande kapitel beskrivs geotekniska férhallanden och forslag pa atgarder.

Storsta delen av vagstrackan gar genom moranmark. Moranjord ar oftast inte sa
komplicerade att bygga vag pa, sett ur ett geotekniskt perspektiv. Darfor ar befintliga
forhallanden samt vilka atgarder som foreslas pa samtliga moranstrackor kortfattat
beskrivna under kapitel 6.1. Ovriga strackor, de som kan vara nagot mer komplicerade att
bygga vag pa, beskrivs som olika delomraden fran och med kapitel 6.2. Figur 5.1 redovisar
en karta 6ver samtliga delomraden samt en teckenférklaring fér de olika markslagen.

6.1 Moranjordsstrackor

6.1.1 Geotekniska forhallanden
Moranjord med stort siltinnehall dominerar pa strackan dven om sandig moran ocksa
forekommer

6.1.2 Forslag forstirkningsatgarder
Pa hela vagstrackan paférs ny éverbyggnad.

Konstaterade tjalskador pa strackan bor atgardas lokalt genom utskiftning och med
erforderlig utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.

6.2 Delomrade 1,KM 3/733-4/540

Delstrackan borjar vid vagplaneomradets startpunkt, sydvast om byn Bjumistrask och
stracker sig ca 1 km fram in mot omnamnd by. | omradet innan Bjumistrasket ligger aven
en vattentakt som forsorjer Kalix kommun med farskvatten.

6.2.1 Topografi

Marken ar relativt plan och befintlig vag gar fran niva ca +20 i borjan till upp mot +23 mot
slutet av strackan. Ost om véagen férekommer en moranformation som utgér en mindre
hojd.

6.2.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.2 utgérs marken av isélvssediment av sand och postglacial
sand.
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= S-START: 3/733

Figur 6.2. Kvartargeologisk karta for delstrédcka 1.

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa ca 3-7 cm bundna lager (asfalt) ovan
ett barlager bestaende av grusig sand och sandigt grus (naturligt) med tjocklek 0-18 cm.
Underliggande forstarkningslager saknas delvis pa strackan och dar det existerar utgors
det av en blandning mellan kross- och naturmaterial av grusig sten eller stenig sandig grus
med en maktighet pa 30-60 cm. Total éverbyggnadstjocklek pa strackan bedoms till ca 16-
66 cm.

Terrassen bestar enligt gjorda provtagningar till stérsta delen av sand. Siltig lera och siligt
finsand har dock konstaterats vid undersokning i bérjan av strackan fran ca 1,2 meters
djup.

Ingen sondering har utforts pa strackan varpa jordlagrens lagringstathet ej har bestamts.

6.2.3 Forslag forstarkningsatgiarder
Konstaterade tjalskador pa strackan bor atgardas lokalt genom utskiftning och med
erforderlig utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.

6.3 Delomrade 2, KM 5/020-5/080

Delstrackan utgér en mindre svacka i terrangen dar en back passerar tvars vagen ner mot
Bjumistrasket.

6.3.1 Topografi
Omradet utgdr en mindre svacka i terrangen och nivan ligger pa ca +20.

10 (21)



VAG 720 @n

DELEN KALIX-BJORKFORS 1 TRAFIKVERKET
Titel Dokumentsdatum Rev datum

Tekniskt PM/GEO 2016-02-28

Projektnummer Arendenummer

141953

6.3.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan Figur 6.3 utgors marken av postglacial sand.

Figur 6.3. Kvartargeologisk karta for delstrécka 2.

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa ca 8-12 cm bundna lager (asfalt) ovan
ett barlager bestaende av sandigt grus (naturligt) med tjocklek 3-22 cm. Underliggande
forstarkningslager utgoérs av grévre naturligt material av stenig grusig sand med en
maktighet pa ca 30 cm. Total 6verbyggnadstjocklek pa strackan beddms till ca 45-62 cm. |
en av provtagningarna har skyddslager aven patraffats bestdende av sandigt grus med
maktighet pa ca 1,2 meter.

En viktsondering kombinerad med skruvprovtagning har utférts pa delstrackan som visar pa
torv fran ca 1,6 meters djup ner till 2,2 meter. Torven underlagras av drygt en meter sand
och darunder av |6sare lera eller silt med ca 0,5 meter maktighet. Sonderingsstopp har
noterats 4,3 meter under befintlig vagoveryta.

6.3.3 Forslag forstarkningsatgiarder
Vid grundlaggning av ny trumma skall hansyn tas till tjdining under trumman, atgarder for
att minimera tjallyftning bor saledes utféras.

Konstaterade tjalskador pa strackan bor atgardas lokalt genom utskiftning och med
erforderlig utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.

6.4 Delomrade 3, KM 6/020-6/140

Delstrackan utgdr en mindre svacka i terrangen som delvis utgdrs av angsmark och
mestadels tat sly som vaxer nara vagen.

6.4.1 Topografi
Marken faller undan ett par meter ner mot svackan som ligger pa nivan ca +26. Intilliggande
mark ar relativt plan in mot vagen.
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6.4.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.4 utgérs marken av postglacial sand samt torv i de myromraden
som gar in mot vagen.

Figur 6.4. Kvartargeologisk karta for delstrédcka 3.

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa ca 2-4 cm bundna lager (asfalt) ovan
ett bar- och férstarkningslager av naturlig sandig grus och grusig sand.

Terrassmaterialet bestar enligt gjorda provtagningar till stérsta delen av sand med grusigt
och siltigt innehall. Fran 1,3-1,6 meters djup har torv patraffats som underlagras av siltig
grusig sand ovan trolig moran.

Ingen sondering har utforts pa strackan varpa jordlagrens lagringstathet ej har bestamts.

6.4.3 Forslag forstarkningsatgirder
Konstaterade tjalskador pa strackan bor atgardas lokalt genom utskiftning och med
erforderlig utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.

6.5 Delomrade 4, KM 8/020-8/140
Delstrackan utgors av en lokal svacka i terrangen dar en myr nar in mot befintlig vag fran
hdger sida.

6.5.1 Topografi
Marken faller undan 1-2 meter mot aktuell delstracka som ligger pa ca nivan +29,5.
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6.5.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.5 utgérs marken av moran med myrmark av torv som nar in mot

befintlig vag.

ca 8/050_

= U

isberg

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa ca 4 cm bundna lager (asfalt) ovan ett
bar- och forstarkningslager av naturlig karaktar.

Barlagret ar ca 25-35 cm tjockt och bestar av stenig grusig sand till stenig sandigt grus.
Forstarkningslagret ar ca 30-60 cm tjockt och bestar av grovre fylining av stenig sand och
sandig sten.

Fran ca 1,0-1,4 meters djup férekommer torv som underlagras av sandiga sediment till ca
2,1 meters djup. Darunder har siltig lera konstaterats till ca 2,9 meters djup dar sondering
avbrutits i trolig moran. Den siltiga leran bedéms vara I6st till medelfast lagrad.

6.5.3 Forslag forstirkningsatgirder

Nybyggnaden innebar endast smarre breddningar av vagen. Foéreliggande vagforslag
innebar dock en mindre profiljustering, pa vissa delstrackor pa upp till 50 cm. Pa strackor
dar torv fdrekommer under vagen innebar detta troligen mindre sattningar. Fér dessa
strackor rekommenderas darfor tidig utldggning sé att sattningar hinner tas ut innan
slutjustering utférs och ny belaggning pafors.
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6.6 Delomrade5,KM 11/100-11/200

Pa delstrackan passerar befintlig vag tvars dver ett stérre myromrade som ligger nedanfor
en hojd i terrdngen nar Morttraskryggen passeras.

6.6.1 Topografi
Marken stiger svagt uppat i langdriktningen och myren ligger pa nivan ca +41 till +43.

6.6.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.6 utgérs marken myrmark av torv med kringliggande moran.

C ‘ :,. 'ca9/990 LB | 1
e * @ - f\Géaddt@8Kket

Figur 6.6. Kvartargeologlsk karta for delstrécka 5.

Vagprovtagningar som utférts i befintlig vag visar pa ca 4 cm bundna lager (asfalt) ovan ett
tunt lager med bar- och férstarkningslager som utgdrs av en blandning mellan krossat och
naturligt material. Ett tjockare skyddslager av naturlig stenig sand har patraffats och total
Overbyggnad beddms till ca 1,5 meter.

Vid skruvprovtagningar har ett tunt lager torv patraffats fran 1,7-1,8 meter. Torven
underlagras av grusig sand. Handhallen sticksondering har utférts pa myren och visar ett
maximalt torvdjup pa ca 1 meter. Troligen har torven delvis schaktats ut under befintlig vag.

Ingen sondering har utforts pa strackan varpa jordlagrens lagringstathet ej har bestamts.

6.6.3 Forslag forstarkningsatgiarder
Da torvmaktigheten ar ringa och under ca 1,7 m fyllning kravs inga speciella geotekniska
atgarder for denna stracka.
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6.7 Delomrade 6, KM 12/530-12/680

Pa delstrackan passerar befintlig vag hégsta punkten pa vagstrackningen.
Markfoérhallandena ar goda, ytligt berg har noterats enligt SGUs jordartskarta.

6.7.1 Topografi
Delomradet utgor en hojdpunkt i terrdangen med fallande markyta at bada hall i vagens
langdriktning. Marknivan ligger som hogst pa nivan ca +52.

6.7.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.7 utgérs marken av moran, sand och berg i dagen.

P = ' 'Jg-\
PN\ ca 9/990 >/ g
3¢ o ‘ ‘ \\

Figur 6.7. Kvar;‘é;geologisk karta for delstrdcka 6.
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Vagprovtagningar som utférts i befintlig vag visar pa ca 3 cm bundna lager (asfalt) ovan ett
tunt lager med bar- och férstarkningslager som utgdrs av en blandning mellan krossat och
naturligt material. Ett tjockare skyddslager av naturlig stenig sand har patraffats och total
o6verbyggnad beddms till ca 1,5 meter.

Vid skruvprovtagningar har ett tunt lager torv patraffats fran 1,7-1,8 meter. Torven
underlagras av grusig sand. Handhallen sticksondering har utférts pa myren och visar ett
maximalt torvdjup pa ca 1 meter. Troligen har torven delvis schaktats ut under befintlig vag.

Ingen sondering har utforts pa strackan varpa jordlagrens lagringstathet ej har bestamts.

6.7.3 Forslag forstarkningsatgirder
Inga speciella geotekniska atgarder bedéms nédvandiga for denna stracka.
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6.8 Delomrade 7, KM 12/530-12/680

Markfoérhallandena ar generellt goda langs med delstrackan och utgors till stérre delen av
postglacial sand enligt SGUs jordartskarta. Mot slutet av delomrade 7 angransar vagen mot
Morttraskmyran dar I6sare markférhallande troligtvis féorekommer.

6.8.1 Topografi
Omradet utgor en nedférsbacke och tappar drygt 20 héjdmeter pa en stracka av ca 650 m,
fran +50 vid km 12/000 till +29 vid km 12/650.

6.8.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.8 utgérs marken av postglacial sand med inslag av myrmark i
svackan mot slutet av strackan.

Fyra stycken provtagningspunkter har utforts pa strackan och provtagning av jordlagren
under dverbyggnaden visar pa en grusig sand foljt av en nagot siltig grusig sand. Mot slutet
av strackan dar terrangen ar som lagst har ett ca 2 m maktigt siltigt lerlager patraffats pa
mellan 5-7 meter djup. Sanden ar i denna sondering |6st lagrad. Ett 36 cm tjockt lager
hégférmultnad torv har aven patraffats under vagen i en av provtagningarna i detta omrade.

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa ca 4-6 cm bundna lager (asfalt) ovan
bar- och forstarkningslager ned till ca 0,5 m som generellt utgérs av en blandning mellan
krossat och naturligt material. Ett skyddslager av naturlig stenig sand har patraffats och
total dverbyggnad bedoms till ca 0,7-2,6 meter, delar av detta lager utgors av en gammal
grusvag
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6.8.3 Forslag forstarkningsatgirder
Konstaterade tjalskador pa strackan bor atgardas lokalt genom utskiftning och med
erforderlig utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.

Nybyggnaden innebar endast smarre breddningar av vagen. Foéreliggande vagforslag
innebar dock en mindre profiljustering, pa vissa delstrackor pa upp till 50 cm. P4 strackor
dar torv forekommer under vagen innebar detta troligen mindre sattningar. For dessa
strackor rekommenderas darfor tidig utldggning sa att sattningar hinner tas ut innan
slutjustering utférs och ny belaggning pafors.

6.9 Delomrade 8, KM 13/540-13/640

Pa delstrackan passerar befintlig vag tre torvomraden i en relativt tat féljd enligt SGUs
jordartskarta.

6.9.1 Topografi
Topografin for de olika torvomradena ar relativt flackt med sma hojdvariation under 2 m..
Marknivan varierar strax under niva +40.

6.9.2 Geotekniska féorhallanden

Enligt jordartskartan figur 6.9 utgoérs marken torv och sticksondering utanfér vagen vid km
13/520 och 13/540 visar pa en torvmaktighet pa ca 0,8-0,9 m. Torven underlagras av
sandjord. Sondering i vagkroppen visar pa att torven under vagen bitvis ar utgravd och
underlagras av grusig sand som stéllvis har inslag av silt. Mellan 2,9-3,5 m har ett siltigt
lerlager patraffas.

.............

e ¥\
i \' o_..‘-"' |
orttr@sk ~ ca 13/550 ¢
. A

. ( A

I
Figur 6.9. Kvartdrgeologisk karta for delstré
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Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa drygt 3 cm bundna lager (asfalt) ovan
ett 4 cm tjockt lager krossat barlager foljt av ett forstarkningslager som utgors av en
blandning mellan krossat och naturligt material. Under forstarkningslagret patraffas ett
skyddslager av naturlig grusig stenig sand ned till ca 1,0-1,7 m. | en av provpunkterna
férekommer ca 35 cm torv under den ca 1,1 m tjocka vagkroppen.

Vid skruvprovtagningar har ett tunt lager torv patraffats fran 1,7-1,8 meter. Torven
underlagras av grusig sand. Handhallen sticksondering har utférts pa myren och visar ett
maximalt torvdjup pa ca 1 meter. Troligen har torven delvis schaktats ut under befintlig vag.

En viktsondering har utforts pa strackan och visar pa en |6s lagringstathet i den grusiga
sanden.

6.9.3 Forslag forstirkningsatgarder

Ingen stdrre vagbreddning ar planerad men vagférslaget innebar en liten profiljustering som
bitvis ar ca 40 cm. Pa de strackor dar torv forekommer under befintlig vag kommer detta
troligtvis leda till en mindre sattning. FOr dessa strackor rekommenderas tidig utlaggning
dar torven tilldts komprimeras innan slutjustering och vagen paférs ny belaggning.

6.10 Delomrade 9, KM 14/400-14/630

Markforhallandena ar generellt goda langs med delstrackan och utgors till storre delen av
postglacial sand enligt SGUs jordartskarta. Mot slutet av delomrade 9 passerar vagen ett
omrade dar marken klassats som isalvssediment av sand medan det nordvast om vagen
forekommer ett omrade med torv.

6.10.1 Topografi
Delomradet utgor en svacka i terrangen med stigande markyta at bada hall i vagens
langdriktning. Marknivan ligger som hogst pa nivan ca +25 och som lagst +21.

6.10.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.10 utgbérs marken av postglacial sand, isalvssediment av sand
och inslag av torv nordvast om vagen.
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Figur 6.10. KvartZiE;eologisk karta for delstrécka 9.

Vagprovtagningar som utforts i befintlig vag visar pa en variation pa mellan 3-8 cm tjockt
lager av bundna lager (asfalt) ovan ett tunt lager med krossat barlager pa ca 4 cm.
Forstarkningslager ar ca 20 cm tjockt och utgdrs av naturligt material eller en blandning
mellan krossat och naturligt material. Skyddslagret utgérs av naturlig stenig grusig sand
och har generellt patraffats till ett djup pa ca 0,6 m men i en punkt ned till 1,25 m.

Vid djupare provtagning har terrassen generellt klassats till nagot siltig grusig sand. Efter ca
2,2-3,0 m patraffas dock mer finkornig jord som har klassats till silt, lerig silt, siltig lera och
sulfidhaltig lera. Ett tunnare lager hégférmultnad torv har aven patraffats. De finkorniga
jordarnas maktighet varierar mellan 0,6-1,7 m i utférda sonderingar.

Den siltiga sanden har vid viktsondering bedémts som 16s till medelfast lagrad.

6.10.3 Forslag forstarkningsatgirder

Ingen storre vagbreddning ar planerad men vagforslaget innebar en liten profiljustering som
bitvis ar ca 40 cm. Pa de strackor dar torv forekommer under befintlig vag kommer detta
troligtvis leda till en mindre sattning. For dessa strackor rekommenderas tidig utlaggning
dar torven tilldts komprimeras innan slutjustering och vagen paférs ny belaggning.

6.11 Delomrade 10, KM 15/590-15/730

Pa delstrackan passerar befintlig vag ett omrade som enligt SGUs jordartskarta har
beddmits till silt och lera.

6.11.1 Topografi
Delomradet ar relativt flackt med en marknivan som ligger kring +19.
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6.11.2 Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskartan figur 6.11 utgérs marken av sand och silt.
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Figur 6.11. Kvartargeologisk karta for delstrécka 10.

Vagprovtagningar som utforts pa delstrackan visar pa ca 3 cm bundna lager (asfalt) ovan
12-24 cm tjockt barlager som utgoérs av naturligt material. Forstarkningslagrets tjocklek ar
mellan 24-43 cm och som bestar av naturlig jord som klassats till stenig sand med en
stdrsta stenstorlek pa ca 110 mm. Terrassen har klassats som siltig grusig sand.

Vid djupare provtagning har lerig silt och siltig lera patraffats pa ett djup av ca 2,7 m under
befintlig vagoveryta. Lerans maktighet ar ca 1,7 m.

Den siltiga grusiga sanden under vagen har en medelfast lagringstathet medan den i
jungfruligt tillstand utanfor vagomradet har en mycket 16s lagringstathet.

6.11.3 Forslag forstarkningsatgiarder
Omradet ar sattningsbenaget vid lasttillskott, vilket skall beaktas vid den fortsatta
projekteringen, vid t.ex eventuella breddningar av vagen.

Konstaterade tjalskador pa strackan atgardas lokalt genom utskiftning och med erforderlig
utspetsning enligt anlaggnings AMA 13.
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7 Berdkningar

7.1 Stabilitet

Inga stabilitetsberakningar har utforts i detta skede. Entreprenéren ansvarar for att
erforderlig slantstabilitet erhalls vid schaktning.

7.2  Sattning

Foreslagna forstarkningsatgarder innebar inga stoérre hojningar av profilen. Dar jungfrulig
mark bestar av friktionsjord som sandig sediment eller moran bedéms sattningarna
férsumbara.

7.3 Badrighet
Inga barighetsberakningar i undergrunder har utférts.

Vagen har dimensionerats utifran tjalinventering samt berakningar i PMS Objekt. Resultat
av detta hanvisas till Tekniskt PM Vag.
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