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1. Sammanfattning

Vég 720 ar beldgen i Kalix kommun och striacker sig frén E4 i séder till vag 398 i norr, en
stricka pé ca 15,7 km. Vigen gar till storsta delen genom skogsmark. Bebyggelsen ar mycket
sparsam och koncentrerad till byarna Bjumistrask, Raby och Holmtrask. Strdckan mellan
Bjumistrask och Navertrasket ar utpekad som en kulturvig pd grund av att den foljer sin
ursprungliga strackning fran 1870-talet.

Trafikverket har i tidigare skede uppréttat ett samradsunderlag som allménheten, berérda
myndigheter, néringsliv, organisationer och 6vriga intressen har fatt yttra sig om.
Linsstyrelsen beslutade utifrén upprittat samradsunderlaget och samradsredogorelse att
projektet inte kan antas medféra betydande miljopéverkan. I och med det ar det tillrackligt
att Trafikverket beskriver projektets bedomda konsekvenser och skyddsatgarder i denna
plan- och miljobeskrivning.

Vigplanens grins borjar strax norr om anslutande vig 711 mot Lantjirv och stricker sig
fram till vag 398, en striacka pa 12,0 km. For att vagforslaget ska kunna genomforas maste
vagomréadet utokas. Syftet med véagplanen ar darfor att ge Trafikverket réatten att dels utfora
foreslagna atgdarder men dven ge Trafikverket riatten att utéka vagomradet.

Vig 720 kan kategoriseras i tre delstrackor med avseende pé vigstandard. Den f6rsta delen
fram till Bjumistrask, en stricka péa ca 4,5 km, dr vigens utformning i plan och profil bra.
Korbana ar nyligen atgidrda med ett nytt slitlager och ar pa grund av det fri frdn sparbildning
och andra ojamnheter. Den andra delen, en striacka pa ca 3,9 km mellan Bjumistriask och
Navertrasket, har pé grund av ménga tvira kurvor och kron en relativt dalig vagutformning.
Tjal- och barighetsskador har ocksa medfort att korbanan ar vildigt ojamn. Langs den sista
delen, en striacka pa 7,3 km mellan Navertrasket och vig 398, ar vigutformningen relativt
bra och strackan har jamfort med den andra delen betydligt mindre ojamnheter och spar.

For att bevara kulturviardet pa den utpekade kulturvigsstrackan har forandringar av
befintliga kurvor och krén minimerats. Ombyggnad foreslas darfor att ske i befintligt lage
och kurvor kommer inte att ritas. Istillet for kurvratningar utfors siktforbéattrande atgarder.
Fordjupade diken och siktréjningar i innerkurvor kommer till exempel medfora att sikten
langs vigen forbéttras.

Trafiksdakerhetshojande atgarder har foreslagits, t.ex. sitts det nya vagracken over storre
vattendrag och trafikfarliga ledningsstolpar och block inom vigomradet kommer att
avldgsnas. Genom Bjumistrisk och strax innan vig 720 ansluter till vig 398 foreslds en
hastighetsnedsittning fran dagens 70 resp. 80 km/h till 60 km/h.

I den sb6dra delen av vagplanen passerar vigen genom Kalix- och Kalsjarv
vattentdktsomrade. Vattentidkten forsorjer bland annat centrala Kalix med dricksvatten.
Befintligt skyddsomréde och dess foreskrifter héller pa att revideras, revideringar som
formodligen inom kort kommer att faststillas av Lansstyrelsen. I plan- och miljobeskrivning
redovisas darfor ocksa det nya vattenskyddsomradet. Inom skyddsomraden ska kommande
skyddsforeskrifter foljas.

For att vattendrag inte ska paverkas negativt av grumling ska grumlande arbeten utforas nar
biologiska forhallandena &r relativt stabila och nar vattendragen normalt har laga
vattenfloden. For att inga vandringshinder ska uppsté ska nya vigtrummor i naturliga
vattendrag laggas 0,2-0,3 m djupare dn botten pa utloppsdiket.

De vatmarksomraden som finns ldngs strickan ska inte paverkas negativt av vagplanen. For
att inte grundvattennivaer i vitmarker ska paverkas har fordjupning av vigdiken undvikits.
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Projektets mal ar forst och framst att forbattra barigheten och tjalsikra viagen. Utover detta
har miljomaél tagits fram for att sdkerstélla att inga betydande skador pa miljon och
kulturmiljon uppstar.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 720 dr beldgen i Kalix kommun och striacker sig fran E4 i soder till vig 398 i norr.
Mellan Bjumistriask och vig 398 har korbanan blivit vildigt ojamn pga tjil- och
barighetsskador. Trafikverket avser nu att tgidrda detta genom att ny 6verbyggnad péfors
samt att tjalfarligt material som paverkar viagens jamnhet byts ut. Ombyggnad borjar strax
norr om anslutande vig 711 och stracker sig fram till vag 398.
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2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Projekt- och andamal for vagplan
Syftet med denna vigplanen &r att:

o gevighéllaren tillstind att bygga om végen enligt vigplanens forslag.
e ge mojlighet till markatkomst med vagratt.

e reglera viaghallningsansvaret, det vill sdaga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora
allméin vig och viganordning.

Projektets mal ar att forbattra trafiksdkerheten och 6ka barigheten langs vag 720 utan att
det medfor storre negativa konsekvenser pé kultur- och miljéintressen. Detta ska bland
annat goras genom att:

o forbittra viagens jamnhet genom att atgirda tjalskador och utfora barighetshéjande
atgirder.

o utfora siktforbattrande atgéarder i form av mindre profiljusteringar samt siktrgjning och
siktschakter i innerkurvor.

e avldgsnas trafikfarliga foremal inom vigomradet pa striackor med en
hastighetsbegransning pa minst 70 km/h.

e hastighetsbegriansningen sianks till 60 km/h genom Bjumistrask och forbi bebyggelse
strax innan vag 720 ansluter till viag 398.

Miljomalen syftar till att minimera paverkan pa miljon i samband med projektet. Delar av
vag 720 ar klassificerad som en kulturvag vilket innebar att hinsyn kommer att tas genom
att:

¢ endast utféra mindre profilférandringar genom Bjumistrisk. Efter ombyggnad kommer
ny vigbana att hamna i ungefir samma niva som befintlig.

o tillata vaxtlighet upp till vigkanten genom Bjumistrask samt om mojligt bevara
tomttrad.

o behalla kulturvagstriackans befintliga strackning.

e Dbefintlig markvegetation aterldggs i vigens ytterslanter.

2.2.2. Nationella mal

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksd funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siaga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om siakerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
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till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt
bidra till 6kad halsa.

De nationella miljbékvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det Gvergripande
malet &r att till nasta generation Gverlamna ett samhalle dir de stora miljéproblemen i
landet ar 16sta utan att darfor orsaka 6kad paverkan pa méanniskors hilsa och milj6 utanfor
vart lands granser. Som komplement till det 6vergripande maélet har 16 nationella
miljokvalitetsmal faststallts.

I avsnitt 7.2 redovisas de mal som framst berors, markerade med fetstil i listan nedan och
hur projektet paverkar uppfyllelsen av dessa.

=

Begrinsad klimatpéverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo

Ingen 6vergédning

Levande sjoar och vattendrag
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2.3.  Planeringsprocessen och beslut om betydande miljépaverkan

Ett vigprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Vagplanen hélls tillginglig
for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.
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Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

Vigplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- R ELE

. for ldnsstyrelsens beslutom  av alternativa A avplanforslag = Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar provaing samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan av alternativ  godkénnande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2.3, Trafikverkets planprocess.

Detta projekt ar nu i skedet granskningshandling och Lansstyrelsen har beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfér upprittas ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Miljofragor hanteras istillet i denna gemensamma
plan- och miljobeskrivning.

2.4. Beslut

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade i augusti 2015 att beskrivna atgirder, sd som de
redovisas i samradsunderlaget upprittat den 2015-06-30, inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

2.5.  Atgardsval och tillampning av fyrstegsprincipen

Téankbara atgirder har analyserats enligt fyrstegsprincipen som utgar frén att
transportsystemet ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn och att hitta basta
atgarder for att 10sa problem eller brister i transportsystemet. Fyrstegsprincipen bor ses
som ett allméint forhallningssitt i dtgdrdsanalyser for transportsystemet och inte som en
strikt modell som skall tillampas i nagot specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ir en
arbetsstrategi dar varje enskilt steg tiacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transportsystemet.

De fyra stegen innebar att tgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

1. Tdnk om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

I projektet har en forenklad atgiardsvalsstudie genomforts enligt fyrstegsprincipen.

Steg 1 och 2, atgdrder bedomdes inte bidra till maluppfyllelsen vad avser barighet och
trafiksdkerhet med tanke péa trafikméngd och vigens funktion.
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Steg 3, att bygga om vigen i befintligt lage uppfyller projektets mal men for att uppna god
trafiksdkerhet skulle storre atgarder behova utforas pa kulturvigsstrackan. God
trafiksdakerhet uppnés fraimst genom att storre kurvratningar och sdnkningar av backkron
utfors pa denna stracka.

Steg 4, att bygga nytt eller delvis bygga nytt paverkar oftast miljéintressen mer &n att bygga
om en vag i dess befintliga lage. Projektets miljomal skulle t.ex. inte uppfyllas om man ratar
ut kurvor pa den del som ir klassad som kulturvag.

I vigplanen forordas steg 3, att befintlig vag byggs om i befintligt lage.
2.6. Regelverk och mal gallande miljo

2.6.1. Lagar och forordningar

Om lansstyrelsen beslutat att ett projekt inte antas ha betydande miljopaverkan ska en
miljobeskrivning uppréttas enligt 16 a § viglagen (1971:948). Miljobeskrivningen i en
végplan ska uppfylla kraven i 3 kap 12 § vigforordningen och innehélla uppgifter om
miljoforutsattningarna i omradet som kan komma att paverkas samt verksamhetens
forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljon.

Miljobalken, 1-6 kap, innehéller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla atgéarder och
all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal — hallbar utveckling. Har
finns det grundlaggande syftet med miljobalken och de allminna hénsynsreglerna. Har
finns ocksa regler om hur mark och vatten ska anviandas for att fraimja en héallbar utveckling
samt bestdmmelser om miljokvalitetsnormer.

2.6.2. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dir miljébalkens
bestimmelser giller. Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
olagenhet for manniskors halsa eller miljon. De allménna hansynsreglerna innehéller
foljande grundliggande bestimmelser:

e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

e Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

e Skilighetsregeln

o Skadeansvaret

2.6.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalken (1998:808), kap 5. Normerna baseras pa
direktiv frin EU och reglerar kvaliteten pé luft, vatten och miljon i 6vrigt till skydd for
manniskors hilsa och miljon. Normerna ska f6ljas vid planldggning och i tillstindsarenden.
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Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna och de
géller fran ar 2015. Méalsattningen &r att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk
status och alla grundvatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga
forsdmringar far ske. Vilka vatten som berérs och hur dessa kan péverkas redovisas i avsnitt
6.3.3.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sidana berors av denna plan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar i
utomhusluften. I detta projekt ar vigrummet 6ppet och trafikmingderna laga varfor
fororeningshalterna kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god
marginal.

Omgivningsbuller

Enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och ett
atgardsprogram upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medféra
skadliga effekter pd manniskors hélsa. Forordningen galler vid viagar med en trafiktathet pa
mer dn tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon per drsmedeldygn), och saledes dirmed
inte for denna vagstracka.

3. Miljobeskrivning

3.1.  Lasanvisning for miljdbeskrivning

Projektets miljopaverkan och de forsiktighets- och skyddsatgirder som foreslas redovisas i
denna plan- och miljobeskrivning. Syftet med miljobeskrivningen &r att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgdrden
kan medfora pa sdvil manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo som pé hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa
annan hushallning med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att majliggora en
samlad bedémning av dessa effekter pd manniskors hélsa och miljon. Med
miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets
positiva och negativa padverkan pa miljon.

Projektets miljoforutsattningar redovisas i avsnitt 4.4 Landskapet och 4.5 Miljo och hdlsa.
Foreslagna skyddsatgarder som faststélls i vagplanen redovisas i 5.4 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmatt. Projektets miljokonsekvenser redovisas i avsnitt 6.3 Miljo och hdlsa samt
6.6 Pdverkan under byggtiden. I avsnitt 6 redovisas dven de skyddsatgiarder och
anpassningar som inarbetats vid projektering av atgdrderna samt de krav om
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslés gilla for den entreprenér som kommer
att utfora det praktiska arbetet. Projektets méluppfyllelse redovisas i avsnitt 7. Samlad
bedomning. I avsnitt 8 gors en samlad bedomning utifran miljobalkens hansynsregler,
miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om hushallning med mark och vatten.
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3.2.

3.2.1.

Avgransning

Tematisk avgransning

Miljoaspekter som bedéms bli paverkade av projektet (inte obetydligt):

1.

2.

Boendemiljo — vigtrafikbuller.

Kulturmiljo - framst gillande eventuella i dag okdnda kulturmiljovarden dar
markansprék gors samt kinda viarden i vagens narhet.

Naturmiljo — forlust av naturviarden dar markansprak gors.
Vatten — paverkan av vigtrafikens utslapp pa yt- och grundvatten.

Byggskedet — tillfalliga risker och stérningar, masshantering samt
resursanvandning.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte
kommer att utredas vidare:

1.

3.2.2.

Rekreation och friluftsliv: Projektet omfattar endast mindre atgirder i befintlig
vagmiljo som inte kommer att paverka vagens barridreffekter, vigtrafikbuller eller
tillgangen till omgivande marker och miljoer.

Landskapsbild: Projektet omfattar endast atgarder i befintlig vigmiljo.
Landskapsbilden kommer att paverkas av att vigen hojs i skogsmark och att skog
narmast vag avverkas. Landskapsbilden paverkas daremot inte genom byar och
forbi odlingsmarker pa grund av att dagens utformning med grunda diken och l1ag
vagbank behélls. Projektet bedoms darfor inte ha ndgon storre inverkan pa
landskapsbilden.

Klimatpaverkan och luftmiljo: Projektet innebar inga nya forutsattningar for
vagtrafiken som péverkar trafikmangd, val av transportsitt eller hastigheter, annat
an lokalt forbi Bjumistrask dir en hastighetssdnkning foreslés. Projektet kommer
dirmed inte ha nagon inverkan pa klimatet eller luftmiljon.

Vibrationer till f6ljd av véagtrafiken: inga synpunkter gillande problem med
vibrationer har framforts till Trafikverket. Vibrationer som kan uppsta till f61jd av
markarbeten under byggskedet utreds dock inom ramen for byggskedets storningar.

Risk for ras, skred och 6versvamningar — vigen gar inte 6ver nagra omraden dar
risk for ras, skred eller 6versvamningar foreligger. Ras och skred som kan uppsta till
foljd av markarbeten under byggskedet utreds dock inom ramen for byggskedets
storningar.

Hushallning med naturresurser — projektet omfattar endast mindre viagatgiarder
med mycket sma markansprak vilket inte paverkar de areella naringarna eller
materialresurser.

Geografisk avgransning

De planerade viagatgirderna ar begransade till befintlig vig och dess omedelbara
naromrade. Influensomradet utgors darmed framst av de direkta markansprak som behévs
for vagéatgiarderna och viagens omedelbara narmiljo. For vattenmiljoer giller dock att dven
omrédden nedstroms vigen kan paverkas av vigtrafikens fororeningar och att omraden bade
uppstroms och nedstréms paverkas av eventuella vandringshinder som trummor kan

utgora.
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3.2.3. Tidsmassig avgransning

Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sitts
till 2040. D4 bedoms béde tillfalliga och bestdende konsekvens ha slagit igenom.
Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden for
entreprenadarbetena.

3.3.  Metod fér konsekvensbedémning

Projektets effekter och konsekvenser utgar frén kidnda varden som jamfors med nuldget som
huvudsaklig bedomningsreferens.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala.
En sammanvigning av intressets viarde och stérningens omfattning sker sedan genom
avldsning i en femskalig bedomningsmatris. Detta beskrivs ndrmare i avsnitt 3.3.2.

Osikerheter i bedomningarna utgors framst av ej kinda viarden samt osdkerhet gillande den
framtida trafikutvecklingen.

3.3.1. Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I
miljobeskrivningar anvinder man daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora
beskrivningarna sa entydiga som mgjligt. For att underldtta forstaelsen av innehallet i de
kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges har korta forklaringar till hur
begreppen anvinds i miljobeskrivningen.

Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att
bilar slapper ut avgaser, att en ny vig tar en viss markareal i ansprak eller att fordonen
alstrar oonskat ljud.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér till f61jd av projektets paverkan,
till exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men
inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom
manniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den
biologiska méngfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens &r) kan i vissa fall bedomas
med hjilp av olika hjdlpmedel och metoder. I manga fall redovisas dock konsekvenserna
endast i beskrivande termer, till exempel att upplevelsevirdena forsdmras pa grund av en
fordndrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en
planskild korsning byggs.

Skyddsatgéard

Med skyddsatgird menar man skadeforebyggande eller skadebegriansande dtgarder. I varje
aspektkapitel i denna miljébeskrivning finns rubriken ”Skyddsagirder”. Under denna rubrik
finns en redovisning av de dtgirder som regleras i vigplanen eller genom avtal med
upphandlad entreprencr.
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De skyddsatgirder som stér listade under rubriken 5.4 ”Skyddsatgdrder och
forsiktighetsmdtt som redovisas pa plankarta och faststdlls” utgor forutsattningar i de
konsekvensbedémningar som finns i planbeskrivningen.

3.3.2. Beddmningsmatris

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets viarde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen nedan ger en forenklad beskrivning av metodiken
bakom dessa bedémningar. Matrisen innehaller en femgradig skala (stor, méttlig —stor,
méttlig, liten-mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan konsekvenserna vara
positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att
varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader ddrmed inte alltid framgér.
Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller
motiveringar till beddmningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt i avsnitt 6.3 och
6.6.

Intressets virde Ingreppets/stérningens omfattning

Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt virde Mattlig konsekvens

Mattligt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig

konsekvens

Lagt virde Mattlig konsekvens Liten-mattlig Liten konsekvens
konsekvens

4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vag 720 striacker sig fran E4 i soder till vig 398 i norr. Vag 720 ar en viktig pendlingsvig
men den dr inte av naringslivet utpekad som en viktig transportvag.

e Tillaten hastighet ar 70 km/h fram till anslutande vig 726. Darefter ar tilliten hastighet
80 km/h.

e Vigens birighetsklass ar BK1.
e Vigbanebredden ar 7,5 m fram till ca 50 m efter vag 711 darefter ar den ca 6,5 m.

e Vigbelysning finns intill bebyggelse i byarna Bjumistriask, Raby, Lombacken och de sista
200 metrarna innan vag 398.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

P4 den forsta delen av strackan, fram till anslutande vig 726 mot Sankmyran, hade viagen
enligt trafikmétningar utférda ar 2008, en ADT (&rsdygnstrafik) p& 799 fordon varav 60 av
dessa var tunga fordon. P4 den andra strickan, den mellan anslutande vig 726 och vig 398
sjunker ADT till 517 fordon vara 50 av dessa var tunga fordon. Innan dess utfordes
trafikmatningar ar 1996. Mitningarna visar att trafikméangden har sjunkit mellan aren 1996-
2008 med ca 10%. Dagens trafikmangder bedoms daremot vara likviardiga med matningar
utforda &r 2008.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Végen ar en utpekad cykelled (Sverigeleden) men antalet gdende langs vagstracka bedoms
som fa. Gang- och cykeltrafik ar inte separerad fran 6vrig trafik.

4.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar vig 720 med tvé linjer. Linje 305, som dven ar en
skolbuss, trafikerar Lantjarv-Kalix med stopp i Holmtrask under skoltid. Strackan trafikeras
ocks4 av reguljir linje nr 63, Overtorne - Kalix. Linje 63 har tre turer dagligen pa vardagar
samt en pa sondagar i vardera riktningen, allts fran Overtorne4 till Kalix och tvirtom

Det finns inga fasta héllplatser langs vag 720. Av- och péastigningar sker vid anslutande
vagar.

4.2.4. Farligt gods och dispenstransporter

Vig 720 ar inte en rekommenderad vag for farligt godstransporter. Omfattningen av
transporter med farligt gods bedoms vara mycket begransad langs vig 720.

4.2.5. Olycksstatistik

Enligt statistik frAin STRADA har det under tidsperioden 2000-01-01 till 2015-05-31 skett
sex olyckor med personbil. Totalt skadades fyra personer lindrigt och beh6vde uppsoka
sjukhusvérd. Fyra av olyckorna har skett mellan Bjumistriask och korsningen mot
Holmtrask. De andra tva skedde mellan Holmtrask och anslutande vig 726 mot Sankmyran.

Fyra av de sex olyckorna var singelolyckor. Av de 6vriga tva skedde en avikning pa grund av
motande fordon samt en pa grund av stillastdende fordon pa korbanan.
4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vag 720 ar viktig for den lokala utvecklingen. Den medfor att byar och
niringslivsverksamheter lings vigen kan vixa. Vag 720 bedoms daremot inte paverka den
regionala utvecklingen.
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4.4. Landskapet

Utredningsomradet bestér till storsta delen av skogsmark. Bebyggelsen dr mycket sparsam
och koncentrerad till byarna Bjumistrask och Holmtrask. I byn Bjumistrask ligger vagen i
nistan samma niva som intilliggande tomtmarker, se foto 1.

Foto 1, | Bjumistrdsk ligger vdgen i nivd med omgivande terréng och vdgdiken saknas.

Infarterna till girdarna ar enkla och laga. I Bjumistrisk finns en utsparad tradrad med
allékaraktar, se foto 2. Har, liksom vid ensamliggande gardar langs med vagen finns ocksé
utsparade solitdra trad. Vagen har generellt god kontakt med de 6ppna odlingsmarkerna
som finns lings med vigen.

L

Foto 2. Trddrad med allékaraktar ldngs vagen i Bjumistrask
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4.5.  Miljo och halsa

451. Natur

Naturmiljon i omrédet bestar mestadels av skogs- och myrmarker. En nyckelbiotop finns i
direkt anslutning till vigen sydvist om Bjumistrisk (lila markering i karta 2 nedan).

Sumpskog forekommer langs hela strackan.
“" Granén /"/ @;‘I
s

7/ P Kvamnuddert 'é','/"
AT e AT e
v

TR

=

Bjumisberget

Mickeismyran

Géaddirasket

Gaddtrask
27 :

475

Bjumistrasicy o

Naturmiljé

Aktuell stracka vag 720
:_':-fﬁ Sumpskogar ’\
Vatmarksinventering (naturvarden) N
|:| Angs- och betesmarksinventeringen
|:| Naturvarde Skogsstyrelsen

0 2 4
km

- Nyckelbiotoper © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Karta 2. Naturvérden ldngs vég 720.

Sumpskogarna bestar av fuktskog, mestadels blandskogar av 16v- och barrtrad. Runt
Morttrask bestar sumpskogen av talldominerad fuktskog. Sumpskogarna &r inte
naturvardesklassade.

En vatmarksinventering har gjorts i omradet. Norr om vig 720 bestar vatmarkerna till
storsta delen av vatmarker med vissa eller ldga naturvirden, klass 3 och 4. S6der om vigen
finns nagra vatmarker som ar klassade som vitmarker med hogt naturvirde, klass 2 Dessa
vatmarker bestar av myr- och buskmarker.
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Sydvist om Bjumistrasket tangerar vigen en nyckelbiotop med en biotopskyddsyta och en
med naturvardsavtal. Nyckelbiotopen bestér av sandbarrskog och biotopkategorin for
biotopsskyddsytan ar dldre sandskogar. Naturvardsavtalet avser en naturskogsartad
barrskog. Vid sokningar i artportalen finns uppgifter pa att de rodlistade arterna
goliatmusseron, tallgraticka, bla taggsvamp, tallriska och skorvig taggsvamp har noterats
inom biotopskyddsytan. Fynden ar inrapporterade 2000-2015.

Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering pa forstudieniva har utforts av AF under hosten 2015, se tabell
och karta 3 nedan. Inventeringsomradet stracker sig 50 meter ut pé vardera sidan av vigens

mitt och samtliga potentiella naturvirdesobjekt som kan antas vara positiva for biologisk

mangfald har identifierats.

Objekt- | Naturtyp Biotoper Beskrivning Naturvirdesklass
1D
720 01 | Barrskog Tallskog Sandtallskog med lavar 2, bedomningen
mossor och lingon I baseras pa att
markskiktet. Delvis med biotopen bidrar till
flackvis 6ppna sandytor diversitet i
vilket bedoms som positivt | landskapet
for insektsfaunan
720 02 | Vattendrag Bick Mindre vattendrag, med 3, bedomningen
lagt flode med baseras pa att
dominerande biotopen bidrar till
finsedimentbotten diversitet i
landskapet
720 03 | Vattendrag Dike Gravt avvattningsdike, med | 3, bedomningen
mycket lagt flode vid baseras pa att
inventeringstillfillet. biotopen bidrar till
Vattendraget har en diversitet i
finsedimentbotten med landskapet
inslag av torv
720 04 | Sumpskog/ Sumpskog/ | Sumpskog ut mot 2, bedomningen
Holmtrasket 6vergar i baseras pa att
gungfly gungfly , ) ) :
gungfly och Oppet vatten biotopen bidrar till
diversitet i
landskapet
720 05 | Vattendrag Bick/dike Mindre vattendrag som 3,bedéomningen
ursprungligen ar ett gravt baseras pa att
avvattningsdike/krondike biotopen bidrar till
for att avvattna diversitet i
Névertrasket i norr till landskapet.
Névergraven i soder.
720 06 | Vatmark Myr Torvmarker med 3, bedomningen
myrkaraktar. baseras pa att
biotopen bidrar till
diversitet i
landskapet.
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Objekt- | Naturtyp Biotoper Beskrivning Naturvirdesklass

1D

720 07 | Vattendrag Dike Gravt avvattningsdike, med | 3, bedomningen
mycket 1agt flode vid baseras pa att
inventeringstillfallet. biotopen bidrar till
Vattendraget har en diversitet i
finsedimentsbotten med landskapet
inslag av torv.

720 08 | Vattendrag Dike Gravt avvattningsdike, med | 3, beddmningen
mycket 1agt flode vid baseras pa att
inventeringstillfallet. biotopen bidrar till
Vattendraget har en diversitet i
finsedimentsbotten med landskapet.
inslag av torv.

Omkringliggande skog har
sumpskogskaraktar

720 09 | Vattendrag Dike Gravt avvattningsdike, med | 3, bedomningen
mycket lagt flode vid baseras pa att
inventeringstillfallet. biotopen bidrar till
Vattendraget har en diversitet i
finsedimentsbotten med landskapet.
inslag av torv.

720 10 Barrskog Sandtall- Sandtallskog med lavar, 3, bedomningen

skog mossor och lingon i baseras pa att
markskiktet. Delvis med biotopen bidrar till
flackvis 6ppna sandytor diversitet i
vilket bedoms som positivt | landskapet.
for insektsfaunan.

720 11 Tallskog Hallmarker | Moss och lavbekladda 3, bedomningen

héllmarker med tallskog. baseras pa att
biotopen bidrar till
diversitet i
landskapet.

72012 | Vatmark Myr Typisk norrlandsmyr med 3, bedomningen

randkarr.

baseras pa att
biotopen bidrar till
diversitet i
landskapet.
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Karta 3. Naturvérdesinventerade objekt 1dngs vag 720.
Liangs med den inventerade vag 720 vaxer generellt en tallskog dar blabar dominerar i
markskiktet, se foto 3. I ldgre och fuktigare partier finns det inslag av bjork och gran i
tradskiktet och med skvattram och olvon i markskiktet. I hogre och torrare partier kan
lingon och renlav dominera men med ett inslag av bldbar. Langs med stora delar av strickan

forekommer sdval revlummer som platt- och mattlummer vilka alla &r fridlysta enligt

artskyddsférordningen. Den vanligt forekommande tall- och bldbéarsskogen har i
inventeringen givits naturviardesklass 4; visst naturvarde. Skogarna ar produktionsskogar

och brukas aktivt i skogsbruket.
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Foto 3.Tallskog dér blabér dominerar i markskiktet, Foto AF

Liangs vagstrackan ar den mest dterkommande formen av vatmark myr, se foto 4. Myrarna
bestér av vitmossor med dngsull och hjortron. Det flesta ar tradbevixta med tall och har ett
buskskikt av dvargbjork. Runt myrarna forekommer randkérr med hog markfuktighet.
Randkirren ar bevixta med vitmossor, skvattram och tall med inslag av sévil dvarg- som
vartbjork. Vatmarksmyrarna har givits naturviardesklass 3, patagligt naturvirde.

Foto 4 Randkérr med myrmark i bakgrunden, foto AF.

Langs med vagens slanter och diken forekommer i ldng utstrackning den naturliga floran
frdn omkringliggande skogsmarker, men med inslag fran dngsmarker. Vanligt
forekommande arter ar rédklover, rolleka och renfana men dven exemplar av klockpyrola
har identifierats. I fuktigare partier forekommer vitmossa, skogssiv och olika starrarter.
Vattendragen som korsar vig 720 ar ursprungligen gravda diken for avvattning och
innehéaller samma vaxtlighet som diken med inslag fran allménna vattenvaxter sisom
kabbleka.

Inga omraden som &r skyddade enligt miljobalken 7 kap § 11 har identifierats langs
vagstrackan.
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Skyddade arter

Inom inventeringsomradet (50 m fran vig 720) forekommer tre olika lummerarter. Samtliga
lummerarter ar fridlysta i enlighet med § 8 i Artskyddsférordningen (2007:845). Detta
innebar att det enligt lag ar forbjudet att plocka, grava upp eller pd annat sitt ta bort eller
skada exemplar av vixterna, och ta bort eller skada fron eller andra delar. Lummer har
noterats inom 5-10 m fran vagkant vid sektion 7/960 samt pa hoger sida vid sektion 14/330,
ovriga lummervaxter som péatraffats har forekommit utanfor paverkansomradet.

4.5.2. Kulturmiljo

Kulturhistorisk karaktér

En kulturarvsanalys har gjorts for omradet kring vag 720. Karaktaristiskt ar det tamligen
flacka landskapet med inslag av mindre bergs- och moranhojder samt mer eller mindre
utbredda sandstrak. Vigen gar huvudsakligen genom ett skogs- och myrlandskap med
endast fa inslag av odlingsmarker.

Kulturhistorien i omrédet karaktiriseras av laget i Visterbottens landhéjningsomrade.
Marken kring vig 720 har varit strander vid nagot tillfille mellan jarnaldern for ca 1 500 &r
sedan och den yngre stendldern for ca 5 000 ar sedan. Jakt och fiske har bedrivits inom
vidstrackta omraden, och renskotsel har sd smaningom uppstatt. Kalix koncessionssameby
har vidstrackta marker intill vig 720, bl.a. trivselland. Framfor allt sandmarkerna kring
Bjumistrask ar av intresse for renskotsel. I dagens ldge finns bl.a. en utfodringshage vid
Grundtrisk ca 3 km 6ster om Bjumistrask.

Nybyggen med jordbruk har vuxit fram och expanderat fran stora kustboséttningar till
gardar och mindre byar i skogslandet vid sjoar och vattendrag innanfor kusten.
Jordbruksbyarna kom till under medeltiden och var stora pa 1500-talet, troligen dven
tidigare. Jordbruksbyarnas skogsmarker fortsatte att anvindas vid jakt och blev ocksa
betesmark, s& smaningom selektivt 4ven dngsmark for kustbyarna. Denna anvindning blev
basen for de nybyggen som tillkom fran 1700-talet, bl.a. Holmtrask, Bjorkfors och
Bjumistrask. Vid Bjorkfors anlades ett mindre sdgverk under 1700-talet, redan nagra ar fore
nybygget. Nagra ar efter nybygget anlades dar dven ett manufakturverk och kvarn (a.a.).
Bjorkfors har alltsa dven sitt ursprung i bruksanlaggningar. Dessa forviarvades under 1800-
talet av brukspatronen Johan August Bergman-Olsson. Han uppforde den herrgérd som
annu finns kvar och utvecklade ett monsterjordbruk med lénets forsta lantbruksskola i
Bjorkfors péd 1850-talet.

Miljéer och objekt med kulturhistoriska véarden

Strackan mellan korsning med vag 711 och Navertrasket ar utpekad som en kulturvig pa
grund av att vagen behallit sin ursprungliga striackning fran 1870-talet med en tydlig
landskapsanpassad linjeforing vilket ar karakteristiskt for dldre vigar. Vagen byggdes
troligen for Bjorkfors sdgverks transportbehov pa 1830-talet. Stora delar av vigen har ritats
sen dess, men mellan korsningen med vig 711 (s6der om Bjumistriask) och Navertrasket
(norr om Holmtrask) foljer vigen ursprungsstrackningen an idag. I detta parti ar vagen
mycket slingrig i plan och har en relativt smaskalig vigbank med grunda diken och flacka
innerslanter. I h6jd med Bjorkfors ansluter ytterligare en kulturvig, vig 1364. En smaskalig
vig som ger den ett dlderdomligt utseende. Vagen har motesplatser med gamla
motesplatsskyltar och har en mycket 14g vigbank och sma diken. En kilometersten finns pa
hoger sida vid sektion 12/890, ritning 101T0219.
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Fornminneslokaler inom 50 m fran vigkant redovisas i tabell nedan. Férdjupad information
om kulturmiljon i omradet finns i PM Kulturaravsanalys vag 720.

Forn- Lamnings- | Antikvarisk Kommentar platsbesok 2015
minnes- typ bedomning (Kulturarvsanalys, bilaga X)
lokal 2015
RAA Ligenhets- | Ovrig Redovisad vid RAA:s fornminnesinventering
Nederkalix | bebyggelse | kulturhistorisk | 1984 som en plats dir ett arrendetorp till
120:1 lamning, Bjorkfors ska ha stétt, hitflyttat frin Gamla
uppgift om Morttrask. Platsen saknar synliga lamningar
efter torpet.
Ca 10 m SSO om végkant.
RAA Ligenhets- | Ovrig Redovisad vid RAA:s fornminnesinventering
Nederkalix | bebyggelse | kulturhistorisk | 1984 som en plats dir en killargrop under en
120:2 lamning, torpstuga, ett arrendetorp till Bjorkfors, ska
uppgift om ha funnits. Platsen i en bjorkdunge saknar
synliga lamningar efter torpet.
Ca 27 m SSO om vigkant.
RAA Vigmirke | Ovrig Redovisad vid RAA:s fornminnesinventering
Nederkalix kulturhistorisk | 1984 som en kilometerstolpe
137:1 lamning Ca 6 m SSO om vagkant.
RAA Husgrund, | Ovrig Redovisad vid RAA:s fornminnesinventering
Nederkalix | historisk kulturhistorisk | 1984 som en husgrund, enligt
119:1 tid lamning ortsbefolkningen efter ett arrendetorp till
Bjorkfors, rivet ca 1930. Pa husgrunden en
lekstuga och en briadstapel. Vid besiktning
2015 fanns savil stugan som en briadstapel
annu kvar.
Ca 17 m OSO om vigkant.
LK2015:28 | Ligenhetsb | Ovrig Bebyggelselimningar inom ett omrade med ca
8 ebyggelse k}ﬂtu.rhlstorlsk 60 m i diameter, bestdende av tva
lamning

husgrunder, en vallformig anldggning,
enstaka gropar (varav en brunnsgrop?), en
stenvall, r6jda ytor och en infartsvig (frén vag
720). Sentida, troligen fran tiden ca 1915-
1940-talet, mojligen med fortsatt annan
anvandning ddrefter ndgra ar.

Tangerar befintligt vigomrade.
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Karta 4. Kulturvérden ldngs vég 720.

4.5.3. Boendemiljo och halsa

Bebyggelsen dr mycket sparsam langs vigen och koncentrerad till byarna Bjumistrask, Raby
och Holmtrask. Boende nira trafikerade viagar kan stéras och fa sin hilsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka.
Storningen ar direkt beroende av trafikmingd, hastighet och typ av farligt gods som
transporterat langs vigen.

Vigen &r inte utpekad som transportvig for farligt gods. Trafikméngden langs strackan
varierar mellan ca 500 — 800 fordon i genomsnitt per dygn. Hastigheten mellan Bjumistrask
och vig 726 ar begransad till 70 km/timme. I 6vrigt géller 80 km/timme som
hastighetsgrans.

Forstarkningsatgéarder dr inte ar att betrakta som vasentlig ombyggnad av vag. Det innebar
att riktviarden for vagtrafikbuller for befintliga miljéer giller for detta projekt. For
nirvarande utfor Trafikverket bullerskyddsétgarder for boende langs lagtrafikerade statliga
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vagar som bedoms vara virst utsatta. For att Trafikverket ska gora en atgard kravs att ndgot
av foljande kriterier uppfylls:

e Ekvivalent ljudnivé ar 6ver 40 dB(A) inomhus.
e De maximala ljudnividerna ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler dn fem ganger per natt.

e Ekvivalent ljudnivé ar 6ver 70 dB(A) vid en uteplats.

4.5.4. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Vigen passerar sju storre vattendrag. Tva vattendrag (Nasbybacken och Kvarnbacken) finns
medtagna som vattenforekomster i VISS (vatteninformationssystem Sverige), Nasbybicken
(SE 732874—184040) och Kvarnbicken (SE732784-184459). Den ekologiska statusen ar
klassad som mattlig pa grund av miljogifter och férandrade habitat genom fysisk paverkan.
Den miljokvalitetsnorm som giller innebir att vattenforekomsterna ska uppné god
ekologisk status ar 2021.

Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet miljobalken (§13—18) och omfattar vanligtvis en zon
pa 100 meter frén sivil land- som vattensidan av strandkanten (generellt
strandskyddsomrade). For samtliga av projektet berérda storre vattendrag géller det
generella strandskyddet om 100 meter. Inom strandskyddsomréde fir normalt inte &tgarder
vidtas som gir emot strandskyddets syften. Dispens frén strandskyddet behovs inte for
atgarder som faststills i vigplan enligt viglagen (1971:948). De atgiarder som blir
nodvindiga inom strandskyddad zon ar byte av trummor samt justering av vigdiken och
slanter.

Grundvatten

Det finns tva grundvattenférekomster langs vag 720. Vattenskyddsomrédet invid
Bjumistrask (SE733012-183807), samt omradet vid Granan/Kvarnudden (SE 733325—
184741) ar bada sand- och grusforekomster som har god kemisk grundvattenstatus.

Grundvattentikten vid Bjumistréasket forsorjer hela Kalix centralort med dricksvatten, se
karta 5. Vattentikten forsorjer &ven Bondersbyn, Bredviken, Borjelsbyn, Gammelgarden,
Innanbacken, Karlsborg, Mansbyn, Nyborg, Rian, Rison, Rolfs/Grytnis, Ryssbélt, Storon,
Strékanis, Vallen och Vénafjairden med dricksvatten. Takten ar darmed viktig for
kommunens vattenférsorjning.

Liangs den stracka som viagen gar genom grundvattentdkten finns i vagdikena ett titskikt
med 6verliggande skyddsfyllning. Skyddsatgarden ar utford for att skydda
grundvattentikten frin fororeningar orsakade av passerande fordon.

Inga brunnar finns registrerade i brunnsarkivet hos SGU men brunnar férutsittas finnas i
anslutning till bostadsbebyggelse som saknar kommunalt vatten.
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Karta 5: Nuvarande vattenskyddsomrade

Kalix kommun har tagit fram ett forslag till nytt vattenskyddsomréde med
skyddsforeskrifter till grundvattentikten och forslaget ligger hos Liansstyrelsen for beslut, se
karta 6.
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Karta 6. Férslag till nytt vattenskyddsomrade, gult omrade primér skyddszon, blatt omréde sekundéar
skyddszon och rosa omrade tertidr skyddszon.
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I skyddsforeskrifter for Kalix nya vattenskyddsomréde foreslas bland annat féljande.

Inom primir skyddszon:

Hantering av mer &n sammanlagt 25 liter petroleumprodukter eller andra brandfarliga
vatskor vid samma tillfalle ar férbjuden.

Uppstillning av forvaringstankar, arbetsfordon, drivmedelsfordon, stationira
forbranningsmotorer etc. med petroleumprodukter eller andra for vattnet skadliga
kemikalier ar forbjudet om det inte sker pa tit invallad yta och pé ett sddant sitt att den
lagrade volymen kan insamlas och omhéndertas vid ldckage.

Hantering av kemiska bekdampningsmedel och vaxtskyddsmedel ar forbjuden.
Spridning av vigsalt och dammbindningsmedel ar férbjudet.

Schaktningsarbeten, sprangning av berg och tippning av massor kraver tillstdnd av den
kommunala nimnden f6r miljofragor.

Inom sekundira skyddszon:

Hantering av mer dn sammanlagt 250 liter petroleumprodukter eller andra brandfarliga
vatskor vid samma tillfélle ar forbjuden med undantag for uppvirmning av byggnader
samt drift for en egna vattentaktsverksamheten. For hantering av petroleumprodukter
for uppvarmning av byggnader krivs tillstaind av kommunens namnd for miljofragor.

Uppstillning av forvaringstankar, arbetsfordon, drivmedelsfordon, stationira
forbranningsmotorer etc. med petroleumprodukter eller andra for vattnet skadliga
kemikalier ar forbjudet om det inte sker pa tit invallad yta och pé ett sddant satt att den
lagrade volymen kan insamlas och omhéndertas vid ldckage.

Spridning av vigsalt och dammbindningsmedel kraver tillstind av den kommunala
ndmnden for miljéfragor.

Schaktningsarbeten, sprangning av berg och tippning av massor kraver tillstdnd av den
kommunala nimnden f6r miljofragor.

Inom tertidr skyddszon:

Hantering av mer 4n sammanlagt 250 liter petroleumprodukter eller andra for
grundvattnet skadliga kemikalier kraver anmaélan till den kommunala namnden for
miljofragor.

Upplag eller tillverkning av asfalt, oljegrus eller vagsalt kraver anmalan till den
kommunala namnden for miljéfragor.
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4.5.5. Areella naringar

Skogarna langs vag 720 utgors till stor del av produktionsskogar. Langs strackan finns
omraden som &r av riksintresse for rennéringen. De bestir av ett kirnomréde, Vitheden,
samt en flyttled som korsar vig 720 norr om Holmtrisk, se karta 7 nedan. Inga 6vriga
riksintressen berors av strackan.
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Karta 7. Riksintressen i anslutning till vdg 720.
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4.5.6. Markmiljé och férorenade omraden

Fororenad mark kan finnas strax utanfor vigomradet i byn Réby.

Sulfidlera forekommer enligt utférda geotekniska undersokningar pé strackan mellan
sektion 14/400 — 14/700 men sulfidlera kan dven finnas pé striackorna 15/200-15/300 och
15/600 — 15/730. Enligt jordartskarta nedan ska det vara sand mellan 14/400-14/700 men
utford provtagning visar att det dr lera och silt ned till minst 2-3 m djup under befintlig vaig.

4 & o w . ; P ST y oo 5
B AR A &
A0 P 4 r(/ N LA ST B

S f’ l f ,gan;l/ : ! . Torv

;
© Langm:
o |
¥ .. Sancl

[ isavssedinent, sand

Karta 8. Jordartskarta.

4.5.7. Byggskedets paverkan

Under byggskedet kan tillfalliga och lokala storningar ske till f6ljd av masshantering, arbete
med maskiner, hantering av branslen, oljor och kemikalier med mera. Energi och
naturresurser tas i ansprak under byggskedet. I detta projekt bedoms f6ljande storningar
och risker vara mest aktuella;

¢ Ras: Under byggskedet kan tillfallig risk for ras och skred uppsta till foljd av tillfallig
lastokning av entreprenadmaskiner och i anslutning till djupa schakter under
anldggningsarbetet.

e Storning i vattendrag: Schaktning och anldggningsarbete i och i ndrheten av vattendrag
kan innebara grumling av vattnet vilket paverkar livet i vattendraget. Péverkan av
grumling ar beroende av tiden pa aret som atgarden vidtas och hur den genomfors, men
den negativa effekten ar tillfallig och leder normalt inte till ndgon bestdende negativ
konsekvens.

e Skada p4 kultur- eller naturviarden: Vid anldggningsarbeten kan okdnda virden som till
exempel fornldimningar, som dnnu inte upptickts, patriffas. Alla fornlimningar, bade
kianda och okinda, dr skyddade enligt kulturmilj6lagen. Natur- och kulturmiljévirden
som finns nira vigomrade eller omrade med tillfillig nyttjanderatt kan behova skyddas
for att inte av misstag komma till skada.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Enligt kvartargeologiskt kartunderlag (Kélla: Sveriges Geologiska Undersokning,
www.sgu.se) utgors den dominerande jordarten av moran langs med aktuell vagstrackning.
Olika formationer i morénen, s som kullar och ryggar forekommer spritt 6ver strackan
likval som ytlig blockférekomst. Mordnens sammansattning har ej specificerats i detta skede
men antas vara siltig sandig till sandig siltig i dess karaktar.

Langs med strackan skér vagen tvars igenom ett antal myrpartier dir den ytliga jordarten
utgors av torv. Pa dessa strackor kan det forutsattas att torv forekommer under befintlig
vagoverbyggnad i olika stor omfattning. Vid vagstrackans nordligaste korsning (slutpunkt) i
Bjorkfors gar befintlig viag 6ver ett mindre omrade som utgors av lera och silt.

Stéllvis forekommer sévil isdlvssediment av sand som postglacial sand. Framst i omradet
kring Bjumistrasket 4r marktypen av sdédan karaktir. Fran mitten av strackan och mot
Bjorkfors (kring Morttraskryggen och Morttrask) forekommer berg i dagen pé kortare
partier.

¢~ Blockrik till storblockig yta
a Morankulle
w Blockmark

~ " Moranbackiandskap, kulig moran
+ Berg
. Berg

Moran

B vornyee

Drumiin eller liknande
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L v ;
b8 T s i

tart i korsningen sydvést om Bjumistrdsk och slut

5

Karta 9. Kvartdrgeologisk karta éver vdgomradet. S
vid korsningen med vég 398 séder om Bjérkfors.

Morén med stort siltinnehall dr kéansligt for vattenoverskott (flytbendgen) och méttligt till
mycket tjdlfarlig. Materialet kan anviandas i botten pa héga bankuppfyllnader och som
slantutfyllnad men ar inte 1amplig att anviandas i vigens 6verbyggnad eller ovan maximalt
tjaldjup pa grund av jordens tjalfarlighet. Branta sldnter i denna jordart kan behova
erosionsskydd eller avskidrande diken ovanfor schaktslanter for att sdkerstilla ras och
erosion. Sten och blockférekomst i den siltiga moradnen gor att tjalskyddsatgarder kan
beho6vas pa vissa strackor.

De myromraden som passeras kan behova geotekniska forstarkningsatgérder, exempelvis
genom tjockare 6verbyggnad och geonat. Nar ny 6verbyggnad pafors kan dess vikt medfora
att det uppstar mindre sdttningar. Bedomningen dr daremot att eventuella sdttningar
kommer till storsta del att upphora innan bygget fardigstallts. Vidare utredningar far visa
om behovet finns for att 6verlaster bor utforas. Med 6verlast menas att man under en
kortare period lagger pa extra material for att sdttningar ska uppsté, nar sittningar stannat
upp schaktas material bort innan véagen slutjusteras. Underliggande lager har da
komprimerats av laster som &r tyngre dn den nya vagkonstruktionen och pa grund av det
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blir eventuella framtida sattningar sma. I vigplanen har inget extra vigomrade medtagits
for eventuella 6verlaster. De bedoms kunna utféras inom foreslaget vigomréde.

Omréden som bestar av sandiga och grusiga isdlvsmaterial har goda egenskaper ur
vagbyggnadssynpunkt och ir icke tjilfarliga. Berg i dagen forekommer pa nagra enstaka
stillen enligt ovan. SGU:s bergartskartor visar att berggrunden utgors av metagrivacka,
glimmerskiffer, grafit- och eller sulfidférande skiffer. Dessa bergarter har samre egenskaper
ur vagbyggnadssynpunkt och bor ej anviandas hogt upp i vigkonstruktionen. I projektet
bedoms daremot att ingen bergsprangning behover utforas.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

Alternativ till vald lokalisering har inte studerats eftersom upprustning av befintlig vag har
bedomts som ldmpligast enligt fyrstegsprincipen, se kap. 2.5.

5.2.  Gestaltning

Vigplanens forslag innebar huvudsakligen dtgarder langs befintlig viag. Framtagna
gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att mildra ingrepp och forstirka
positiva effekter av forslaget med hénsyn till befintlig landskapsbild och det omgivande
landskapets karaktarstyp.

Overgripande mal och riktlinjer for gestaltningen ir att vigen och vigens sidoomrade ska
utformas med utgadngspunkt i omgivande landskaps natur- och kulturvirden.

For att bevara befintlig karaktarstyp dr det viktigt att virna om f6ljande punkter:

e Tréad och buskar vid bebyggelse ska om mgjligt bevaras.

e Inga kurvratningar utfors pa kulturviagsstrackan men for att barighet och sikt ska kunna
forbattras hojs vigen med upp till 0,5 m genom skogsmark.

¢ Genom Bjumistrask tilldits markvegetation upp till vagkant.
e Genom Bjumistriask kommer vags hojd bli ungefar den samma som hojd pa befintlig
vag.

o Iskogsmark kommer yttersldnter som berors av jordschakt tackas med atervunnen
markvegetation fran narliggande omraden.

5.3.  Val av utformning

Vagen efterstriavas att utformas enligt VGU (Viagar och gators utformning, dokument som
anvands for styrning av vaghallning inom Trafikverket) som en tvafiltsvig VR60 och VR80
(VR80 = vigar som utformas for hastigheter upp till 80 km/h). Utmed kulturvagstrackan
dar det ar 70 km/h efterstravas att bibehalla befintlig standard eftersom
forbattringsatgirderna inte syftar till en generell hjd fardhastighet utan malsattning ar att
uppné en jaimn vagstandard.

For beskrivning av viagens utformning se plankartor 101To201 - 101T0225,
illustrationskartor 101T0501 - 101T0525 och typsektionsritning 101T0401.
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I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmaétning som har sin borjan i noll,
denna nolla &r i detta projekt beldgen vid E4 i Kalix. Exempelvis ar sektion 5/000 den
punkt som ligger 5 km norr om E4:an.

5.3.1. Forstarkningsatgarder

De forstarkningsatgarder som kommer att utforas kan delas upp i tvé olika atgardstyper,
atgiarder mot barighetskador och dtgiarder mot tjalskador. Barighetskador kommer atgérdas
genom att befintlig beldggning frases in i befintlig 6verbyggnad. Innan ny 6verbyggnad
pafors breddas vagen upp genom att befintlig vig hyvlas ned och massor hyvlas ut i
innerslanten. Tjockleken pa ny obunden 6verbyggnad blir 0,2 till 0,5 m. Efter atgirder blir
viagen normalt mellan 0,2 till 0,5 m hogre dn den befintliga. Profilh6jningar kommer ibland
undvikas genom att befintlig 6verbyggnad schaktas bort och ersétts med nytt krossat
bergmaterial, det kommer t.ex. att utforas genom Bjumistrask. Tjdlskador atgidrdas genom
att tjalfarligt material schakts bort och ersétts med ett icke tjdllyftande material. Block i
korbanan kommer att gravas bort. Stalarmeringsnét laggs ibland ut for att forhindra
aterkomst av ldngsgaende tjalsprickor.

5.3.2. Referensstandard och typsektion
Hastighetsbegransning sanks till 60 km/h genom Bjumistrask samt forbi den bebyggelse
som finns innan vig 720 ansluter till vig 398. P4 6vriga strackor behalls befintlig hastighet.

Sidoomradet kommer att atgiardas enligt VGU krav for en tvafaltsvag VR60 pa strackor med
skyltad hastighet 60 km/h samt VR80 vig pa ovriga strackor.

Typsektioner finns uppritad pa typritning 101To401.

Pé strackan 3/754 till 3/820 kommer ny belagd bredd bli 7,5 meter inklusive 0,25 meters
vagrenar pa bada sidor. Utanfor beldggningskant l4ggs en 0,25 meter bred stédremsa av
grusslitlager. Vigens indelning blir enligt f6ljande: SRo,25 + Vo,25+ K3,5 + K3,5 + V0,25 +
SRo,25. ( Matten anges i meter, SR= stodremsa, VR = vigren och K= korfilt).

Pa resterande striacka, fran 3/820 till 15/730, kommer ny belagd bredd bli 6,5 meter
inklusive 0,25 meters vigrenar pa bada sidor. Utanfor beldggningskant laggs en 0,25 meter
bred stodremsa av grusslitlager. Vagens indelning blir enligt féljande: SRo,25 + Vo,25+
K3,0 + K3,0 + V0,25 + SR0,25.

P& strackan mellan 8/320 till 15/730 kommer korbanan i tvarare kurvor att breddas upp
med 0,25 till 0,5 m

Nya vagracken finns inritade pa plan- och illustrationskartor. Nar racken utfors blir viagren

(V) och stodremsan (SR) 0,5 m istéllet for 0,25 m.

5.3.3.  Plan- och profilstandard

Milséttningen for projektet dr att ombyggnad ska kunna ske med endast mindre negativa
konsekvenser pa kultur- och miljéintressen. Upprustningen av vig 720 kommer darfor att
ske i befintligt 14ge. Det innebar att befintlig vagstrackning kommer att foljas och att vagen
oftast blir ca 0,3-0,5 m hogre i skogsmark och 0-0,1 m hégre genom byar.

KM 3/733-4/600, skyltad hastighet 70 km/h
Minsta horisontalradie ar R 320 m.
Storsta vertikala lutning ar 1,15 %

Minsta vertikalradie 4r RV 2500 m konvex, RV 2500 m konkav.
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KM 4/600-4/900 (del av kulturvigsstrackan), skyltad hastighet 60 km/h
Minsta horisontalradie ar R 140 m.
Storsta vertikala lutning ar 3,30 %

Minsta vertikalradie 4r RV 3000 m konvex, RV 3000 m konkav.

KM 4/900-8/300 (del av kulturvagsstrackan), skyltad hastighet 70 km/h.
Minsta horisontalradie dr R 110 m.
Storsta vertikala lutning ar 5,75 %

Minsta vertikalradie 4r RV 1000 m konvex, RV 1000 m konkav.

KM 8/300-10/000 skyltad hastighet 70 km/h.
Minsta horisontalradie ar R 270 m.
Storsta vertikala lutning ar 2,30 %

Minsta vertikalradie 4r RV 5000 m konvex, RV 4000 m konkav.

KM 10/000-15/460 skyltad hastighet 80 km/h.
Minsta horisontalradie 4r R 160 m.
Storsta vertikala lutning ar 5,30 %

Minsta vertikalradie 4r RV 1500 m konvex, RV 1500 m konkav.

KM 15/460-15/730 skyltad hastighet 60 km/h.
Minsta horisontalradie ar R 50 m.
Storsta vertikala lutning ar 1,80 %.

Minsta vertikalradie 4r RV 2000 m konvex, RV 1000 m konkav.
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5.3.4.

Korsningar och anslutningar

I viagplan faststills inte var anslutningar ska utforas. Samtliga anslutningar kommer
behéllas och utformas enligt f6ljande.

Typ Beldggs ut | Bredd pa Typ av infart
frdn viagren | anslutningens
beldggning
A1 >10 m Minst 6,0 m Allmaén eller storre enskild vag, Utformas
(radiens eller lika bred | enligt korsningstyp A eller B
langd) som befintlig.
A2 0,5 m Minst 4,0 m Agovig, d.v.s. viig for enstaka transporter
eller lika bred | med jordbruk eller skogsmaskin
som befintlig.
A3 2,0 m Minst 3,0 m Tomtutfart, d.v.s. vdg som ansluter till
eller lika bred | hogst fem bostadsfastigheter.
som befintlig.
A4 5,0 m Minst 3,0 m Vig som ansluter mer dn fem
eller lika bred | bostadsfastigheter dock med ett
som befintlig. | trafikflode av hogst 100 fordon/dygn
As >10m Minst 6,0 m Vig for trafik med utrymmeskravande
radiens eller lika bred | langa fordonskombinationer eller har ett
. som befintlig. | trafikflode 6verstigande 100 fordon/dygn.
langd)
5.3.5. Kollektivtrafik

Fasta hallplatser kommer ej att utféras pa grund av att det inte finns ndgon naturlig
uppsamlingsplats langs vagstrackan. Pa- och avstigningar kommer dven fortsiattningsvis ske

vid gdrdars anslutningar.

5.3.6.

Vag- och utloppsdiken

Forbi tomtmark kommer dikesdjup anpassas for att markintrang ska undvikas. Pa 6vriga
strackor kommer ett dikesdjup pa minst 1,3 m att efterstravas. Utloppsdiken kommer inom

det inskrankta vagomradet att rensas ned till ursprungligt djup.

5.3.7.

Trummor

Alla trummor férutom den storsta vid km 8/632 foreslds bytas. Nya trummor ska ha en
minsta dimension pd 800 mm samt kommer ny trumma inte bli mindre &n den befintliga. I

naturliga vattendrag ska trummans botten laggas 0,2-0,3 m djupare en utloppsdikets

botten, detta for att undvika att vandringshinder uppstér. Ovriga trummor kommer liiggas i
samma niva som befintlig.
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Trumbyten och 6vriga arbeten som kan paverkar nedan uppriknade vattendrag negativt

kommer att anmailas till Lansstyrelsen.

Naturliga vattendrag passerar genom foljande trummor.

Sektion | Vattendrag Atgird, Ny trumma. Skyddsétgard
Befintlig trumma

5/056 Kvarnbacken Befintlig trumma byts | Trumma grundlaggs i
Betong 13 m, 1800 mm ut mot en torrhet, sedimentfallor

’ plastlaminerad anlaggs i viagdiken.
plattrumma, dim.
1800 mm.
6/096 Kvarnbacken Befintlig trumma byts | Sedimentfillor anlédggs
Betong 15 m, 1000 mm ut mot en ivagdiken samt sanks
’ plastlaminerad trumman 0,1-0,2 m for
plattrumma, dim. att undvika
1200 mm. vandringshinder.

8/631 Névergraven Befintlig trumma

Pl&t 18 1. 2000 mm behélls samt utfors
’ inga 6vriga atgarder i
vattendraget.

10/882 Vattendrag, ej Befintlig trumma byts | Trumma sinks 0,2-0,3
namngivet. ut mot en m for att undvika
Betong 16 m, 800 mm plasttrumma, dim. vandringshinder.

’ 1000 mm. Erosionsskydd laggs i
Trumman utgor idag ett botten pé utloppsdiket
vandringshinder pé for att motverka att
grund av att det 4r ett ut]oppet fﬁrdjupas
0,1 m stalp i trummans ytterligare p.g.a.
utlopp. erosion.

11/283 Vattendrag, ej Befintlig trumma byts | Trumma sénks 0,1-0,2
namngivet. ut mot en m for att undvika
Betong 17 m, 800 mm plasttrumma, dim. vandringshinder.

’ 1000 mm.

12/633 Mortbéacken Befintlig trumma byts
Betong 13 m, 1200 mm ut mot eI,l

plastlaminerad
plattrumma, dim.
1400 mm.

13/011 Vattendrag, ej Befintlig trumma byts | Trumma sidnks 0,1-0,2
namngivet, mynnar i ut mot en m for att undvika
mortbdcken plasttrumma, dim. vandringshinder.

Plat 14 m, 600mm 800 mm.

15/260 Vattendrag, ej Befintlig trumma byts
namngivet. ut mot en
Betong 18 m, 800 mm plasttrumma, dim.

’ 1000 mm.
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5.3.8. Belaggning
Ny bundet slitlager utférs med en halvvarm beldggning, typ mjukt oljegrus (MJOG).

5.3.9. Belysning
Belysningsstolpe pa hoger sida vid sektion 5/225 rivs.
Belysningsstolpe pé vinster sida vid sektion 7/515 flyttas ut sd den star 3,0 m ut frén

beldggningskanten.

Ovrig viigbelysning kommer att behéllas.

5.3.10. Vagracken

Nya rdacken utfors, dér det finns utrymme med avseende pa befintliga infarter, enligt de krav
pé riackeslangder som anges i VGU.

5.3.11. Skyltar och vagmarkering

Befintliga skyltar som inte ir skadade, har god reflektering m.m. kommer att beh&llas. Ovrig
skyltning kommer att ske enligt vigmarkesforordningen. Vagmarkeringar utfors enligt krav
i VGU. Belysning pa skyltar i slutet, ddr viag 720 ansluter till vag 398, rivs. Befintliga skyltar
ersitts dar med nya hogreflekterande skyltar.

5.3.12. Jord- och luftledningar samt VA-ledningar
Inom vagomradet forekommer avlopps-, el-, tele- och optoledningar.

Markledningar inom vigomradet kommer under byggtiden behova frildggas, skyddas och
aterlaggas.

Luftledningar inom vagomréadet kommer till stérsta del masta rivas och ersittas med ny
ledning. Det giller dock inte korsande och langsgdende hogspanningsledningar i luft.

Yitterligare samrad med ledningsdgare om eventuella atgirder kommer att genomforas.

5.3.13. Byggnadsverk

Inga broar eller andra byggnadsverk berors av viagplanen.

5.3.14. Byggnader

Inga byggnader kommer att rivas eller atgardas.

5.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Foljande skyddsatgarder faststills och galler under drifttiden. Skyddsatgiarderna redovisas
pa plankartor.

Sk. Alla trummor i naturliga vattendrag ska konstrueras s de inte utgoér vandringshinder.
Gdller alla plankartor.

Sk.1 Tatskikt och skyddsfyll far ej skadas. Redovisas pa plankartorna 101T0201-03. 1
viagdiket ligger det en gammal skyddsatgard, ett tatskikt under 0,6 m skyddsfyll av sand.
Tatskiktet och skyddslagret ska forhindra att grundvattnet fororenas vid t.ex. olyckor. Det
ar darfor viktigt att utford skyddsatgird far vara kvar samt att den inte skadas.

Sk.2 Sedimentfilla med ett djup pa 0,5 m utfors i vigdiket. Atgirder redovisas pa plankarta
101T0204 och 101T0206.

Sk.3 Kulturlimning. Kilometersten flyttas ut 1,5-2 m. Atgird redovisas pa plankarta
101T0219. Sten ska placeras sa att den ar synlig fran vig.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

De planerade vagatgiarderna ger en langsiktig barighetsh6jning och en mer enhetlig
standard. Barighetsétgarder bidrar till 6kad komfort for fordonstrafiken. Vidare sikerstéller
forbattrad barighet, 6kad framkomlighet och forbattrad transportkvalitet.

For den trafik som kommer t.ex. norrifran, lings vig 398, ar det ca 5 km narmare till Kalix
om man kora via vig 720. Vag 720 nyttjas darfor som en genvag an fast den idag har
betydligt simre standard dn vag 398 och E4:an. Nar standarden pa vig 720 nu forbittras
kommer den troligen att nyttjas i 4n storre omfattning. Trafikméngden langs vag 720
bedoms darfor att 6ka pa grund av de planerade dtgiarderna.

Sakerheten for oskyddade trafikanter 6kas marginellt av att siktstrackor blir langre, att
vagens korbana blir jimnare och av att hastigheten sénks genom Bjumistriask. Daremot
anses den minska pa grund av att verklig hastighet och andel passerande fordon férvintas
oka. Trafiksdkerheten anses darfor inte forbattras for oskyddade trafikanter.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Forbattrad barighet sidkerstiller god funktion med 6kad framkomlighet och forbattrad
transportkvalitet och medfor att naringslivets behov av véagen tillgodoses och bidrar darmed
till den regionala utvecklingen.

Atgirderna kan komma att medfra positiva konsekvenser for jord- och skogsbruket i
omradet genom att vigen forstarks vilket ger mojlighet att nyttja vigen for tyngre
transporter.

Nagon konsekvens for rennaringen bedoms inte uppsta av vagatgiarderna, eftersom endast
mycket lite mark tas i anspréak och inga vigriacken eller stingsel planeras langs den striacka
dir rennéiringens flyttled korsar vigen.

6.3.  Miljo och halsa

Bedomningen gors med nuldget som referens.

6.3.1.  Naturmiljé

Lummer férekommer inom nytt eller befintligt vigomréde pa tva platser (km 7/960 och
14/330 hoger sida). Den kommer dér att tas bort vid anldggningsarbete och kommande
dikningsarbeten. For borttagning av lummer kravs dispens fran artskyddsfoérordningen.

Inget markintrang sker i biotopskyddsomradet. Befintliga vigdiken ska rensas ldngs vigen
forbi biotopskyddsomréadet.

Inarbetade atgérder:
Nytt markintréng i miljéer med naturvarden har sé langt det gir undvikts.

Rensning av vigdiken genom vatmarksomraden samt utloppsdiken sker endast ned till
ursprunglig dikesniva.

Skyddsatgérd som regleras genom avtal:

All befintlig vegetation och vegetationsjord i omradet for biotopskydd ska dteranvindas som
slantbekladnad vilket ger en dterféring av frobanken. Arbeten med borttagande och
utbredning av tillvaratagen vegetationsavtagning bor ske s snabbt som mojligt for att ge
vaxtligheten basta mdjliga forutséttningar for ateretablering.
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Bedbmning:

Pa grund av att lummerarterna i betydligt storre omfattning finns utanfor vigomrédet 4n
innanfor bedoms inte artens forekomst och utbredning i omréadet ta skada av att de inom
viagomradet avldgsnas. Konsekvensen for lummer bedoms bli liten—mattligt negativ. Ingen
péverkan bedoms uppstd inom biotopskyddsomrédet.

6.3.2. Kulturmiljé

Inga kulturhistoriska lamningar paverkas av vigatgarderna. Den kilometersten som finns pa
hoger sida vid sektion 12/890 stér dock idag s nira vagen att den riskerar att skadas vid
vanliga drift- och underhallsarbeten. Stenen har &dven borjat luta kraftigt och riskerar att
tippa omkull.

Strackan mellan korsning med vag 711 och Navertrasket ar utpekad som en kulturvig. Vagen
foreslas hojas med upp till 0,5 meter i skogsmark men vigens ldge i plan bibehalls.

Inarbetade atgérder:

For att minimera paverkan pa kulturmiljon och landskapsbilden genom Bjumistrask
begrinsas atgirderna till att enbart omfatta byte av befintlig 6verbyggnad. Det medfor att ny
viag hamnar i ungefir samma niva som befintlig. For att ytterligare minimera forandringen
kommer markvegetation upp till vagkant att tillatas.

Raden av bjorkar vid Bjumistrask kommer att bevaras, infarterna kommer att behélla sin
nuvarande laga hojd och enkla utformning. Solitdra trid kommer att bevaras.

I forebyggande syfte flyttas kilometerstenen ut fran vigen nadgon meter. Detta ska ske i
samrad med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Skyddsatgérder som regleras genom avtal:
Samtliga lamningar som ligger néra de planerade vigéatgarderna markeras med ett
fornminnesband s& att dessa inte skadas i samband med markarbeten.

Beddmning:

De planerade atgirderna innebar ett litet intrang i kulturlandskapet genom att viagen pa
vissa strackor hojs och av att vagdiken fordjupas. Detta giller med undantag for delstrackor
genom Bjumistrask och 6vriga byar. Den ursprungliga vagstrackningen bibehalls.
Atgirderna bedoms inte paverka omrédets totala virden. Flytten av kilometerstenen
innebar att dess virde bevaras vilket ar en positiv konsekvens.

6.3.3. Boendemilj6 och halsa

Hastighetsbegransning pa 60 km/h ar foreslagen genom Bjumistrask samt forbi den
bebyggelse som finns innan vig 720 ansluter till vig 398, vilket innebar négot siankta
bullernivéer.

Bullerberdkningar har fér nuvarande och ombyggd vig utforts med trafikmiangder uppmaétta
ar 2008. Fran ar 2008 till &r 2017 bedoms trafikméngden vara oférandrad. Ingen av
fastigheterna ldngs vig 720 berdknas fa bullernivaer som 6verskrider de aktuella
riktvardena for trafikbuller men vid en fastighet tangeras riktvirdet for maximala ljudnivan
inomhus (55dBA). Om antalet tunga fordon 6kar och om misstanke finns att riktvirden
overskrids kommer Trafikverket att utfora en utforligare utredning. Fastighetens verkliga
fassadddmpning kommer i s& fall att kontrolleras innan beslut om eventuell
bullerreducerande atgird tas.

Den ekvivalenta ljudnivan vid uteplats har inte berdknas p& grund av osidkerhet kring var
respektive uteplats ar placerad, dock antas att riktvirdet innehélls pa grund av relativt 1ag
ekvivalent ljudnivé.
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Berékning av végtrafikbuller
I tabellen nedan redovisas utomhusnivéer (frifaltsviarden) vid fasad for nuvarande och
planerad trafiksituation.

Berdkningsresultat féor nuvarande och planerad trafiksituation.

Berédknade trafikbullernivder, frifiltsvédrden, vid fasad i dBA

Nuvarande Planerad
Adress Laeq, ADT LAFmax,5th (22-06) Laeq, ADT LAFmax,5th (22-06)
Bjumistrask 99 43 59 42 56
Bjumistrask 96 48 65 46 63
Bjumistrask 102 50 68 49 66
Bjumistrask 108 50 67 49 65
Bjumistrask 111 52 72 51 70
Bjumistrask 161 45 61 45 61
Bjumistrask 171 44 57 44 57
Bjumistrask 209 58 80 58 80
Holmtrask 40 57 75 57 75
Holmtrésk 50 53 71 53 71
Holmtrask 139 52 69 51 67
Morttrask 10 47 64 45 62
Bjorkfors 1 54 76 51 72
Bjorkfors 3 56 78 53 74

I tabellen nedan redovisas den berdknade inomhus ljudnivan for samtliga fastigheter. Ett
schablonsreduktionstal for fasaddampningen pa 25 dBA har nyttjats vid berdkningen.

Berdknade inomhusniv8er fér nuvarande och planerad trafiksituation.

Berédknade trafikbullernivder, planerad trafiksituation, i dBA

Vid fasad (frifaltsvdrde), utomhus

Inomhus

Adress Laeq, ADT LaFmax,5th (22-06) Laeq, ADT L AFmax,sth (22-06)
Bjumistrask 99 42 56 17 31
Bjumistrask 96 46 63 21 38
Bjumistrask 102 49 66 24 41
Bjumistrask 108 49 65 24 40
Bjumistrask 111 51 70 26 45
Bjumistrask 161 45 61 20 36
Bjumistrask 171 44 57 19 32
Bjumistrask 209 58 80 33 55
Holmtrask 40 57 75 32 50
Holmtrask 50 53 71 28 46
Holmtrask 139 51 67 26 42
Mérttrésk 10 45 62 20 37
Bjorkfors 1 51 72 26 47
Bjorkfors 3 53 74 28 49

Bedbmning:

Om den foreslagna hastighetssiankningen genomfors sénks bullernivaerna nagot vilket

innebar minskar bullerstérningen for de boende ldngs vigen. Konsekvensen ar d& positiv.
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6.3.4. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Projektet omfattar byte av vigtrummor och att in- och utloppsdiken ska rensas ned till
ursprungliga dikningsnivaer (se avsnitt 5.3.7. trummor). De flesta vigtrummor som ska
bytas finns i anslutning till dike i myr och vatmark. Vid arbete i vatten uppstér tillfallig
grumling och en lokal paverkan p4 biick- och dikesbotten. Aven rensning av diken och
eventuella andra atgirder i befintliga trummor kommer att medfora att temporar grumling i
vattendragen uppstir. Grumling kan skada véxter och djur i vattenmiljon inom
paverkansomradet. Anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet kravs generellt for
omldggning av trummor i naturliga vattendrag.

Vigracken monteras dir vigen passerar vattendrag. Det medfor en minskad risk for att
fordon ska kora ned i vattendrag och orsaka féroreningar.

Strandskyddets syften uppfylls dven fortsattningsvis. De begrinsade atgarderna bedéms inte
andra forutsittningarna for vattendragen. Inte heller allménhetens tillgang till
strandomraden bedoms bli fordndrad av de planerade atgidrderna.

Inarbetade atgéarder:

For att inte skapa vandringshinder och minimera paverkan pa vattenflodet har nya trummor
som ska bytas ut for korsande vattendrag dimensionerats och projekterats sa att
vattendragets bredd, lutning och vattenhastighet inte paverkas namnvirt. De ska anldggas
sa att inget stalp uppstar.

Sedimentfallor kommer att anldggas i vigdikena vid sektion 5/056 och 6/096 enligt skiss
nedan.

= i o =T T A =g
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Skyddsatgérder som regleras genom avtal:
Tillfalliga skyddsétgarder under byggtiden redovisas vidare i avsnitt 6.6 Paverkan under
byggskede.

Bedbémning:

Med inarbetade atgarder och foreslagna skyddsatgiarder bedoms paverkan av grumlingen bli
lokal och kortvarig. Konsekvensen gillande grumling bedoms bli liten-mattligt negativ.
Genom att det vandringshinder som finns i en av de befintliga trummorna tas bort
forbattras fiskens och andra djurs majlighet till vandring i vattendragen. De projekterade
sedimentfillorna minskar tillférsel av grumlat ytvatten och forbattrar mojligheten att hindra
eventuella utslapp vid trafikolycka fran att na vattendragen. Den bestdende konsekvensen
for ekologin i vattendragen bedéms sammantaget vara positiv.
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Grundvatten

Planerade atgarder kommer att utfoéras inom Kalix nya vattentidktsomradet. Inom det
priméara skyddsomradet utférs atgarderna inom befintligt vagomréde och tatskiktet, som
idag redan finns pé striackan, paverkas i liten omfattning. I slutet pa tatskiktstrackan
kommer trumman att bytas. Om tatskiktet och skyddsfyllning péverkas av trumbytet ska det
aterstdllas sa att funktion vidhélls. Inom det sekundara skyddsomradet ar atgarderna négot
storre men de bedoms inte paverka grundvattnet. I den yttersta tertidra skyddszonen &r
atgiarderna som stOrst. Har utfors storre dikesatgarder for att vigkroppens avvattning ska
forbattras. Inom detta omrade har skyddsatgarder mot grumlig vidtagits samt sitts det
riacken over vattendrag for att minimera fororeningsrisken vid avikningar.

Végatgiarderna kommer att innebéra en hégre vigstandard med en mindre risk for olyckor
som f6ljd. Under byggtid ska skyddsatgarder vidtas, se avsnitt paverkan vid byggskede. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsté pa vattentidkten eller dricksvattenbrunnar eftersom
riskbilden forbattras efter byggskedet. Grundvattentikter utgor skyddsobjekt och samréd
med kommunen ska genomf6ras under byggskedet.

Skyddsatgérder som regleras genom avtal:
Tatskikt och skyddsfyll vid vattentékt far inte paverkas under byggskede och drift.

Tillfalliga skyddsatgirder under byggtiden redovisas vidare i avsnitt 6.6 Padverkan under
byggskede.

Beddmning:
Planerad byggnation minskar risken for olyckor med paverkan pa grundvattnet jamfort med
nuldget. Konsekvenserna for vigplanen bedoms bli positiv.

6.3.5. Markmiljo och férorenade omraden

Fororenad mark kan finnas i Rdby men inget markintrang kommer att ske i eller inom 50 m
fran det potentiellt férorenade omradet.

Langs vagstrackan har sulfidlera patraffats pa 3 m djup. I befintlig vag ar det utfort 46
provhal ned till ca 2-4 m djup. De dr utspridda lings hela vagstrackan, det vill sdga prover ar
tagna var 250:meter. I 1 av 46 hal har sulfidlera patraffats pa 3,0 m djup. Eftersom djupast
planerad jordschakt, forutom vid grundlidggning av vigtrummor, r 1,8 m ar bedomningen
att jordschakt inte kommer att utféras i jord som innehéller sulfid. Trummor grundliggs i
befintliga ldgen vilket innebar att man till storsta del schaktar i jord dir schakt- och
fyllningsarbeten redan utforts vid anldggande av befintlig trumma.

Forekomst av stenkolstjdra i bitumenbundna lager har testats med sprayfarg och UV-lampa.
Utforda tester visade inga indikationer pa stenkolstjira i bitumenbundna lager.

Viagprojektet innebir att jord- och krossmaterial kommer att bide schaktas bort och
tillféras. Volymen schakt uppskattas till 79 000 m3. En del av dessa massor, ca 35 500 m3,
kommer att ateranvandas i projektet, 6vriga 43 500 m3 hamnar pa permanenta upplag
utanfor vagomréadet. Entreprenor ansvarar for attanskaffa erforderliga tillstand och
marklov for samtliga permanenta upplagsplatser av jord. Till skyddsfyll, f6rstarkning,
barlager och beldggning kommer ca 61 200 m3 att beho6va tas fran narliggande tékter.

Skyddsatgérder som regleras genom avtal:
Tillfalliga skyddsatgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 6.6 Paverkan under
byggskede.
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Bedbmning:

Vilka platser som ska nyttjas for uppldggning av jordmassor ar inte bestdmt. Erforderliga
tillstand for deponering av jord ska anskaffas av entreprendr for permanenta upplagsplatser
utanfor vagomréadet. Med erforderliga tillstand f6r upplagsplatser, som endast kan delges
om upplagsplatser inte medfor skada p& naturmiljo eller andra milj6intressen, bed6ms
konsekvenserna bli sma.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedémning har utforts pa grund av att projektet handlar om en
upprustning av befintlig viag. En upprustning ar nodvandig for att vagen dven i framtiden
ska kunna trafikeras.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Lings vagen pagar vanliga arbeten med drift och underhall av vagstrackan. Efter att
atgiarder genomforts kommer underhéllsarbeten minska och forenklas. Nar atgarder
genomfors paverkas daremot drift och underhall negativt av begransad framkomlighet och
forsvarad snoréjning mm.

Det pagaende forandring av Kalix vattenskyddsomrédet innebar att gillande foreskrifter
inte kommer gilla nir ombyggnationen utfors. Det dr darfor viktigt att hiansyn tas till nya
foreskrifter och skyddsomraden i kommande skede med att uppritta ev. bygghandling.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Vagarbetena kommer att orsaka storningar sdsom damning, buller och byggtrafik med
maskiner pé vigen. Behov av omraden for uppliggning av massor kommer att uppsta.
Vigen kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggskedet men begransad
framkomlighet kan periodvis rada.

Trafikverket stiller krav pa att entreprendrerna foljer de regler for kvalitetssikring,
miljohansyn och trafiksdkerhet. Miljokrav pa entreprenor kommer att arbetas in i
forfragningsunderlagets kontraktshandlingar.

6.6.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Vagatgarderna ska utforas s att de harmonierar vial med omkringliggande landskap.
Befintlig vegetation ska bevaras i s stor utstrackning som mgjligt.

Arbeten i vatten utfors si att minsta mojliga grumling uppstar. Arbetena ska dven ske under
tidpunkter da effekterna av verksamheten som leder till grumling ar som minst, t.ex. bor
arbeten utfors da de biologiska forhallandena ar relativt stabila och ingen fisklek pagar samt
nir vattendragen normalt har 1ga vattenfloden.

Om en skyddsanordning for att undvika grumling av vattendraget ska anvandas far den inte
tas bort forran allt suspenderat material frén arbetena sedimenterat eller avldgsnats frén
vattenomréadet samt all hantering av massor, avvattningsvatten och miljofarliga amnen
inom omradet avslutats.

For minimering av att ytvatten frén vigdiken medfor stora halter av jord till vattendrag
utfors sedimentfillor strax innanvattnet rinner ut i Kvarnbacken. Skyddsatgirden finns
redovisade pa plankartorna 101T0204 och 101T0206. Ovriga korsande vattendrag bedéms
inte vara lika kénsliga for grumling och ligger inte i lika kénsliga omréden.
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For att minimera att ytvatten grumlas vid ldggning av Kvarnbicken sodra vagtrumma, den i
sektion 5/056, ska vatten pumpas forbi jordschaktsomriden. Pumpning utférs endast for
denna trumma pé grund av néarheten till sjon Bjumistrasket.

Erosionsskydd kommer vid behov att anldggas pa sldant och bottenytor under vatten for att
forhindra den allm#nna erosionen och framtida grumling. For att minska risk for grumling
av vattendragen, till f6ljd av erosion i sldnter som saknar vegetationsskikt, ska
entreprendren under byggtiden ha beredskap for att skydda blottlagda slianter i hdandelse av
kraftiga regn.

Fornlamningar och skyddsomraden i nira anslutning till vigen marks ut. Okdnda
fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950). Om nigot som kan
missténkas vara en fornlamning pétraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas,
plats marks ut och Lansstyrelsen kontaktas.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i
nérheten av vattendrag,.

Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra for manniskors hilsa eller miljon
skadliga &mnen inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten. Arbetsmaskiner ska
drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Vattenkvalité och vattennivéer i befintliga dricksvattenbrunnar kontrolleras och
dokumenteras fore och efter att anldggningsarbeten utfors.

Anviandbara schaktmassor anviands inom projektet som fyllnadsmaterial. Val av tikter m.m.
till byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljé samt med stravan att minimera
masstransporterna.

Om massor som innehéller fororeningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underréttas. Patraffas asfaltsmassor som innehéller tjarhaltiga
fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras enligt Trafikverkets publikation 2004:90
“Hantering av tjarhaltiga beldggningar”.

Eventuell férorenad jord som schaktas i samband med vigétgirder omhéndertas och
transporteras av en transportor som innehar tillstand for att transportera avfall till en
godkiand mottagare for omhidndertagande.

Om sulfidjord patraffas vid jordschakt ska jordmassor hanteras enligt Trafikverkets
publikation "Rad och rekommendation for hantering av sulfidjordsmassor, 2007:100”. 1
vagplanen gors bedomningen att jordschakt i sulfidjord inte kommer att utforas. Om man
kommer i kontakt med sulfidjord s handlar det uppskattningsvis om en total mangd pa
mindre dn 100 ton.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat &n undantagsvis.

Entreprenor ska samrdda med renniringen om tidplan for anlaggningsarbeten. Storningar
ska om mgjligt minimeras.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen och
projektmalen

Forstarkningsétgiarder ger en 1angsiktig barighetshojning och en mer enhetlig standard 6ver
hela strickan. Atgirderna bedoms medverka till att projektmalen uppfylls genom att
transportkvaliteten forbattras. Trafiksakerheten bedoms 6ka for de fordon som nyttjar
viagen medan sidkerheten for de oskyddade trafikanterna bedoms bli of6randrad.

Projektet har liten paverkan pd miljon genom att omradets forutsattningar har beaktats i
projekteringen. Viagprojektet ska anpassas efter de miljéforutsiattningar som finns i
omradet. Vagatgiarderna utfors i befintlig vagstrackning for att markintrang och paverkan
pé natur- och kulturmiljo ska minimeras. Natur- och kultmiljon ska ha bibehallna hoga
kvaliteter efter projektets fardigstillande.

7.2.  Overensstammelse med nationella miljdmal
Foreslagna atgarder motverkar inte de nationella miljomalen.

I detta projekt berors frimst mélen Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, Myllrande vitmarker, Levande skogar, Ett rikt vaxt- och djurliv. Inget av méalen
bedoms motverkas av projektet. Projektet bidrar positivt till méalet Levande sjoar och
vattendrag nar vandringshindret atgirdas och Gvriga vattenpassager under viagen forbattras.
En forbattrad viagstandard medfor ocksa att risken for lackage av miljofarliga 4mnen vid
trafikolyckor minskar. Samtliga vigéatgarder gors med hiansyn till omgivande miljo.

8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohinsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vagplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska visa att
héansynsreglerna f6ljs. De anpassningar och skyddsatgiarder som i denna miljobeskrivning
anges regleras av vigplanen och genom avtal som sammanstills i ett dokument kallat
“Miljésdkring plan och bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden
och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprenér samt f6r uppfoljning av
stéllda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har
genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet
paverkar miljon och manniskors halsa. Kunskap inhdmtas ocksa frén allménheten, 6vriga
intressen och andra organisationer. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet
bedomts vara ofullstandigt har kompletterande undersokningar utforts av sakkunnig.
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Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och
skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgarder
vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for
manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersidttas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga amnen ska krav enligt Trafikverkets
riktlinjer beskrivna i "Material och varor- krav och kriterier avseende innehall av farliga
dmnen” (TDOK 2012:22) under byggtiden f6ljas av antagen entreprenor.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska dteranvéndas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. I forsta hand ska fornyelsebara energikillor anviandas. I projektet
efterstravas massbalans, men dé vagplanen endast omfattar forstarkningsatgarder, mindre
justeringar av vagens profil, dtgdrder mot tjalskador och omldggning av trummor blir det ett
overskott av jordmassor. De massor som uppkommer i projektet och som haller tillrackligt
hog kvalitet kommer att ateranviandas inom projektet. Bergkross och stenmaterial till
obunden 6verbyggnad och beldggning kommer att tillféras projektet. Vid utskiftning av
tjalfarligt material kommer aterfyll utforas med &tervunna massor fran vaglinjen men aven
med berg- eller sandmaterial frén nirliggande takter. Vegetationsavtag teranvinds som
slantbeklddnad i nya ytterslanterslianter (dikessliant fran dikesbotten upp mot
skogen/omgivningen).

Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas med
minsta intréng och olagenhet for manniskor och miljon. Projektet omfattar atgarder langs
befintlig vag varfor lokaliseringen till storre del ar 1ast. Vid detaljprojekteringen har dock
anpassningar skett for att minimera nodvéandigt intrdng och sa l&ngt som méjligt undvika
intrang i omraden med hoga natur- och kulturvirden.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomrédet for allméan vég i vagplanen omfattar forutom vagen, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i avsnitt 5.3. Dessutom ingar en kantremsa pa bada sidor om
vagen i vigomradet. I skogsmark ingar ibland en kantremsa pé 2,0 meter utanfor slantkrén
respektive slantfot. Kantremsan ar tilltagen for att kunna ta bort trdd som hamnar nira
slantkron och slantfot och som riskerar att falla in mot viagen pga. rétterna gravs av. En
kantremsa pé 0,5 meter ingér ocksa i akermark. Kantremsan behovs for att underlatta
framtida drift och underhall av viganordningar sdsom t.ex. diken, slanter och trummor samt
utfora erosionsskydd. Pa plankartan framgéar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det
tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsférteckningen, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Tillkommande vagomrade for allmén vag enligt denna viagplan omfattar cirka 51 460 m2.
Viagomréadet som berdrs ar till storsta del skogsmark.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av faststilld vagplan. Véagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vigplanen har faststillts och vunnit lagakraft. Vagratten
uppstar nar vagens strackning 6ver fastigheten tydligt har markts ut pd marken och
Trafikverket paborjar det vigarbete som anges i vigplanen inom fastigheten.

Virdetidpunkt for intrdnget ar den dag d& marken togs i ansprék. Den som &ger och i
forekommande fall brukar marken nér ytan tas i ansprak har ritt till ersattning for intranget
som det medfor. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

9.3.  Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Inom vigplanens omrade ar enbart Trafikverket vighéllare.

9.4. Vagomrade inom detaljplan

Vigplanen beror inga detaljplanelagda omréden.

9.5. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt rétt for vaghallaren att nyttja marken for vagindamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa réttigheter kan inskriankas.

Vaghallaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast ratt att uppfora,
bibehalla och justera diken. I 6vrigt far markdgaren anvinda marken sé linge som denna
anvandning inte medfor negativ paverkan pé vigens eller viganordningens utformning eller
funktion.

I vigplanen redovisas omrdden med inskrankt vagratt for att uppfora, bibehalla och justera
befintliga in- och utloppsdiken. Inskrankt vigriatt omfattar totalt cirka 2 520 m2 skogsmark.

9.6. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att cirka 6 700 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pé plankarta 10T0213 och 101T0224.

Tu, Tillfallig nyttjanderatt. Far under byggtiden nyttjas som etableringsyta. Yta avses fa
nyttjas for rastkojor, upplag av vigtrummor mm. Omradet finns redovisat pa plankarta
101To213.

T2, Tillfdllig nyttjanderitt. Far under byggtiden endast nyttjas som tillféllig vig mellan
etableringsytor. Pa grund av ledningsgata far inga upplag ldggas under eller i ndrheten av
kraftledning, fordon tillats endast att passera under ledning. Omradet finns redovisat pa
plankarta 101To0213.

T3, Tillfallig nyttjanderatt. Far under byggtiden nyttjas for att justera héjd pa enskild vag.
Trafikverket vill atgirda de siktproblem som fordon har nir de ska kora ut fran den enskilda
viagen. Omradet finns redovisat pa plankarta 101To224 behovs for att mojliggora
profiljusteringar av den enskilda viagen. Nyttjanderatten giller under byggnadstiden till och
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med godkand slutbesiktning av projektet i sin helhet. Utférda atgdrder kommer kvarsta men
markyta dterldmnas till markagaren efter godkand slutbesiktning.

9.7.  Ovrigt omrade

Omraden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet.

10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstind kommer att bli nédviandiga vid byggande av vig. I vissa delar
innebar faststilld vagplan att tillstdnd finns. Tillstdndet géller for den statliga vigen och
dess anldaggningar, men inte for enskilda vagar. For dessa kriavs samridd med Lansstyrelsen
enligt 12 kap 6 § miljobalken och kulturmiljélagen m.m.

Foljande provningar kan bli aktuella och soks av entreprenor:

¢ Uppliggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmélan enligt
miljobalken 9 kap.

o Tillstdnd kravs for transport av avfall.

¢ Anlaggning for stenkrossning, makadamtvétt och tillverkning av asfalt kraver enligt
miljobalken anmalan till miljondmnden.

e For etableringsplatser eller upplaggning av massor i naturmark pa annan plats dn
angivet pa plankartorna kriavs samrad med lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken
(1998:808) och 2 kap 10 § kulturmiljolagen (1988:950).

Foljande provningar soks av Trafikverket:

o Allt gravande och byggande i vattenomréade definieras som vattenverksamhet enligt 11
kap 9 § miljobalken. Utgangspunkten i miljobalken &r att vattenverksamheter ar
tillstandspliktig. Ansokan om tillsténd till vattenverksamhet prévas av mark- och
miljédomstolen. Tillstand kravs dock inte om floden i vattendraget understiger 1 m3/s
eller om omradet som ber6rs understiger 500 m2. Vattenverksamhet i vattendrag som
har en medelvattenforing pd mindre 4n 1 m3/s ska anmalas till Lansstyrelsen. I detta
projekt berors inga storre vattendrag. Det innebar att all vattenverksamhet i projektet
kommer enbart att anmalas till Lansstyrelsen.

e FOr att genomfora atgiarder som riskerar att paverka fridlysta arter kravs dispens fran
artskyddsforordningen.

e Vid ingrepp i fast fornlamning kravs tillstdnd enligt 2 kap. 13 § KML. Tillstdnd kravs
dven om atgarder utfors inom fornlamningarnas skyddsomrade. For kdnda
fornlamningar kan lansstyrelsen vid behov juridiskt faststilla sidana
fornlimningsomraden eller ange preliminira skyddsomréden (som i praktiken bor
uppfattas som faststillda fornlamningsomraden). Projektet beror ingen kand
fornldamning men det kan bli aktuell om en i nuldget okdnd fornldamning pétraffas under
anldggningsarbetet.

Limningar med status "Ovriga kulturhistoriska limningar” kan i vissa fall utgoras av
fasta fornlamningar d& kunskapslidget kan ha fériandrats och sedan l1amningen klassats.
Darfor kravs det samrad med Léansstyrelsens kulturmiljoenhet om verksamhet planeras
sd att lamningar med status 6vrig kulturhistorisk ldimning kan komma att paverkas.
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Detta géller for kilometerstenen som finns pa viagens hogra sida i sektion 12/890,
ritning 101 To219.

e Innan arbeten inom Kalix- och Kilsjarvs vattenskyddsomrade far paborjas kravs det att
Kalix kommun gett dispens pé arbeten som strider mot gillande foreskrifter.
Dispensansdkan kommer darfor att upprittas och skickas in till Kalix kommun.

10.2. Miljduppfdljning

Foljande miljouppfoljning betraffande skadeforebyggande atgarder foreslas:
e Resultat av provtagning av enskilda brunnar fore och efter byggstart bedoms.
¢ Kontroll sa att utbytta trummor ej utgér vandringshinder.

e Kontroll av grumlande arbeten i byggskedet.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga limna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakéigare
som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet, att ersitta for den mark som behovs for de foreslagna atgarderna. Det
utokade markomrédet som behovs framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar;

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur 14ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda
mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Trafiken lings vag 720 ska fortgd under byggtiden. Riskerna for trafikolyckor ar storst dar
byggtrafik anvander befintlig vag. Risk for pakorning av vigarbetare ar forhojd vid partier
dir arbeten bedrivs. Inskrankningar i hastighet, tillfalliga trafikanordningar, med t.ex.
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuellt under byggskedet.

Under byggskedet kommer vig 720 att belastas av trafik i form av arbetsfordon som ocksa
orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som erfordras kommer att
behova transporteras till omréadet frin omgivande tikter.

Under byggtiden kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och 6vriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska
forebyggande atgarder i form av vattning eller saltning genomforas, dock far saltning ej
utforas inom primér och sekundér skyddszon till Kalix vattenskyddsomréde.

Innan arbeten paborjas ska plan for kvalitet, milj6, arbetsmiljo, sociala krav, trafiksiakerhet
vég och riskhantering upprittas av entreprenor.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden ar bedomd till 33-35 miljoner kronor. Projektet finansieras av
biarighetsanslaget i den nationella planen for transportsystemet.
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