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1. Sammanfattning

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram en vigplan for ombyggnation av E18
Ekebykorset Karlskoga i Orebro ldn. Vigplanen omfattar en ombyggnation av nuvarande
signalreglerande fyrvigskorsning till en cirkulationsplats samt en planskildhet 6ster om ny
cirkulationsplats for oskyddade trafikanter.

Viagplanen har nu status Samrddsunderlag och redovisar bakgrund, forutsattningar,
principiella atgiarder och preliminira effekter av vagatgiarderna. Syftet med handlingen ar
framforallt att den ska utgora underlag for samrad infor Lansstyrelsens beslut om projektet
kan anses medfora betydande miljopaverkan.

Andamalet med vigprojektet dr att hoja trafiksikerheten genom att bygga bort den
signalreglerade korsningen och ersitta den med en cirkulationsplats samt bygga en siker
passage for oskyddade trafikanter att kunna passera E18 via en port.

E18 ar en nationell vig mellan Oslo och Stockholm. E18 ar mellansveriges viktigaste strak i
ost-vistlig riktning och en god framkomlighet ldngs hela E18 ar viktig. Strackan genom
Karlskoga &r en av de sista "flaskhalsarna” i detta strak med méanga konfliktpunkter och det
ar darfor av mycket stor vikt att forbattra standarden.

Ekebykorset i Karlskoga utgors idag av en signalreglerad fyrviagskorsning i plan, dar Selma
Lagerlofs vag och SkrantahGjdsvigen ansluter till E18 fran norr respektive séder.
Korsningen dr den forsta plankorsningen pa E18 niar man kommer in i Karlskoga
vésterifrdn. E18 utgor en barridar mellan olika méalpunkter i tatorten och den aktuella
korsningen ar en komplicerad vagmiljo med stor trafikvolym i olika riktningar dar
oskyddade trafikanter passerar 6ver E18 via signalreglerade 6vergangstillen.

Korsningen &r en av de mest olycksdrabbade pa genomfarten varfor dtgardsbehov finns for
okad trafiksdkerhet. Under perioden 2003-2017 har det intraffat 277 olyckor med
personskada. Under sommaren 2016 har det dven intraffat en dodsolycka i korsningen.

Det studerade omradet ligger i direkt anslutning till vig E18 genom Karlskoga. De atgiarder
som foreslas bedoms inte ge effekter utanfor det fysiska paverkade omréadet. Ett ndgot stérre
influensomréde kan bli aktuellt att studera for eventuellt férorenade omraden samt for
eventuella bullerpéverkan.

I detta skede bedomer Trafikverket att viktiga fragor i det fortsatta arbetet kommer att vara:
- Brokonstruktioner, omfattning och detaljutformning.

- Studera utformning av cirkulationsplatsen samt ging- och cykelvégar.

- Studera utformning av busshallplatser.

- Utformning av skyddsatgirder bl a bullerskydd etc.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvigsplan.

I bérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan padverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund f6r Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.2.  Bakgrund

Denna vigplan avser E18 Ekebykorset Karlskoga i Orebro lin. Ekebykorset ligger i
Karlskoga langs med vig E18, se figur 1. E18 4r en nationell vig mellan Oslo och Stockholm.
E18 ar mellansveriges viktigaste strak i ost-vistlig riktning och en god framkomlighet langs
hela E18 ar viktig. Strackan genom Karlskoga ar en av de sista "flaskhalsarna” i detta strak
med manga konfliktpunkter och det dr darfor av mycket stor vikt att forbattra standarden.
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Figur 1. Oversiktsplan



Ekebykorset i Karlskoga utgors idag av en signalreglerad fyrvigskorsning i plan, dir Selma
Lagerlofs vag och Skrantahdjdsvigen ansluter till E18 fran norr respektive séder.
Korsningen &r den forsta plankorsningen pa E18 nar man kommer in i Karlskoga
vasterifran. E18 utgor en barriar mellan olika malpunkter i titorten och den aktuella
korsningen ar en komplicerad vigmiljo med stor trafikvolym i olika riktningar dar
oskyddade trafikanter passerar 6ver E18 via signalreglerade 6vergangstallen. Korsningen ar
en av de mest olycksdrabbade pa genomfarten varfor dtgardsbehov finns for 6kad
trafiksiakerhet.

Korsningen foreslés byggas om till en cirkulationsplats. Under 2019 paborjas produktionen
av en ny cirkulationsplats vid Ekebykorsningen samt en port 6ster om cirkulationsplatsen
for gdng- och cykeltrafiken.

De atgiarder som presenteras i den nu aktuella viagplanen har aktualiserats av foljande
brister i transportsystemet:

e Trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem pa E18 i Karlskoga.
e  Aktuell korsning saknar planskildhet for gang- och cykeltrafiken som ska passera E18

e Lings aktuell korsning finns bebyggelse i vigens niromrade som kan utséttas for
ljudnivaer 6verskridande gillande riktvarden.

2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

En atgirdsvalstudie togs fram ar 2014 “Atgirdsvalstudie for E18 genom Karlskoga” och den
atgirdsvalsstudien initierades mot den bakgrund av trafiksituation som rader for E18
genom Karlskoga. Det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien var att ta fram atgirder
som ger forbattrad framkomlighet, 6kad trafiksdkerhet och battre miljo for trafikanter lings
med och tvirs E18 i Karlskoga samt béttre miljo for boende i anslutning till vagen.

Atgirdsvalsstudien visar pa de problem, behov och brister som finns lings E18 genom
Karlskoga och foreslar utifran fyrstegsprincipen ett atgardspaket med atgarder for att 16sa
de trafikproblem och brister som identifierats. Resultatet skulle utgéra underlag for
Trafikverkets &tgirdsplanering och fér Region Orebro lins prioriteringar i linsplanen for
regional transportinfrastruktur. Resultatet skulle dven vigleda Karlskoga kommun i beslut
om atgarder i samband med att kommunen utvecklas.

Atgirdsvalstudieprocessen hade som mal att leda fram till en samsyn kring funktionen for
E18 genom Karlskoga, en gemensam bild av problem, behov och mél samt ett eller flera
atgardspaket med ansvarsférdelning och tidplan for genomférande av atgarder.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att hoja trafiksikerheten genom att bygga bort den
signalreglerade korsningen och ersitta den med en cirkulationsplats. Projektmalen for
projektet redovisas nedan.



Projektmal:

« Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnviagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC
perspektiv med mélsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med mélséittningen att minska energianviandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

» Mélsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utféras
pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Méalsattningen vid
investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomaissigt och arbetsmiljomassigt riktigt
sétt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

« Malet med atgirden &r forbattrad trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper samt
forbattrad framkomlighet f6r oskyddade trafikanter genom att anldgga en cirkulationsplats
pa E18 med tva anslutande vigar vid Ekebykorset samt en planskildhet for gang- och cykel
Ostra sidan ny cirkulationsplats.

2.5. Beskrivning av befintlig vag-/jarnvagsanlaggning

Vagutformning

Aktuell korsning ar beldgen i véastra delen av Karlskoga lings med vig E18. Den aktuella
Ekebykorsningen ir i dagslidget en signalreglerad fyrviagskorsning med utformning enligt
nedan.
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Figur 2. Korfaltsindelning befintlig signalreglerad fyrviagskorsning



Trafikforhallanden

E18 har dar dubbla korfalt och haller till storre delen motorvagsstandard, men i ett antal
punkter finns plankorsningar av ordinar gatustandard. Da vagen I6per rakt genom staden
utgor E18 en kraftig barriar mellan stadens norra och sédra delar. De stora
trafikmangderna orsakar aven miljostdrningar i form av buller, vibrationer och
luftféroreningar.

Trafiken vid Ekebykorset uppmatt ar 2016 enligt tabell nedan.

Dagens trafik (2016) Fran Fran Fran Fran
Selma Lagerléfs vag E18 bster Skrantahdjdsvégen E18 véster

07:00-08:00 Summa FM- Latt trafik 180 253 174 407
Summa FM-Tung trafik 13 a7 12 62
Andel tung trafik 7% 9% 7% 13 %

16:00-17:00 Summa EM- L&tt trafik 305 672 313 383
Summa EM-Tung trafik 10 60 8 62
Andel Tung trafik 39 8% 309 14 %

Figur 2: Inkommande trafik under férmiddagen- och eftermiddagens maxtimmar (dagens trafiksituation)

Tabellerna ovan visar att maxtimmen intraffar mellan 07:00-8:00 pa férmiddagen och
16:00-17:00 pé eftermiddagen. Siffrorna har tagits fram for att berdkna vilken
kapacitetsniva som finns i nuvarande korsningsutformning och en korsningsutformning
med en cirkulationsplats.

Resultaten indikerar 6nskvird serviceniva i samtliga korfalt under bade formiddagens- och
eftermiddagens maxtimme da inga belastningsgrader 6verstiger 0.8.

Trafiken uppmattes pa E18 under oktober 2016 vister om korsningen till 11 100 fordon per
arsmedeldygn varav 18% ar tung trafik och 6ster om korsningen till 14 400 fordon per
drsmedeldygntrafik varav 15% ir tung trafik. Arsmedeldygnstrafiken uppmittes pa
Skrantah6jdsvagen i anslutning till korsningen till 6 100 fordon varav 5% tung trafik och pa
Selma Lagerlofs vig i anslutning till korsningen till 5 400 fordon varav 6% tung trafik.

Hogsta tillaten hastighet 4r 60 km/tim genom korsningen medan den uppgar till 80 km/tim
strax véster om korsningen. E18 har tvd genomgéende korfilt i tillfarterna samt pa den
vastra sidan om korsningen ett vanstersviangkorfalt och pa den 6stra sidan ett vianster- samt
ett hogersvangskorfilt. Skrantah6jdsvagen och Selma Lagerlofs vag ar tvafaltsvagar;
Skrantaho6jdvagen har tva korfilt i tillfarten och Selma Lagerlofs viag har tre korfalt i
tillfarten. Avstandet till intilliggande korsningspunkter &r relativt kort, ca 75-100 m.

Busshallplatserna vid Ekebykorset ar i dagsléget inte i trafik och det finns endast kvar en yta
for busshéllplatserna. E18 trafikeras av busslinje 500 med ca 2 turer per timme under
hogtrafik och 1 under lagtrafik. Skrantahdjdsvagen — Selma Lagerlofs vig trafikeras av
busslinjerna 2 och 3 med sammanlagt 6 turer per timme och 3 under l4gtrafik.

Det finns ett tydligt behov av att minst behélla dagens res- och transporttider pa E18 och
oka trafiksdkerheten utan att forsamra miljon eller 6ka barridreffekter for de boende
samtidigt som storningar, fraimst i form av buller, behéver minska.



Teknisk standard

Trafiksdkerhetsstandarden med en signalreglerad fyrvigskorsning ar inte enligt 6nskvard
standard med tanke pa den hoga trafikmingd som passerar E18 genom Karlskoga och
antalet olyckor med personskador som intréffat.

Trafiksikrade passager finns inte i anslutning till Ekebykorset. Tvé signalreglerade
overgangsstillen 6ver E18 finns vister och Oster om korsningen.

Korsningen &r en av de mest olycksdrabbade pa genomfarten varfor dtgardsbehov finns for
okad trafiksdkerhet. Under perioden 2004-2015 har det intraffat 24 olyckor med
personskada. Under sommaren 2016 har det dven intraffat en dédsolycka i korsningen.

Funktion

Logistik har blivit en allt viktigare niringsgren pa grund av Karlskogas geografiska lage
langs E18 och mitt pa axeln mellan Oslo och Stockholm. E18 dr mycketviktig for Karlskoga
ur tillvixthanseende, for transporter i allménhet likval som f6r in- och utpendling.

I "Nationell plan for transportsystemet 2014- 2025” ingar E18 i strik 5, (Oslo)—Karlskoga—
Orebro—Visteras—(Stockholm). Langviga arbetspendling Virmland—Stockholm
forekommer och dven annat resande mellanOslo—Stockholm. I “Forslag till nationell plan
for transportsystemet 2014- 2025,remissversion 2013-06-14" redovisas ett antal brister.
Foljande anges ”"Brister iframkomlighet, sidkerhet, barridreffekt mm E18 genom Karlskoga”.
Dessa brister bedomsvara kvarstaende dven efter ar 2025.

I "Linsplan for regional transportinfrastruktur for Orebro l4dn, 2014-2025” anges ett antal
transportstrak i Orebro lin. Strak nr 13 omfattar Orebro—Karlstad (-Oslo).
Foljandebeskrivning av strak 13 ar himtat ur Lanstransportplanen:

Funktion: Straket dr en del av det storre striket mellan Stockholm och Oslo, och ar
centraltfor transporter mellan Orebro och Karlstad, samt vidare mot Oslo. Striket 4r ocksa
mycket viktigt for kommunikationerna mellan Karlskoga och dess arbetsmarknadsregion
och Degerfors och Storfors kommuner, samt Orebro. En integrering av Orebro och
Karlskogas arbetsmarknadsregioner kan bidra till den regionforstoring som skulle ge den
storsta effekten i regionen.

I atgiardsvalstudien beskrivs att Karlskoga arbetar systematiskt for att 6ka sin attraktivitet
som bostadsort. Mgjligheter tillboendeldgen skapas, ndgot som ar avgérande for att kunna
behalla invanare likvil som att locka nya, daribland arbetskraft som gor staden intressant
for foretag att investera i. E18 genom Karlskoga ar dessutom en av stadens viktigaste leder
for lokal trafik.

E18 ir ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8§ miljébalken. Vag E18 ingar i det av
EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vigar som ingar i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. Vag E18 ar dven utpekad som betydelsefull for dagens
godstransporter. E18 ar betydelsefullfér godstransporter langs axeln St Peterburg —
Stockholm — Oslo.

Kommunen har i sin 6versiktsplan angett féljande stéllningstagande:
Riksintresset ska beaktas vid planldggning och annan kommunal hantering.



Mélpunkterna som finns inom och i angransning till aktuellt projekt ar foretaget Bofors som
ligger Oster om projektet samt bensinstationen som ligger i anslutning till projektet. Sydvast
om Ekebykorset ligger en foretagsby som &r en malpunkt och inom samma omrade vid
Skogsrundan finns ett mindre torg med handel. Nordvist om Ekebykorsningen finns
naringslivsverksamhet vid Ekebycentrum. For de oskyddade trafikanterna ar skolan nordost
om projektet en viktig méalpunkt. Nordvast om aktuellt projekt finns ndjesanlaggningen
Boda Borg.

Trafiksakerhet

Den aktuella utredningsstriackan har en lag sdkerhet pa grund av:
e Avsaknad av en planskildhet for gdng och cykeltrafiken

e Hoga hastigheter langs med viag E18

e Korsningens utformning i forhallande till hog trafikmangd

e Olika trafikslag som blandas i gaturummet

Plankorsningen vid Ekebykorset dr en av de mest olycksdrabbade pa genomfarten varfor
atgardsbehov finns for 6kad trafiksiakerhet. Under perioden 2003—2017 har det intriffat 27
olyckor med personskada. Under sommaren 2016 har det dven intraffat en dédsolycka i
korsningen.

I dagsldget finns det ingen planskild korsning for gdng- och cykeltrafiken. Oskyddade
trafikanter maste passera E18 via signalreglerande 6vergangsstillen som finns bade vister
och 6ster om korsningen.

For att f en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett langs vagstrackan har
statistik frdn Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas
uppgifter om skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Statistiken bygger pa
rapporter fran polis och sjukvirden. Utdraget fran STRADA registret har gjorts for en
femérsperiod (2010-11-01 till 2017-04-18). Totalt rapporterades 27 olyckor under denna
period. Av dessa var 1 dodsolycka, 3 mattliga olyckor, 23 lindriga olyckor men ingen olycka
som inte ledde till personskador. Den vanligaste olyckstypen pé vdgen ar korsande-
motorfordon (11 stycken) varav en med dodlig utgang, i 6vrigt ar det upphinnandeolyckor (6
stycken), f6ljt av olyckor mellan fotgangare-motorfordon (2 stycken). Av de 27 olyckorna ar
det rapporterat att 20 av dessa olyckor skedde i korsningen.

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom omradet har tidigare geoteknisk undersékning utforts 1953. Resultatet av denna
undersokning méste dock verifieras med nya undersékningar.

Jorden inom omradet domineras av lera med en bed6md maktighet utifran tidigare
undersokningar pd 6 — 9 m. Lerdjpen visar en tendens att 6ka mot vaster. Leran vilar pa
sand och/eller moran. Enligt SGUs jorddjupskarta bedéms djupet till berg vara minst 10 m
inom omradet.

Leran utgors overst av en ca 2 — 3 m maktig torrskorpa. Darunder foljer 16sare lera.
Skjuvhallfastheten hos den 16sare leran har bedomts till 25 kPa. Lerans sidttningsegenskaper
har ockséd bedomts, varvid sdttningarna uppskattats till ca 2 % av uppfyllnadshéjden vid
fyllning till maximalt 2,5 m hojd.
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Sannolikt har viss uppfyllnad skett inom omradet sedan den geotekniska unders6kningen
1953. Det ar dock dnnu ej faststillt med hur mycket och vilka massor som anvéants for
uppfyllnad.

Uppfyllnad av cirkulationsplats bedoms kunna ske utan nagra forstarkningsatgirder, utover
att hansyn skall tas till att jorden kan vara mycket tjalfarlig.

GC-porten kan sannolikt utforas flytande pa en badd av packad fyllning i forekommande
lera, forutsatt att inga storre laster tillfors jorden utan att GC-porten snarare innebar en
avlastning da jord schaktas bort. Lerans egenskaper och miktighet behéver dock
undersokas narmare for att bedoma att risk for bottenupptryckning och uppluckring av
schaktbotten ej skall uppkomma. En mgjlig tgéard skulle kunna vara att installera ke-pelare
for att ge en styvare yta och dessutom underlatta schaktningsarbetet da slidnter i lera blir
stabilare och behovet av spont vid schakt darmed skulle kunna minskas.
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Figur 3 Jordartskarta Gver aktuellt omrade.

Hydrologi

Inga grundvattenmétningar ar dnnu utforda inom omradet. Ca 1 km nordost om omradet

finns dock ett omrade med isdlvssediment vid Ravasen, diar grundvattnet strommar mot
soder och Mockeln. Sannolikt dr darfor grundvattnets stromningsriktning inom omréadet

huvudsakligen mot Mockeln i 6ster och sydost.

Med tanke pé forekomst av 2 — 3 m torrskorpelera inom omrédet utifrén den tidigare
geotekniska undersokningen, bedoms grundvattnet kunna ligga pa ett motsvarande djup

under markytan.
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Vid forekomst av fyllning 6ver leran finns forutsattningar for uppkomsten av tva separata
magasin; ett ytvattenmagasin i fyllningen 6ver leran och ett grundvattenmagasin i sanden
och morénen under leran. Da grundvattennivén sannolikt ligger under nivan fér underkant
lera, torde vattennivén i ytvattenmagasinet ligga pa en hogre niva. Ytvattenmagasinet
bedoms ocksé variera mer i nivd beroende pa nederbordsférhallanden &n vad
grundvattenmagasinet gor.

2.6.  Angransande planering

I dtgirdsvalstudien presenterades foreslagna ”Atgirdspaket E18 genom Karlskoga”
innehéller utpekade atgarder fram till ar 2020, for dren 2020-2030 samt bortom &r 2030
och atgirderna ska ge forbattrad framkomlighet, 6kad trafiksikerhet och battre milj6 for
trafikanter langs med och tvirs E18 i Karlskoga titort samt béttre miljo for boende i
anslutning till vigen. Atgirderna som foreslés ir i ostra delen av Karlskoga och angrinsar
inte till aktuellt projekt.

Karlskoga kommun har meddelat att det inte finns ndgra kommunala projekt i angransning
till aktuellt projekt.

3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Det studerade omradet ligger i direkt anslutning till vag E18 genom Karlskoga. De atgérder
som foreslas bedoms inte ge effekter utanfor det fysiska paverkade omréadet.
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Figur 4. Oversiktsplan 6ver aktuellt omrade.
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3.2. Effektavgransning

De atgirder som foreslas ska ses som en mindre ombyggnad, vilket bl.a. medfor att
bullerskyddsatgirder ska vidtas for att sikra bullernivaer under 55 dBA vid fasad for
bostadshus, enligt gillande riktvarden.

Beskrivning och forutsattningar i omradet inriktas pa sddant som kan komma att paverkas
av projektet och som har betydelse for den fortsatta planldggningen.
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4. Milj6, viktiga forutsattningar, aspekter och
Intressen

I kap 4 och 5 beskrivs effekter och deras tankbara betydelse som rader avseende natur- och
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt naturresurser. Har beskrivs ocksa hur
skyddsvirda kvaliteter som finns inom utredningsomrédet som kan komma att paverkas.

4.1 Landskapets karaktar och gestaltningsfragor

Landskapet utgors av tat bebyggelse som genomskars av E18 i vast-ostlig riktning.
Korsningen E18 — Selma Lagerlofs /Skrantahdjdsvagen ar beldgen ca 1,2 km fran den vastra
infarten och 350 m fran den stora cirkulationsplatsen i 6ster. Bebyggelsen séder om E18 och
vasterut bestar av en bensinstation och mindre verkstidder och industrier. Narmast
korsningen ir bensinstationen verksam och byggnaden niarmast har varit en verkstad.

Soder och Gsterut bestir bebyggelsen av en nedlagd bensinstation (fd Hydro) narmast
korsningen och darefter villor mot den stora cirkulationsplatsen. P& den nordvastra sidan
star flera flerfamiljshus hogre dn 3 védningar och pa den nordostra sidan finns en
bostadsrattsforening narmast korsningen och langre 6sterut en gymnasieskola. Langs E18
pé bada sidor finns trdad, buskar och grasytor. Pa den sydostra sidan finns dven en bullervall.

De korsande lokalgatorna har gdng- och cykelbanor pa béda sidorna som i dagslaget inte ar
planskilda. Den nordéstra sidan ar ocksa kantad av en allé langs Selma Lagerlofs vag.

4.2 Naturmiljo

Utredningsomréadets naturmiljo praglas i huvudsak av 6ppna gréasytor mot vigbanan och
kantade med buskage och trad. Det har funnits en allé lings med E18 pa den nordostra
sidan men den ar nedtagen narmast korsningen (figur 5).

VN
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Figur 5. Nedtagen allé 1angs med E18.
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I nord — sydlig riktning langs Selma Lagerlofs vig pa Ostra sidan finns en allé som bestér av
omvixlande bjorkar och andra l6vtrad, troligen ronnar. Det dr det enda naturobjektet som
ar skyddsvirt. Alléns sydligaste trad (figur 6) kommer att paverkas av den planerade
planskilda korsningen fér oskyddade trafikanter. Aven bostadsrittsforeningens plantering
av trad och buskar i hornet av E18 — Selma Lagerlofs vag kommer att paverkas av
planskildheten och diarmed ett viktigt vinterskydd for faglar som sidensvans, bjorktrast och
koltrast.

Bild
Figur 6. Allé langs Selma Lagerlofs ostra sida.

4.3 Kulturmiljo
Det finns inga fornminnen eller 6vrig kulturhistorik lamning inom omradet. Det finns heller
inga kulturhistoriskt viktiga byggnader inom omradet eller i dess omedelbara nirhet.

4.4 Naturresurser
Inga storre vattentdkter har framkommit inom eller angransande till utredningsomradet.
Nirmaste grundvattenforekomst ligger 1,3 km visterut och tillhor Lokaésen.

Grundvattennivan kring plankorsningen ar okand.

4.5 Lokal miljébelastning

4.5.1 Luftféroreningar

Fororeningar i form av avgaser och partiklar kan paverka ménniskors hilsa och miljon. Till
skydd for ménniskors hilsa finns en miljokvalitetsnorm som innebir att dygnsmedelvardet
inte fir 6verskrida 60 pg kvivedioxid per m3 luft mer 4n 7 gdnger per ir. Arsmedelvirdet far
inte 6verskrida 40 ug/m3. IVL har gjort métningar och funnit att Karlskoga mellan 1988 —
2004 hade dygnsmedelvirde under vinterhalviret ligre #n 60 ug/m3. Aven mitningar av
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bensen i luften har gjorts och diar bensenhalterna 6verskrider lagrisknivani for skydd av
hilsan (1 ug/m3) men under miljokvalitetsnormen fér arsmedelvirde (5 pg/m3). Matningar
av partiklar (PM 10) 2004 visade att halterna 14g under MKN.

Inom utredningsomradet finns inga dokumenterade problem med luftféroreningar. Det
finns inget pagdende matprogram for luftkvalité.

4.5.2 Fororenad mark

Det finns tre objekt bedomda av ldnsstyrelsen som potentiellt fororenade. De ar inte
undersokta eller klassade forutom fore detta Hydro bensinstationen som ar bade undersokt
och sanerad i samband med att Norsk Hydro lade ner verksamheten. Resultatet av
undersokningen i samband med saneringen visade laga halter av féroreningar och inga
ytterligare undersokningar eller tgarder dr nédvandiga vilket har konstaterats i rapporten
for markmiljéinventeringen.

Det forekommer i 6vrigt inga registrerade objekt i linsstyrelsens databas for efterbehandling
av fororenade omraden.

4.5.3 Buller och vibrationer

Buller eller oonskat ljud kan stéra somn, koncentration och vilbefinnandet och kan leda till
hogt blodtryck och hjart- och kirlsjukdomar. Det finns riktvarden for buller som riksdagen
har beslutat om och som géller vid nybyggnation av bostdder och ny infrastruktur samt vid
vasentlig ombyggnad av befintlig infrastruktur. Med visentlig ombyggnad menas har
omliggning av viag, breddning eller ytterligare korfalt.

Det finns ett antal fastigheter utmed vigstrackan bestdende av bade fastigheter inhysande
bostéader och boende. Utbredningen av paverkansomradet med avseende pa buller gestaltats
ifigur 7.

8902% 3
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Figur 7. Omréde som omfattas av bullerutredning.
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4.5.4 Rekreation, friluftsliv och barriareffekter

Inget viltstangsel eller staket finns inom utredningsomrédet idag. Trafiken pa vagen kan
dock upplevas som en barriar av bidde méanniskor och djur. Manniskor gér och cyklar mellan
bostadsomraden och affarer pa den sddra sidan och gymnasieskola, Komvux och
cykelbana/gangbanans forlangning mot Karlskoga centrum. Nordvist om Ekeby finns
fotbollsplaner och nirhet till skogs- och landsbygd.

Maojlighet att passera finns vid de signalreglerade 6vergéngstillen vid korsningen.
Korsningen &r inte planskild for gaende och cyklister vilket 6kar risken for olyckor och
pakorningar.

4.5.5 Miljokvalitetsnormer

I december ar 2000 antog alla EU:s medlemslédnder ramdirektivet for vatten eller
vattendirektivet (Europaparlamentets och Rédets direktiv 2000/60/EG) som &r en ram for
gemensamma atgarder inom vattenpolitiken i EU. I Sverige har direktivets miljomal inforts i
lagstiftningen som miljokvalitetsnormer.

Vattenmyndigheten for Vastra Gotalands vattendistrikt har faststéllt miljokvalitetsnormer
for Kilstabacken. Den ekologiska och kemiska statusen har klassificerats till
otillfredsstillande och Vattenmyndigheten har bedomt att det finns risk att god ekologisk
status/potential eller god kemisk status inte uppnés 2021 och inte heller till 2027.
Kilstabicken ligger ca 1km vésterut. Det ar inte troligt att bicken kommer att paverkas av
ombyggnaden av korsningen.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, buller samt fisk- och musselvatten forkommer inte
inom utredningsomradet.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1 Naturmilj6

De sydligaste trdden i allen langs Selma Lagerlofs Gstra sida kommer att pdverkas. Da trad i
allé omfattas av generellt biotopskydd maéste dispens fran biotopskydd sokas och lampliga
kompensationsitgirder maste vidtas. Allén ska inventeras med avseende pé andra
skyddsvérda arter och eventuell forekomst ska ocks& uppmiarksammas vid forslag till
kompensationsatgirder. Inventering ska ocksé goras av de 6ppna grasytorna och buskage
och trad som kantar E18. Inventeringen ska goras i samrédshandlingen under senvér/tidig
sommar 2017. Grundvattennivé och gradient ska undersokas for att kunna faststélla om
byggande av gdng/cykeltunnel kommer att paverkas av grundvattnet enbart lokalt och
tillfalligt under byggtiden eller om det kriavs en kontinuerlig avsankning av
grundvattennivdn och dven det undersoks i samradshandlingen.

5.2 Luftféroreningar

I Karlskoga finns inget padgdende matprogram for luftkvalité. Utsldppen kommer att 6ka om
trafikbelastningen 6kar men ombyggnationen av plankorsning till cirkulationsplats kommer
troligen inte i sig att forsamra luftkvalitén.

5.3 Fororenad mark

Ett provtagningsprogram ar framtaget for bide markprover, mitning av grundvattenniva
och kontroll av grund vattenkvalité. Ett av ldnsstyrelsens objekt for potentiellt fororenat
omrade ar en verkstadsindustri som anvant halogenerade 16sningsmedel. Grundvattnet ska
analyseras dels for forekomst av fororeningar och for att kunna ta fram ett lampligt sitt att
ta hand om lanshéllningsvattnet.

5.4 Buller och vibrationer
Bullerutredning genomférs som underlag till forslag pa skyddsatgarder. Bulleranalys och
bullerutredning utféres och tillimpas enligt kap 2.2 och 2.3 ska TDOK 2014:1021

Utbredningen av paverkansomradet med avseende pa buller gestaltats i figur 7. Vid

bedomning av lampliga bullerskyddsétgarder och dtgiarder for att minska vibrationerna ska
hénsyn tas till vad som ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Det fortsatta arbetet med att ta fram en viagplan for E18 Ekebykorset bedoms vara fardigt till
arsskiftet 2017/2018. Det nu framtagna Samradsunderlaget kommer att anvandas for
inledande samridd med myndigheter och de enskilda som sirskilt berors av projektet.
Samradsunderlag

beslut om betydande miljopaverkan. Efter detta beslut fortsitter Trafikverkets arbete

med foljande steg:

e Samradshandling for samrdd med markégare m.fl. kring ett detaljerat forslag till
véagatgarder. Om Lansstyrelsen beslutar att vigplanen kan antas fi betydande
miljopaverkan ska dven en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

e Granskningshandling med Trafikverkets fardiga forslag till vagplan.

Efter granskningen kan véagplanen faststéllas av Trafikverkets enhet f6r planprévning.
Vagplaneprocessen planeras paga fram till arsskiftet 2017/2018, enligt nedanstiende

preliminéra tidplan.

Byggstart for atgirderna dr under 2019, med en byggtid av cirka 18 manader.

Samrad via brev Samrad pa orten Granskningshandling

(aprikmaj. 2017) (juni, 2017) (sep.2017) I
Beslut om betydande Faststillelsehandling
milljGpaverkan { 4rsskiftet 2017/2018)
(msj, 2017}

6.1  Oversiktlig tidplan.

Under hela processen med att ta fram viagplanen tar Trafikverket emot synpunkter pa
arbetet och de forslag som kommer att presenteras. Sarskilt viktiga tillfallen ar nar
samradsunderlaget och samradshandlingen presenteras. Vid granskningen finns det ocksé
mojlighet att lamna synpunkter pé det firdiga planforslaget.

De samrad som genomfors kommer att dokumenteras i en separat samrédsredogorelse som
foljer planen fram till faststillelse.
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6.2.  Viktiga fragestallningar

I detta skede bedomer Trafikverket att viktiga friagor i det fortsatta arbetet kommer att vara:
- Brokonstruktioner, omfattning och detaljutformning.

- Studera utformning av cirkulationsplatsen samt ging- och cykelvégar.

- Studera utformning av busshallplatser.

- Utformning av skyddsatgéarder bl a bullerskydd etc.

I senare skede under framtagningen av viagplanen ska bullerskyddsétgarder berdknas och
utformas for bostader ndrmast vigen.

I kommande vigplaneskede bor kontakt tas med Lansstyrelsen angdende potentiellt
fororenade omradena.
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