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Forslag till stallningstagande

Avseende utbyggnad till dubbelspar pa
Ostkustbanan (OKB), delen Enénger-Idenor-
Stegskogen, bor korridoren UA Vist ligga till
grund for den fortsatta planeringen. Motivet till
det ar att korridoren UA Vist sammantaget
bedoms ge den hogsta méluppfyllelsen avseende
funktion, kostnad och miljo for denna
delstracka.

Den korridor som utbyggnaden av jirnviagen ska
rymmas inom redovisas pé vidstaende karta
samt i bilaga.

Riktlinjer for fortsatt planering

Efter vald lokalisering och om projektet
inkluderas i framtida nationell plan for
transportinfrastrukturen, och diarigenom far en
finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att
ta fram jarnvigsplanens planforslag. I det skedet
studeras alternativa linjestrackningar och
utformningar inom vald korridor for att
klarldgga slutlig utformning, tekniska l16sningar
samt skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som
behovs for att klargéra markbehoven.

Viktigt ar att fordjupade studier genomfors i
kommande skeden bland annat avseende
foljande:

e Jirnvigsanldggningens strickning
genom berorda titorter, som sa langt
mojligt behover anpassas till befintliga
boendemiljoer.

e Jirnvigens mojliga inpassning och konsekvensbegriansande atgarder i vardefulla natur- och kulturomraden

och ilandskapsdelar som ar kénsliga.

e Stationsldgena i Hudiksvall och Iggesund, som behover studeras mer i detalj och utformas i nara samverkan

med den kommunala planeringen.

e Industrisparsanslutningen mellan nytt dubbelspar vid forbigdngsstation vid Nianan och Iggesunds bruk
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behover studeras vidare samt att huvudmannaskap ocksa behover klarldggas i kommande skeden.

e For passagen av Hallstadsen behover atgarder vidtas for bygg-, drift- och underhéllsskedet sa att den totala

riskbilden nér en acceptabel niva.

e Passager av storre myromréaden, med syfte att dessa inte paverkas negativt i ndgon visentlig omfattning.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
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Bakgrund och Motiv

Bakgrund

I nationell plan for transportsystemet 2022—2033 ar Ostkustbanan (OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har
fatt i uppdrag att utreda bristen med maélséattning att etapper ar utredda till och med val av lokalisering si att de kan
overviagas att lyftas in i nista revidering av den nationella planen for transportsystemet.

Ett forsta steg i detta arbete togs nir en forstudie for striackan Gavle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var
ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15 och fardigstélldes i november 2010.

Planprocess med samrad 2010-2024

SAMORDNAD PLANERING - SAMRADSHANDLING

2016

Férstudie inkl samréads- Samradshandling inkl Samrad Samradshandling inkl Begéran om sammanvagd stindpunkt
redogéresle 2010-10-29 samradsredogérelse 26 sept - 28 okt samradsredogérelse, fran kommun och lénsstyrelse.

Trafikverket beslutar

Fereip 2 g december 2017 om
-00- 2016 daterad d 26 juni: standpunkt fran lansstyrs .
BMP 2016-09-23 ::;n:e:—rlade:\::‘een - 7 juni: standpunkt frin kommunen. fortsatt arbete med

Trafikverket viljer att inte redovisa nagot Sversyn av alternativ
2017-04-18 staliningstagande

OMTAG SAMRADSHANDLING
. Kompletterande Samrad Samradshandling Samrad Samréadsredogérelse
;g?gﬂs_;dogorelse samradsunderlag 28 juni - 10 sept 23"2'-’, - val av lokalisering 17 jan - 10 mars 20. 6, rev
for tillkommande ytor 2021 2022-01-15 2022 P 9
2021-06-28

BMP for
tillkommande ytor
2021-12-21

2023

Sammanvigd standpunkt
fran kommun och lansstyrelse fér
Enénger-ldenor.

Férdjupad utredning Kompletterande standpunkter
Trafikverket l4t uféra en fordjupad utredning av 23 januari: letterande standpunkt fran

ett centralt, marknira stationslige pa delen iks ommun
genom |ggesund. Samridsredogdrelsen 8 ompletterande standpunkt frin

iz stndpunkt fran Hudiksvalls kommun
P e kompletterades med denna utredning. Lénsstyrelsen Gévleborg

14 april: stindpunkt fran Linsstyrelsen Gévleborg
Kommun ach lénsstyrelse forordade inte nagot
av alternativen.

Planprocess med samrdd 2010—2024.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Efter det delades strickan Gavle-Sundsvall in i olika deletapper. 2011 inleddes projektet "Samordnad planering” som
var ett pilotprojekt for att bedriva infrastrukturplanering pa ett delvis nytt sitt. Projektet drevs som en
samverkansprocess mellan Trafikverket, Region Gavleborg, Givle, S6derhamn, Hudiksvall, Nordanstig och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborgs ldn och Visternorrlands 1dn medverkade vid behov. Fokus for
arbetet var Ostkustbanan pa striackan Gavle—Sundsvall och dess koppling till 6vrig samhallsplanering.

For delen Enanger-Idenor-Stegskogen presenterades en Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ 2016 och
2017 uppdaterades Samradshandlingen. Trafikverket valde, efter avslutat samrad att inte redovisa ett
stallningstagande for ndgon av de korridorer som utvirderades i samradshandlingen. Projektet "Samordnad
planering” upphérde 2017.

Trafikverket beslutade darefter att gora en 6versyn av korridorerna. Syftet var att sékerstilla att mélstandard for
dubbelsparet dr majlig att uppna inom angivna korridorer samt att medborgarforslag som framforts efter
samridshandlingen 2017 beaktats. Oversynen har medfort att ngra alternativ har tillkommit och andra valts bort
samt att flera framforda forslag har avforts frén fortsatta studier. Trafikverket har med 6versynen som grund
kompletterat forstudien/samradsunderlaget avseende de tillkommande ytorna/korridorerna i ett Kompletterande
samradsunderlag 2021. Detta har sedan tillstillts 1dnsstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan. I december

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
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2021 beslutade lénsstyrelsen i Gavleborgs lan att tillkommande ytor for striackan Enanger-Idenor-Stegskogen kan
antas medfora betydande miljépaverkan.

En vidareutvecklad Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ presenterades i januari 2022 f6r delen
Enénger-Idenor-Stegskogen. Lansstyrelsen i Gévleborgs 1an och Hudiksvalls kommun valde i sina ssmmanvigda
stdndpunkter att inte fororda nagot av de tvé alternativen genom Iggesund. Trafikverket lat darfor ta fram en
fordjupad utredning av ett centralt, marknara stationslage pa delen genom Iggesund. Samradsredogorelsen
kompletterades med denna utredning. Direfter inkom Hudiksvalls kommun med en kompletterande sammanvigd
stdndpunkt daterad 2024-01-23 och lansstyrelsen sammanvigda stindpunkt inkom 2024-02-28.

I samradsredogorelsen daterad 2022-10-26, rev 2023-12-19 har genomforda samrad, inkomna synpunkter och
bemé6tanden sammanstallts.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

I forstudien har fyrstegsprincipen tillimpats som grund for val av tgiardssteg. De problem och brister som har
identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framforallt atgdrdas genom steg 3- och steg 4-atgéarder, det vill
sdga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt stérre ombyggnader och nyinvesteringar. Dubbelsparet Enanger-
Idenor-Stegskogen ar ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-atgird. Vissa atgiarder inom steg 1 och steg 2 har
ocksa identifierats och nagra har genomforts sdsom upprustning av befintliga motesstationer med samtidig infart
(forkortar tiden for tigmoten) och andra signalatgirder. Aven forstarkningsatgirder for att klara 25 tons axellast for
jarnviagen samt sparbyte har skett for denna delstricka. Men dessa atgirder ar langt ifran tillrackliga for att uppfylla
andamal och projektmal utan kompletterar och forstarker snarare effekterna av de fysiska atgirderna inom steg 3
och steg 4. Forstudien fran 2010 visar att det kriavs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall for att
kunna framf6ra det antal tg som efterfragas och samtidigt uppné korta restider och hég punktlighet. Alternativen
till dubbelspar ar inte tillrackliga for att mota framtida trafikbehov.

For projektet har fem dndamaél och tolv projektmal definierats, se nedanstéende tabell.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Trafikering
Projektmal Kriterie
Hog punktlighet Utgor del av kriterie 1.
Hog trafiksakerhet Utgor del av kriterie 1

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstémingar som méjligt

Utgér grund for kriterie 7

|

Att méjliggbra en véaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt &kad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt nojes- och fritidsutbud.

Persontransporter

Projektmal

Kriterie

Snabba attraktiva resor

Utgor del av kriterie 2

Jamvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehallen eller forbattrad turtathet:

Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme
. Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

Attraktiva stationslagen
. Tillgénglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturaniaggningar.

Utgor del av kriterie 2

Ostkustbanan ska | ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hég transport-
kvalitet for godstrafik som framjar naringslivet.
Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre
samspel kan anvandbarheten 6ka samtidigt som
sarbarheteten for godstrafiken minskar.

Godstransporter

Projektmal

Kriterie

|

Oka kapacitet och robusthet

Utgdr del av kriterie 4

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Utgor del av kriterie 4

Okad konkurrenskraft

Utgor del av kriterie 4

|

Att gdra transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
maéanniskor.

Jamlik tillganglighet

Projektmal

Kriterie

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggdra en god tiliganglighet
och effektiv bytespunkt.

Utgdr del av kriterie 3

Att efterstréva de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jamvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt minimera jarnvagens
miljdpaverkan.

Minska miljépaverkan

|

Projektmal

Kriterie

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utgdr del av kriterie 1, 2, 3
och4

Utformningen av jamvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och haisa.

Utgor grund for kriterie 6

Ostkustbanan ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljder.

Utgor grund for kriterie 5

For att skapa 6verblickbarhet har andamélen och projektmélen renodlats till sju kriterier for utviardering av
maluppfyllelse, se nedan. I kolumnen langst till hoger i vidstaende tabell anges vilket &ndamaél och projektmal som
respektive kriterium baseras pa. Dartill har kriterierna kompletterats med tva kriterier som avser byggbarhet

respektive kostnader.

1.

OKB ska vara en trafiksiker och driftsiker jarnvag: For att uppna maélet beh6ver banan utformas
med tillracklig kapacitet, utan plankorsningar och med stangsel dar sa ar pakallat. Avseende kapacitet ska
banan kunna trafikeras av det 80-tal tig per dygn som prognosen visar pa samtidigt som uppsatta
restidsmal innehélls. For att klara detta kriavs bland annat forbigdngsspar for att mojliggora forbigangar av
l&ngsammare godstdg med topphastighet pa cirka 100 km/tim. Ett rekommenderat avstdnd mellan
forbigangssparen ar cirka 20 kilometer.

OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande perspektiv ar det angeléget att
hastighetsstandarden for person- och godstrafiken pa den framtida Ostkustbanan, som dr en del av den
Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog. For att uppn& mélet behéver banan utformas med en gen
strackning och i enlighet med den tekniska malstandard som lagts fast for projektet. Det betyder bland
annat att langslutningar inte ska 6verstiga 10 promille (vilket motsvarar en meters lutning pa en striacka av
100 meter) samt att kurvor inte ska ha radier som understiger cirka 3 200 meter. Mélstandard fér OKB
innebér bland annat att snabbtédg kan trafikera banan med 250 km/tim.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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3. OKB bor utformas med attraktiva stationsligen: For att uppnd maélet behover stationer for
resandeutbyte lokaliseras sa att god tillganglighet till viktigare start- och mélpunkter tillgodoses.
Lokaliseringen och utformningen ska ge goda forutsattningar for att fardas till fots eller med cykel till
stationsldget samt for anslutning med buss. Stationen ska utformas med planskilda plattformsforbindelser
som utformas med beaktande av tillganglighetsaspekter och trygghet.

4. OKB ska ge forutséittningar for hog transportkvalitet och god tillginglighet for godstrafiken:
For att uppné maélet behover banan utformas med tillracklig kapacitet och med rationella anslutningar till
godsterminaler och industriomréden dar sa 4r motiverat.

5. OKB ska utformas med hinsyn till skyddade och viardefulla natur- och kulturmiljéer: For att
uppna mélet ska intring med stora negativa konsekvenser i skyddade och vardefulla natur- och
kulturmiljoer undvikas (med skyddade natur- och kulturmiljoer avses N2ooo-omrdaden, nationalparker,
naturreservat, kulturreservat och miljorelaterade riksintressen och med vdrdefulla natur- och
kulturmiljéer avses kommunala utpekade kulturmiljéer, naturvdirdesobjekt med klass 1—3 och fagellokaler
enligt NVI).

6. OKB ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljoé och hilsa: For att uppna
malet ska lokaliseringen och utformningen av jairnviagen medge att barridrverkan mildras, att relevanta
skyddsatgirder kan vidtas avseende risk/sidkerhet, buller och vibrationer samt att férutsiattningar finns for
en inpassning av jirnvigen si att en god landskaps- och stadsbild kan uppratthallas.

7. Utbyggnaden/standardhojningen bor kunna ske med goda forutsiattningar for sma
storningar pa jarnvigstrafiken under byggtiden: For att uppna malet ska banan lokaliseras pa ett
sadant sitt att trafiken 1angs befintlig OKB kan uppratthallas samtidigt som byggnationer sker.

8. Utbyggnaden/standardhojningen av OKB bor ske med goda forutsittningar avseende
byggbarhet: For att uppna malet bor vedertagen byggnadsteknik kunna nyttjas utan att stora risker for
oforutsedd miljopaverkan eller oférutsedda, starkt kostnadsdrivande atgéarder foreligger.

9. Genomforande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskiligt hog kostnad: For att uppna malet bor en korridor som innebéar jamforelsevis
laga kostnader valjas forutsatt att en hogre kostnad inte kan motiveras av funktions- och/eller miljoskal.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
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Studerade alternativ

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jirnvag mellan Enanger-Idenor-Stegskogen behalls med
nodvindiga drift- och underhéllningsétgarder. Prognosaret for nollalternativet ar ar 204o0.

UA Vist

Korridoren foljer den ostra sidan av E4 fran avgransningen i soder fram till i h6jd med Idenor. P4 delen forbi
Hudiksvall forlaggs dubbelspéret i stadens vastra kant. Vidare norrut, frén Vallbacken och Masbo, dtergar
dubbelspéret till ett E4-nira lige med mojlig inplacering pa sévil den vistra som ostra sidan av E4.

Stationslagen planeras cirka tre kilometer vaster om Iggesund i direkt anslutning till Forsavigen och E4 samt i den
vastra kanten av Hudiksvalls titort i h6jd med Bergsjoviagen. UA Vist har en langd av cirka 36,5 kilometer.

UA Vist-Mitt

Korridoren foljer den 6stra sidan av E4 fran avgransningen i soder fram till i h6jd med Idenor. P4 delen f6rbi
Hudiksvall forldggs dubbelsparet i en bage vister om staden for att darefter vika av mot nordost genom Glysis och
strax norr om Lillfjirden. Dubbelspéret forléiggs sedan dster om Sandvalla och sannolikt 6ster om Ostanbrick.
Vidare norrut, frdn Vélsta, dtergar dubbelsparet till ett E4-nira ldge med mdjlig inplacering pa savil den vistra som
ostra sidan av E4. Stationsldgen planeras cirka tre kilometer vister om Iggesund i direkt anslutning till Forsavigen
och E4 samt i Hudiksvall i Glysisomrédet i den norra kanten av Lillfjairden. UA Vast-Mitt har en langd av cirka 37,1
kilometer.

UA Vist-Ost

Korridoren foljer den 6stra sidan av E4 fran avgransningen i soder fram till i h6jd med Idenor dar dubbelspéaret viker
av dt nordost, genom det 6ppna jordbrukslandskapet. Dubbelsparet korsar Visvallsvigen och i hojd med korsningen
Sodra vagen-Stationsgatan gar korridoren in i befintligt sparlage och foljer det fram till och med kanalen i
Hudiksvall. Vidare norrut forlaggs dubbelsparet, delvis i betongtunnel, genom de bebyggda, centrala delarna av
Hudiksvall pa en stracka av cirka 500 meter. Direfter gar dubbelspéret genom bebyggelse vid Borgargatan och
Breda gatan for att sedan gé i tunnel genom Galgberget. Dubbelspéaret forldaggs 6ster om Sandvalla och sannolikt
vister om Ostanbrick. Vidare norrut, frin Vilsta, dtergar dubbelsparet till ett E4-niira lige med méjlig inplacering
pé savil den vistra som Ostra sidan av E4. Stationsldagen planeras cirka tre kilometer vister om Iggesund i direkt
anslutning till Forsaviigen och E4 samt i Hudiksvall vid nuvarande Hudiksvall centralstation. UA Vist-Ost har en
langd av cirka 36,5 kilometer.

UA Ost

Korridoren f6ljer den 6stra sidan av E4 fran avgransningen i séder fram till i h6jd med Mortsjo dar dubbelspéaret
viker av &t nordost, for att sedan korsa de vastra och norra delarna av Njutdnger tétort. Vidare norrut forlaggs
dubbelspéret i skogsterriang, passerar eller korsar Mjuggsjon och angor Iggesund strax 6ster om befintlig
jarnvéagsbro over Iggesundsan i de sédra delarna av tatorten. Genom Iggesund forlaggs jarnvagen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvag. Langre norrut korsas Deldngersan och langs Vibod-Langsjon forldggs jarnvigen i tunnel
for att sedan korsa det 6ppna jordbrukslandskapet vid Idenor. Genom Hudiksvall f6ljer korridoren delvis befintlig
jarnvag fram till kanalen och darefter i betongtunnel genom de bebyggda, centrala delarna pa en striacka av cirka
500 meter. Darefter gar dubbelsparet genom bebyggelse vid Borgargatan och Breda gatan for att sedan ga i tunnel
genom Galgberget. Dubbelsparet forliggs ster om Sandvalla och sannolikt viister om Ostanbrick. Vidare norrut,
fran Valsta, atergar dubbelspéret till ett E4-néra 1age med majlig inplacering pé savil den vistra som Ostra sidan av
E4. Stationslidgen planeras i centrala Iggesund pé foreslagen landbro samt i Hudiksvall vid nuvarande Hudiksvall
centralstation. UA Ost har en ldngd av cirka 37,3 kilometer.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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UA Ost-Mitt

Korridoren foljer den Ostra sidan av E4 frin avgransningen i séder fram till i h6jd med Mortsjo dar dubbelsparet
viker av &t nordost, for att sedan korsa de vastra och norra delarna av Njutdnger tdtort. Vidare norrut forlaggs
dubbelspéret i skogsterrdng, korsar eller passerar Mjuggsjon och angor Iggesund strax 6ster om befintlig
jarnvagsbro over Iggesundsan i de sodra delarna av tatorten. Genom Iggesund forldggs jarnvagen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvag. Norr om Iggesund korsas Deléngersén och dubbelspéret forlaggs langs Vibod-Langsjon in
mot Hudiksvall. Pi delen forbi Hudiksvall forliggs dubbelsparet i en bége vister om staden for att darefter vika av
mot nordost genom Glysis och strax norr om Lillfjirden. Dubbelspéret forlaggs sedan 6ster om Sandvalla och
sannolikt 6ster om Ostanbrick. Vidare norrut, frin Vilsta, &tergir dubbelspéret till ett E4-nira lige med mdjlig
inplacering pé séval den vastra som Ostra sidan av E4. Stationsldgen planeras i centrala Iggesund pa foreslagen
landbro samt i Hudiksvall i Glysisomradet i den norra kanten av Lillfjirden. UA Ost-Mitt har en lingd av cirka 38,4
kilometer.

UA Ost-Vist

UA Ost-Vist foljer den Gstra sidan av E4 frin avgrinsningen i séder fram till i hjd med Mortsjo dir dubbelsparet
viker av &t nordost, for att sedan korsa de vastra och norra delarna av Njutdnger tdtort. Vidare norrut forlaggs
dubbelspéret i skogsterrang, korsar eller passerar Mjuggsjon och angor Iggesund strax dster om befintlig
jarnvagsbro over Iggesundsan i de sddra delarna av tatorten. Genom Iggesund forldggs jarnvagen knappt 100 meter
Oster om befintlig jarnvig. Norr om Iggesund korsas Delangersan och dubbelsparet forlaggs langs Vibod-Langsjon in
mot Hudiksvall. P4 delen forbi Hudiksvall forlaggs dubbelsparet i stadens véstra kant. Vidare norrut, frin
Vallbacken och Masbo, atergar dubbelsparet till ett E4-néra ldge med mojlig inplacering pé séval den véstra som
oOstra sidan av E4. Stationsldgen planeras i centrala Iggesund pa foreslagen landbro samt i den véstra kanten av
Hudiksvalls titort i hojd med Bergsjovigen. UA Ost-Vist har en lingd av cirka 37,6 kilometer.

Bank/skdrning, jdrnvdgsbro resp -tunnel, meter
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mm Bank/skirning “Bro "% Tunnel

Korridorernas stréickor och bedémda ldngder for stréickning i dagen (det vill séiga bank eller skéirning), broar och tunnlar.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Korridorer fér utvédrdering i samrddshandlingen fér delen Endnger-ldenor-Stegskogen. | kartorna visas dven omrdden ddr eventuella lédngre
broar och tunnlar kan bli aktuella. Notera att bedémningarna av var det kommer att bli tunnel respektive bro ér 6versiktliga, inte exakta,
bedémningar. Exempelvis kan Iéngre tunnelavsnitt delvis komma att ersdttas av djup skdrning eller delas in i flera kortare tunnlar. Utéver de
broar som inmarkerats tillkommer flera kortare broar som inte framgdr av kartan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i

Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Tre alternativa stationsligen i Hudiksvall

I det f6ljande beskrivs de tre alternativa stationsldgen som studerats

for strackningen genom Hudiksvall. 4
o . . = Ullsatter Sanna 2

Stationslige Ost (UA Ost och UA Vist-Ost): Ett stationslige i Sy i Y 3?

markniva vid nuvarande Hudiksvall C innebar en inpassning av fyra = i sancvalla u—g’

parallella spar, dels dubbelspér, dels tva plattformsspar, pd en N :"““"ebe'g R

stricka av cirka en kilometer. Pa vardera sidan om spéren anlaggs VAST A ITT
en sidoplattform som ar 400 meter 1dng och tio meter bred. g sFu A
Tillganglighet till plattformarna tillgodoses dels genom en planskild i L{fl&"”a’dg” © Bjorkberg

e 1 e o . o e . Sjukhus® .o Skeppsdal
plattformsforbindelse, dels med géng- och cykelvidgar pa 6mse sidor Benrangelsberget (77 i g i
om sparen. Dubbelsparet korsar kanalen p& ny dubbelsparsbro. Héstal;éjden o .GST Kap;":::;ﬂ
Vidare norrut behover ett flertal byggnader pa delen mellan . Fridhem gy i St
Hamngatan och Kélhagsgatan rivas for byggande av en cirka 170 e Hudiksvallsfiarden
meter ldng betongtunnel for dubbelspéret. Ovanpa betongtunneln 5
behover gatunitet ses Gver och anpassas i plan och h6jdmassigt. sjarkawwa‘l'l
Hamngatan forlaggs planskilt i trig under jarnvagen och fem A vi |
gatuanslutningar till Hamngatan bedoms behova stingas .
(alternativt att Hamngatans korsning med jarnvigen stangs och att
Hamngatan istéllet leds 6ver kanalen, forlaggs pd den Ostra sidan av
jarnvigen och utformas med en planskild korsning lingre soderut).  |Stationsldgen Hudiksvall @
I den sodra delen av stationsomradet behover bland annat Idenors- ® Alternativt lage for resecentrum -
Viviagen laggas om och utformas planskild med jarnviagen. Det kan et
inte uteslutas att framtida krav pa klimatsakring kan medfora att
profilldget for jarnviagen behover hojas.

Idenor

[ L\

Planvy: Stationslége Ost.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Stationslige Mitt (UA Viist-Mitt och UA Ost-Mitt): Ett stationslige pa Glysis, benimnd stationslige Mitt,
forlaggs pa bro och innebér en inpassning av fyra parallella spér, dels dubbelspér, dels tvé plattformsspér, pa en
striacka av cirka en kilometer. Pa vardera sidan om spéren anldggs en sidoplattform som ar 400 meter lang och tio
meter bred. Brons totala bredd pé en cirka en kilometer 1lang striacka blir ddrmed cirka 50 meter. Fri h6jd under bron
torde som mest uppgé till cirka 15 meter. Tillgdnglighet till plattformarna tillgodoses genom en stationsbyggnad med
rulltrappor, trappor och hiss. Dubbelsparet ar férlagt i tunnel genom Benrangelsberget som torde mynna ut i h6jd
med Marielundsvagen. Har har antagits att dubbelsparet forldggs i en och samma tunnel (inte tva separata tunnlar),
vilket ar en avvikelse fran de tekniska kraven som erfordrar ett sarskilt godkdnnande i Trafikverket. P4 delen mellan
Marielundsvigen och den norra delen av stationsliget, i h6jd med Humlegatan, behover ett flertal byggnader rivas
och anpassningar av gatunitet ske. Vidare behéver nuvarande markanviandning i Glysis ses 6ver och anpassas till
det nya stationslaget.

rsg
P ol
e 3

ﬁempel pa majligt lage for resecentrum.
y

Kan &ven inplaceras langre séder ut,
[," narmare Drotthinggatan.
i

Planvy: Stationsldge Mitt.

Stationsliige Viist (UA Viist och UA Ost-Viist): Ett stationslige i de vistra delarna av Hudiksvall forlidggs pa
bro och innebér en inpassning av fyra parallella spar, dels dubbelspar, dels tva plattformsspéar, pd en stricka av cirka
en kilometer i h6jd med Bergsjovigen. Pa vardera sidan om sparen anldggs en sidoplattform som ar 400 meter lang
och tio meter bred. Brons totala bredd pa en cirka en kilometer ldng stricka blir dirmed cirka 50 meter. Fri hojd
under bron torde som mest uppga till cirka 15 meter. Tillgidnglighet till plattformarna tillgodoses genom en
stationsbyggnad med rulltrappor, trappor och hiss. Vad géller inplaceringen av stationslaget pa bro finns alternativa
mojligheter. Stationslédget kan inplaceras saval norr om som séder om Bergsjovagen. Dubbelsparet ar forlagt i
skdrning genom Benrangelsberget som torde mynna ut i h6jd med Granebovigen. P& delen mellan Granebovigen
och den norra delen av stationsliget, i h6jd med Tunavégen, behover ett flertal byggnader rivas och anpassningar av
gatunitet ske. Vidare beh6ver markanviandningen som angransar till stationsomrédet anpassas.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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. Exempel pa méjifgt lage fér resecentrum.
& Aven sydligare fage ar mojligt.

Planvy: Stationsldge Viist.

Regionaltagsstation Iggesund

UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist innebdr att ett centralt
belédget stationslage kan tillskapas pa landbro i Iggesund.
Landbron och stationslaget forldggs knappt 100 meter Oster
om befintligt spar och befintlig station. Fri h6jd under bron
torde uppga till 8—10 meter. Stationsldget innebar en
inpassning av fyra parallella spar; dubbelspér och tva
plattformsspér. Tva sidoplattformar anldggs med en ldngd av
225 meter och en bredd av tio meter. Tillgdnglighet till
plattformarna tillgodoses genom en stationsbyggnad.

UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost innebir ett
stationsldge pé en kortare bro i direkt anslutning till
Forsavagen och E4, cirka tre kilometer véister om Iggesund.
Stationsliget innebir en inpassning av fyra parallella spar,
dels dubbelspar, dels tva plattformsspér. Pa vardera sidan
om spéren anldggs en sidoplattform som &r 225 meter lang
och tio meter bred. Bron 6ver Forsavigen far en bredd av
cirka 50 meter. Tillgdnglighet till plattformarna tillgodoses
genom en stationsbyggnad. For att uppna avsedd funktion
torde erfordras att ett tidsanpassat bussutbud mellan
stationen och Iggesund etableras.

Oversiktligt exempel pé stationslége pé landbro i Iggesund
med UA Ost, UA Ost-Mitt respektive UA Ost-Vist.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Oversiktligt exempel pd stationslége Iggesund med UA Vist, UA Vést-Mitt
respektive UA Vist-Ost.

Industrispar

Samtliga utredningsalternativ innebér att en anslutning
mellan dubbelspéret i ett E4-néra lage och befintliga
Ostkustbanan tillskapas. Befintliga Ostkustbanan
bibehélls fram till industrisparsanslutningarna i
Iggesund. Alternativa lagen for en sddan anslutning har
oversiktligt studerats och ett lage i h6jd med Nianan
bedoms som mest lampligt, se vidstadende figur.
Anslutningen mellan dubbelsparet och befintliga
Ostkustbanan utformas som ett triangelspar med
direktkorningsmojlighet for godstdgen norrut och
soderut. Langden pa den del av befintliga Ostkustbanan
som bibehalls efter det att dubbelspéaret ar utbyggt
uppgér till cirka atta kilometer.

Ny anslutning mellan ny OKB och
lggesund via beﬁnt}lig OKB

»

Njutdnger

(]
{
\\__-
fmsmm=== Ny anslutning
till befintlig OKB

Industrispdrsanslutningen mellan nytt dubbelspar vid vid Niandn
och Iggesunds bruk behéver studeras vidare samt att
huvudmannaskap behéver klarldggas i kommande skeden.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i

Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Bortvalda forslag och alternativ

Allmant

Over tid har ett stort antal forslag och alternativ lyfts fram och avforts fran fortsatta studier. Dessa beskrivs dels i
Samradsredogorelse daterad 2020-11-01, dels i Samradshandling daterad 2022-01-15, kap 5.1-5.3.

Markniira liige for UA Ost-Mitt i Iggesund

Hudiksvalls kommun och lénsstyrelsen redovisade i borjan av 2023 sina sammanvagda stindpunkter, varvid en
fordjupad utredning om forutséttningarna for ett centralt, marknéara lage for en regionaltagsstation i Iggesund
efterfragades. Trafikverket har 1atit utféra en sddan studie. Darefter, i ldnsstyrelsens kompletterande yttrande, gors
bedomningen att ett marknira ldge innebér allt for stora intréng i olika avseenden for att kunna bli aktuellt for ett
genomforande. Hudiksvalls kommun anger i sitt kompletterande yttrande att man inte kan férorda en ostlig
strackning genom Iggesund. Ett marknira alternativ i ett centralt 14ge i Iggesund har darfor avforts fran fortsatta
studier. Det avforda alternativet beskrivs i korthet nedan.

Dubbelspéret forliaggs ca 100 meter om befintligt enkelspér i ett marknéra lage genom centrala Iggesund. Ett
stationslige for regionaltagstrafik tillskapas ca 100 meter Gster om befintlig station. Skiarningen genom
Iggesundsasen ges en "6ppen” utformning med spont och sldnt. Utformningen forutsitter en nira 100 meter l1ang
bro for Radhusgatan 6ver dubbelspéret. Ett 30-tal bostadsfastigheter behover 16sas in. Ett centralt, marknira lage
innebar paverkan pa Iggesunds bruk: Godstransporter pa jairnvag till/frdn fabriksomradet kommer inte att kunna
ske under del av byggtiden. Dartill kommer intring i utpekat utvecklingsomride for verksamheten. Foretaget har
sedan tidigare, i yttrande 6ver samradshandlingen, angivit bland annat féljande: "For att minimera begransningar
och problem med transporter for Holmen under byggtiden samt framtida 6kade buller- och vibrationsniver samt
ytterligare barriareffekter i samhallet, forordar Holmen ett vastligt stationsliage for Iggesund vid E4.”
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S it/ L
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2 industrispar Cistﬂ stra
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= 3 ! |
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Spdrutformning centrala Iggesund med centralt, markndra Idge fér regionaltdgsstation. Nedre bild till héger visar profil
fér huvudspdret. Ovre bild till héger visar ungefdrlig omrddesavgrénsning fér spont och slint samt utanpéliggande
arbetsomrdde som tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderdtt.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Kostnader

Preliminara, 6versiktligt bedomda byggnadskostnader i prisniva januari 2021 har tagits fram for de alternativa
korridorerna. Kostnadsbedémningarna indikerar att UA Vist, UA Vist-Mitt och UA Vist-Ost genomgende innebir
lagre eller avsevirt lagre kostnad jamfort med de 6vriga utredningsalternativen.

Byggkostnader, miljarder SEK
16
14

12
10 iil

Vist Vist-Mitt  Vist-Ost Ost Ost-Mitt Ost-Vist

O N & O ®

Prelimindra, éversiktligt bedomda byggkostnader fore respektive utredningsalternativ.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Planer och bestammelser som beror korridorerna

Oversiktsplan

Hudiksvalls kommun har sedan 2008 en kommunoévergripande 6versiktsplan dar korridorer for en eventuell ny
strackning av Ostkustbanan redovisas, som 6verensstimmer med delar av Trafikverkets forstudiekorridor. Av
oversiktsplanen framgar att jirnvagen bor forldggas i tunnel genom staden om den nuvarande strackningen behalls,
detta for att boendemiljon ska bli rimlig med avseende pé buller. Planens 6versiktskarta visar att jirnvidgen kan
komma att berora olika typer av klassade miljovarden.

Under 2017 paborjades ett arbete att ta fram en ny 6versiktsplan och i september 2022 antog kommunfullmiktige
den nu gillande oversiktsplanen 2035. I 6versiktsplanen beskrivs det att Hudiksvall verkar for att befintlig jarnvig
byggs ut till dubbelspéar sa snart som majligt. Vidare beskrivs att dubbelsparet innebér att fler tdg kan trafikera
banan samt kortare restider, vilket 6kar
tillgdngligheten till en utékad arbetsmarknad.
Gallande stationslagets placering i Hudiksvall
onskar kommunen att stationen ska placeras
centralt med hog tillganglighet for gdende,

cyklister och resande med andra trafikslag. For SorIorsa

strackningen genom Iggesund uttrycker L Sy /- "
kommunen en vilja om att pendeltdgsstationen Hudiksvallsfiarden
ska bibehallas.

Detaljplaner Langsjon

Detaljplanelagda omréaden finns i tatorterna

Hudiksvall, Iggesund och Njutanger. UA Vist
beror jamforelsevis farre detaljplaner jamfort Storsjon
med Ovriga alternativ.

Delangersan

lggsjon

iggesund

Gardsfiarden

_Endnger

p <
2 3 4 5
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Enangersan

Detaljplanelagda omraden

I Detaljplan
[ ] Utredningsomrade

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Bestimmelser

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade fér kommunikationer (framtida
Ostkustbanan) enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Andra riksintressen for kommunikationer som férekommer inom
utredningsomradet ar E4, viag 84 och den befintliga Ostkustbanan inklusive stationerna for resandeutbyte i
Hudiksvall och Iggesund. Samtliga utredningsalternativ beror riksintressena for E4 och den befintliga
Ostkustbanan. Riksintresset for vig 84 berors av UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist.

Utover riksintresse for kommunikationer finns flera riksintresseomraden. Vid Enangersan och norra delen av
Delédngersén finns riksintresse for naturvird som béda berors av samtliga utredningsalternativ. Endngersén utgor
dven ett Natura 2000-omrade. Riksintresse for kulturmiljovard Njutédnger (K206) och Iggesunds bruk (K205) berors
av UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist. Vid passage 6ster om Njutangers kyrka riskerar dessa utredningsalternativ
att innebéara pataglig skada for riksintresset Njutanger (K206). Inom utredningsomradet ligger Hudiksvall stad
(K200) som ir av riksintresse for kulturmiljévard. Detta riksintresse berérs av UA Vist-Mitt, UA Vist-Ost, UA Ost
samt UA Ost-Mitt.

Nedanstéende figurer visar riksintressen och skyddade omréden avseende natur- och kulturmiljo.
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Nationella miljomal

Det nationella miljoméalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal, varav 11 berors i detta projekt. Av de 11
miljokvalitetsmalen bidrar projektet till maluppfyllelse for sju mél medan foljande miljokvalitetsmal paverkas pa ett
negativt satt:

e Levande skogar: Utredningsalternativen tar skogsmark i ansprék. Hansyn tas i planerings- och byggskedet
till skyddsvard skog och grova trad. Intrangen i skogsmark ar negativt for miljomalsuppfyllelsen.

e  Myllrande vdtmarker: Samtliga utredningskorridorer gor intring i vatmarker enligt Lansstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljomalet negativt.

e  Ett rikt vixt- och djurliv: En negativ paverkan kommer att uppsta under projektets genomforande i form av
ingrepp i naturmiljon. Jarnvégens placering och utformning avgor hur stor omfattningen blir och om
paverkan innebar langsiktiga effekter.

e  Ett rikt odlingslandskap: Samtliga utredningsalternativ tar mindre arealer av odlingsmark i ansprék.
Intrdngen i odlingslandskap ar negativt for maluppfyllelsen

Allméanna héansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hinsynsregler som ger uttryck for olika principer som &ar
hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisbordesregeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allminna hénsynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess f6ljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer finns f6r narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk-
och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660). For Ostkustbanan delen Endnger-Idenor-Stegskogen dr MKN for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller inte aktuellt. Samtliga utredningsalternativ kan innebéra en viss risk
for paverkan pa MKN for ytvatten, men genom anpassningar i senare skede kan sannolikt risken for att péverka eller
forsaimra MKN minimeras till en acceptabel nivd. Avseende grundvatten bedoms samtliga utredningsalternativ ej
forsamra mojligheten att uppnd MKN for de berorda grundvattenforekomsterna Iggesund och Hallstadsen.
Utredningsalternativen bedoms inte heller forsimra maéjligheten att uppna MKN for luft.

Avseende Hallstadsen har en Riskanalys daterad 2022-10-26 tagits fram. Av denna framgar bland annat foljande:

Riskanalysen redovisar en bedémd riskbild for respektive alternativs passage av Hallstadsen. Skyddsobjektet utgors
av grundvattenférekomsten Hallstadsen som en ar en isdlvsavlagring (sand och grus) med Ost-vastlig utstriackning
norr om Hudiksvall. Utredningsomradet ar avgriansat till det vattenskyddsomrade som ar uppréttat kring de
vattentakter som tar vatten fran dsen.

Identifierade risker utgors av sdidana som riskerar att paverka grundvattnets kvalitet under byggnation och
driftskede. Risk for paverkan pa kvantitet bedéms inte foreligga men i kommande skede bor det generellt
efterstravas att minimera/undvika skarning genom &sen samt att erforderligt avstand hélls till vattentakterna.
Resultat frén utford riskanalys, enligt metodik i Trafikverkets publikation 2020: 171, visar att det inte finns nagon
skillnad i riskbilden mellan utredningsalternativen. Storsta risken utgors av utslapp av férorening i byggskedet.
Trafikrelaterade utslapp i samband med spill och temporara utslapp vid skoétsel av anldggningen utgor en méttlig
risk. Trafikrelaterade utslapp i samband med olyckor samt kontinuerliga utslapp fran slitage och vittring pa
anldggningen utgor en forhojd risk.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Det som inte framgar av riskanalysen men som bor noteras ar att riskforeteelser inom den vastra passagen av
Hallstadsen (UA Vist och UA Ost-Vist) riskerar att nd och paverka storre del av Hallstadsen, relativt sett, in den
ostra passagen (UA Ost, UA Vist-Ost, UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt). Likasa innebir riskforeteelser inom den
véstra passagen att tvd vattentdkter kan riskeras att paverkas jamfort med den Gstra dar en vattentékt kan riskeras
att paverkas. Utifran detta s& utgor den vastra passagen, relativt sett, en storre risk dn den Ostra trots att bada
passagerna erhaller samma riskbedomning enligt anvind metodik. Vidare bor det uppméarksammas att den Gstra
passagen kommer innebira att befintlig OKB kommer trafikeras samtidigt som den nya jirnvigen byggs inom
samma korridor. Detta medfor att byggskedet kan bli mer komplext om framtida jarnvag forldaggs nira befintlig
OKB. Det bor dven noteras att den dstra passagen kan innebira att framtida OKB passerar sarbara delar av
Hallstadsen pé nastan dubbelt si 14ng strdcka som den vistra passagen.

Genom att vidta atgirder i bygg-, drift- och underhéllsskede bedéms den totala riskbilden kunna né en acceptabel
niva for samtliga utredningsalternativ.
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Karta 6ver delar av utredningsalternativens (UA) korridorer som riskbedémning utférs for vid passage av Hallstadsen. Notera att UA Vst och
UA Ost-Vist redovisas med gemensam symbol eftersom de i aktuellt kartutsnitt har samma korridor, dock skiljer sig korridorerna séder om
kartutsnittet. Samma gdller fér UA Viést-Mitt och UA Ost-Mitt och dven UA Ost och UA Vist-Ost

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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Jamforande utvardering och bedomning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse

Foljande bedomningar gors avseende méluppfyllelse:

1. OKB ska vara en trafiksiker och driftsiker bana: Samtliga alternativ bed6ms kunna tillskapas med
tillracklig kapacitet, utan plankorsningar och med sténgsel dér sa ar pakallat. Malet uppfylls for samtliga
alternativ.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Fyra av de alternativa korridorerna tillgodoser uppsatt
malstandard: UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist. Tva av alternativen, UA Ost och UA
Vist-Ost innebér en sniv kurva med horisontalradie 600 meter vid sédra infarten till Hudiksvall, vilket
medfor en pataglig hastighetsnedséttning for snabbtdg som inte gér uppehall i Hudiksvall. Malstandard om
250 km/tim for snabbtig tillgodoses dirmed inte for dessa tva alternativ. For alternativen UA Vist-Ost och
UA Ost bedéms att mélet delvis uppnas. For 6vriga alternativ bedoms att malet uppnas.

3. OKB utformas med attraktiva stationsléigen: For Hudiksvall visar utférda tillginglighetsanalyser att
stationsligena Ost och Mitt ger bittre tillginglighet jimfort med stationslige Vst for de som #r bosatta i
Hudiksvall och som reser med tég. Avseende tillganglighet till olika arbetsplatser i Hudiksvall bedoms de
alternativa stationslagena mer likvardiga.

I Samradshandlingen gors foljande bedomningar:

Stationslige Ost 4r det alternativ som nir flest av dagens bosatta i Hudiksvall inom bekvimt
gangavstand, cirka 4 800, att jimfora med 2 500 for stationsldge Mitt och cirka 1 100 for
stationslige Vist. Adderas bosatta inom bekvimt cykelavstind visar stationsléigena Ost och Mitt
relativt likvardiga resultat, totalt cirka 15 000 bosatta. Stationsldge Vast nar cirka halften, cirka

7 000 bosatta, inom bekvimt gédng- och cykelavstand. Om man dven beaktar den befolkningstillvaxt
som anges i forslaget till oversiktsplan kvarstir bedomningen att stationsléigena Ost och Mitt &r
klart fordelaktigare an stationsldge Vast.

Avseende tillgangligheten till arbetsplatser for inpendlare till Hudiksvall visar
tillginglighetsanalysen p& mer likvirdiga resultat stationsalternativen emellan. Stationslige Ost nar
cirka 3 200 arbetstillfillen inom bekvamt gdngavstand, medan Mitt och Vist nar cirka 1 500.
Adderas arbetstillfillen inom bekvimt cykelavstind visar stationsléigena Ost och Mitt relativt
likvardiga resultat, totalt cirka 9 000 och stationsldge Vast drygt 7 0oo0.

Tillganglighetsanalyserna avser tillgdnglighet till fots och med cykel. For framtiden kan
forutsattningarna forandras i takt med att teknikutvecklingen fortskrider, exempelvis kan ett 6kat
nyttjande av elcyklar medfora att de relativa skillnaderna mellan de tre stationsalternativen
minskar.

Avseende resendrer som ar kommuninvénare som inte ar bosatta i tiatorten Hudiksvall, och som
fardas med bil, sé torde tillgdngligheten till ett mer externt lage for resecentrum vara béattre jamfort
med ett stationsldge i stadens centrala delar.

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
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Tillgénglighetsanalys avseende dagens sysselséttningsstruktur i Hudiksvall.

For de tva alternativa stationsldgena i Iggesund bedoms ett centralt 14ge som nagot fordelaktigare jamfort
med ett stationslige tre kilometer vister om tédtorten (det vistra stationslaget forutsatts kombineras med
tidsanpassad busstrafik till/frin Iggesund och Iggesunds bruk och s&gverk). Milet uppfylls med UA Ost och
UA Ost-Mitt. For 6vriga alternativ bedoms att malet uppfylls delvis. I en kompletterande, 6versiktlig studie
avseende tillgdnglighet till de alternativa stationslagena i Iggesund anges foljande:

o Setti ett Iggesundsperspektiv torde framtida tagtrafik 1angs en standardhéjd Ostkustbana vara
konkurrenskraftig priméart pa ndgot ldngre restidsavstind. Det ar i sidana relationer, exempelvis
Sundsvall-Iggesund och Gavle-Iggesund, som pétagliga restidsminskningar kommer att uppnés. Dessa
restidsminskningar kommer att ge konkurrenskraftiga restider for tagtrafiken till/fran Iggesund oavsett
stationslédge i Iggesund, dven om det Ostliga stationslaget ar ndgot fordelaktigare. Det ar ocksa i denna
typ av reserelationer till/fran Iggesund som 6verflyttningen fran bil till tdg och mdngden nyskapat
resande bedoms bli som storst.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.
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¢ Resandet mellan Hudiksvall och Iggesund torde &ven fortsidttningsvis, nar OKB dr utbyggd, domineras
av de som fiardas med bil samt att buss och till ndgon del tig kommer att tillgodose resbehoven i denna
relation. Mangden 6verflyttat och nyskapat resande med tig torde i denna reserelation bli jamforelsevis
litet oavsett vilket stationsalternativ som avses.

e Den reserelation dar skillnaden i attraktivitet mellan vastligt och Gstligt stationsldge torde vara mer
markbar avser Iggesund-S6derhamn. Har torde utbuds6kning och restidsminskningen frin 25 till 15
minuter med Ostligt stationslige ge ett storre antal 6verflyttade och nyskapade resenirer jamfort med
vastligt stationsliage dar restidsminskningen blir mer blygsam.

e Trafikverket redovisar foljande bedomning i Samrédshandlingen: For de tva alternativa stationsldgena i
Iggesund bedoms ett centralt 14ge som nagot fordelaktigare jamfort med ett stationslige tre kilometer
vister om titorten. Vidare bedoms att stationslige Ost i Iggesund fullt ut tillgodoser mélet om ett
attraktivt stationslage och att stationslidge Vast delvis tillgodoser detta mal. Trafikverket kvarstar vid
denna bedomning.

4. OKB ska ge forutsittningar for hog transportkvalitet och god tillginglighet for godstrafiken:
Samtliga alternativ innebar att banan utformas med god kapacitet och med rationell anslutning till
verksamheterna i Iggesund. Mélet uppfylls med samtliga alternativ.

5. OKB ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla natur- och kulturmiljéer: Samtliga
utredningsalternativ korsar Endngersan som ar bade utpekat som riksintresse for naturvard och Natura
2000-omrade. Aven Deldngersin utgor riksintresse for naturvard och paverkas av samtliga alternativ. Det ir
mojligt att dtgirder i eller i omedelbar niarhet av darna kan medfora mattligt negativa konsekvenser. Inom
inventeringsomradet forekommer goda fagellokaler som kan paverkas av samtliga utredningsalternativ
genom forlorade habitat och/eller buller, de negativa konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa. Samtliga
utredningsalternativ medfor dven paverkan pa de kommunala kulturmiljoerna S6dra Hudiksvall (K105),
Hudiksvall Norra (K105) samt Steg (K92). De negativa konsekvenserna for dessa bedéms bli sma.

UA Vist bedoms inte medfora intrang med stora negativa konsekvenser i skyddade och virdefulla natur-
och kulturmiljoer. Malet uppfylls.

UA Vist-Mitt bedoms inte medfora intrdng med stora negativa konsekvenser i skyddade och virdefulla
natur- och kulturmilj6er. Vidare medfor alternativet méttligt negativa konsekvenser for riksintresseomréadet
Hudiksvall (K200). Mélet uppfylls.

UA Vist-Ost innebir en mycket allvarlig pdverkan pa Hudiksvalls stad (K200) vilket bedoms medfora
mycket stora negativa konsekvenser for riksintresseomradet och for dess ingéende virdebarare. Alternativet
medfor ett intrang i den kommunala kulturmiljén Masta, Bjorka (K63), de negativa konsekvenserna bedéms
bli méttliga-stora. Ett flertal naturvirdesobjekt med klass 3 berors. Aven naturvirdesobjekt med klass 2
enligt NVI paverkas av alternativet, daribland skogliga nyckelbiotoper, vatmarker och ytvatten.
Konsekvenserna for dessa naturmiljoer bedoms bli smé-mattligt negativa beroende pé jarnvigens slutliga
lokalisering och utformning. Mélet uppfylls inte.

UA Ost innebir allvarliga intring i Njutinger (K206), Iggesunds bruk (K205) samt Hudiksvalls stad (K200)
som alla tre utgor riksintresseomriden fér kulturmiljévard, de negativa konsekvenserna bedoms bli stora
for dessa omraden. UA Ost innebir dven intrang i de kommunala kulturmiljéerna Mésta, Bjorka (K63) och
Overberget, Sund, Vi (K73), de negativa konsekvenserna beddms bli méattligt-stora. Ett flertal
naturvirdesobjekt med klass 3 berors. Aven naturvirdesobjekt med klass 2 enligt NVI paverkas av
alternativet, daribland skogliga nyckelbiotoper, vatmarker och ytvatten. Konsekvenserna for dessa
naturmiljéer bedoms bli méttligt negativa beroende pa jarnvagens slutliga lokalisering och utformning.
Malet uppfylls inte.
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Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.



3.0

TMALL 011¢ Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’:‘h

TRV2016/71876 2025-04-15 Q'} TRAFIKVERKET
Sidor
24(31)

UA Ost-Mitt innebér allvarliga intrang i Njutinger (K206), Iggesunds bruk (K205) som bada utgor
riksintresseomraden for kulturmiljovard, vilket medfor stora negativa konsekvenser. Vidare medfor
alternativet méttligt negativa konsekvenser for riksintresseomradet Hudiksvall (K200) samt den
kommunala kulturmiljon Mésta och Bjorka (K63). Intranget i K63 kan undvikas om jarnvagen lokaliseras i
vist. Ett flertal naturvirdesobjekt med klass 3 berérs. Aven naturvirdesobjekt med klass 2 enligt NVI
paverkas av alternativet, daribland skogliga nyckelbiotoper, vitmarker och ytvatten. Konsekvenserna for
dessa naturmiljéer bedoms bli mattligt negativa beroende pé jarnvagens slutliga lokalisering och
utformning. Mélet uppfylls inte.

UA Ost-Vist innebir allvarliga intring i Njutinger (K206) och Iggesunds bruk (K205) som bada utgor
riksintresseomriden for kulturmiljovard, vilket medfor stora negativa konsekvenser. UA Ost-Vist passerar
genom den kommunala kulturmiljon Mésta, Bjorka (K63) och ett intrdng medfor méttligt negativa
konsekvenser. Ett flertal naturvirdesobjekt med klass 3 berors. Aven naturvirdesobjekt med klass 2 enligt
NVI paverkas av alternativet, diaribland skogliga nyckelbiotoper, vatmarker och ytvatten. Konsekvenserna
for dessa naturmiljéer bedoms bli méttligt negativa beroende pé jarnvagens slutliga lokalisering och
utformning. Mélet uppfylls inte.

6. OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljo och hélsa: Samtliga
alternativ kan utformas s att relevanta skyddsatgiarder kan vidtas avseende risk/sédkerhet, buller och
vibrationer. De alternativ som gar mer i dstlig strickning; UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist och UA Vist-
Ost, medfor i storre utstrickning intrang i boendemiljder dn de mer vistliga alternativen; UA Vist och UA
Vast-Mitt.

Samtliga alternativ utgor en tillkommande barriar. Genom Hudiksvall och Idenor innebéar framfor allt UA
Ost och UA Vist-Ost att kopplingar skirs av och en stark barrifirverkan uppstar i den gamla stadskirnan.

Dessa tva alternativ medger inte att barridrverkan kan mildras. For 6vriga alternativ finns mojligheter att

mildra barridrverkan med planskildheter i vil avvigda lagen.

Samtliga alternativ innebar en paverkan pa anvindningen och upplevelsen av landskapet.
Utredningsalternativen som striacker sig genom Njutanger, Iggesund och/eller centrala Hudiksvall medfor,
med den jarnviagsanldggning som alternativen mojliggor, en mycket stor paverkan pa upplevelsen och
anvindningen av landskapet. Dessa utredningsalternativ dr UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist samt UA
Vist-Ost. Aven UA Vist med kraftig skirning pa sidan av Benrangelsberget medfor en paverkan pé
upplevelsen av landskaps- och stadsbilden. UA Vist-Mitt och UA Ost-Mitt bedoms medfora en stor
paverkan pa upplevelsen av landskaps- och stadsbilden intill Lillfjarden.

Forutsattningar for att foga in jirnviagsanlaggningen sa att en god landskaps- och stadsbild kan
uppritthéllas bedéms inte finnas i UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist eller UA Vist-Ost. En viss
landskapsanpassning bedéms dock vara mojlig for UA Vast och UA Vast-Mitt.

Sammantaget bedoms att UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist uppfyller méalet delvis. UA
Vist-Ost och UA Ost bedoms inte uppfylla mélet.

7. Utbyggnaden/standardhojningen bor kunna ske med goda forutsiattningar for sma
storningar for jiarnviigstrafiken under byggtiden: Utredningsalternativen Ost och Vist-Ost innebér
att utbyggnad av dubbelspar kommer att beh6va ske mer eller mindre i ldget for befintligt spar pa tva langre
delstrackor med en total 1angd av cirka tre kilometer. Det paverkar forutsattningarna for att uppratthalla
tagtrafiken under byggtiden negativt. Malet bedoms uppnas delvis. Ovriga utredningsalternativ uppfyller
mélet.

8. Utbyggnaden/standardhojningen av OKB bor ske med goda forutsittningar avseende
byggbarhet: Utredningsalternativ Vist ar det alternativ som bedéms som fordelaktigast avseende

Underlag for stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan.



3.0

TMALL 011¢ Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

PM

Arendenummer Dokumentdatum (i'i".‘:

TRV2016/71876 2025-04-15 Q:; TRAFIKVERKET
Sidor
25(31)

byggbarhet. UA Vist medfor en jamforelsevis liten mangd av konstbyggnader (landbroar och tunnlar)
samtidigt som byggande i befintliga titortsmiljder blir jimforelsevis litet. UA Ost och UA Ost-Mitt innebér
byggande inne i de centrala delarna av Iggesund och genom Hudiksvalls centrala delar. Aven
utredningsalternativen Vist-Mitt och UA Vist-Ost innebér byggande i de centrala delarna av Hudiksvall.
For UA Vist uppfylls malet. For 6vriga alternativ bedoms att méalet uppfylls delvis.

9. Genomfoérande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskiiligt hog kostnad: Utforda, preliminéra kostnadsbedomningar indikerar att de
Ostliga alternativen generellt sett medfor en klart hogre byggnadskostnad, vilken inte bed6ms kunna
motiveras av jaimforelsevis battre funktion eller mindre miljopaverkan. Med UA Vist, UA Viast-Mitt och UA

Vist-Ost uppfylls mélet. UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist bedoms inte et T
uppfylla mélet. Uppfylls
. . o . o Uppfylls delvis
Utvirderingen av maluppfyllelse summeras i nedanstdende figur. e
Kriterie Vst Vast-Mitt vist-Ost Ost Ost-Mitt Ost-vast

1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker bana

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider

3 OKB bér utformas med attraktiva stationslagen

4 OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet och
god tillganglighet fér godstrafiken

5 OKB ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljder

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljé och halsa

7 Utbyggnaden/standardhdjningen bér kunna ske med goda
forutsattningar for sma stomingar for jarnvagstrafiken under
byggtiden

8 Utbyggnaden/standardhojningen av OKB bér ske med
goda forutsattningar avseende byggbarhet

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med god
maluppfyllelse och samtidigt utan att det belastas av en
oskaligt hog kostnad

Miljo
En samlad miljobedémning summerar féljande:

e Avseende kulturmiljé bedoms UA Ost, UA Ost-Mitt, UA Ost-Vist och UA Vist-Ost innebira stora negativa
konsekvenser, medan UA Vist och UA Vast-Mitt bedoms innebira méttliga negativa konsekvenser. Att
dessa fyra utredningsalternativ bedoms medfora storre negativa konsekvenser beror framst pa det allvarliga
intrdng som dessa alternativ innebir i riksintressen for kulturmiljovarden. UA Ost, UA Ost-Mitt samt UA
Ost-Vist gor intrng i omrade av riksintresse i Njutinger och Iggesund, intringet p4 riksintresset i
Njutinger bedoms som allvarligt. UA Ost innebir dessutom ett allvarligt intrdng i riksintresset Hudiksvalls

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Enanger-ldenor-Stegskogen i
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stad. UA Vist-Ost medfor inte intring i riksintressena i Njutinger eller Iggesund, men diremot ett allvarligt
intrang i riksintresset Hudiksvalls stad.

e  For stérningar under byggtiden bedéms UA Vist-Ost, UA Ost, UA Ost-Mitt och UA Ost-Vist innebira
mattligt negativa konsekvenser medan UA Vist och UA Vist-Mitt bedoms innebéra sméa negativa
konsekvenser. Detta pé grund av att fler problem och stérningar kan uppsté i dessa fyra alternativ som i
storre utstrackning gar igenom kénsliga miljoer dar exempelvis manniskor bor och vistas.

e Det finns risk for patagliga fordndringar av landskapet oavsett val av alternativ och sammantaget bedoms
samtliga utredningsalternativ innebéara stora negativa konsekvenser for upplevelsen och anvindningen av
landskapet.

e Ovriga sammanvigda miljobedomningar visar i huvudsak pa sma till mattliga miljckonsekvenser och att
alternativen ger relativt likvirdiga konsekvenser. For risk och sikerhet bedoms positiva konsekvenser
uppsta for samtliga alternativ.

Miljobedomningarna summeras i nedanstiende figur.

Vérdering | Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
Férsumbar/ingen konsekvens
Positiva konsekvenser

Aspektomrade

Noll- Utredningsalternativ

Landskap

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljo och sakerhet*

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade massor

Storningar under byggtiden -manniskors halsa
och miljon

*Boendemiljo och sakerhet ar en sammanvagd bedomning av buller, vibrationer, elektromagnetiska falt samt risk och sakerhet.
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Samhallsekonomi
En samlad effektbedémning (SEB) har tagits fram for alternativen UA Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost och UA
Ost-Mitt. Féljande bedémningar gérs i den transportpolitiska malanalysen:

e Ekonomisk hallbarhet:

Okad kapacitet och kortare restider forbittrar pendlingsmdéjligheterna i straket for arbete och studier.
Atgirden ger dven stora positiva effekter pa fjirr- och godstrafiken. Att underlitta framkomligheten for
naringslivets sparbundna transporter ar inte bara positivt for den regionala utvecklingen utan gynnar hela
landets konkurrenskraft mot omvarlden.

Rekordstora investeringar pigar i norra och mellersta Sverige kopplade till fossilfri produktion och
elektrifiering, vilket véntas leda till okad trafikefterfrigan pa Ostkustbanan. Blir en fullstandig utbyggnad av
dubbelspér mellan Givle och Sundsvall aktuellt - dar detta objekt utgor en deletapp - infrias ett flertal
effekter som inte uppstar med endast denna etapputbyggnad.

Eftersom kostnaderna overstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar pé delstrackan
Enénger-Idenor-Stegskogen vara samhallsekonomiskt 16nsam som enskilt objekt oavsett alternativ.
Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gévle.

Det beraknade samhillsekonomiska nettonuvirdet visar pa minst olénsamhet i UA Vist, {6ljt av UA Vast-
Mitt, UA Ost och UA Ost-Mitt. Analysen beaktar inte skillnader i resandegenerering mellan de alternativa
stationsldgena.

e Social hallbarhet:

UA Vist-Mitt, UA Ost och UA Ost-Mitt bedoms i hogre grad in UA Vist bidra till forbittrade mojligheter till
arbets- och studiependling.

UA Ost och UA Ost-Mitt gar nirmare fler bostadsomréden én UA Vist och UA Vist-Mitt och ger dirmed fler
bullerberérda, men fortfarande farre bullerberérda &n nollalternativet.

e Ekologisk hallbarhet:

I passagen i dalgdngen norr om Hudiksvall skapas, bdde i UA Vist och UA Vist-Mitt, en fysisk barriar som
paverkar kulturlandskapets upplevelsevirden.

UA Ost innebir intrang i riksintressen for kulturmiljo i Hudiksvalls stad, Iggesund och Njutinger. Det gor
dven UA Ost-Mitt, om #n med mindre paverkan pa Hudiksvall stad. UA Vist-Mitt innebir att riksintresset
for kulturmiljévard i Hudiksvall stad péverkas i viss grad, liksom i UA Ost-Mitt. I UA Vist paverkas
stadskaraktaren i Hudiksvall genom att tagstationen forlaggs vaster om titorten.

UA Viist och UA Ost riskerar, till skillnad frin de andra alternativen, intring i ett flertal fornlimningar med
lang bosittningskontinuitet.
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Samrad och beslut

Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Gavleborg respektive Visternorrlands 14n har i yttranden efter forstudieskedet konstaterat att
projektet medfor betydande miljopéverkan eftersom jarnvagsanlaggningen fanns upptagen i den dé gillande bilaga 1
till forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan fattade ett kompletterande beslut 2021, baserat p4 Samrédsunderlag for
tillkommande ytor for strackan Endnger-Idenor-Stegskogen, att projektet kan antas medfoéra betydande
miljopéaverkan.

Samrad

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och protokoll finns frdn 2016 och
framat diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV2016/71876. Avseende forstudien frdn 2010 aterfinns
samtliga inkomna yttranden, upprittade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under diarienummer TRV

2010/25933.
Forstudie 2010

Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15 och fardigstilldes i
november 2010. I samradsredogorelsen, daterad 2010-10-29, dr inkomna yttranden fran forstudien summerade och
bemdtta.

Samradshandling 2017

For delen Enanger-Idenor-Stegskogen presenterades en Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ 2016-09-
23 samt en samrédsredogorelse daterad 2016-09-23. Samradshandlingen avser tvé alternativa korridorer, en vastlig
och en 0stlig korridor, som kan kombineras till fyra mgjliga spardragningar.

For delen Endnger-Idenor-Stegskogen upprittades en uppdaterad Samradshandling - val av lokalisering och en
uppdaterad Samradsredogorelse, bdda daterade 2017-04-18. Dessa sdndes till Lansstyrelsen i Gavleborgs lan och
Hudiksvalls kommun med begiran om sammanvigd stdndpunkt for delen Enanger-Idenor. Trafikverket valde, efter
avslutat samrad, att inte redovisa ett stillningstagande for ndgon av de korridorer som utviarderades i
samradshandlingen. I slutet av 2017 beslutade Trafikverket att utfora en 6versyn av korridorerna.

Under arbetet med 6versynen av korridorerna upprittades 2020-11-01 en samréadsredogorelse som avser arbetet
med Samrédshandling - val av lokalisering Endnger-Idenor-Stegskogen under dren 2016—2020.

Kompletterande samradsunderlag 2021

Trafikverket har med 6versynen som grund kompletterat forstudien/samradsunderlaget avseende de tillkommande
ytorna/korridorerna i ett PM Kompletterande samradsunderlag, 2021. Genomforda samrad, inkomna synpunkter
och bemotanden avseende PM Kompletterande samriddsunderlag har sammanstillts i en samradsredogorelse
daterad 2021-11-16.

Samradshandling 2022

Trafikverket presenterade 2022-01-15 en vidareutvecklad Samradshandling - Val av lokalisering for delen Enanger-
Idenor-Stegskogen som inkluderar sex utredningsalternativ. Under samréadet for denna handling inkom ca 300
yttranden fran myndigheter, foreningar, organisationer, verksamheter och enskilda.

I samradsredogorelsen daterad 2022-10-26 har genomforda samrad, inkomna synpunkter och bemétanden
sammanstallts. Utifrdn inkomna synpunkter har Samradsredogorelsen kompletterats med tva utredningar:
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"Oversiktlig tillginglighetsanalys avseende stationslige for OKB i Iggesund" (sammanfattad i punktsatser for
Kriterie 3 pé sidorna 22-23) och "Riskanalys Hallstadsen" (sammanfattad under rubriken Miljokvalitetsnormer pé
sidorna 19-20).

Linsstyrelsen i Givleborgs lin-Sammanvigd standpunkt

I april 2023 lamnade Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an en sammanvagd stdndpunkt dar det framgar att det inte gér att
fororda négot av lokaliseringsalternativen i sin helhet utifrén tillgingligt underlag. Lansstyrelsen Géavleborg delade
diarmed upp strackan i Hudiksvalls stad och Iggesund. I Hudiksvalls stad forordas stationslage Mitt utifrdn aspekter
som Onskvird samhallsutveckling och negativ paverkan pé viardefull kulturmilj6. Genom Iggesund férordades inget
av de tva aktuella alternativen.

Oavsett val av korridor kommer riktvarden for buller att 6verskridas varpa atgarder kommer behova vidtas.
Lansstyrelsen framfor vikten av forebyggande atgirder for att sa fa som mojligt ska utsittas for stérningar. Gillande
farligt gods ar alternativen som i minst utstrackning passerar tatorter och kinslig markanvandning att foredra.
Perspektivet fororenade omraden &r inte alternativavskiljande.

De 0stliga lokaliseringsalternativen kan innebira en oaterkallelig forlust av kulturvirden och ha en betydande
paverkan pé berorda riksintressen for kulturmiljovard och andra utpekade kulturmiljéer vid Njutanger, Idenor,
Iggesund och Hudiksvall. De vistliga alternativen UA Vist och UA Vist-Mitt foredras da de bedoms ha liten eller
begriansad paverkan pa utpekade kulturmiljoer. UA Vast bedoms ha minst paverkan pa berorda eller narliggande
kulturmiljoer. Ett vastligt stationsldge i Hudiksvall riskerar att flytta fokus frén nuvarande stadskédrna och paverka
stadsbilden och riksintresse kulturmiljovard negativt. Oavsett val av lokaliseringsalternativ kommer ett stort antal
lamningar, bade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska limningar beroras, varpa en arkeologisk utredning i
enlighet med kulturmiljélagen (1980:950) 2 kap. 11 § kommer beh6va genomforas.

Samtliga utredningsalternativ passerar grundvattentiakten Hallstadsen inom primér skyddszon dar hansyn kommer
behova tas oavsett lokalisering. I centrala Iggesund finns en grundvattenférekomst (Iggesundasen-Iggesund) dar
béde kemisk och kvantitativ status ar satt till "God”. Lansstyrelsen anser dock att Trafikverkets 6vergripande analys
om svarigheterna att tekniskt 16sa en jarnvagsdragning i trdg genom en isdlvsavlagring ar alltfor 6vergripande for att
kunna utgora underlag for bedomning om detta skulle vara alternativskiljande. Lansstyrelsen belyser vikten av att se
till pdgdende klimatforandringar och dess effekter da forandrade havsnivéer, hoga floden och grundvattennivéer kan
leda till forhojd risk for dragning av jarnvag nédra kusten och 6ver Iggesundsan. Med avseende pa dessa risker kan
fordelar med landbro finnas. Oavsett lokaliseringsalternativ kommer paverkan pa befintliga naturviarden bli
betydande men bedoms inte vara alternativavskiljande. Natura 2000-omrédet Enéngersén paverkas oavsett
alternativ.

Hudiksvalls kommun - Sammanvigd stindpunkt

I januari 2023 inkom Hudiksvalls kommun med sin sammanvégda stindpunkt. Kommunen noterar att
Samradshandlingen kompletterats med en samradsredogorelse samt tva bilagor. Dels en 6versiktlig
tillganglighetsanalys avseende stationsldge for OKB Iggesund, dels en riskanalys for Hallstadsen. Dartill framfors att
Trafikverket valt att inte tillmGtesgd kommunens synpunkter i samradsyttrande frén mars 2022, bland annat
avseende onskade kompletteringar och behov av omvardering av samlade bedomningar.

For delstrackan genom Hudiksvall forordas stationslage Mitt med motivet att ett centralt stationsldage med
tillganglighet till alla trafikslag och fran olika delar av kommunen ar en nédvandighet for en positiv och klimatsmart
utveckling for Hudiksvall. Géllande dricksvattenresurser medfor stationslage Mitt lagst risk for paverkan under
byggtiden medan stationslage Vast medfor en langsiktig risk for paverkan pa dricksvattenférsorjningen vid handelse
av olycka. Stationsldge Mitt mojliggor tunnel, vilket mildrar konsekvenserna for delar av staden. Vid val av
lokaliseringsalternativ bor ett stationslige ldggas s& nara centrum/sjukhuset som mdojligt samt att jarnvagen bor
utformas pé basta mojliga sétt for att anpassas till den lokala stadsmiljon och skyddet av dricksvatten.
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Mot bakgrund av hur de tva alternativen vid Iggesund ar utformade, ser Hudiksvalls kommun det inte som mojligt
att fororda nagot av alternativen. Kommunen efterlyser en fordjupad utredning for att préva olika mojligheter for att
undvika landbro genom Iggesund samt att hitta en battre 16sning for ett fungerande centralt stationslédge.
Utformning av bagge alternativen vid Iggesund medfor &ven att ett triangelspér behover anlidggas samt ett cirka 8
km langt industrispar som behover drivas och underhéllas och att kostnadsansvaret for ett sddant spar ar oklart.
Oavsett lokaliseringsalternativ i delen Enanger-Idenor riskerar det att fa stora effekter pa den regionala
utvecklingen.

Kompletterande yttranden

Hudiksvalls kommun och lansstyrelsen har i borjan av 2023 lamnat sina sammanvigda stdindpunkter. Dar
efterfragas en fordjupad utredning om forutsiattningarna for ett centralt, marknira lage for en regionaltagsstation i
Iggesund. Trafikverket har dirfor upprittat "Oversiktlig studie Iggesund alternativ Ost-Mitt, marknira lige"
(sammanfattad pa sidan 14) under 2023 som ocksa lagts som bilaga till den reviderade samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen och kommunen har darefter inkommit med kompletterande yttranden som sammanfattas nedan.
Linsstyrelsen i Givleborgs lin - Kompletterande sammanvigd standpunkt

I sitt tidigare yttrande valde Lansstyrelsen att inte fororda nagot av de tva utredningsalternativ som finns genom
Iggesund.

Efter kompletterande underlag for ett marknara stationsliage i Iggesund bedémer lidnsstyrelsen att ett Ostligt
alternativ, oavsett bro- eller marklige, kan ge goda forutsiattningar for utveckling av kollektivtrafiken for Iggesund.
Trots detta forordar Liansstyrelsen ett vastligt alternativ pa strickan Enanger- Idenor, vilket kommer att innebara ett
vastligt stationslige i Iggesund. Motiven for detta dr att en Ostlig lokalisering bedoms negativt paverka
riksintresseomradena i Njutdnger samt Iggesund. Ett Ostligt alternativ kommer ocksé att innebira att ett relativt
stort antal bostdder kommer att behova rivas oavsett om konstruktionen blir en landbro eller ett mer marknara lage
valjs. Men dven andra delar av orten kommer att paverkas negativt, i synnerhet i delalternativet “marknéara lage”
eftersom denna innebér en 1ang skiarning pa 80 meters bredd i de norra delarna av Iggesund. Ett annat motiv ar
osidkerheten kring en negativ paverkan pa vattenférekomsten, vilken kan innebéra att miljokvalitetsnormerna for
grundvatten i friga om kvantitativ eller kemisk status kan riskeras att forsamras.

Hudiksvalls kommun - Kompletterande sammanvigd staindpunkt

Hudiksvalls kommun anger i sitt kompletterande yttrande att man inte kan fororda det 6stra alternativet genom
Iggesund sésom det ar presenterat i Trafikverkets lokaliseringsutredning.

Alternativet vister om Iggesund mojliggor en bittre passage genom Njutdngersbygden med liten eller ingen
paverkan pa kulturmiljon. Jarnvagens barridreffekter genom Iggesund skulle forsvinna. Detta skulle emellertid ske
till priset av ett stationsldge ca 3 km vaster om samhillet i ett ingenmansland dar kommunen bedémer 1)
mojligheten att bygga ihop stationslaget med Iggesunds samhélle sdsom obefintlig inom en rimlig tidshorisont, och
2) intresset av att skapa en stationsndra miljo med verksamheter och bostdder som ringa respektive obefintligt.
Vidare skulle 3) bussar i skytteltrafik, anpassade till tagens avgingar, kriava betydande resurser inom
kollektivtrafiken, dessutom langs en stracka som saknar behov av kollektivtrafikforsorjning i Gvrigt.

Sammantaget, och sarskilt med beaktande av de delregionala utvecklingsférutsattningarna, kan inte Hudiksvalls
kommun heller fororda alternativet vaster om Iggesund sdsom det ar presenterat i Trafikverkets
lokaliseringsutredning.

Sett utifran de invindningar som kommunen reser mot bagge alternativen som presenterats vid Iggesund skulle
mojligen utredningen ha tjanat pé att ytterligare soka alternativ som skulle kunna innebéra ett tatortsnédra
stationsldge men med de fordelar i Gvrigt som ett vistligt alternativ skulle kunna innebéara for de sédra delarna av
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Hudiksvalls kommun. Ett sddant arbete skulle dock riskera att forsena planeringsprocessen. Det skulle ddrmed
ocksé riskera att negativt padverka mognadsgraden av projektet, vilket kan forsimra majligheterna till finansiering i
kommande nationell plan. Ett senare beslut om korridorval skulle ocksé negativt pdverka kommunens
planeringsforutsattningar dé alternativa riksintressekorridorer skulle kvarsta 6ver en langre tid. Ett beslut om
ytterligare arbete vid Iggesund ir inte heller ndgot som kommunen kan besluta om.

Givet att Trafikverket gr vidare med alternativ Vast utanfor Iggesund vill kommunen redan nu férutskicka att den,
med dagens kidnda kunskap som grund, ser smé majligheter att skapa ett attraktivt stationsldge utmed E4, ca 3 km
vaster om Iggesund. Troligen kommer detta alternativ att bli endast lite nyttjat av resenérer, som enligt kommunens
beddmning, istillet viljer Hudiksvall som stationsort med fler tigavgéngar och tillgang till mer service. Kommunen
ser ocksd problem med att skapa en trygg milj6 kring stationsomradet, parkeringsplatser m m om det inte finns
nagra verksamheter eller bostader i narheten. Tagoperatorerna kan i ett sddant scenario vilja att helt enkelt inte
planera for tagstopp, eller radikalt minska antalet tigstopp, utanfor Iggesund. I ett sddant lage ar det inte troligt att
kommunen kommer att satsa pa att gora nigra investeringar alls i stationsmiljon sdsom vagar, parkeringar och
byggnader.

Peter Nyberg, projektledare
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