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Allmant fran organisationer som yttrat sig i
samradet

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Bakgrund

P4 uppdrag av var dgare Region Ostergotland, som #r regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM), ansvarar Ostgotatrafiken for att planera,
samordna och driva kollektivtrafiken i Ostergétland. Vi planerar linjer och
tidtabeller med buss, tag och sparvagn med malet att ge kunden en enkel,
trygg och bekvim resa som ir ett bra och palitligt alternativ till bilen. Vi
arbetar for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och ha nojda kunder.
Utformningen av véra resor och tjanster ska ocksa bidra till ett klimatpositivt
sambhalle.

Ostgotatrafiken #r en samhillsaktor med ett stort engagemang for
samhallsnytta och vara kunders dagliga resor. Resor som grundar sig pa ett
stort och komplext trafiksystem, men som ska uppfattas som enkla och
attraktiva.

Ostgétapendeln dr grunden Ostgotatrafikens trafiksystem och dr dérfor alltid
hogt prioriterad. Stora ekonomiska resurser ar investerade for att
Ostgotapendeln ska bidra till att nd de mél som Region Ostergétland har satt
upp. Det ar darfor av yttersta vikt att vi ar palitliga med hog regularitet och
hog punktlighet.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Mailardalstrafik ags av regionerna Stockholm, S6rmland, Uppsala,
Vistmanland, Orebro och Ostergétland. Milardalstrafiks uppdrag och
verksamhet ar i korthet att handlagga fragor av gemensamt intresse for
agarna vad giller regionaltagstrafik, innehallande utveckling, upphandling
och forvaltning. Bolagets andamal ar att bidra till 4garnas fullgérande av sina
uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter. Malardalstrafik ar
Trafikorganisator for den regionala tigtrafiken i Malardalsomradet och
anlitar jarnvagsforetag for att utfora driften av var egen regionaltagstrafik
inom Malartagslinjerna. Darutover samverkar Malardalstrafik genom avtal
med jarnvagsforetag som bedriver kommersiell regionaltdgstrafik i
Mailardalen, som tillsammans bildar det storregionala trafiksystemet i
regionen.
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YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Trafikverket ett sarskilt uppdrag att inhdmta och sammanstilla uppgifter fran
samtliga infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer, for att beskriva det
samlade svenska jarnviagsnatet.

Trafikverket publicerar jairnvigsnatsbeskrivningen i syfte att sdkerstilla insyn,
forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltrade till de tjanster som
Trafikverket tillhandahaller. Beskrivningen uppréttas i samrad med berorda
parter och aktorer som tidigare ansokt om kapacitet eller anmalt sitt intresse
for att delta i samréadet.

Jonkopings Lanstrafik yttrar sig 6ver JNB 2026 som Trafikorganisator for
tagsystemet Krosatagen. Krosatdgen ar ett av Sveriges storsta tagsystem for
upphandlad trafik med 6ver 7 miljoner tagkilometer per ar och trafikerar fran
Ostergotland i norr till Skine i soder.

YTTRANDE FRAN NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Niringslivets Transportrad (NTR) har fatt Trafikverkets samradsutgéva for
jarnvagsnatsbe-skrivning 2026 (JNB 2026) for synpunkter och lamnar ett
yttrande enligt nedan. NTR ar en branschorganisation for varuégare tillika
transportkopare. Medlemmar ar cirka 40 industri- och handelsforetag och
deras branschorganisationer i Sverige. Organisationens huvudman ar
Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen. Flera
medlemsforetag ar stora trans-portkopare av jarnvagstransporter.

YTTRANDE FRAN SKOGSINDUSTRIERNA

Skogsindustrierna tackar for mojligheterna att lamna inspel till samradet som
syftar till att 4ndra i Jarnvagsnatsbeskrivning 2026 (JNB 2026). Det ar i JNB
som Trafikverket bl. a. anger forutsiattningarna for att bedriva tagtrafik, hur
tilldelningen av spartid gar till samt vilka avgifter som géller.

Skogsindustrierna — organisationen for foretag som foradlar tra till fossilfria
och fornybara material och produkter. I verksamheten ingar Svenskt Tra och
sekretariatet for BioInnovation.

Skogsindustrierna foretrader ca 40 massa- och pappersbruk, 8o sagverk och
105 foretag med ovrig verksamhet i Sverige.

Om svensk skogsindustri

Skogsindustrierna dr en av Sveriges storsta transportkopare. Svensk
skogsindustris tagtransporter utgor 25 % av Sveriges totala godstransporter
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bade i ton riknat och i tonkm. Om Malmbanans transporter undantas utgor
skogsindustrins transporter hela 40 % av godstransporterna i Sverige (samma
enheter).

Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent lastbilstransporter,
65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter.
Transportkedjan ar intermodal och alla trafikslag ar viktiga for att na kund.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins
framtidsagenda vilket bland annat innebér att svensk skogsindustri ska ha
fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040. Jarnviagstransporter ar en
forutsattning for att na detta da energieffektiva transporter ar avgorande for
att klara omstallningen da tillgdngen till fossilfritt 4r bade begransad och dyr.
For att skogsindustrin ska vara konkurrenskraftig

genom omstallningen ar det avgorande att myndighetsavgifter och andra
kostnader styr i en riktning som framjar transporteffektivitet.

Sveriges geografiska ldage i varlden och stora avstind inom landet medfor att
skogsindustrin ar starkt beroende av vil fungerande transporter for sin
konkurrenskraft. Transporter utgor en stor del av foretagens totala
kostnadsmassa da vi transporterar stora tunga produkter langa striackor.
Kostnaden for vagar och alla former av transporter utgor 1/3 av
skogsindustrins totala ravarukostnad, dvs av hela skogsbrukets kostnader. En
stor daglig utmaning ar att effektivisera logistik- och transportsystem for att
begriansa avstdndsnackdelarna. Skogsindustrin ser darfoér med oro pa de
hojda banavgifterna for tunga godstag.

De tva viktigaste faktorerna som styr valet av trafikslag nar Skogsindustrin
planerar transporter ar Skogsindustriforetagets totala kostnad for transport,
samt tillforligheten pa transporten. Nar tillforlitligheten brister stiger
kostnaden for foretaget. Skogsindustrin ser inte att de hgjda banavgifterna for
tunga godstag kommer innebéra att jarnvigen kommer fa hogre
tillforlitlighet.

Skogsindustrins framtidsagenda

Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har
skogsindustrin i nira samarbete med medlemsforetagen tagit fram tre 16ften
som beror klimat, cirkularitet och biologisk mangtald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.

e 2040 ska skogsindustrins produkter vara fossilfria och
atervinningsbara.
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e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk
mangfald

YTTRANDE FRAN SVEMIN

Yttrande i samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) 2026

Svemin ar branschorganisationen for gruvor, mineral- och metallproducenter
i Sverige. Svemin representerar cirka 60 foretag med drygt 15 000 anstéllda
inom produktion, prospektering och teknik.

Medlemsforetagen finns i hela landet. Metallgruvorna ar lokaliserade till
norra Sverige och Bergslagen medan kalkstensfyndigheterna framst finns pa
Gotland.

Trafikverkets kommentar:
Ovanstédende text ar av inledande och presenterande karaktir och bemots inte
av Trafikverket.

Synpunkter som forts vidare inom Trafikverket
for fortsatt hantering, dialog eller bemé6tande

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Infrastrukturens vidmakthallande och atgirder

Ostgotatrafiken noterar att det i samradsutgavan inte finns nigra storre
planerade banarbeten i T26 pa Sédra stambanan genom Ostergétland eller
mellan Mjolby och Motala. Om det ar ett tecken pa en l4g ambitionsniva
avseende forebyggande underhall ar det orovickande.

Trafikverket méaste prioritera forebyggande underhall for att hoja kvalitén pa
infrastrukturen. De brister i infrastrukturen som funnits i manga ar och som
nastan dagligen visar sig form av storningar och som leder till bristande
punktlighet och instillda avgangar, maste atgirdas.

Pendeltdgens attraktivitet ligger i tata avgangar varfor sma storningar snabbt
blir till pdverkan pa hela konceptet. Det i sin tur leder till att fortroendet for
jarnvagstrafiken i stort minskar, vilket ar olyckligt med tanke pé rollen som
ett hdllbarare alternativ till bilen.

Ostgotatrafiken stiller sig positiva till att storre avstingningar sker om det
hojer kvalitén pa infrastrukturen och innehaller effektivt planerade och
kapacitetshojande atgarder. Ett villkor ar dock att framférhallningen och
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information om hur avstangningen ar tankt att genomforas delges pa ett tidigt
stadium.

Det ar viktigt att Trafikverket minskar pa underhallsskulden och sikerstiller
den ursprungliga standarden pa stambanorna och arbetar intensivt med
atgiarder som motverkar hastighetsnedsattningar och andra skal till tillfalliga
eller langvariga nedsittningar av kapaciteten. Trafikverket behover generellt
prioritera atgirder sa att trafiken kan bedrivas med ordinarie hastighet, hog
kapacitet och hog punktlighet.

Vi har en kapacitetsbrist i infrastrukturen sedan manga ar tillbaka och
trangseln kommer med stor sannolikhet fortsitta 6ka ytterligare de nirmsta
aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar kapacitetshéjande dtgarder
i Ostergotland for att mota den tringsel som finns pa banorna och skapa
bittre forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden efterfragar.

Tilldelningsprocess och prioriteringsregler

Ostgotatrafiken har vid flera tillfdllen tidigare framfort synpunkter pa att hela
planeringsprocessen maste tidigareldggas. Framfor allt dr det den slutliga
faststillelsetidpunkten som behover tidigareldggas da det i och med dagens
tidplan inte medger goda mdjligheter att kunna planera anslutande busstrafik
pa ett kvalitetssikert sitt. Anslutande busstrafik ar avgorande for att hela-
resan-perspektivet ska tillgodoses och att det kollektiva resandet ska vara ett
attraktivt alternativ. For Ostgotatrafikens del, dir véra trafikavtal ger
trafikforetagen 3 ménader att planera, schemaldgga, forhandla och delge sin
trafik, innebar de angivna tiderna i samradsutgavan att vi méste bestilla buss-
och sparvagnstrafiken 9 dagar innan T26 faststalls.

De intentioner som finns i kommande EU-forordning och TTR-projektet, om
en tidigare tilldelning pa ca 2 manader, ar ett minimum i brist pa fungerande
ramavtal. Ramavtal ar ett verktyg som redan finns diar sokanden kan fa
kapacitet tilldelad for flera ar pa en gang. (kap 3.3.1). Det skulle vara till gagn
for pendeltdgen dar tidtabellen ar lika &r fran ar. Trafikverket har valt att inte
anvanda ramavtal, utan att ange orsak.

Regionerna har genom medfinansiering av infrastruktur och satsningar pa
nya tdg samt ett Skat utbud tagit ett stort ansvar. Ostgotatrafiken vill darfor
aterigen patala att villkor for tilldelning av kapacitet maste vara sddana att
regionaltagstrafiken inte missgynnas i forhallande till annan trafik.
Nuvarande prioriteringskriterier kan teoretiskt sett tringa undan all regional-
och pendeltédgstrafik vilket tydligt visar att det finns ett stort behov av att
vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet och prioriteringskriterierna i
synnerhet.
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Kapacitetstilldelningens kriterier och dess prioriteringspriciper (kap 4.6.1)
bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och déar storre
hénsyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar. Det ar
viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en
uppgradering av vardet motsvarande eller hogre dn for tjansteresor. Tag med
manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och hogre viardering i
jamforelse med tag med stor andel sillanresenérer. Dagliga pendlare dr mer
sarbara for daliga eller avvikande tagldgen och forlingda restider i jamforelse
med resendrer som reser sillan. Det ar orimligt att tdglagen som enbart
ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder, tvingar fram
anpassningar for tdg som planeras dagligen eller mandag-fredag. Tag som
ansoks for enstaka dagar per vecka eller kortvariga perioder bor darfor ha en
langre prioritet 4n tdg som trafikerar dagligen.

RKM:s ansvar och organisation regleras i huvudsak i Lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik som utgar fran EU:s kollektivtrafikférordning. Vid
implementeringen av den foreslagna EU-forordningen i svensk lag méaste
hansyn tas till RKM:s lagstadgade myndighetsansvar att besluta om allméan
trafikplikt samt planera, finansiera och bedriva lokal och regional
kollektivtrafik. I lagstiftningen bor tydliggoras att det ar RKM:s ansvar att
definiera och besluta om framtida behov for regionalt resande pa jarnvig
samt om utveckling av tagtrafiken for att mota behoven.

YTTRANDE FRAN LKAB

Okade avgifter bor resultera i 6kade (re)investeringar pa
Malmbanan

Banavgifterna utgor en stor kostnad for LKAB och Malmbanan har for LKAB
ingen omledningsmdjlighet varken pa jarnvag eller med andra transportslag.
Malmbanan befinner sig dessutom i ett utmanande lage och kapaciteten
forvantas vara lag under kommande ar p g a nodviandiga men trafikstorande
arbeten i spar.

Regeringen har den 20:e juni 2024 gett Trafikverket i uppdrag att se 6ver
banavgifterna som tas ut pa det statliga jarnvagsnatet (LI2024/01377). I
uppdraget ingar bl a att: "For att fraimja ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av sparkapaciteten ska Trafikverket ocksa analysera och bedoma
hur avgifterna battre kan anvandas for att styra anvandningen av tillganglig
kapacitet”.

Okade avgifter sinker LKABs konkurrenskraft, men LKABs forhoppning ir att
uppdraget ska mynna ut i att avgifterna atminstone gar tillbaka till samma
banstrackningar som genererar densamma for att 6ka tillganglighet och
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kapacitet. Banavgifterna som tas ut for den tunga jarnvagstrafiken pa
Malmbanan bor alltsa ga tillbaka till atgarder pA Malmbanan. Det dr samtidigt
onskvirt att resultatet av atgarderna som mojliggors av de 6kade avgifter
ocksé kan redovisas i transparenta uppfoljningar.

Kapacitetsbrist

Trafikverket har flaggat for att banan kommer att vara tungt belastad
kommande ar enl beskrivning i tabellen nedan (Bristanalys Malmbanan).
Kolumn 2030 géller under férutsattning att inga atgarder genomfors och
kolumn 2030 UA att samtliga atgiarder planerade i NTP 2022-2033
genomfors. Om nyttjandet 6verstiger 60% uppstar problem med att tillgodose
olika aktorers 6nskemal om taglagen.

Stracka 2030 UA

Luled - Boden 62% 83%

Boden — Murjek 57% 69% 92% 65%
Murjek — Gallivare 62% 75% 92% 70%
Gallivare — Ratsi 51% 77% 81% 73%
Ratsi — Kiruna 60% 71% 72% 69%
Kiruna - Riksgransen 73% 77% 77% 72%

Det ar darfor viktigt att styra investeringar och banunderhall sa att
storningarna kan reduceras. De 6kade banavgifterna kan vara ett medel att
astadkomma detta, men mer pengar bor satsas for att minska
nyttjandegraden till omkring, eller under, 60%.

Tidigareligga kapacitetshojande atgarder. En forhoppning fran LKAB
ar att de okade sparavgifterna mojliggor att vissa nyckelinvesteringar
tidigarelaggs. Uppgraderingen av banan till STAX 32,5 ar ett exempel som
innebar en forhallandevis 1ag investering men som ger en god effekt. Sparen
Kiruna — Narvik ar redan bytta for att mgjliggora denna STAX-h6jning. Men
trots att sparet Gallivare — Boden byts under 2026 och 2027 drojer det till
omkring 2029 innan hojningen ar klar eftersom vissa ytterligare atgarder
behover utforas. Har finns en mojlighet att nyttja de hogre avgifterna till att
fardigstilla samtliga atgarder som kravs for 6kad STAX. Om det ar mojligt att
kora tdg med STAX 32,5 direkt efter fardigstallt sparbyte ar 2027, kommer
banans belastning att minska eftersom samma tonnage kan koras med farre
antal tag. Detta ar en forbattring for samtliga aktorer pa banan.
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YTTRANDE FRAN SVEMIN

Kapacitetsbrist pa Malmbanan

Trafikverket har flaggat for att Malmbanan kommer vara mycket tungt
belastad kommande ar.

Tabellen nedan ar fran Trafikverket och beskriver Malmbanans belastning
fram till 2030, samt banans belastning om Trafikverket infor alla de atgéarder
som ir planerade. Om nyttjandet dr 6ver 60 procent uppstar problem med att
tillgodose olika aktorers onskemal om téglagen. Det ar darfor viktigt att de
okade banavgifterna anviands for att utfora alla de planerade atgarderna pa
Malmbanan. Dartill behovs fler dtgarder eftersom banans belastning kommer
att vara 6ver 60 procent dven om samtliga atgarder utfors.

Stricka 2030 | 2030 UA

Luled — Boden 62% 83%

Boden — Murjek 57% 69% 92% 65%
Murjek - Gallivare 62% 75% 92% 70%
Gallivare — Ratsi 51% T7% 81% 73%
Ratsi - Kiruna 60% 71% 72% €9%
Kiruna — Riksgransen 73% 77% 77% 72%

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK
Bakgrund

Mailardalsregionen ar i hog grad beroende av goda kommunikationer inom
och mellan lanen. Bra kommunikationer bidrar till 6kad tillganglighet och
med detta bland annat till en battre balans pa arbets- och bostadsmarknaden i
regionen. Kollektivtrafiken utgor dessutom ett mycket viktigt verktyg i
omstéllningen till ett klimatsmart samhalle.

Mailardalstrafik ser darfor behov att Trafikverket forcerar arbetet med att
forstarka infrastrukturen sa att sparkapaciteten motsvarar efterfragan. Ett
annat viktigt verktyg for okad robusthet och 1angsiktighet ar en 6versyn av
dagens planerings- och tilldelningsprocess.

Mailardalstrafik oversdnder harmed foljande kommentarer och synpunkter pa
Samradsutgava for JNB 2026.

Kapitel 2, Infrastruktur, generell kommentar

Det ar viktigt att Trafikverket sikerstiller den ursprungliga standarden pa
stambanorna och arbetar intensivt med atgiarder som motverkar
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hastighetsnedsittningar och andra skal till tillfalliga eller langvariga
nedsattningar av kapacitet. Trafikverket behover generellt prioritera atgiarder
sd att trafiken pa banorna i Milardalen kan bedrivas med ordinarie hastighet,
hog kapacitet och hog punktlighet. Detta dr ocksa en forutséattning for att den
faststillda tagplanen ska kunna fullf6ljas med en god kvalitet.

Bristerna i infrastrukturens kapacitet finns sedan manga ar tillbaka och
trangseln kommer sannolikt fortsdtta oka ytterligare de narmaste aren. Det ar
darfor viktigt att Trafikverket forcerar kapacitetshéjande atgarder i
Stockholm-Maélardalsregionen for att mota den trangsel som finns pa banorna
och skapa battre forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden
efterfragar, darutover sikerstiller en underhéallsorganisation som forebygger
underhéllsarbetet av infrastrukturen och I6pande minskar antalet akuta fel i
infrastrukturen.

Avsnitt 3.3.1. Ramavtal

Malardalstrafik anser att ramavtal kan utgora ett av verktygen for att
langsiktigt sdkerstilla en robust tidtabell och dirmed skapa en forutsigbarhet
inte bara for resenirerna utan aven for jarnvagsforetag och organisatorer.

Avsnitt 4.6.1 Tilldelning av kapacitet efter overbelastning

I vintan pa, eller som del av implementeringen av TTR bor ett system med
fordefinierade taglageskanaler provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dar prioriteringskriterierna inte bidrar
till effektivt kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i
undantrangningseffekter.

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess prioriteringsprinciper bor
utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar storre
hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar.

Det ar orimligt att tdglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller
mycket korta perioder, tvingar fram anpassningar for tdg som planeras
dagligen eller mandag-fredag. Tag som ansoks for enstaka dagar per vecka
eller kortvariga perioder bor darfor ha en lagre prioritet 4n tdg som trafikerar
mandag - fredag eller dagligen.

Avsnitt 4.9. Ombearbetning av nationell och internationell
kapacitetstilldelningsprocess (TTR)

Regionerna har genom medfinansiering av infrastruktur och satsningar pa
nya tdg samt okat utbud tagit ett stort och langsiktigt ansvar. For att
ytterligare starka kollektivtrafikens roll i samhallsutvecklingen behover dock
ocksa planeringsprocessen forbattras. Det finns ett behov av langsiktighet och
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stabila flerariga forutsattningar, nagot som gagnar medborgare, niaringsliv
och inte minst persontransportbranschen. Milardalstrafik vilkomnar darfor
initiativen inom ramen for TTR och ser fram emot en fortsatt bra dialog om
implementeringen, tillsammans med 6vriga aktorer i branschen och
Trafikverket.

Avsnitt 4.5 Tilldelningsprocess

Generellt behover Trafikverket tidigt under planeringsprocessen ligga fram
konstruktiva forslag till 16sningar for taglagen som ligger i konflikt. Med
kreativa losningar i tidigt skede underlittas planeringen och béttre
helhetslosningar kan sannolikt skapas, jamfort med beredning och
presentation av 16sningar nara faststéllelsen eller under tvisteférhandlingar.
Det forslag till tdgplan som presenteras i juli behéver 1 hog grad vara vl
genomarbetad och innehélla merparten av ansokta tag.

Avsnitt 5.3 Minimipaket av tilltridestjinster samt avgifter

Vi anser att banavgifterna bor reduceras for de bandelar dar
hastighetsnedsattningar innebar att ordinarie banstandard och utlovad
kapacitet inte uppnas, t.ex. for en langre period 4n 3 manader.
Hastighetsnedsattningar kan forutom direkta forseningar aven riskera att
omlopp eller anslutningar paverkas med negativa effekter for kunder,
kostnader och intakter.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Revisionsmoten for banarbeten bor foregas av fysiska planeringsmoten, dar
samtliga berorda parter tillsammans skapar trafikupplagg och optimala
forutsattningar for anpassningar i den for arbetet aktuella tdgplanen. Detta
minskar paverkan for jarnvagstrafikens kunder, skapar battre forutsattningar
for tider i spar samt att minimerar riskerna att felaktigheter nar slutkunden
som reser i Sveriges jarnvagsnat.

Under 2025 ska Trafikverket aterga till att ta ut kvalitetsavgifter for instillda
tag. Detta forutsatter att Trafikverket ocksa kan redovisa en korrekthet dven
for installda tag som trafikerar pa jarnvagsstrackor med system M. Sedan
MPK:s inférande har detta vart en omojlighet och en klar forsamring for
regularitetsvisningen i LUPP. Utan Trafikverkets neutrala bedomning och
korrekta instéallelsekoder tvingas de regionala trafikhuvudmannen att forlita
sig pa ett manuellt arbete fran jarnvagsforetagen.
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YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Skanetrafiken viljer att limna generella synpunkter pa JNB 2026.

Vi noterar att i JNB finns det inskrivet att rattidiga tag ska prioriteras, och
inte ska prioriteras ned. Detta ar bra, och vi utgér nu ifran att s ocksa
kommer att ske i den operativa driften.

Vad det giller uppfoljning av den bestillda och tilldelade kapaciteten mits
denna pa punktlighet. Skanetrafiken anser att dven uppfoljning av antalet
instéllda tag ska inféras (Regularitet). Med dagens métning kan det uppfattas
som bra genomford trafik, nar punktligheten dr bra dven om hilften av tagen
ar instéllda. Ett installt tdg har samma negativa paverkan pa kund, som ett
forsenat tag.

Revisionsmotena maste foregas av fysiska planeringsmoten, dar samtliga
berorda parter tillsammans skapar trafikupplagg och optimala forutsattningar
for anpassningar i tagplanen vid banarbeten. Detta for att fa mindre paverkan
for kund, battre tider i spar samt att minimera risk for felaktiga indata som
datum mm.

Skanetrafiken forvintar sig ocksa att den kapaciteten/taglagena som vi blivit
tilldelade kan genomforas rattidigt av Trafikverket. Detta avser
dimensionering av personal pad DLC, IT-verktyg, infrastruktur mm.

Nar Trafikverket utfor banarbeten som leder till sparriktning, ska
efterfoljande tonnagekorning inga i planeringen. Det blir orimliga
konsekvenser nar tonnagekorningen laggs i strackorder, och vi far ingen
vetskap om det. Det uppstar kraftiga forseningar under langa tider.

Trafikverket maste infora planering av kapaciteten for fordon som ska till och
fran depa. Detta for att undvika forseningar.

YTTRANDE FRAN VR CITY TRAFFIC SWEDEN
(SKANETRAFIKEN)

VR viljer att lamna generella synpunkter pa JNB 2026.

¢ VR instammer med att rattidiga tag ska prioriteras och utgar fran att
detta ocksa efterlevs i den operativa driften.

e VR anser att uppfoljning av antal instéllda tdg ska inforas (regularitet).
Med dagens mitning kan det uppfattas som bra genomford trafik, nar
punktligheten ar bra trots att hilften av tgen ar installda.
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e VR anser att revisionsmoten maste ske i form av fysiska
planeringsmoten, dar samtliga berorda parter tillsammans skapar
trafikupplédgg och optimala forutsittningar for anpassningar i
tagplanen vid banarbeten. Detta skapar battre forutsattningar for
samtliga, dven for kunderna.

e VR forvantar sig att tilldelad kapacitet kan genomforas rattidigt av
Trafikverket. Detta avser dimensionering av personal pa DLC, IT-
verktyg, infrastruktur mm.

e VR anser att eventuell tonnagekorning skall inga i planeringen for det
aktuella banarbetet. Det fungerar inte att hantera tonnagekorning som
man gor i dag eftersom det skapar forseningar.

e VR anser att Trafikverket méste planera dven den kapacitet som
vaxlingsrorelser till och fran depa utgor och att vaxlingsrorelser
synliggors i sparplaneringsverktyg.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB
Generella Synpunkter JNB fran Oresundstig AB:

Instillda tag méste redovisas och kopplat till storningar/héndelser. Idag finns
stora bekymmer med att en héndelses paverkan endast delvis redovisas.

Revisionsmoten behover vara mer heltackande och fysiska for att skapa en
battre anpassning av tagplanen vid banarbeten.

Den kapacitet/taglagen som vi blir tilldelade forvantar vi oss kunna kora
rattidigt.

Trafikverkets kommentar:

Yttrandena ovan ar for omfattande och komplexa for att hanteras i samradet
om JNB 2026. Istillet har de forts vidare inom Trafikverket for fortsatt
hantering, dialog eller bemotande.
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Kapitel 2 Infrastruktur

Avsnhitt 2.4 Trafikrestriktioner
Avsnitt 2.4.1.2 Stracka reserverad for pendeltagstrafik
YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Nuvarande formulering avseende Citybanan i Stockholm medger inte att
annan persontrafik tillfalligt vid exempelvis akut omledning eller banarbeten
far trafikera genom Citybanan, det bor tillféras text om att &ven annan
persontrafik tillfalligt kan fa trafikera genom Citybanan (utan uppehall pga
plattformsdorrarna) efter godkannande av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Citybanan ar byggd for en viss typ av trafik. Om det uppstar behov att kora
annan trafik som uppfyller krav pa tagsammansittning sker detta via dispens.
Vi tar till oss synpunkten och ser 6ver formuleringarna i texten om hur det ska
ga till.

Avsnitt 2.4.4 Tunnelrestriktionen
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Dispens for posttag pa Citybanan maste sikerstillas lopande fran
Trafikverkets sida. Detta bor vara en varaktig dispens.

Trafikverkets kommentar:

Citybanan ar byggd for en viss typ av trafik. Om det uppstar behov att kora
annan trafik som uppfyller krav pa taigsammansattning sker detta via dispens.
Vi tar till oss synpunkten och ser 6ver hur det ska ga till.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Forsta avsnittet som beror Citytunneln

SJ AB inviander mot de begransningar som galler for sovvagnstag i
Citytunneln. SJ AB menar att fordon/tdg som uppfyller kraven pa
nodbromsoverbryggning, brandlarm (som vid detekterad brand overfor larm
till personal eller tagforare), interna kommunikationssystem och
inredningsmaterial som uppfyller krav pa brandsakerhet (avseende material,
ytskikt och bekladnad) bor tillatas i Citytunneln.

Vi foreslar att Trafikverket kallar berorda till en riskanalys i syfte att
identifiera mgjliga 16sningar for att tillata trafik med sovvagnstég i
Citytunneln.
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Trafikverkets kommentar:
Citytunneln ar byggd for en viss typ av trafik. For att kora annan trafik kravs
dispens. Vi tar till oss synpunkten och ser 6ver hur det ska gé till.

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi misstanker att texten om Citytunneln inte blivit uppdaterad utifran ert
beslut efter samradet enligt avvikelsemeddelande 9 JNB 2024. Om inte sa ar
fallet kvarstar vart yttrande som vi lamnade till avvikelsemeddelande 9 JNB
2024 enligt nedan. Vi menar att den foreslagna restriktionen for Citytunneln
att den endast far trafikeras av sovagnstég i undantagsfall och efter sarskild
dispens ar oacceptabel och saknar réttslig grund. Om denna restriktion infors
innebar det att det inte finns nagon alternativ striacka for sovagnstag séder om
Malmo, om strickan via Ostervirn inte dr farbar, d vi forutsitter att ett
dispensforfarande inte gir att genomfora i det operativa skedet. Aven andra
persontdg som saknar nodbromsblockering och/eller brandlarm som inte
medfor passagerare behover fortsatt kunna framforas i Citytunneln som
tjanstetag, utan sarskild dispens.

Trafikverkets kommentar:

Citytunneln ar byggd for en viss typ av trafik. For att kora annan trafik kravs
dispens. Texten ar inte fordndrad fran JNB 2025 till 2026 men vi ser 6ver
textformuleringen med syfte att gora den tydligare.

Kapitel 4 Tilldelning av kapacitet

Avsnitt 4.2.1 Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

De begransningar som anges i JNB for Stockholm C (inkl i bilaga 4D) bor
tonas ned fran krav till en mildare rekommendation, det bor darefter
overlamnas till tagplaneprocessen att hantera ansékningarna och tagplanen
tilldelas utifran de forutsattningarna som géller vid de aktuella klockslagen.
Aven villkoren fér uppehallstiden och viixlingen pa Stockholm C bor hanteras
pa samma satt.

Trafikverkets kommentar:
Riktlinjerna utgor inte begransningar for ansokan, men visar hur Trafikverket
kommer att planera kapaciteten for att uppna effektiv trafikering.
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Avsnitt 4.2.2 Ansokan om kapacitet
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi stéller oss fragande om kapacitetsansokningar verkligen ska hanteras som
en offentlig handling. Och ska de hanteras som offentlig handling menar vi att
de bor bli det forst efter det att tdgplanen har faststillts, for att det ska finnas
mojlighet for utomstaende att granska sa att det verkligen har skett en korrekt
tilldelning utifran inkomna ansékningar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket saknar befogenhet att besluta om grundlagsindringar och har
darfor inte majlighet att tillgodose synpunkten. Se regeringsformens 8 kap. 14

8.

Avsnitt 4.5 Tilldelningsprocessen
YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Den 25 augusti 2025 ska internationell trafik ansokt via PCS faststallas, d.v.s.
knappt en manad innan tagplanen T26 faststills samt innan perioden for
tvistlosning. Att ha olika tidpunkter for faststillelse av tagldgen ses som
diskriminerande och innebar exempelvis att internationella taglagen har
foretrade fore annan tagtrafik och att mojligheten att begéra tvist mot dessa
darmed exkluderas. Trafikverket behover darfor ta initiativ till att denna
skillnad i tilldelningsprocessen snarast arbetas bort.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket instimmer till stor del i vad som framfors i synpunkten och har
arbetat for att forsoka mojliggora en enhetlig faststillelsetidpunkt for
nationella och internationella tdg, men for narvarande maste vi tyvarr
konstatera att det inte finns nagon reell mojlighet for Trafikverket att
fardigstalla en helt komplett tagplan till det internationella
faststallelsedatumet utan att kvaliteten blir lidande och med héansyn till att
synpunkter ska hanteras och eventuell tvistlosning genomforas. Att ensa
faststillelsedatumen skulle krava stora processforandringar som sannolikt
inte kommer vara mojliga fore inforandet av TTR.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Processtegen har skjutits upp till en vecka framat i jamforelse med tidplanen

for tilldelningsprocessen i 2025, forutom kompletterad faststillelse som
istéllet tidigarelagts narmare en vecka. Ansokan om tégplan 14 april (8 april
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for T25), publiceringar av forslaget den 7 juli (1 juli for T25), faststillelsen den
23 september (20 september for T25), samt kompletterad faststillelse 6
november (11 november for T25). Med nuvarande uppléagg skjuts faststillelsen
nastan en vecka framét. Perioden mellan ansdkan och faststillelsen har
dessutom komprimerats.

SJ AB ar djupt oroade av eventuella konsekvenser:

e Infor T25 saknade SJ AB viss uppstallning och sparplanering i
faststillelsen, en komprimerad handldggningsperiod mellan
ansokan och faststillelsen i T26 Okar risken for ytterligare brister.
Ar inte uppstillning och sparplanering faststillt kan det fiven fa
konsekvenser for faststillda taglagen.

e Trafikverket har mindre tid mellan forslaget i 7 juli och
faststillelse 23 september, detta riskerar att direkt paverka
kvalitén i T26 forsta manader, revisionsperioderna som ska vara
inarbetade i den faststillda tdgplanen.

e En senare faststillelse leder till ett senare biljettslapp for oss som
JF, och paverkan direkt ut mot vara kunder.

e En senare faststillelse ger SJ AB samre forutsattningar och brist
pa tid for vara scheman till personal. Det ger oss ocksa bristfalligt
med tid infor fackliga forhandlingar om personalscheman infor
kommande ar.

e Den framskjutna processen, framforallt synpunktsperiod och
faststillelsen, har en negativ paverkan pa SJ ABs finansiella
processer.

e Det ar atta dagar farre mellan de faststillelsen och kompletterad
faststillelse, dvs. Trafikverket har drygt 1 vecka mindre tid att
hantera alla LPR i T26 jamfort med ifjol.

SJ AB begar att tidplanen for tdgplaneprocessen backar en vecka, i linje med
2025 ars planering.

Trafikverkets kommentar:

I frga om sista ansokningsdatum, publiceringen av forslaget, internationell
faststallelse och kompletterande faststillelse foljer Trafikverket
branchorganisationen RailNetEuropes tidplan. Att de olika processtegen
forskjuts fran ar till r beror pé att man har ansett det vara viktigare att de
alltid faller pa samma veckodag an att de alltid faller pa samma datum. Att
avvika fran denna tidplan skulle ge ohanterliga konsekvenser for bade
sokande och Trafikverket.

Redovisning av samradssvar, samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning 2026



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lichtscheidl Maria, TRkmt 2024-12-12

Den nationella faststillelsen ar inte kopplad till ndgot av RailNetEurope
beslutat datum, och hir har Trafikverket valt att inte senareldgga den fullt lika
mycket som 6vriga datum. Trafikverket bedomer att den foreslagna
faststillelsetidpunkten ger forutsattningar for ett effektivt arbete med
faststillelsen och att bade en tidigare- och senareldggning skulle vara forenad
med risker.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt: Samradsperiod for tillfalliga kapacitetsbegransningar med
medelstor och liten trafikpaverkan for Tagplan 2026 bor forlangas, och
paborjas direkt efter sista ansokan for tdgplan i april.

Den korta processtiden ar inte en skilig period for sokande att hinna vardera
och utforma kvalitativa synpunkter pa den stora miangden
kapacitetsbegransningar med medelstor och liten paverkan. Innan MPK
tillhandaholls en betydligt langre period for JFs synpunkter, en forlangning —
oavsett langd — av perioden foresprakas.

Trafikverkets kommentar:

Samradsperioden for tillfalliga kapacitetsbegransningar med medelstor och
liten trafikpaverkan for Tagplan 2026 har forlangts jamfort med Tagplan
2025. Det innebaér att tiden for sokande att inkomma med synpunkter i
Tagplan 2026 ir 5 veckor istillet for 4 veckor i Tagplan 2025. Trafikverket har
i nuldget inte mojlighet att ytterligare forlanga tiden for sokande att inkomma
med synpunkter.

I Tagplan 2022 anvande sig Trafikverket av Trainplan och MPK var inte
implementerat. I Tagplan 2022 var tiden for sokande att inkomma med
synpunkter pa tillfalliga kapacitetsbegransningar med medelstor och liten
trafikpaverkan mellan den 22 april — 20 maj, dvs 4 veckor.

Avsnhitt 4.5.3 Ad hoc-ansdkan
YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

I punkten 4.5.3 Aterkommande behov under ad hoc ansékan - svar inom en
rimlig tidsfrist. Vad innebar en rimlig tidsfrist? Vi onskar se en precisering
har. I punkten 4.5.3.1 Prioriterad handlaggning vid oplanerad ad hoc ansokan.

Ska soka prioriterad handlaggning nar ansokan ar inom 5 arbetsdagar. JF
beskriver orsak till att ansokan ej kunde sokas tidigare.
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Trv ska sedan hantera ansokan om majligt med hinsyn till arbetsbelastning
och ansokningslage.

Ett stort onskemal &r att inte TRV ska bedoma om var ansokan ar “rattmatig”
eller ej. Oavsett kund, infra eller egna interna utmaningar sa har vi ett behov
att genomfora en transport pa jirnviagen. Begransningen bor enbart vara
tillganglig kapacitet pa infrastrukturen. Finns det plats sa bor ansokan
hanteras.

Nar Trv har problem med arbetsbelastning/personaltillgédng ar det vart
problem men det funkar inte pa samma sitt at andra héallet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer fortydliga den rimliga tidsfristen till att vara 20
arbetsdagar.

Trafikverket hanterar ansokningar i ad hoc-processen i den ordningsfoljd som
de kommer in for att fa en rattvis kapacitetstilldelning. For att hantera
ansokningar som skickas in inom 5 arbetsdagar fran trafikstart kravs ett
avsteg fran denna process. I och med avsteget fran ordinarie process for sena
ansokningar behovs en ansokan om prioriterad handlaggning.

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB
Enligt Jarnvagslagen kap 6, 16§ galler foljande:

16 § - En ansokan om taglage inom en redan gallande tigplan skall besvaras
av infrastrukturforvaltaren snarast och senast inom fem arbetsdagar.

Det finns ingen mojlighet for Trafikverket att ha langre behandlingstider.
Sjalvklart maste hantering av andra ansokningar behandlas mer skyndsamt
om avgangen ar inom ett snavare tidsfonster och inget som ska ansokas om
separat - den bedomningen maste Trafikverket kunna hantera sjalva. Hela
systemet med prioriterad ansokning maste avskaffas och Trafikverket forhalla
sig till lagstiftningen.

Vi ser inga hinder att dela upp erbjudandet, men hela ansokan maste vara
hanterad inom 5 arbetsdagar. Att endast ge 24 timmar for att acceptera ett
erbjudande ar orimligt, minst 48 timmar pa arbetsdagar ar mer rimligt.

Trafikverkets kommentar:

Jarnvagslagen upphévdes 1 juni 2022 och de bestimmelser som inte har
vidareforts i nu gillande lagstiftning tillimpas inte langre av Trafikverket.
Kravet pa svar inom fem arbetsdagar giller numera endast for "ansokningar
om enskilda taglagen" (direktiv 2012/34/EU artikel 48).
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Sokande som inte tror sig kunna besvara erbjudanden inom 24 timmar har
mojlighet att vdlja automatiskt godkédnnande i ansokan.

Avsnitt 4.5.6 Faststalld tagplan

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:

SJ AB onskar ett fortydligande kring tilldelning av tjanster 7.1. SJ AB
forvantar sig att alla tjanster vara tilldelade vid faststéllelsen, da en brist pa
uppstillnings- eller sparkapacitet kan fa konsekvenser for de faststillda
taglagena. Denna risk kommer att 6ka i korrelation med 6kad kapacitet pa
sparen, och blir sannolikt mer aktuell for varje ar. Det forenklar och blir
tydligare for lasaren om tjansterna finns definierade vid punkten, inte bara en
hanvisning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverkets ambition ar att alla tjanster som har ansokts i ansokan till arlig
tagplan ska vara tilldelade vid faststéllelsen.

Listan over tjanster kommer inte laggas till i kapitel 4 i JNB 2026 eftersom
det skulle krava att texten omarbetas mycket, men Trafikverket kommer
overviaga en sadan forandring infor 2027.

Avsnitt 4.5.7 Kompletterad faststalld tagplan

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
SJ AB onskar ett fortydligande kring kompletterad faststillelse. Forslag:

Kompletterad faststillelse redovisar de ansokningar som gjorts till och med
kompletterad ansokan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket ser inte att den foreslagna texten har ndgon annan innebord an
den nuvarande.

Avsnitt 4.8 Regler efter tilldelningsprocessen

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN
Nyttjande av tilldelat taglige

Med nuvarande prioriteringsregler och dess tillampning sa star det alla
sokande att fritt soka taglagen (kap 4.8.3). Den sokande med hogst prioritet
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tilldelas sedan taglaget for det kommande aret. Om det 4r manga sokande kan
Trafikverket ha forklarat bandelen for 6verbelastad och tvisteforhandling har
genomforts. Sedan kan den tilldelas utan eller med 1ag avgift avbokat taglaget
(kap 5.6.1). Aven om avgifterna justerats i samradsutgévan si ir kostnaderna
fortfarande laga och om man avbokar ett taglage mer dn 48 dagar i forvag
utgar ingen avgift alls. Reglerna och tillimpningen gynnar darfor
“okynnessokningar” dd man inte riskerar nagra kannbara konsekvenser. En
taktfast tidtabell Gver langre perioder attraherar pendeltdgskunderna men en
hogre prioriterad aktor kan trasa sonder tidtabellen, for att sedan inte kora
den trafik man fatt sig tilldelad.

Det ar ett sloseri med samhillsresurser trots att Trafikverket har verktyg att
atgirda fragan. I en kommande EU-férordning méste detta regleras sa att icke
nyttjat taglage renderar ldgre prioritet i kommande kapacitetstilldelningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har en bokningsavgift som syftar till att skapa incitament att sa
tidigt som mojligt aterlaimna den kapacitet man blivit tilldelad i den stund det
inte langre finns behov att nyttja den. Daremot har Trafikverket inte ratt att
“forhindra” en sokande att ansoka och delta i samordning och tilldelning, om
denne uppfyller jairnvagsmarknadslagens krav att ansoka.

Som framgar i avsnitt 4.8.3 har Trafikverket vissa verktyg att hantera tilldelad
kapacitet, men dessa utgor inte ett heltdckande regelverk sdsom perioden fran
inkommen ansokning till och med faststéllandet av taglédget.

Syftet med avregleringen i sig ar att de aktorer som har transportbehov ska
ges mojlighet att sjalva kunna forfoga 6ver den kapacitet transporten pa
jarnvag medfor.

Kapitel 5 Taglagestjanster och avgifter

Avsnitt 5.2.3 Avgiftsprinciper for bokningsavgift samt
5.6.1 Bokningsavgift

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi motsétter oss den foreslagna straffavgiften om 1 000 kr, utéver 100% av
taglagesavgiften, for tdg som inte har avbokats och som helt saknar avlasta
avgangs- och ankomsttider i Trafikverkets system. Vi menar att skyldigheten
att erlagga den fullstindiga taglagesavgiften skapar tillrackligt incitament for
att avboka kapacitet och att den extra straffavgiften darfor inte fyller nagot

syfte.
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Pa samma grund motsatter vi oss den extra avgift om 500 kr for tagldgen som
avbokas inom 24 timmar fére planerad avgangstid fran utgangsstation enligt
vad som framgar av tabell 5.5 i kapitel 5.6.1.

Det ar inte tydligt for oss vad som géller for taglagen som delvis stélls in,
alternativt inte kors. Ett tdg som pa grund av omloppstekniska skil behover
avbryta sin fard tidigare dn planerat, pa grund av tidigare avvikelser, for att
kunna komma tillbaka i sitt planerade efterféljande 14ge bor inte bli foremal
for bokningsavgift - vilket skulle motverka incitamentet att aterga till planerat
ldage sa fort som mojligt.

Trafikverkets kommentar:

Nivan pa debiteringen for de taglidgen som inte avbokas men som dnda inte
nyttjas behover vara hogre an for de taglagen som avbokas, for att ge ett
incitament att avboka s tidigt som mojligt.

En forandring enligt det har forslaget ger battre forutsattningar att synliggora
outnyttjad kapacitet.

Avsnitt 5.2.3 Avgiftsprinciper for bokningsavgift
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Att instéllelser kan goras till nastfoljande dag efter den aktuella avgangsdagen
ar ett steg i ratt riktning. Green Cargo ser garna att denna tid utokas till minst
tre dagar efter avgangsdagen, men helst 7 dagar och dirmed samma hantering
som Topas. Stora storningar brukar sarskilt vintertid kunna hélla pé i flera
dygn, och i regel hinner vi inte da att stilla in alla tag. Vi anser heller inte att
OPAL nummer ska behova anges, det ska riacka att konstatera att det ar en
storning.

Trafikverkets kommentar:

I riskanalysen, som var en del av beslutsunderlaget for Trafikverkets forslag
till att ge majlighet att registrera avbokade/instillda tdg i efterhand,
konstaterades att i stort sett alla identifierade riskhéndelser fick okade
riskprodukter ju lingre tid som mojligheten till registrering forlangdes. Att
tillampa mojligheten att registrera avbokande/instéllda tég i efterhand under
langre tid 4n under “efterfoljande driftdygn” skulle ocksad medfora att
Trafikverket skulle behova omfordela eller utoka personalstyrkan pa grund av
okad arbetsbelastning samt systemutveckling for att kunna skapa ett
systemstod for att halla reda pa tg som inte avgatt och som mgjligen kan
komma att avbokas. Trafikverket atergar darfor till det arbetssitt som dven
tidigare har tillampats.
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Foljande uppgifter ska registreras i samband med avbokning/instillelse i
efterhand:

- forklaring till instillelse samt hanvisning till hindelsenummer i OPAL,
samt datum for handelse

eller

- hanvisning till aktuell stérning samt datum for stérning.
Undantag fran ovanstaende regel:

- undantag kan goras for taglagen som stracker sig 6ver flera dygn

- forfarandet giller inte nar taglaget framfors pa System M. I de fallen
giller att taglagen ska avbokas omgaende.

Avsnitt 5.2.4 Avqiftsprinciper for kvalitetsavqift
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi stiller oss fragande om dagens utformning av systemet med
kvalitetsavgifter uppfyller sitt syfte. Sdsom systemet ar uppbyggt idag
upplever vi att det allt for ofta forekommer en godtycklighet i bedomningen av
verklig orsak, vilket skapar en administrativ borda for bade Trafikverket och
jarnvagsoperator att utreda och begara ny kodning, snarare an att det skapar
incitament att minimera driftstorningar i jairnvagssystemet. Det saknas ocksa
incitament att minimera konsekvenserna av en driftstorning dar ingendera
parten anses som vallande (till exempel vid foljdorsaker och olyckor, tillbud
eller yttre omstandigheter) - vilket vi menar bor aligga Trafikverket i egenskap
av infrastrukturforvaltare.

Trafikverkets kommentar:

Initialt orsakskodas en hindelse utifrdn den information som finns for
tillfallet. Information kan tillkomma som gor att orsakskoden dndras enligt
gallande process.

Trafikverket planerar inte att infora avgifter pa F- och O-koder i nulaget.
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Avsnitt 5.3 Minimipaketet av tilltrAdestjanster samt
avgifter
YTTRANDE FRAN NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Det ar i JNB som Trafikverket bland annat anger férutsattningarna for att
bedriva tagtrafik, hur tilldelningen av spartid gar till samt vilka avgifter som
géller. NTR har valt att yttra sig 6ver de foreslagna foradndringarna av
banavgifter i JNB 2026. NTR avstyrker Trafikverkets forslag till 6kade avgifter
och foreslar i stillet att fordelningen av banavgifter mellan person- och
godstrafik ska aterstillas till JNB 2024 i avvaktan pa Trafikverkets pagaende
regeringsuppdrag! om 6versyn av banavgifter. Det ar nodvandigt av hansyn
till industrin och handelns internationella konkurrenskraft och ambitionerna
om oOverflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Transportstyrelsens foreldggande mot Trafikverkets banavgifter alade
Trafikverket att i JNB 2025 dndra fordelningen av hur stor andel av
banavgifterna som godstrafiken respektive persontrafiken pa jarnvag betalar.
Detta innebar att godstrafiken betalar 335 miljoner kronor mer och
persontrafiken 250 miljoner kronor mindre av de totala banavgifterna ar 2025
jamfort med 2024. Banavgifterna for godstransporter pa jairnvag okar med
niarmare 40 procent i genomsnitt, men ju tyngre tag desto hogre banavgifter,
vilket innebar att for den svenska basindustrins tunga transporter pa jarnvag
okar banavgifterna med 55 procent. Jirnvagen utgor ofta stommen i
basindustrins logistikkedja.

Den senaste utvecklingen pa jirnvagen innebar i allt storre utstrackning en
konkurrensnackdel for foretag med ett stor beroende av godstransporter pa
jarnvag. Den foreslagna hojningen av banavgifter med omkring fyra procent i
JNB 2026 skulle ytterligare forsimra den internationella konkurrenskraften
for industrin och handeln samt verka inflationsdrivande mot svenska
konsumenter och foretag som anvander jairnviagen som en del av sina
logistikkedjor.

NTR anser att hgjningar av banavgifter for tunga godstdg styr mot lagre
tagvikter vilket innebar kortare, lattare och mindre godstdg, och motverkar
darigenom transporteffektivitet, minskar kapacitetsutnyttjandet av Sveriges
jarnvagar och forsvarar Sveriges maojligheter att na ESR-malen.

NTR vill utéver ovan synpunkter hinvisa till skrivelserna Angdende aviserad
okning av banavgifter for godstrafik pd jarnvdg?, som NTR lamnade till
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson den 27 november 2023
respektive Forldng och stdrk miljokompensationen for godstrafik pa jirnvdg

1 Regeringen gav den 20 juni 2024 Trafikverket i uppdrag att se 6ver de banavgifter som tas ut pd det statliga
jérnvdgsndtet (LI2024/01377). Uppdraget ska redovisas senast den 30 juni 2025.
2 https://transportrad.se/naringslivet-oroar-sig-for-hojda-banavgifter,
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for att motverka aviserad okning av banavgifters, som NTR lamnade till
finansminister Elisabeth Svantesson och infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson den 31 maj 2024.

Trafikverkets kommentar:

Det pagaende regeringsuppdraget rorande banavgifter pa statens jirnvagsnat
ar inte direkt kopplat till de arliga avgiftsuttagen som offentliggors i JNB.
Trafikverkets avgiftsuttag far differentieras utifran en rad olika parametrar sa
att slitagekostnader fordelas bland brukare. Det samlade avgiftsuttaget ska
tacka de direkta kostnaderna.

Nivan pa banavgifterna ses 6ver i pagaende regeringsuppdrag.

YTTRANDE FRAN SKOGSINDUSTRIERNA

Transportstyrelsens foreldggande mot Trafikverkets banavgifter &lade
Trafikverket att i JNB 2025 dndra fordelningen av hur stor andel av
banavgifterna som godstag respektive persontag betalar. Detta innebar att
godstag betalar 335 MSEK mer och persontag 250MSEK mindre av de totala
banavgifterna arligen. Ju tyngre tag desto hogre banavgifter vilket innebar att
skogsindustrins tagtransporter far 55 % hogre banavgifter i JNB 2025 jmf
JNB 2024.

Skogsindustrin ser att hojningar av banavgifter for tunga godstéag styr mot
lagre tagvikter vilket innebar kortare, lattare och mindre godstag, vilket ar
direkt transportineffektivt, minskar kapacitetsutnyttjandet av Sveriges
jarnvag och motverkar Sveriges mojligheter att nd ESR-malen.

Skogsindustrierna noterar att den skeva fordelningen av hur banavgifter tas
ut kvarstar i foreslaget for JNB 2026, samt att totala banavgifterna hojs
med ytterligare 4 %.

Regeringen har den 20:de juni 2024 givit Trafikverket i uppdrag att se over de
banavgifter som tas ut pa det statliga jarnvagsnatet (L12024/01377). I
uppdraget ingar bla att: "For att frimja ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av sparkapaciteten ska Trafikverket ocksa analysera och bedoma
hur avgifterna battre kan anvandas for att styra anvandningen av tillganglig
kapacitet”.

I vintan pd redovisning av detta regeringsuppdrag yrkar
Skogsindustrierna pa att JNB 2026 foljer JNB 2024 ars fordelning och typer
av banavgifter.

3 https://transportrad.se/naringslivet-vill-ha-miljokompensation-for-hojd-banavgift,
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Darfor anser skogsindustrin att:

e De hoga banavgifterna for godstagstag ska sankas genom att aterga till
JNB 2024 ars fordelning av banavgifter.

e Tégldagesavgift och passageavgift baserat pa kapacitetsanvandning ska
aterinforas.

¢ Grundlig samhaillsekonomisk analys av hgjningarna av banavgifter for
godstagen ska goras.

e Sparavgift och taglagesavgift ska ej tas ut for faktiskt anvind fardvag
vid omledning i de fall Trafikverket ar den orsakande parten.

¢ Differentieringen for uppstillningar ifragasitts.

Konsekvenser av foreslagna banavgifter

Forslagna avgifter gynnar tag som ar latt lastade och missgynnar tag som ar
tung lastade. Trafikverket skriver sjilva i Effekter av forandrade banavgifter
ang JNB 2025 att: "Efterfragan pa godstransporter minskar som foljd av
hogre avgifter pa kort sikt med 3 procent”. Varudgarna ar radda att
minskningen ar annu storre.

e Dyrare att transportera gods pa tag. Mindre gods kommer flyttas
over till tag. Olyckligt da tag ar det mest energieffektiva
transportslaget for tungt gods som tra och jarn. Motverkar bade EU’s
och regeringens ambitioner att flytta 6ver mer gods till jarnvag.

e Trdngre pa sparen dagtid: Det ar olyckligt att passageavgifterna och
differentierade sparavgifter baserat pa geografiskt lage och tidpunkt pa
dygnet tas bort, dd det innebar att tunga godstransporters incitament
att kora pa natten forsvinner, vilket riskerar okad trangsel pa sparet.

Skogsindustrins yttrande

De hoga avgifterna for godstag bor sinkas! Forslagsvis genom att
aterstalla till JNB2024 ars fordelning.

Transportstyrelsens foreldggande mot Trafikverkets banavgifter dlade
Trafikverket att i JNB 2025 dndra fordelningen av hur stor andel av
banavgifterna som godstag respektive persontag betalar. Detta innebar att
godstag betalar 335 MSEK mer och persontdg 250MSEK mindre av de totala
banavgifterna vilka dessutom héjdes med 3,3 % fran 2 486 MSEK till 2 569
MSEK i JNB 2025. Ju tyngre tag desto hogre banavgifter vilket innebar att
skogsindustrins tagtransporter fick 55 % hogre banavgifter i JNB 2025 jmf
JNB 2024.
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Tabell 10 Totala avgifter ar 2024 och 2025, samt totala
marginalkostnader for vidmakthallande av infrastruktur, miljoner
kronor
Totalt Persontrafik  Godstrafik
tagtrafik
Ar 2024 2025 2024 2025 2024 2025
Totala banavgifter 2486 2569 1584 1332 901 1236

Kalla: Effekter av forandrade banavgifter i JNB 2025, sid 15

Skogsindustrin ser att hjningar av banavgifter for tunga godstag styr mot
lagre tagvikter vilket innebar kortare, lattare och mindre godstég, vilket ar
direkt transportineffektivt, minskar kapacitetsutnyttjandet av Sveriges
jarnvag och motverkar Sveriges mojligheter att nd ESR-malen.

Trafikverket bor aterinfora tagligesavgift och passageavgift
baserad pa kapacitetsanviindning sa att den styr mot en
transporteffektiv kapacitetsanvandning, forslagsvis i enlighet med JNB 2024.
Vi ser redan nu hur JNB2025 styr godstag att passera genom tex Sundsvall i
stillet for att vilja andra jarnvagar.

Trafikverket bor gora en grundlig samhiéllsekonomisk analys av de
planerande hojningarna av banavgifter for godstigen. Enligt
Trafikverket forvantas hojningen av banavgifterna i JNB2025 leda till en
minskning av godstrafikvolymen med 3,1%. For att battre forsta
konsekvenserna av dessa forandringar pa samhillet som helhet behdver dess
paverkan pa naringslivets konkurrenskraft i olika delar av landet analyseras,
samt aven paverkan pa klimat och miljo. Viktigt att analysen utgar ifran ett
utifran och in-perspektiv diar svensk konkurrenskraft och optimalt
utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen ar i fokus. Om ett innifréan och ut-
perspektiv ska anvandas ar det viktigt att ta hansyn till att flera faktorer
utover axellaster spelar in i slitaget och kostnaden for underhéll, som t. ex.
tagets hastighet, de ingdende fordonen i taget och dess vagnegenskaper. Detta
bor ocksa vagas in i sparavgiftens tariffer.

Sparavgift och tigligesavgift bor ej tas ut for faktiskt anviind
firdviig vid omledning i de fall Trafikverket ir den orsakande
parten till omledning, utan i stillet baseras pa planerad fardvag.

Passageavgifter syftade till att sétta ett pris pa kapacitetsbehov for omraden
vid tider dar kapaciteten var knapp. Motsvarande pris finns for uppstéllning
genom de olika zon-indelningarna med skillnaden att den prissattningen
kvarstar. Olyckligt att Trafikverket viljer att ta bort incitamentet for
kapacitetsbestallningar, men nar Trafikverket nu gor det s bor dven

differentieringen for uppstillningar ifragaséttas.
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Bakgrund: Passagerartagen blir fler och godstagen farre

Utveckling antalet tag: 2000 var 1 tag av 3 godstag — nu dr det bara 1 av 5 tag
som ar godstag

Utveckling tagstorlekar:

e Godstagen har sedan 2007 blivit ca +20 % storre (nettoton/tag)
e Persontigen har under samma tid blivit -10 % mindre (personer/tag)

Infra och UH-insatser

e Godstagen kor <100 km/h, passagerartagen kor 200-250 km/h

¢ Finns olika skolor om vad som sliter mest pa jarnviagen; latta snabba
tag, tvavaningstag eller tunga langsamma tag.

e De underhéllsinsatser som gors idag av TRV gors for att mojliggora
snabba persontég, vilket allts& driver UH-kostnaderna. Det ar (tyvarr)
inte de tunga godstransporterna som driver underhallsinsatser — vilket
vi hade 6nskat se i form av att TRV satsade pengar pa att mojliggora
langre, tyngre och snabbare godstag. I ett sidant liage hade det varit
mer rimligt att 1ata godstransporterna sta for en hogre andel av
sparavgifterna.

Trafikverkets kommentar:

Det pagaende regeringsuppdraget rorande banavgifter pa statens jairnvagsnat
ar inte direkt kopplat till de arliga avgiftsuttagen som offentliggors i JNB.
Trafikverkets avgiftsuttag far differentieras utifran en rad olika parametrar sa
att slitagekostnader fordelas bland brukare. Det samlade avgiftsuttaget ska
tacka de direkta kostnaderna.

Nivan pa banavgifterna ses 6ver i pdgdende regeringsuppdrag.

Tjansten uppstéllning ar kraftigt skattesubventionerad och Trafikverket
kommer behova se over prissattningen.

YTTRANDE FRAN SVEMIN
Bakgrund

Trafikverket ska enligt Jarnvagsmarknadslagen ta ut banavgifter fran
jarnvagsforetag motsvarande den kostnad som uppstar som en f6ljd av
framforandet av jarnvagsfordon. I Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) anger
Trafikverket forutsattningarna for att bedriva tégtrafik och ansoka om att fa
anvanda kapacitet i det jarnvagsnat som Trafikverket forvaltar. I JNB 2026
anger Trafikverket forutsittningarna for att bedriva tagtrafik, hur
tilldelningen av spartid gar till samt vilka avgifter som géller. Banavgifter
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utgor ett komplement till den finansiering av kostnader for drift, underhall
och reinvestering av jairnvagsinfrastruktur som i 6vrigt finansieras via anslag.
I forslaget for JNB 2026 ingar kraftigt h6jda banavgifter kombinerat med en
struktur som gynnar tdg som ar latt lastade och ddrmed missgynnar tdg som
ar tungt lastade.

Svemins huvudsakliga synpunkter

¢ En hojning av banavgifterna enligt forslaget i JNB 2026 kommer att
forsamra jarnvagsgodset konkurrenskraft da forandringen dels
kommer att h6ja godstrafikens transportkostnader pa svensk jarnvag,
dels gynna persontrafiken pa bekostnad av godstrafiken.

e Banavgifterna for godstag bor sdnkas och fordelas utifran JNB 2024
dar passageavgifter och differentierade banavgifter baserade pa
geografiskt lage och tidpunkt pa dygnet finns kvar i syfte att 6ka tunga
godstransporters incitament att kora pa natten och dirmed minska
trangsel pa sparen under dagtid.

e Vir uppmaning till regeringen och Trafikverket ar att aviserade
avgiftsokningar resulterar i att mer pengar tilldelas till jarnvagen i
kommande beslut om den nationella atgardsplaneringen senast 2026.

o Trafikverket bor tydligare redogora for hur de 6kade intdkterna fran
banavgifterna anviands for att forbattra infrastrukturen pa de strackor
dar avgifterna genereras.

¢ De hgjda banavgifterna behover anvandas for att utfora alla de
planerade dtgirderna pa Malmbanan.

Stark godstrafikens konkurrenskraft och hoj
kapacitetsutnyttjandet

Regeringen gav i juni 2024 Trafikverket i uppdrag att se 6ver de banavgifter
som tas ut pa det statliga jarnvagsnatet. Syftet med oversynen ar att anvanda
jarnvagen effektivare och att starka jairnvagens konkurrenskraft. Detta ar ett
vialkommet initiativ och belyser den situation vi befinner oss i efter manga ar
av hojda banavgifter i Sverige. Faktum ar att banavgifterna for
godsoperatorerna pa den svenska jairnvagen okat dramatiskt pa runt 500
procent mellan 2012-2025 vilket forsamrat konkurrenssituationen for
jarnvagsgodset. Regeringens uppdrag till Trafikverket innehaller bland annat
foljande beskrivning;:

“For att framja ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
spdarkapaciteten ska Trafikverket ocksd analysera och bedoma hur
avgifterna bdttre kan anvdndas for att styra anvdndningen av tillgdnglig
kapacitet”.
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Tyvarr kan vi konstatera att foreliggande forslag i JNB 2026 gér i motsatt
riktning dar tyngre tag far hojda banavgifter. Konsekvensen blir att
incitamenten styr mot lagre tagvikter vilket innebar kortare, 1attare och
mindre godstag. En utveckling som vore direkt transportineffektiv da den
skulle minska kapacitetsutnyttjandet av svensk jarnvag. Vi anser att
huvudinriktningen bor vara banavgifter som snarare premierar langre och
tyngre godstag, inte kortare och littare.

Dartill kan vi konstatera att JNB 2025 dndrade fordelningen av hur stor andel
av banavgifterna som godstag respektive persontag betalar. Fran och med
JNB 2025 betalar godstag arligen 335 miljoner kr mer och persontag 250
miljoner kr mindre av de totala banavgifterna. En omfordelning som tyvarr
gar stick i stav med infrastrukturpropositionen fér 2026-2037 om att stiarka
forutsattningarna for godstrafiken. Vi ser nu en fortsatt utveckling dar
hojningen av banavgifterna dels kommer att hoja godstrafikens
transportkostnader pa svensk jarnvig, dels gynna persontrafiken pa
bekostnad av godstrafiken.

Sverige har en konkurrensnackdel i form av ldnga avstdnd inom landet och till
de globala marknaderna. Det foranleder hogre transportkostnader jamfort
med konkurrenter tillika simre konkurrenskraft. Svemin instimmer med
Trafikverket om att val utformad prissattning av transporter kan bidra till att
transportsystemet anvands mer effektivt men vi motsatter oss hojningar av
banavgifter som direkt forsdmrar godstransporternas konkurrenskraft. Var
tydliga uppmaning till regeringen och Trafikverket ar att aviserade
avgiftsokningar resulterar i att mer pengar tilldelas till jairnvagen i kommande
beslut om den nationella atgardsplaneringen senast 2026.

Hojda banavgifter ar en rimlig finansieringsform om de investeras i de
strackor dar de genereras for att sikerstalla en rattvis forbattring av
infrastrukturen. Sammanfattningsvis kan vi konstatera att verksamheter som
ar beroende av jarnvagstransporter inte har markt av nyttan av de senaste
arens hojda banavgifter. Vi ser det darfor som viktigt att Trafikverket tydligare
redogor for hur de 6kade intdkterna fran banavgifterna anvands for att
forbattra infrastrukturen och vilka positiva effekter dessa investeringar
eventuellt medfor. Vi som transportkopare behover helt enkelt veta vad vi far
for pengarna.

Trafikverkets kommentar:

Det pagdende regeringsuppdraget rorande banavgifter pa statens jarnvagsnat
ar inte direkt kopplat till de arliga avgiftsuttagen som offentliggors i JNB.
Trafikverkets avgiftsuttag far differentieras utifran en rad olika parametrar sa
att slitagekostnader fordelas bland brukare. Det samlade avgiftsuttaget ska
tacka de direkta kostnaderna. Nivan pa banavgifterna ses over i pagaende
regeringsuppdrag.
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Avsnhitt 5.3.4.2 Trafikinformation till resenarer
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Likt den viktiga, av Trafikverket efterfragade, informationen om
héllplatsinformation for ersiattningstrafik, vilket inbegriper information som
beror den fysiska stationsmiljon, ser vi ett behov av att systematiskt aterinfora
och utveckla arbetet med plattformslagen. Det ar ett arbete som behéver
koordineras av Trafikverket i egenskap av infrastrukturforvaltare utifran
gillande standarder och for att kunna uppdatera informationen i av
Trafikverket tillhandah&llna system som beskriver infrastrukturen. Det dr en
viktig fraga givet att allt langre tag ar att vanta framover givet den knappa
kapacitet som finns att tillga och att tiden for resandeutbyten inte ska bli
ohanterligt lang, vilket inte framjar punktlighetsperspektivet.

Trafikverkets kommentar:

Fragan ar relevant och behovet tydligt men Trafikverket har for narvarande
inga aktiviteter inplanerade vad galler att ta fram losningar for att kunna
guida resendrer till ritt stélle pa plattform. Ett sidant arbete kraver ocksa
mycket av alla operatorer for att hitta losningar och skapa nodvandig
information. Fragan lyfts in till det branschgemensamma arbetet som sker
inom ramen for JBS.

Avsnitt 5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av
tilltradestjanster (taglage).
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vid omledningar som orsakas av Trafikverket infrastruktur anser Green Cargo
att sparavgift och taglagesavgift ska tas ut enligt ordinarie fardvag. Det ar
orimligt att tAgoperatorerna dels ska sta for den 6kade ledtiden en omledning
innebar, och dessutom fa 6kade infrakostnader. JF omleder aldrig tag
sjalvmant utan det sker nir det av nagon orsak ar stopp pa ordinarie bana,
oftast da pga infrastruktur.

Angdende sparavgift sa finns det absolut ett samband med tégens bruttovikt
och tagens genomsnittliga axellast gillande kostnaden for underhall. Det ar
dock flera faktorer som spelar in i slitaget och kostnaden for underhall.
Exempel pa det ar tagets hastighet, de ingdende fordon i tiget och dess
vagnegenskaper. Detta borde vagts in i sparavgiftens tariffer. Olyckligt nog
har Trafikverket i sin avgiftsstruktur for sparavgift helt ignorerat detta, och
nojt sig med att peka ut tunga tag som orsak till slitaget pa infrastrukturen.
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Trafikverkets kommentar:

Forandringen i uttag av spar- och taglagesavgifter vid omledning ar en
anpassning till Jarnviagsmarknadslagen (2022:365) 8 kap 3§: Avgifter for
anvandning av de tilltradestjanster som avses i 7 kap. 4 § ska faststillas till
den kostnad som uppstér som en direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon, om inte nagot annat foljer av 4—8 §§. Trafikverkets
avgiftsuttag maste ske enligt gillande lagstiftning och kan inte avtalas bort.
Detta innebar att spar- och tagligesavgifterna berdknas efter faktisk nyttjad
fardvag vid omledning, oavsett vilken fardvig som tidigare tilldelats.

Trafikverkets banavgifter star i 6verensstimmelse med 8 kap.
jarnvagsmarknadslagen (2022:365) och med genomférandeforordning (EU)
2015/909. I nuldget planerar Trafikverket inte att differentiera avgifterna
utifran andra faktorer an tdgens medelaxellast, men Trafikverket har ett
pagaende regeringsuppdrag dir en 6versyn av de direkta kostnadernas storlek
och eventuella differentiering analyseras. Det regeringsuppdraget har
sluttidpunkt 2025-06-30 och resultatet presenteras i anslutning till det
datumet.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB
2, Avgifter

Transportstyrelsens foreldggande mot Trafikverkets banavgifter dlade
Trafikverket att i JNB 2025 dndra fordelningen av hur stor andel av
banavgifterna som godstag respektive persontag betalar. Detta innebar att
godstag betalar 335 MSEK mer och persontdg 250MSEK mindre av de totala
banavgifterna arligen. Ju tyngre tag desto hogre banavgifter.

Hector Rail ser att hgjningar av banavgifter for tunga godstag styr mot lagre
tagvikter vilket innebar kortare, lattare och mindre godstag, vilket ar direkt
transportineffektivt, minskar kapacitetsutnyttjandet av Sveriges jarnvag och
motverkar Sveriges mojligheter att na ESR-malen.

Hector Rail anser att den nya fordelningen av avgifter innebar en nackdel for
godstrafiken och sannolikt kommer att minska volymen gods pa jarnvag.

Hector Rail noterar att den skeva fordelningen av hur banavgifter tas ut
kvarstar i foreslaget for JNB 2026, samt att totala banavgifterna hojs med
ytterligare 4 %.

Regeringen har den 20:de juni 2024 givit Trafikverket i uppdrag att se 6ver de
banavgifter som tas ut pa det statliga jarnvagsnatet (LI2024/01377). I
uppdraget ingar bla att: "For att frimja ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av sparkapaciteten ska Trafikverket ocksa analysera och bedoma
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hur avgifterna battre kan anviandas for att styra anvindningen av tillginglig
kapacitet”.

I vantan pa redovisning av detta regeringsuppdrag yrkar Hector Rail pa att
JNB 2026 foljer JNB 2024 ars fordelning och typer av banavgifter.

Darfor anser Hector Rail att:

e De hoga banavgifterna for godstagstag ska sdnkas genom att aterga till
JNB 2024 ars fordelning av banavgifter.

o Téagldgesavgift och passageavgift baserat pa kapacitetsanviandning ska
aterinforas.

¢ Grundlig samhaillsekonomisk analys av hgjningarna av banavgifter for
godstagen ska goras.

e Sparavgift och taglagesavgift ska ej tas ut for faktiskt anviand fardvag
vid omledning i de fall Trafikverket ar den orsakande parten.

¢ Differentieringen for uppstillningar ifragasitts.

Trafikverkets kommentar:

Det pagaende regeringsuppdraget rorande banavgifter pa statens jirnvagsnat
ar inte direkt kopplat till de arliga avgiftsuttagen som offentliggors i JNB.
Trafikverkets avgiftsuttag far differentieras utifran en rad olika parametrar sa
att slitagekostnader fordelas bland brukare. Det samlade avgiftsuttaget ska
tacka de direkta kostnaderna.

Nivan pa banavgifterna ses 6ver i pagaende regeringsuppdrag.

YTTRANDE FRAN LKAB

Banavgifter och kapacitet

Banavgifterna for malmtagen kommer att oka kraftigt med 55% enligt JNB
2025 jamfort med innevarande ar och fortsatter enligt JNB 2026 att 6ka med
ytterligare 4%.

En kraftig omfordelning gors dessutom i JNB 2025 mellan gods- och
malmtagstrafiken jamfort med persontéagstrafiken, dar den tyngre trafiken
belastas med ytterligare 335 mkr medan den lattare persontagstrafiken sianks
med 250 mkr arligen.

Trafikverkets kommentar:

Det pagdende regeringsuppdraget rorande banavgifter pa statens jarnvagsnat
ar inte direkt kopplat till de arliga avgiftsuttagen som offentliggors i JNB.
Trafikverkets avgiftsuttag far differentieras utifran en rad olika parametrar sa
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att slitagekostnader fordelas bland brukare. Det samlade avgiftsuttaget ska
tacka de direkta kostnaderna.

Nivan pa banavgifterna ses 6ver i pagaende regeringsuppdrag.

Avsnitt 5.7 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

5.7 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter Trafikverket tillampar
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med 7 kap. 28 § i
jarnvagsmarknadslagen (2022:365). Syftet med kvalitetsavgifter ar att
forebygga driftstorningar i jairnvagssystemet och att forbattra jarnvagsnétets
prestanda.

Forslag till tillagg:

e Trafikverket skall i sin hantering av kvalitetsavgifter siakerstilla en
objektiv och opartisk arendehantering. Beslut om kodning ska baseras
pa en noggrann och hindelsebaserad utredning, oberoende av
Trafikverkets arendehanteringskapacitet. Avsikten ar att kodningen
konsekvent och korrekt skall spegla verkliga handelser for att undvika
orattvis belastning pa operatorer.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket stravar efter att alltid arbeta objektiv och opartisk med
arendehantering och arbetar likt det som beskrivs ovan. Vi anser inte att
texten i JNB behover justeras med anledning av det.

YTTRANDE FRAN INFRANORD AB

Infranord AB, och sannolikt 6vriga jarnvagsforetag som bedriver samma typ
av verksamhet som vi, har historiskt varit undantagna fran styrning med
kvalitetsavgifter da man i princip aldrig trafikerar jairnvagsnatet / anvander
sig av infrastrukturen enligt faststilld tagplan.

Under 2024 har Infranord felaktigt blivit fakturerade kvalitetsavgifter.
Tidigare ar har kvalitetsavgifter automatiskt krediterats, men 2024 har vi
tvingats reklamera fakturor och en konstruktiv dialog ar inledd for att
korrigera felaktigt fakturerade kvalitetsavgifter. Arendet ir inte avslutat, men
foljande har framkommit:

- For att undvika kvalitetsavgift skulle Infranord vid varje enskilt tillfalle
dar taglage begirs behova ange viss kategori-kod.
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- Om nagon av de manga anstéllda med behorighet att begira taglage
for Infranord missar detta och tilldelas fel kod kan man enligt JNB
avsnitt 5.7.6 begira fornyad bedomning, men enligt stipulerade tider
skulle Infranord tvingas bevaka samtliga taglagen for att undvika
felaktigt fakturerade kvalitetsavgifter.

For Infranord, vara kollegor med samma verksamhet och Trafikverket driver
det nuvarande formella upplagget administrativa kostnader som med
utnyttjande av IT-teknik kan undvikas.

Infranord vill darfor foresla att:

1. Att manipunkt 5.7.5 JNB 26 tydliggor att jarnviagsforetag som inte
trafikerar jairnvagsnatet / anvander sig av infrastrukturen enligt
faststilld tdgplan ar undantagna fran styrning med kvalitetsavgifter.

2. Att kodifiering for sddana jarnvagsforetag registreras som “default” i
Trafikverkets system och da eliminerar risk for individuella misstag.

3. Attjarnvagsforetag som i sin verksamhet kan komma att omfattas av
kvalitetsavgifter dirmed behover tva egenskapskoder och dr ansvariga
for att nar man trafikerar jarnvagsnatet / anvander sig av
infrastrukturen enligt faststélld tdgplan dndrar till den orsakskod som
medfor styrning med kvalitetsavgifter.

Trafikverkets kommentar:

Denna fraga ar for omfattande och komplex for att hanteras i det externa
samradet for JNB 2026. Synpunkten har vidarebefordrats till berorda inom
Trafikverket.

Avsnitt 5.7.1 Allménna principer och 5.7.4
Rapportering av avvikelser

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Trafikverket redogor i kapitel 5.7.4 for hur rapportering av avvikelser sker i
form av "merforseningar som uppkommer under fdrd mellan tva
mdtpunkter som foljer direkt efter varandra, och som uppgar till 3 minuter
eller mer, anges en orsakskod i Trafikverkets system fororsaksrapportering
senast under tredje dagen efter tagets planerade avgangsdag fran
utgangsstation.”

I kapitel 5.7.1 anges dock "med att orsaka avvikelse som resulterar i
kvalitetsavgifter menas att ett tag blir 5 minuter eller mer forsenat jamfort
med korplanen vid forsta mdtpunkten, ett tdg blir 5 minuter eller mer
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forsenat under fdard mellan tva mdtpunkter som foljer direkt efter varandra
eller ett taglage stdlls in helt eller delvis, eller dndras pa ett sdtt som medfor
minskad kapacitet”

Trots ovanstdende skrivningar forekommer det i dagsléaget frekvent att
kvalitetsavgifter utgar da ett tdg blir mindre 4n endera tre eller fem minuter
forsenat vid forsta matpunkten eller mellan tva efterfoljande matpunkter
under fard, och dar Trafikverket genom operativa beslut senare under tagets
fard valjer att nedprioritera tiget och pa sa vis orsakar en storre merférsening
overstigande fem minuter, vilket blir foremal for kvalitetsavgifter. Vi kan inte
se att det finns stod att hirleda det operativa beslutet att orsaka en storre
merforsening senare, sdsom beskrivits i fallet, till den mindre merforsening
(understigande fem minuter) som uppstod initialt. Det behover séledes
fortydligas att orsaken for den kvalitetsavgiftsberittigade merforseningen
(overstigande fem minuter) inte ska kunna harledas till en merforsening som
inte omfattas av kvalitetsavgiftsprincipen (det vill siga som understiger fem
minuter).

Trafikverkets kommentar:

Primarorsak eller initial forsening ses som orsak till att efterfoljande
tagforingstekniska justeringar behdver goras och foljer dirav med i tagets
orsakskodning. Detta forfarande galler oavsett initial kod och vem som har
incitamentet.

Avsnitt 5.7.2 Kvalitetsavgift for merférseningar

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Kvalitetsavgift for D och I-kod har séankts till 75 kr. Under T24 har det varit
125 kr som en balansering av att JIA-koderna avgiftssats. Har bor 125 kr gilla
fortsatt. Giller aven T25.

Trafikverkets kommentar:

Med syfte att ge incitament till att forbattra kvaliteten av taglagestjansten
fattade Trafikverket beslut om att temporart hoja dessa avgifter under
Tagplan T24. Enligt vad som tidigare kommunicerats i JNB 2024 AM 6 och i
info avtalskund 2023-12-15 gillde avgiftshojningen till 125 kr per
merforseningsminut endast under tagplan T24.

Avsnitt 5.7.6 Begaran om fornyad beddémning av
Trafikverkets orsakskodning

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB
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Ansokan ska vara fullstandigt ifylld, inklusive en adekvat motivering till
kodandring. Ansokan kan inte kompletteras i efterhand.

Forslag till erséttning:

Trafikverket skall fraimja en 6ppen dialog for att faststélla korrekt kodning
utifran hiandelsens faktiska forlopp och respektera operatorens information.
Ansokningar om kodéandring skall omprovas vid saklig aterkoppling, och
avslag ska ges med tydlig motivering grundad i hdndelsen.

e Ansokans syfte ar att sdkerstilla korrekt kodning. Trafikverket ska
prioritera att ratta eventuella felaktigheter i kodningen och, om
nodvandigt, efterfraga kompletteringar for att uppna detta. Formella
brister i ansokan ska inte vara grund for avslag nar syftet ar att
korrigera en felaktig kodning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkten om dialog till kommande
forbattringsatgirder avseende hantering vid utredningar i
overklagandeprocesserna.

Avsnitt 5.7.6.3 Tvistlésning
YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Tvistlosningsfunktionen fattar samtliga beslut i tvistlosningsprocessen.
Forslag till ersattning:

Trafikverket ansvarar for att kodningen korrekt speglar den faktiska
handelsen. Tvistlosningen ar en sista mojlighet for Trafikverket att sakerstilla
och justera kodningen i enlighet med handelseforloppet.

D4 Trafikverket innehar rollen som bade part och beslutande instans i dessa
arenden ar det av yttersta vikt att agera med tydlig opartiskhet. Vid avslag ska
Trafikverket motivera beslutet genom att presentera objektivt underbyggd
bevisning samt redogora for hur handelseforloppet och den resulterande
kodningen bedomts pa ett sakligt korrekt sitt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets tvistlosningsfunktion ar oberoende i forhallande till
Trafikverkets 6vriga verksamheter som berors av Trafikverkets
kvalitetsavgiftssystem. Utgangspunkten for tvistlosningsfunktionens arbete ar
gillande lagstiftning, Transportstyrelsens forelagganden, parternas
trafikeringsavtal och jarnvagsnatsbeskrivningen, 6vriga riktlinjer samt praxis.
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Trafikverket ser inte behov av att formuleringen i jarnviagsbeskrivningen
andras. Det finns mojlighet for jarnvagsforetag att 6verklaga
tvistlosningsfunktionens beslut hos Transportstyrelsen.

Avsnitt 5.9 Fakturering och betalning
YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

I punkten 5.9 finns ett férbud mot innehallande av betalning av s.k. avgifter
samt ett kvittningsférbud som enbart giller till formén for Trafikverket. Dessa
forbud ar oskaliga och bor strykas.

Trafikverkets kommentar:

Kvittningsforbudet ar ett led i Trafikverkets skyldighet att ta ut
konkurrensneutrala och icke diskriminerande villkor. Forbudet syftar till att
forhindra att jarnvagens aktorer ska behova konkurrera med foretag som utan
rattmatig fordran skulle kunna skapa sig likviditet genom att havda kvittning.

Kapitel 6 Operativ drift
Avsnitt 6.3 Operativa atgarder

Avsnitt 6.3.1.1 Evakuering av resenarer och rdjning
av jarnvagsfordon

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi menar att definitionen av rojning (se nedan) ar otillracklig, d& den bor ses
som avslutad forst nar fordonet ar flyttat och banan ater ar farbar.

“Paborjad rojning definieras som ndr starttillstand ges for att paborja
spdrrfdard med hjdlpfordon, alternativt vaxling (rojning inom driftplats) till
hjdalpbehovande jarnvdagsfordon.”

Trafikverkets kommentar:

Regeringsuppdraget som varit till grund for formuleringen i JNB, handlar om
att Trafikverket ansvarar for att evakuering och/eller r6jning inleds enligt
8.5.1. Trafikverket och berort jarnvagsforetag ska darefter arbeta for att
evakuering och/eller rojning kan paborjas inom foljande tidsfrister.

Definitionen av vad som definieras som paborjad evakuering och vad som
definieras som péborjad rojning ar det som beskrivs i texten. Detta eftersom
det endast dr paborjad evakuering eller pdborjad rojning som har dessa
tidsfrister som beskrivsi 6.3.1.1.
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Avsnitt 6.3.2 Operativa regler
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi anser att det vore rimligt att ge 1angvéga, internationella tag en hogre
prioritet, da de har en paverkan pa trafik i andra lander vilket Trafikverket
inte kan rada over (till exempel om det internationella taget ar ett granstag for
ett banarbete i ett annat land).

Trafikverkets kommentar:

I sista stycket av 6.3.2 Operativa regler finns det beskrivet hur en begdran om
forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tdg som bedoms som sérskilt
storningskansliga och motiven for detta.

Begiran maste sindas till Trafikverket senast i samband med ans6kan om
kapacitet. Detta for att begaran ska kunna beaktas nar riktlinjerna for
prioritering vid trafikledning tas fram.

Avsnitt 6.3.2.2 Omledning av tagfard via annan
driftplatsdel

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Det ar ett vilkommet steg i ratt riktning att maojliggéra omledning av tagfard
via annan driftplatsdel forutsatt att ruttkompatibilitet uppnas. Vi menar dock
att det behovs ytterligare regelforenklingar for att uppna en mer frekvent
tillampning av principen, vilket da skulle leda till att konsekvenser av
operativa driftstorningar minskar. Idag upplever vi det lika komplicerat som
det en gdng var med SAO som regelbok, vilket inte bor vara fallet med tanke
pa de tekniska hjalpmedel som idag star till buds.

Trafikverkets kommentar:

Omledning av tagfard via annan driftplatsdel tillampas bara nar man maste
franga det planerade taglaget och ar dirmed inget som ska vara en frekvent
tillampning, utan hanteras enligt ordinarie storningshantering och nimnda
TDOK.

Vilken typ av ytterligare regelforenklingar som avses framgar inte i yttrandet
och ar darmed svéra att svara pa.
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Avsnitt 6.3.3.3 ROjnings- och nodsituationer
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi saknar en skrivning om hur ldng tid dialogen mellan jarnvagsforetaget och
Trafikverket far fortgd, innan Trafikverket ensidigt kan besluta om hur en
rojningssituation ska hanteras. Det ar idag allt for otydligt och i flera fall
drojer det darfor orimligt linge innan rojning paborjas.

Trafikverkets kommentar:

I bilaga 6 B Rutiner vid evakuerings- och rojningssituationer finns detta
beskrivet.

Fran "Nollpunkten” ska jarnvagsforetag inkomma med skriftligt
16sningsforslag inom 15 min. Trafikverket tar samtidigt fram ett forslag pa
helhetslosning for handelsen.

Trafikverket ska senast inom 22 min (senast inom 7 min efter att
losningsforslaget inkommit enligt ovan) fatta beslut enligt 8.5.1.

Kapitel 7 Anlaggningar for tjanster

Avsnitt 7.3.5.4 Avgifter — spar for uppstallning

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Med bakgrund i de hojda kostnaderna for uppstéllningskapacitet forordar vi
att Trafikverket omarbetar principen for hur avgift tas ut fran att idag debitera
utifran sparlandgen sett till paborjat hundratal meter till att 6verga till
paborjat tiotal meter. Skillnaden i avgift mellan ett spar som till exempel ar
199 meter jamfort med 200 meter langt blir annars orimlig. Nagot som inte
bidrar till att optimera fordelningen av uppstillningskapacitet utifran ett
ekonomiskt styrningsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med oss synpunkten i det nu startade arbetet med att
utveckla tjansten Spar for uppstillning och dess avgiftsmodell.

Kapitel 8 Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

YTTRANDE FRAN INFRANORD AB
JNB kapitel 8 och bilaga 8B — TRAV-skada eller
Entreprenadskada?
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For Infranord AB, och 6vriga berorda jarnvagsforetag, finns huvudsakligen
tva olika avtal att forhalla sig till om en olycka intraffar; dels
Trafikeringsavtalet med Trafikverkets allminna villkor i aktuell JNB, dels
Entreprenadkontraktet med allmidnna bestimmelser enligt AB 04/ABT 06.

Villkoren for skadehantering skiljer sig at pa mer an ett sitt, men det som
skapar svarigheter for jairnvagsforetaget ar att kunna forutse och agera efter
vilket av avtalen som ska tillampas vid den aktuella hindelsen. Detta eftersom
det i princip aldrig ar aktuellt att tillimpa bada pa samma héndelse. Anses
skadan vara en s k TRAV-skada eller en Entreprenadskada?

Det ar huvudsakligen tva problem som uppkommer for jarnviagsforetaget:

- Mojligheten att vid en Entreprenadskada lika skyndsamt som i en
TRAV-skada kunna utreda sakférhallanden om man utpekas vara
ansvarig for och skadestéandsskyldig for en uppkommen skada.

- Mojligheten att vid en Entreprenadskada uppfylla forsakringsbolagens
krav om skriftligt krav fran dgaren till skadad egendom. I

entreprenader ar det vanligt att parterna enas om att entreprenoren
ska utfora reparation pa egen bekostnad varvid nédvandig
dokumentation till forsakringsbolaget ofta saknas.

Urval och for sammanhanget relevanta utdrag av skillnader mellan
skadereglering som "TRAV-skada” eller "Entreprenadskada”.

JNB Kap 8 och bilaga 8 B

Entreprenadkontrakt AB 04/ ABT 06

Preskriptionstid
Krav med anledning av skada ska framforas

till den andra parten snarast och senast inom
nittio (90) dagar (a) fran den handelse som
orsakade skadan, eller (b) fran den tidpunkt
da parten tog emot kravet, om det avser krav
fran tredje man.

Preskriptionstid
Anspréak pa skadestand skall framstallas

skriftligen till motparten, om skadan
framtrétt under entreprenadtiden, senast tre
manader efter dess utgang.
(Entreprenadtiden i basunderhallskontrakt
ar minst 5 ar.)

Framstallan

Skickas per e-post, oftast ca 2 manader efter
handelsen, fran avsindare "TRAV-
skador@trafikverket.se” till av jarnvags-
foretaget utsedd mottagare.

Framstéllan

Har mottagits muntligen, via URB eller i
vissa fall genom notering i
byggmaétesprotokoll som sallan ar tydligt

utformade for utomstéende lasare.

Med respekt for att befintlig terminologi, trots att den emellanét gor text
svarlast, ar nodvandig har vi internt i var vardag forenklat den si att TRAV-

skada uppkommer under tagfiard, sparrfard eller vaxling nir annat arbete inte
utfors av, pa eller med hjalp av jarnvagsfordonet/maskinen. Det innebar att vi
anser att det inte spelar ndgon roll om sagda tagfard, sparrfard eller vaxling

sker inom eller utanfor ett entreprenadkontrakts arbetsomrade eller inom ett
D-skydd.
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Omviant bor da gélla att det alltid 4r Entreprenadskada om
jarnvagsfordonet/maskinen anvinds for att utfora arbete, stannat for att
planera och paborja arbete, stannat for att arbete som t ex lossning eller
lastning ska ske och dven om jarnviagsfordonet/maskinen enbart anviands for
att medfoljande personal med eller utan utrustning ska inspektera, syna eller
utfora ett uppdrag som kraver forflyttning utmed spéret.

Vart 6nskemal ar att tydliggora niar JNBs villkor ska foljas vid skadereglering,
och vi foreslar att man gor ett tilldgg under lampligt avsnitt i Bilaga 8B som
definierar att "JNBs bestammelser ska tillimpas pa samtliga skador som
uppkommer under tagfdrd, sparrfird eller vixling ndr arbete inte utfors av,
pa eller med hjdlp av jarnvdgsfordonet/maskinen som omfattas av ett
entreprenadkontrakt.”

Trafikverkets pagaende projekt "Siakrare Arbeten i spar” ar i fird med att ta
fram forslag pa forandrade, fortydligade och forbattrade regelverk kring
arbete med/av spargaende arbetsmaskiner, sdvil inom avstangt spar
(spardisposition) som under fard. Nytt regelverk ska skickas pa remiss under
2025 och kanske blir frigan om skadereglering tydliggjord.

Infranords bedomning &r att frigan om en tydligare gransdragning mellan
TRAV-skada och entreprenadskada kommer att vara lika angeldgen da.

Trafikverkets kommentar:

Det ar svart att avgora pa forhand om en handelse utgor en TRAV-, eller
entreprenadskada, detta maste bedomas fran fall till fall. Vi kommer att ta
hansyn till vad som framkommer i det pagdende projektet “Siakrare arbeten i
spar” om det ar tillampligt. Trafikverket gor inga dndringar i villkoren for
skadereglering just nu.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
SJ AB har under ménga ars tid framfort synpunkter pa Trafikverkets

allménna avtalsvillkor utan att det foranlett ndgon andring. Det vittnar om att
villkoren ar ensidigt dikterade av Trafikverket och att samradet i denna del
enbart sker for formens skull.

SJ AB ndgjer sig darfor i &r med att konstatera att villkoren ar obalanserade,
inte minst dd det saknas péafoljder nar Trafikverket begar avtalsbrott. Tvartom
har Trafikverket friskrivit sig fran i princip allt ansvar for de kostnader som
uppstar hos jarnvagsforetag nar Trafikverket brister i sin leverans, dvs vid
brott mot avtalade bestaimmelser eller tvingande lagstiftning.

Redovisning av samradssvar, samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning 2026

47 (74)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM 48 (74)

Skapat av Dokumentdatum

Lichtscheidl Maria, TRkmt 2024-12-12

En forandring av avtalsvillkoren ar nodvandig for att skapa balans och rimlig
riskfordelning och darmed 6ka jairnviagsbranschens konkurrenskraft.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar mén om att relationen mellan Trafikverket och kunderna ska
praglas av samforstand och konstruktiv dialog, men det ar ocksa givet att
detta maste ske inom ramen for det tillimpliga regelverket. Det innebar att
det finns begransningar i utrymmet att féra forhandlingar med enskilda
kunder.

De villkor som ingar i JNB ar foremal for kontinuerlig dialog och dven rittslig
provning. Trafikverket har att forhélla sig till vad som kommer ut dérav.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

1. Inledning

Under manga ars tid har de tigoperatorer som trafikerar Trafikverkets
infrastruktur — diribland Hector Rail AB — framfort synpunkter pa
Trafikverkets allménna avtalsvillkor, bdde inom samradsforfarandena och i
andra kanaler.

Véra synpunkter har varken beaktats eller horsammats i nagot av de forum
som har statt till buds. Trafikverkets samradsforfarande kan inte betraktas
som annat dn illusoriskt och nagot som Trafikverket genomfor enbart for att
uppfylla formella krav.

Att lagga tid pa att yttra oss 6ver JNB 2026 med ovanstdende erfarenhet ar
diarmed inte forsvarbart.

Pa ett 6vergripande plan nojer sig Hector Rail AB med att konstatera att
villkoren — da liksom nu — ar obalanserade och ensidigt dikterade. Det saknas
i princip helt pafoljder for Trafikverket nar Trafikverket begar avtalsbrott.
Tvartom har Trafikverket friskrivit sig fran i princip allt ansvar for de
kostnader som uppstar hos jairnvagsforetag nar Trafikverket brister i sin
leverans, dvs vid brott mot avtalade bestammelser eller tvingande lagstiftning.

En forandring av avtalsvillkoren ar nodvandig for att skapa balans och rimlig
riskfordelning mellan parterna och dirmed o6ka jarnvagsbranschens
konkurrenskraft.

Mot bakgrund av senaste drets hindelser samt de innevarande och
kommande avgiftshojningarna onskar dock Hector Rail AB lamna sarskilda
synpunkter avseende nedan rubricerade omraden.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket &r man om att relationen mellan Trafikverket och kunderna ska
praglas av samforstand och konstruktiv dialog, men det ar ocksa givet att
detta maste ske inom ramen for det tillampliga regelverket. Det innebar att
det finns begransningar i utrymmet att fora férhandlingar med enskilda
kunder.

De villkor som ingar i JNB ar foremal for kontinuerlig dialog och dven réttslig
provning. Trafikverket har att forhélla sig till vad som kommer ut dérav.

Avsnitt 8.5.7 Ersattning vid rdjning
YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

I punkt 8.5.7 finns en reglering dar det foreskrivs att vid skadehandelse dar
Trafikverket far anses som véllande, har Trafikverkets avtalspart ratt till
ersattning for rojnings- och bargningskostnad dven om inte sakskada
uppkommit. Begdran om sddan ersattning ska ha kommit in till Trafikverket
inom sextio (60) dagar efter utford rojning, annars betalar Trafikverket inte ut
nagon ersiattning. Bestimmelsen ar otydlig da det inte gar att utlisa om den
angivna tidsfristen galler for alla krav for r6jnings- och bargningskostnader
eller om fristen enbart galler for rojnings- och bargningskostnader dar
sakskada i ovrigt inte uppkommit. Oaktat detta ar regleringen varken ar
rimlig eller andamaélsenlig da den utgor en ytterligare tidsfrist som oftast ar
kortare och loper parallellt med tidsfristen som galler for framstillande av
krav i punkten 8.6.9. Var uppfattning ar att tidsfristen i punkt 8.5.7 under alla
forhéllanden inte bor vara kortare an den tidsfrist som galler for
framstallande av krav enligt punkten 8.6.9.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig er synpunkt och andrar tidsgransen till 9o dagar for
"begiran om ersattning for rojnings- och bargningskostnad dven om inte
sakskada har uppkommit" enligt avsnitt 8.5.71 JNB 2026.

Trafikverket anser inte att bestimmelsen ar otydligt formulerad, den
nuvarande texten behalls.

Avsnitt 8.6 Ersattningsansvar
YTTRANDE FRAN TAGFORETAGEN

Samradssvar pa samradsutgavan Jarnvigsnitbeskrivning 2026

1. JNB:s roll som avtalsbilaga till trafikeringsavtal
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Inom ramen for sin roll som infrastrukturforvaltare av jarnvagsnitet tilldelar
Trafikverket taglagen (infrastrukturkapacitet). Tilldelningen regleras av
jarnvagsmarknadslagen (2022:365). En forutsittning for att ett
jarnvagsforetag ska fa ratt att nyttja tilldelade taglagen ar att foretagen ingar
ett avtal med Trafikverket betraffande utnyttjandet av jirnvigen
("Trafikeringsavtal”). Trafikeringsavtalet reglerar de administrativa, tekniska
och ekonomiska fragor som behdvs for utnyttjande av taglagen. Villkoren
foljer dels av forfattningar, dels av avtal med Trafikverket (se 7 kap. 27 §
jarnvagsmarknadslagen).

Trafikverkets allmanna avtalsvillkor giller som en del av Trafikeringsavtalen.
Dessa allminna avtalsvillkor aterfinns i Jarnvagsnatsbeskrivningen ("JNB”),
som faststills arligen. JNB ska enligt 7 kap. 8 § jirnvigsmarknadslagen
upprittas efter samrad med berérda foretag, daribland Tagforetagens
medlemmar. Beskrivningen ska offentliggoras, uppdateras regelbundet och
andras vid behov.

2. Generellt om JNB:s ansvarsfriskrivningar

Tagforetagens medlemmars skador pa grund av Trafikverkets avtalsbrott
uppgar varje ar till betydande belopp.

Tagforetagen och dess medlemmar har under lang tid forsokt forma
Trafikverket att justera sina ansvarsfriskrivningar i avsnitt 8.6.1 JNB. Vad
giller ersattningsansvar innehaller villkoren ldngtgaende
ansvarsfriskrivningar. Ansvarsfriskrivningarna ar langtgaende och innebar
bl.a. att part inte bar ndgot ansvar for skada som motparten lidit till foljd av
ett avtalsbrott (t.ex. vid forsenad, utebliven eller felaktig leverans av téglagen)
eller for ren formogenhetsskada i ovrigt.

Forsoken att anpassa och balansera ansvarsfriskrivningarna har dock hittills
varit fruktlosa. Jarnvagsforetagens verksamhet ar beroende av tillgéng till
statens jarnvagsnat.

Jarnvagsforetagen sédledes, for att kunna nyttja jarnvagsnatet, tvungna att
ingd avtal pa vilka villkor Trafikverket dn beslutar om.

Enligt Tagforetagens medlemmars mening star det klart att
ansvarsfriskrivningarna i avsnitt 8.6.1 1 JNB ar oskéliga. Den uppfattningen
vinner stod av ett rattsutlatande frén fore detta justitieradet Torgny Hastad,
som Trafikverket tagit del av tidigare.

Mot denna bakgrund ar forandringar av ansvarsfriskrivningarna noédvandiga
for att skapa balans och rimlig och relevant riskférdelning mellan parterna
och darmed oka jarnvagsbranschens konkurrenskraft.
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3. Tillagg av ’genom vallande” i JNB

I sammanhanget noterar vi att Trafikverket infor JNB 2026 i punkt 8.6.6 lagt
till "genom vallande”. Att 14gga till denna formulering har en avgorande
juridisk effekt pa Trafikverkets ansvar for aterkrav enligt 8.6.6. Enligt den
aldre versionen kan avtalsparten kriva ersittning fran Trafikverket om
Trafikverket helt enkelt har orsakat skadan, dvs ett strikt ansvar. I den nya
versionen krivs daremot att Trafikverket har varit vardslost eller oaktsamt for
att aterkrav ska vara mojligt. Detta skarper kraven pa bevisning, vilket kan
innebira att avtalsparten har svarare att fa ersiattning.

Till detta ska noteras att ett vallandeansvar strider mot vad som anges i Art. 8
i Bihang E till COTIF 99, som i grunden ir tvingande, dar det foreskrivs ett i
princip strikt ansvar for sakskador, personskador och vissa ekonomiska
skador som orsakas transportor. Den nya texten skulle sdledes inte tillimpas
vid en domstolsprovning.

Mot denna bakgrund ar det av yttersta vikt att det foreslagna tillagget inte tas
iniJNB 2026.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket &r man om att relationen mellan Trafikverket och kunderna ska
praglas av samforstand och konstruktiv dialog, men det ar ockséa givet att
detta maste ske inom ramen for det tillimpliga regelverket. Det innebar att
det finns begransningar i utrymmet att fora forhandlingar med enskilda
kunder.

De villkor som ingar i JNB ar foremal for kontinuerlig dialog och aven rattslig
provning. Trafikverket har att forhalla sig till vad som kommer ut darav.

Vi tar till oss synpunkten och atergar till den forutvarande texten i 8.6.5 och
8.6.6, texten "genom vallande" stryks dirmed ut bada avsnitten.

Avsnitt 8.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB
Punkt 8.6.6

Det noteras att Trafikverket har lagt till genom vdllande” i punkten 8.6.6 i
JNB. Att lagga till orden "genom vdllande" har en avgorande juridisk effekt pa
Trafikverkets ansvar for aterkrav. I den dldre versionen kan avtalsparten
aterkrava ersittning fran Trafikverket om Trafikverket helt enkelt har orsakat
skadan, dvs. ett strikt ansvar. I den nya versionen av punkt 8.6.6 kravs
diaremot — savitt Hector Rail AB kan avgora — att Trafikverket har varit
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vardslost eller oaktsamt for att dterkrav ska vara mgjligt. Detta skiarper kraven
pa bevisning, vilket kan innebara att avtalsparten har svarare att fa ersittning.

Till detta ska noteras att ett vallandeansvar strider med vad som anges i
Artikel 8 i Bihang E till COTIF 99, som i grunden ar tvingande, dir det
foreskrivs ett strikt ansvar for sakskador, personskador och vissa ekonomiska
skador som orsakas transportor eller dennes personal. Texten skulle saledes
inte ens kunna tillampas vid en domstolsprovning.

Mot bakgrund av ovanstdende ir det av yttersta vikt att den foreslagna
andringen ej tas in i JNB 2026.

Trafikverkets kommentar:
Vi tar till oss synpunkten och atergar till den forutvarande texten i 8.6.5 och
8.6.6, texten "genom vallande" stryks ddrmed ut bada avsnitten.

Bilaga 2 A Mdteslangder och plattformar

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Det vore onskvart om uppgifterna "Plattformslangd” kunde kompletteras med

den faktiskt anvindbara plattformslangden m a p signalplacering och dylikt.
Det vill sdga hur ldnga tag kan kunden riakna med att ansoka till platsen och fa
beviljade.

Trafikverkets kommentar:

Uppgifter om plattformar hamtas ur Trafikverkets baninformationssystem
BIS. Vi 4r medvetna om bristerna som beskrivs och tar med oss synpunkterna
i arbetet med att utveckla ett nytt baninformationssystem.

Bilaga 2 C STH per stracka

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK
JNB 2026 Bilaga 2 C — STH per stracka.

I stycket gar att 14sa att bandel 732 Nassjo — Landeryd har hogsta tillatna STH
om 125 km/h. Mellan Vaggeryd kilometer 44+652 och Viarnamo kilometer
77+640 rader STH 140 km/h. Jonkopings Lanstrafik uppmanar Trafikverket
att korrigera uppgifterna i JNB 2026 till korrekt rddande hastigheter utifran
“Malmos linjebok” - Halmstad till Niss;jo.
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Trafikverkets kommentar:
Vi dndrar till ratt uppgift.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Vi har noterat fel i Sth for bandelar. Hissleholm — Astorp samt Teckomatorp
— Eslov har fel Sth i JNB. Detta dokument behover uppdateras.

Trafikverkets kommentar:
Vi dndrar till 160 km/h pa bada bandelarna.

YTTRANDE FRAN VR CITY TRAFFIC SWEDEN
(SKANETRAFIKEN)

VR noterar att bandelarna Hassleholm-Astorp och Teckomatorp-Eslov har fel
sth i JNB, detta behover rattas till.

Trafikverkets kommentar:
Vi dndrar till 160 km/h pa bada bandelarna.

Bilaga 2 D Lutningar per strak
YTTRANDE FRAN SJ AB

Flik - Kommande dndringar

23 | 601 | Almedal 2025-08-21 Lutnigen blir 125.5 promille och 389 m.
Spar 3, km 4+961 till 5+350.

SJs synpunkt:
Verkar ha blivit fel i angivelsen for lutning i rad ovan.

Trafikverkets kommentar:
Vi har skrivit fel och dndrar till korrekt uppgift 12,5 promille.

Bilaga 2 E Ovrig tillganglighetspaverkan
YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Avsnitt 2.4.Trafikrestriktioner/ bilaga 2 e 6vrig
tillgianglighetspaverkan
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Bandelen 349 Visteras norra-Kolbéack: Det ar angeliget att utpekade risker
utmed valtrafikerade bandelar som denna atgdrdas snarast.

Trafikverkets kommentar:

I bilaga 2 E beskrivs risker for nedsittningar av hastighet eller barighet.
Synpunkterna ar vardefull information om vilka konsekvenser det skulle fa
om riskerna skulle bli verklighet och kommer anvindas i arbetet med att
planera banunderhall.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Bandel 143 Bastutrisk—Skelleftehamns 6vre
(Finnforsfallet)—(Skellefted), bro 6ver Skellefte dlv, km 33+220: Det ar
nedsatt hastighet 6ver bron pa grund av sprott stal i balkarna. Det finns risk
for ytterligare nedsattning av hastighet och axellast.

Féar ej paverka Bolidens transporter Stax E4

Bandel 152 Hallnds—Storuman

(Kattisavan)—(Lycksele), broar 6ver Ume alv, km 62+871 — 63+138 (tre
broar), sprott stal i balkarna. Det finns risk for ytterligare nedsattning av
hastighet och axellast.

Far ej paverka timmertrafik Stax D2

Bandel 215 (Ramsjo)—(Ange)

(Ostevall)—(Alby), bro 6ver Ljungan vid Alby, nedspar, km 469+116. Det finns
risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Far ej paverka SSAB staltdg Stax E4, tungt tag

Bandel 224 Ange—Sundsvall

(Ange)—(Erikslund), bro 6ver Ljungan, Parteboda, km 489+462 och bro dver
Ljungan, Erikslund, (Ange)—(Erikslund), km 498+829: Det finns risk for
varaktig nedsittning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem.

Far ej paverka SSAB staltag Stax E4, tungt tag
Far ej paverka normal godstrafik Stax D2

Bandel 243 (Stromsbro)—(Ockelbo)
Réhallan jarnvagsbro, (Oslattfors)—(Kolforsen), km 21+648: Det finns risk for
varaktig nedsittning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem.

Far ej paverka normal godstrafik Stax D2
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Bandel 303 Gavle—Stromsbro
Drottninggatan i Gavle, km 114+370: Det finns risk for varaktig nedsattning
av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem.

Far ej paverka SSAB statag Stax E4, tungt tag
Far ej paverka normal godstrafik Stax D2

Bandel 305 Borlinge rangerbangard

Bron 6ver Daldlven vid Domnarvet, sidospar nr 103, km 21+750: Det finns
risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Far ej paverka SSAB statag Stax E4, tungt tag

Bandel 325 Ludvika—Stilldalen

Stélldalen, bro over Stalldalsan, km 463+564: Det finns risk for varaktig
nedsattning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem. Giller
utfarten mot Silverho6jdsspéret.

Far ej paverka SSAB statag Stax E4, tungt tag

Bandel 331 Repbacken—Mora

(Insjon)—(Leksand), Tunsta, bro 6ver Dalédlven, km 100+837: Det finns risk
for varaktig nedsittning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Far ej paverka normal godstrafik Stax D2

Bandel 376 (Repbicken)—Vansbro—Malung
Repbacken—Ragsveden, km 36+650 — 162+119: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 40 km/tim. (Bjorbo)—(Dala-Jiarna), bro 6ver Vasterdalilven,

km 269+344: Det finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet.

Far ej paverka normal godstrafik Stax D2

Bandel 512 (Laxa)—(Falkoping)
Toreboda, bro 6ver Gota kanal, km 274+130: Det finns risk for varaktig
nedsattning av axellast och hastighet.

Far ej paverka Stora Ensos systemtag StaxE3

Bandel 631 Kil-Charlottenberg

(Kil)—(Fageras), bro 6ver Norsalven, km 353+85 — 353+263: Det finns risk for

varaktig nedsittning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem.

Far ej paverka normal godstrafik Stax D2
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Trafikverkets kommentar:

I bilaga 2 E beskrivs risker for nedsattningar av hastighet eller barighet.
Synpunkterna ar vardefull information om vilka konsekvenser det skulle fa
om riskerna skulle bli verklighet och kommer anvindas i arbetet med att
planera banunderhall.

Bilaga 4 A Bevakning av trafikplatser

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Infér de kommande tre aren planerar TRV att ha kraftigt nedsatt kapacitet

Alingsas- Goteborg. Samtidigt avses Sodra stambanan vid Alvesta stiangas
nara nog vartannat veckoslut.

Har bor man se over Viskadalsbanans bevakningsmojligheter. Den (ansokta)
omledda trafiken kommer vara omfattande, vad kravs till exempel for att
Horred ska kunna bemannas? Viskadalsbanan kommer under ett flertal
veckoslut vara den enda mojligheten att ta sig fran norr till séder eller tviartom
(da kapaciteten Alingsas-Goteborg inte kommer racka for extra
omledningstag).

Trafikverkets kommentar:

Det saknas personalutrymmen i Horred och det ar osakert om all utrustning
ar i sddant skick att den tillater att driftplatsen bevakas. Trafikverket
undersoker just nu mojligheten att gora Horred bevakningsbart men det ar
oklart om och i sa fall nar det kommer kunna genomforas. Om
bevakningsmojligheterna utokas s kommer uppgifterna i JNB uppdateras
genom avvikelsemeddelande.

Bilaga 4 B Prioriteringskriterier

Avsnitt 3.2 Prioriteringskategorier for tag —
persontransporter

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Kategorierna ar ett hjalpmedel i konstruktionen, samt en forutsittning i den

samhallsekonomiska kalkylen. SJ AB har aterkommande uppmarksammat att
sjalvskattningen inte fungerar, att JF valjer en kategori de sjalva har fordel av
som inte motsvarar den tagtrafik de bedriver. Det ar heller inte tillrackligt att
begira in en bekriftelse pa tagkategorin i samband med den
samhallsekonomiska kalkylen, d& en felaktig sjialvskattning missunnar
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systemet och leder till felaktiga beslutet redan i konstruktionen. SJ AB
foresprakar incitament for en korrekt sjalvskattning.

Trafikverkets kommentar:

Det ar ként att det finns problem med att sckande anger omotiverat hoga
prioriteringskategorier. Trafikverket ser dock ingen majlighet att differentiera
avgifter efter prioriteringskategori eller att bestraffa felaktiga sjalvskattningar
annat an genom att de andras till riktigare.

Avsnitt 5.2 Kostnadsparametrar for associationer
samt 6 Berakning av samhallsekonomiska kostnader

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Betydelsen av associationer ar en viktig del i den samhéllsekonomiska
effektkostnadsberiakningen. Vi har i flera samradssvar stillt oss fragande hur
tanken med associationer ar tankt att fungera. Med den idag avreglerade
jarnvagsmarknaden mellan olika aktorer stiller vi oss fragande om det
verkligen ar rimligt att en ansokan ska innehalla associationer i form av
anslutningar till faktiska tag, ansokta av andra - i vissa fall konkurrenter -
utover rent internt produktionstekniska upplagg.

I flera fall ar informationen inte allméant kiand vid ansokningstillfallet och
darmed orealistisk att ta i beaktande. En association, i betydelsen anslutning,
bygger pa en faktisk anslutning till ett annat tdg som inte allt for séllan en
annan aktor ar ansvarig for. Séledes bor associationsfragan snarare handla
om volymspecifika reserelationer till viss ort/linje dn anslutningar till
enskilda tag, an att jarnvagsforetag fore ansokan ska ta kontakt med varandra
om tankta taglagen. Ett forfarande som vi menar paminner om ett
kartelliknande upplagg. Vi foreslar istallet att associationen anslutningar
istallet presenteras pa foljande satt: Tag X forvantas ha Y resendrer som ska
resa vidare till orten Z eller orter utmed linjen Q.

Trafikverkets kommentar:

Associationer enligt modellen ar relevant enligt samhéallsekonomiska
berakningar. Associationer till tdg kan beriknas, medans det saknas
berakningsbara reella parametrar till geografi. Likaval som till regional
busstrafik som foreslagits tidigare dir inte Trafikverket styr tidtabellerna.
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Avsnitt 6.7 Sarskiljning och revidering av
prioriteringskategori

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
I de fall 6verbelastningar inte kan 16sas med prioriteringskriterierna maste en

losning hittas genom att tillimpa prioriteringsmodellen med
situationsspecifik information. SJ AB har ett aktuellt exempel fran
tagplaneprocessen for T25, diar SJ AB var inblandad i en berdkning dar
utfallet skiljde mindre dn 200,000 SEK pa 54,5 MSEK. Losningarna skiljde
mindre dn 0,4% och far stora konsekvenser for oss som JF.

SJ AB anser att avsnitt 6.7 Sarskiljning och revidering av prioriteringskategori
behover kompletteras — hur lika behover l16sningarna vara for att Trafikverket
ska begira in aktuella parametrar? SJ AB anser att samhallsekonomiska
kalkyl dar utfallet skiljer mindre an forslagsvis 2-5% bor kompletteras med for
situationen aktuella parametrar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for ett intressant inspel till den samhallsekonomiska
berakningen som Prioriteringskriterierna ar.

Ett dilemma med Prioriteringskriterierna ar att de bygger pa schabloner, vilka
i sin natur inte ar exakta. Det ar en avvagning som medvetet gjorts for att
tilldelningsprocessen ska vara hanterbar, bade for Jirnviagsforetagen och
Trafikverket. Dessutom ar processen 14 ar gammal och mycket har utvecklats
inom jarnvagstrafiken sedan dess. Dock kan namnas att Transportstyrelsen
har genomfort en tillsyn av momentet Sarskiljning (TSJ 2021-1456) utan
ytterligare atgarder fran deras sida kravdes

Darfor kommer Trafikverket att borja forutsattningslost utreda hur en
utveckling av Prioriteringskriterierna skulle kunna gora att de mer motsvarar
dagens behov med 6kat kapacitetsutnyttjande. Detta utan att leda till
merarbete i den redan pressade Tilldelningsprocessen, bade for
jarnvagsforetagen och Trafikverket. Till utredningen tillkommer dessutom
hur TTR kommer paverka processen i framtiden.

Bilaga 4 D Konstruktionsforutsattningar

Avsnitt 1.4 Tidsintervall i kritiska punkter
YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK
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Jarnvagsnatsbeskrivning 2026 Bilaga 4 D — Konstruktionsforutsiattningar
Utgava 2024-10-01, kapitel 1.4 Tidsintervall i kritiska punkter.

“Pa dubbelsparsstrdackor ddr olika persontdg med stora gangtidsskillnader
forekommer dr det sdrskilt viktigt att tagen framfors i den ordning de dr
planerade. For att uppna detta har extra krav pa tidsintervall mellan
korplaner inforts pa utvalda trafikplatser, sa kallade kritiska punkter. En
kritisk punkt dr en plats ddr ett [lingsammare persontdg avgar efter att ett
snabbare persontag har passerat trafikplatsen. Det langsammare tdaget kan
antingen ha den kritiska punkten som sin utgangsdriftplats eller sa kan den
kritiska punkten vara dar det langsammare tdget ansluter fran en annan
bana. Mellan persontdg med snarlik hastighet och/eller uppehallsbild
tillkommer inga extra krav pa tidsintervall mellan kérplaner.”

Kapitel 1.4 Tidsintervall i kritiska punkter far inte strida emot
Jarnvagsnatbeskrivning 2026 6.3.2 Operativa regler.

”Tag som avgar och framfors enligt sin kérplan har foretrdde till sitt
planerade ldge. Skilet dr att rdttidiga tag inte ska storas av tag som dar
forsenade eller for tidiga 1 forhdllande till sina kérplaner.”

Jonkopings Lanstrafik yttrar sig i denna fraga for att poangtera att sena
snabbtag och godstag inte kan fa fortur vid kritisk punkt dar banor gar ihop,
tex. Nissjo och Alvesta, fore rattidiga regionaltag.

Trafikverkets kommentar:

Texten i Bilaga 4 D, avsnitt 1.4, avser laget nar korplanerna planeras. Da ska
extra tidsintervall mellan korplaner anvindas dar reglerna sa stipulerar. Det
extra tidsintervallet mellan snabbare och langsammare tag finns i syfte att 6ka
rattidigheten pé alla inblandade tag.

Avsnitt 2.3.1.3 Tid vid plattform pa spar 5-11
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Kapacitetsproblemen pd Malmo C, spar 5-11, har uppstétt genom att regional
och lokal trafik har utokats och att SJ har stéllt in sin trafik 6ver
Oresundsbron i stor omfattning.

Trafikverkets formulering géllande tid vid plattform faller pa sin egen
orimlighet, d& det inte finns s ménga tillgingliga vaxlingsvagar mellan spar
5-11 och personbangarden, att dessa tider ar mdjliga att uppratthalla. For
lokal- och regionaltrafik kan detta vara mojligt, eftersom dessa vander pa
Malmé C och gér tillbaka mot Osterviirn eller Arlév, men for internationella
tag och langviga inrikes nattag behovs mer tid bade fore och efter ankomst.
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Regeln foreslas darfor endast gilla lokala och regionala tdg, om den ska vara
kvar.

Trafikverkets kommentar:

I rusningstrafik ar Citytunneln full samt att sett 6ver hela trafikdygnet har
antalet tdg som onskar vinda pa Malmo C okat i antal, ddrmed har
kapacitetsutnyttjandet av sparen 5-11 6kat kraftigt de senaste dren. Denna
trafikokning ar anledningen till att Trafikverket behover begriansa tiden vid
plattform i syfte att fa ett battre utnyttjande av de spar som finns.

Texten som aterfinns i (bl.a.) Bilaga 4 D dr en planeringsforutsattning for de
sokande, vilket i detta fall innebar att om tagséttet som ska avga planeras
ankomma som vaxlingsrorelse eller tjanstetag ska det planeras och ansokas
med ankomst maximalt 45 minuter fore avgang. Motsvarande vid ankomst
med avging maximalt 15 minuter efter ankomst. Men, precis som det star,
kan sedan undantag goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall.

Bilaga 4 E Trangsektorplaner
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Innan trangsektorplanerna for T26 fardigstalls vill Green Cargo vara en del av
framtagandet

Trafikverkets kommentar:
Mail sant 2024-11-15 med inbjudan till dialog.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Nar filen 0ppnas anges att den heter Bil_4_F_2026_ Kapacitetsplaner (t.ex. i

namnet som fliken i webblésaren far).

Trafikverkets kommentar:
Tack for papekandet. Filnamnet ar rattat.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK, SJ AB OCH
GOTALANDSTAG

Overgripande synpunkter:

e Fortydligande 6nskas om vad som géller for taglagen som inte soks
och tilldelas i faststilld tagplan.
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e Under vissa tider varje timme ar det ménga fordon som ska befinna sig
i Herrljunga. Vi 6nskar att en sparplan tas fram for att sikerstilla
korbarheten och for att vi ska kunna planera vara omlopp.

Trafikverkets kommentar:
Fortydligat. Sparplan framtagen.

Avsnitt 6.1 Tag med f& uppehall - kategori S

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
SJ AB noterar att det ligger 7 minuter i ena riktning och 9 min andra

riktningen i Boras for hyttbyte, men SJ AB tillimpar 10 minuter som minsta
hyttbytestid av robusthetsskal och att en kortare tid upplevs som stressande
for personalen vilket i sin tur kan paverka trafiksdkerheten och ska undvikas.
SJ AB efterfragar dialog kring vad en dndring till 10 minuters uppehallstid i
Borés skulle innebira eller om vi far hantera den kortare tiden.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten atgiardad. Det finns nu minst 10 minuters uppehallstid for
riktningsbyte i Herrljunga och Boréas for motorvagnstag med ha-kategori S.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:

SJ AB har fortsatt behov av att kéra X55 Cst-G for fordonsutbyte till VKB som
i huvudsak trafikeras med X55. For att klargora forutsattningarna for vart
trafikprogram vill vi fa klargjort om ett 200B tag kan ta sig ta sig fram i 200S
kanalen, troligen skulle det handla om ankomst Goéteborg 9.55 man-1or och i
andra riktningen avgang 19:20 eller 20:20 liget man-fre, son.

Det kan fa mycket stor paverkan pa omloppen och darmed vart trafikprogram
om det inte ar mojligt. Det ar nagot SJ AB behover fa veta snarast.

Trafikverkets kommentar:

Om det inte finns ett ansokt S-taglage kommer ett B-tdg kunna ansokas och fa
plats i motsvarande lage, forutsatt att taget prickar kanalen vid ankomst till
trangsektorn.

Avsnitt 6.3 Tag med fa uppehall - kategori B

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Angivna minuttal i tabellerna ar avsedda att ndgorlunda synka med

passagetider for kapacitetsplanen i grunden. Det kan vara olyckligt att 1asa
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fast tdgen har minuttalsmassigt i Alingsas om det inte finns speciella skal
sasom sparplanering eller kapacitet i Herrljunga.

Anledningen #r att vira tag Stockholm-Visteras-Orebro-Goteborg fir 30 min
lingre uppehall i Orebro under kapacitetsplanen med ank/avg G xx.30
samtidigt som trafiken Stockholm-Visteras-Orebro forblir oférindrad. Man
skulle kunna tinka sig att nar det ar trafikavbrott Alingsas-Goteborg med
bussersittning att man later tdgen "rulla pd" genom Orebro utan forlingt
uppehall dar for att mildra konsekvensen for resenirerna som annars drabbas
béde av en halvtimmes extra 1&ngt uppehall i Orebro plus bussersittning. Vi
skulle dd ankomma/avga Alingsés vridet ca 30 minuter mot angivna tider i
punkt 6.3 Det dr dock nagot vi méste samrada med Visttrafik om det fungerar
trafiksystemmassigt for bada parter att vrida systemet sa.

SJ AB efterfragar att en formulering/notering tillfors som lamnar 6ppning att
ansoka tagen pa andra minuttal.

Trafikverkets kommentar:
Detta ar dndrat till nya minuttal for tag i kategori B pa strackan Herrljunga -
Alingsas enligt mailvaxling.

Avsnitt 6.4.1 Oxnered—Herrljunga

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK, SJ AB OCH
GOTALANDSTAG
e P& sondagar och under sommarveckorna har vi ett upplagg dar vara
regiontdg mellan Vanersborg och Goteborg stannar pa fler
pendeltagsstationer. For att det ska fungera skulle vi behova lite andra
tider i Vanersborg. Vi onskar darfor ytterligare samrad angdende
minuttalen for de tagen innan JNB faststalls.

e Norrgdende tig fran Herrljunga till Oxnered har fel tid angiven i
Oxnered.

e Vi onskar lagen Hakantorp - Vara och omvént for att kunna trafikera
med Kinnekulletaget, forslagsvis mellan minut 15 och 45.

Trafikverkets kommentar:
Textmissigt dndrat si att en mer flexibel tidtabell ir mojlig mellan Oxnered -
Véanersborg.

Tid andrad i Oxnered.

Taglage finns (korbart varannan timme).
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Avsnitt 6.4.3 Boras—Goteborg

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK, SJ AB OCH
GOTALANDSTAG

e Under sommaren kor vi halvtimmestrafik pa Kungsbackapendeln.
Kanalerna mellan Goteborg och Boras behover darfor inte ta hdnsyn
till insatspendlarnas avgangs- och ankomsttider i Géteborg.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har inte lyckats hitta nagot nytt trafikuppliagg dar dessa tider ger
forbattringar. Det ar dock bra att ha bada dessa kanaler tillgingliga for den
héandelse att nagot tag kan fa battre kortider t ex ifall ndgot annat taglage inte
anvands.

Bilaga 4 F Kapacitetsplaner

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo AB onskar fa ta del av den beaktan Trafikverket gjort géllande
ekonomiska, kommersiella och operativa paverkningar for Green Cargo AB
vilket ar en del i framtagandet av en kapacitetsplan vilket beskrivs i dels
Jarnvagsmarknadslagen men aven i SERA-direktivet 2012/34/EU BILAGA
VII.

Nedan finns utdrag ur Jarnvagsmarknadslagen 7 kap. 128§.
Forslag till tagplan

12 § Infrastrukturforvaltaren ska ta fram ett forslag till tagplan med
utgangspunkt i de ansokningar som kommit in och med beaktande av
behovet av reservkapacitet.

I forslaget ska det dven anges vilka tagldgen for internationell trafik som
planerats tillsammans med andra infrastrukturforvaltare.

Infrastrukturforvaltaren ska i sa stor utstrdckning som maojligt tillmotesga
alla ansokningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den ekonomiska
effekten pa de sokandes verksamhet och andra forhdllanden av betydelse for
de sokande.

Berodrda parter ska ges mojlighet att yttra sig over forslaget till tadgplan.
Tidsfristen for att yttra sig far inte understiga en manad for det forsta
forslaget till tagplan.
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I kapacitetsplan Alingsas — Olskroken T26 kan inga atgarder for att som
Jarnvagsmarknadslagen foreskriver beaktan av ekonomiska effekter pa de
sokandes verksamhet och andra férhéllanden av betydelse for de s6kande
utldsas, Trafikverket bor / skall redovisa den beaktan som gjorts i
Kapacitetsplan T26 Alingséas — Olskroken gillande den bedomningen av
ekonomiska effekter pa ansokande jarnvagsforetags verksamhet eller om
andra forhallande foreligger vilket ligger tillgrund for kapacitetsfordelningen
mellan olika tag kategorier.

Nedan utdrag fran SERA-direktiv 2012/34/EU BILAGA VII

17. Nadr det gdller begrdnsningar av kapaciteten under mer dn 30 pa
varandra foljande dagar, och som berér mer dn 50 % av den uppskattade
trafikvolymen pa en jdarnvdagslinje, ska

infrastrukturforvaltaren faststdlla kriterier for vilka tag for varje typ av
trafik som ska ledas om, med beaktande av den sokandes kommersiella

och operativa begrdnsningar, sdvida inte dessa begrdnsningar hdarror
fran den sokandes forvaltningsmdssiga eller organisatoriska beslut, och
utan att det paverkar malet att

minska kostnaderna for infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel
30.1. Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jarnvdgsndtet
offentliggora dessa kriterier tillsammans med en

prelimindr fordelning av den aterstdende kapaciteten for de olika
typerna av tagtrafik ndr den agerar i enlighet med punkt 8. Efter det att
samrdadet avslutats och utan att det paverkar

infrastrukturforvaltarens skyldigheter i enlighet med punkt 3 i bilaga IV
ska infrastrukturforvaltaren, pa grundval av den feedback som inkommit
fran sokandena, tillhandahalla

de berorda jdrnvdgsforetagen en vagledande uppdelning efter typ av
trafik for den dterstaende kapaciteten.”

I ovanstéende bilaga konstateras att dven i direktivet poangteras att beaktan
skall tagas till den sokandes kommersiella och operativa begransningar, dessa
beaktande som da skall vara en grund for tilldelning av kapacitet i
kapacitetplanen bor redovisas for att erhalla en forstaelse over redovisad
fordelning av kapacitet / trafiktyp i kapacitetsplan Alingsas - Olskroken.

Trafikverkets kommentar:
Kriterier som tillampas framgar av JNB kap 4.3.4.1.
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YTTRANDE FRAN LKAB

Kapacitetsplan 2026. Under 2026 finns tva kapacitetsplaner i Sverige,
varav en pa strackan Gillivare — Boden. Den innebir 8 timmar avstingning
per dygn i 21 veckor, dir sparbytet ar det primira arbetet. Halva arbetet utfors
under 2026, resterande under 2027. Konsekvensen ar ett anstrangt lage for
samtliga aktorer, men samtidigt ndgot som maste utforas. Har méste
Trafikverket bli battre pa att nyttja effektivare metoder som reducerar
paverkan pa trafiken under och efter byggskedet.

Trafikverkets kommentar:

Kapacitetsplanen Géllivare — Boden T26 hanterar det sparbyte som ska ske pa
delar av strackan. Sparbytet 4r nodvandigt for att mojliggora trafikering med
vagnar lastade till STAX 32.5 ton.

Ett sparbytestag behover normalt 8 timmar for att kunna byta tva ralslangder
(4 420 meter). Gar man under denna grans genom kortare tilldelad tid i spar
kommer framdriften av sparbytet minska och spéarbytet behover da ske under
tre ar istillet for som nu under tva ar. Man kan givetvis 6ka takten i sparbytet
genom att anvéanda sig av fler sparbytestdg pa samma stricka, men dven detta
kan inverka menligt pa tillganglig kapacitet. D4 fler sparbytestag ocksa kraver
en mer omfattande logistik dar fler motesstationer behover anvandas for
uppstéallning av fordon, material- och masshantering kan detta totalt sett
innebdra ytterligare problem att f4 fram tagen nir banan ar 6ppen. I samband
med sparbytet arbetar Trafikverket parallellt med byte av
kontaktledningsanldggningen pa strackan Géllivare-Boden, vilket innebér en
minskad trafikpaverkan totalt sett.

Avsnitt 5 Forutsattningar infrastruktur
YTTRANDE FRAN SJ AB

Samtidigt pagar ombyggnad av Lerum vilket innebdr att nedsparet mellan
Jonsered och Lerum dr avstdangt under forsta halvaret av 2023

SJs synpunkt: Bor inte drtalet i mening ovan vara 2026?

Trafikverkets kommentar:
Artalet éindrat till 2026. Tack for uppmirksamheten.

Avsnitt 6 Forutsattningar trafikering
YTTRANDE FRAN SJ AB
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SJs synpunkt:
SJ AB anser att det kanalplanen ar framtagen med mycket sma marginaler

och ingen egentlig aterstidllningsmojlighet under dagen. SJ AB har svart att
tro att man kommer kunna hantera operativa stérningar pa ett bra satt om det
inte i kanalplanen tilldelas "aterstéillningskanaler" som inte far tilldelas
varken i tagplanen, revision eller Ad-hoc men som operativt kan anviandas for
att fa fram sena tag vid trafikstérning.

SJ AB anser det bor skapas sddana kanaler, lattast genom att flera av de
timmar som inte ar tilldelade 200C-tég inte tilldelas 200B och nagra spridda
godstagskanaler reserveras som aterstillningskanaler. Hur ménga kanaler
dagtid som ska avsittas for detta far utredas ndrmare vad som ar rimligt,
forslagsvis genom samrad med JF i VSB riskworkshop konstellationen. Som
ett minimum vore det rimligt om man efter morgonrusningen hade en
aterstillningskanal, kring lunchtid och strax efter eftermiddagsrusningen eller
nagot i den stilen si att inte en storning pa morgon/férmiddag aldrig kan
aterhamta sig utan att operativt tvinga trafik att stilla in for att skapa
motsvarande aterstiallningskanal. Godskanaler for aterstillning (dvs hantera
sena godstég) fordelas ocksa 6ver dygnet.

Utan en sadan formaga ar risken uppenbar att en storning pa
morgon/formiddag fortplantas hela dagen och aldrig kan aterhdmta sig utan
att oplanerat operativt tvinga trafik att stélla in for att nollstélla tillbaka till
normal trafik.

Trafikverkets kommentar:

Kanalerna ar konstruerade med marginaler for att operativt ha majlighet att
"tranga in" ytterligare nagot tag utan att hela systemet raseras. Alternativet
med "aterstallningskanaler” ar inte tillatet. Dock har "gods" ingen kanal i
nordlig riktning mellan kl 16-18 for att minska forseningsrisken under
hogtrafik pa eftermiddagen.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
SJ AB efterfragar ett samrad, kanske genom VSB riskworkshop

konstellationen, behovet av buffert i tdgens tidtabeller som fors in som
konstruktionskrav. I T25 tog SJ AB och VR/MTRX sjalvpataget ett sidant
ansvar och ansokte om 10 min buffert kring Alingsés pa sydgdende tag. Men
det ar inte ett helt tillforlitligt satt att hantera det genom att man potentiellt
kan tillskansa sig fordelar i konstruktion/tvist genom att ha ansokt om
kortare gangtid an konkurrenten.

Problemet med sjidlvpatagna tidspaslag ar ocksa att det ger en oforutsiagbarhet
i hur Trafikverket sedan konstruerar tdgen och i vilken mén man tar hojd for
var man gor av ett tdg som "oplanerat" star i 10 minuter nagonstans; vi
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tilldelas ju antagligen inte ett spar i Alingsas i 10 minuter utan odefinierat
kanske stér i 10 minuter vid infartssignalen. Det kan mycket vl leda till
forseningsrisker pa annan trafik om det inte finns en plan for var man gor av
tdg med mycket 6verskottstid. Det ar inte heller sdkert att just 10 minuter just
i Alingsas ar bista stillet beroende pa kringliggande trafik och tagfoljd. SJ AB
efterfragar en analys pa det.

Det ar heller inte bara persontag som ska ha buffert. Godstag ar planerade att
pricka av en vildigt precis forbigang i Stenkullen, har kanske det ocksa ar pa
sin plats med négon form av buffert.

Trafikverkets kommentar:
Kapacitetsplanen hanterar endast strackan Alingsas-Olskroken och vad som
sker utanfor denna stricka méaste hanteras pa annat sitt.

Avsnitt 6.2 Veckooversikt — trafikering

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
I tabellen for méndag-fredag finns 17 stycken 200S kanaler i sydgaende

riktning men bara 16 stycken i norrgaende riktning. SJ AB efterfragar att
200S tilldelas en kanal i timme 4 i norrgdende riktning. Den kan villkoras
med att det taglaget kan behova ritta sig efter annan kanalminut och en
annan hastighetsprofil for att passa in mot 6vriga tag i kolonnkorningen
denna timme utan att ta i ansprak mer kapacitet an den godskanal som 200S
kanalen tar over.

Utfallet i T25 visade i alla fall att 420 kunde tilldelas ett 14ge "raka viagen"
Goteborg-Alingsés fast det inte fanns nigon fjarrkanal den timmen, det tyder
pa att det ar rimligt att det finns kapacitet at ett 200S tag i denna riktning
denna timme.

Trafikverkets kommentar:
200 S-lage infort timme 04.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:

SJ AB har fortsatt behov av att kéra X55 Cst-G for fordonsutbyte till VKB som
i huvudsak trafikeras med X55. For att klargora forutsattningarna for varat
trafikprogram vill vi fa klargjort om ett 200B tag kan ta sig ta sig fram i 200S
kanalen med ankomst Goteborg timme 8 man-fre (tag 419), timme 9 lérdag
(tag 421) samt med avgang fran Goteborg timme 20 mén-fre, son (tag 450).
Det kan fa mycket stor paverkan pa omloppen och diarmed vart trafikprogram
om det ar tvart omojligt sa det ar nagot SJ AB behover fa klarhet i snarast.
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Genom att 200S kanalen ligger forst ut fran Géteborg och sist in mot
Goteborg torde man kunna reglera tidtabellen en aning vid behov utan att det
slar pa ovriga tig i kolonnkorningen.

Trafikverkets kommentar:
Taget far plats i samma kanal.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK, SJ AB OCH
GOTALANDSTAG

e Fortydligande 6nskas om vad som giller for tagldgen som inte soks
och tilldelas i faststilld tagplan.

e Vireagerar pa att det ar farre taglagen utritade i rusningstid pa
morgonen an det ar under resten av dagen. Framfor allt saknar vi
ytterligare ett taglage for ett sodergéende tag i kategori B med ménga
uppehall mellan 07:00 och 08:00.

e Vi oOnskar fler taglagen for tag i kategori B dven utanfor rusningstid:
o Norrgéende, fa uppehéll M-F 20:00-21:00
o Norrgéende, fa uppehéll, LS 00:00-01:00
o Sodergaende, fa uppehall, M-F 23:00-00:00
o Sodergaende, fa eller ménga uppehéll, M-F 00:00-01:00

Trafikverkets kommentar:
Fortydligat i planen.

Endast ett taglage maojligt for kategori B med manga uppehall. Det finns
ytterligare ett 1age varje timme pa del av strackan.

Tiden mellan 20.00-21.00 behover godstrafiken komma fram.
LS 00-01: Ett taglage for kategori B med fa uppehall tillagt.
M-F 23:00-00:00: Godstég prioriteras vid denna tidpunkt.

Kompletteras med ett sodergaende kategori B-tdg med manga uppehall oo-
O1.
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Avsnitt 6.3.2 Etapp 2 vecka 34-50

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Har avgar ett godstag forst i kolonnkorningen fran Géteborg som sedan ska

bli forbiganget i Stenkullen. For robusthetens skull bor detta godstdg om
mojligt laggas med avgang ett par minuter tidigare for att ha lite mer marginal
att dra in taget i Stenkullen, annars slar det direkt pa kolonnen som kommer
bakefter.

Fler liknande robusthetsh6jande forandringar bor analyseras.

Trafikverkets kommentar:
Detta godstag har marginal i korplanen.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK, SJ AB OCH
GOTALANDSTAG

I etapp 2 skulle vi vilja att pendeln som géar strickan Floda - Goteborg och
omvant far en kanal dar det dr mojligt att stanna pa samtliga
pendeltagsstationer.

Trafikverkets kommentar:
Atgirdat.

Bilaga 5 B Orsakskoder

Avsnitt 2.4 Jarnvagsforetagsorsaker (J)
YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi har svart att forsta den foreslagna nya koden JPR10 Vixlingsrorelse i
vdgen och hur det kan vara en orsak som skulle kunna ses som orsakat av det
drabbade jarnvagsforetaget.

Likasa att JPR 03 Invdntan (eller motsvarande kodning for invantad
forbindelse) vid scenariot dar ett jarnvagsforetag invantar en annan
forbindelse som fatt en forsening till foljd av externa omstandighet eller fel pa
infrastrukturen. Det vill sdga scenarion som jarnvagsforetagen inte kan rada
over. Vi menar att i ett sddant scenario bor det inte kodas som att
jarnvagsforetaget ar ansvarigt och siledes ska erliagga kvalitetsavgift, utan att
det ar en konsekvens av den primara orsaken till den forsenande anslutningen
som snarare ska ligga till grund som orsak. I till exempel Tyskland ar dessa
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scenarion undantagna fran jairnvagsforetagens ansvar, vilket vi menar bor
vara fallet dven i Sverige.

Vi stiller oss ocksa fragande till att kvalitetsavgift ska utgé i det fall det ror sig
om av-/palastning av tillgdanglighetsanpassad utrustning (JRU 02), vilket vi
menar ar diskriminerande.

Trafikverkets kommentar:
J-koderna har tagits fram i samrad med representanter av
Jarnvagsforetag/avtalsparter i syfte att JF sjdlva 6nskar koder for att kunna

folja upp punktlighet. Nya koden JPR 10 kom som forslag att ersitta befintliga
JIA 12 och JUF 04. Likt dessa tva koder kommer JPR 10 att generera FAT-kod

for det tdg som storts av en vaxlingsrorelse.

JPR 03 Invantan anvands idag ex vid invantan mellan olika TRAV-agare. Ett
exempel ar nar ett JF viljer att invédnta resenirer fran ett annat JF.

JRU o2 ar framtagen efter 6nskemal fran representanter av
jarnvagsforetag/avtalsparter for att tydligare visa pa orsaker till férseningar
vid resandeutbyte.

Avsnitt 2.5 Olyckor och tillbud (O)

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET AB

Vi saknar en orsakskod for tdg/omlopp som pa grund av en O-kod, till
exempel sent fran utlandet (for gransoverskridande tag), nyutrustas fran en
svensk driftplats och avgar med en mindre forsening dn vad som skulle ha
varit fallet om taget fortsatte i det betydligt senare laget som annars skulle
varit fallet. Det kan inte vara rimligt att jarnvagsforetaget straffas med
kvalitetsavgifter i ett sidant scenario.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser inte det finns négot behov av ny orsakskod for detta, utan
denna situation hanteras inom ramen for befintliga orsakskoder. Det ar
viktigt att samtliga parter bidrar med information sa att riatt kod kan sattas.

Bilaga 5 C Schabloner och berakningsexempel
elkostnad

YTTRANDE FRAN SJ AB
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SJs synpunkt: I tabellerna under 1.2.2 och 1.2.3 i bilaga 5 C skrivs bland annat
littera Rc med uteslutande versaler, medan samma littera i 6vrigt skrivs med
inledande versal foljt av gemen. For att vara enhetlig i hur littera skrivs
foreslas att man genomgéende skriver med versal {f6ljt av gemen.

Trafikverkets kommentar:
Tabell 11 avsnitt 1.2.2 samt tabell 2 i avsnitt 1.2.3 i bilaga 5 C dr nu
uppdaterade.

Bilaga 7 A Tillgangliga spar for uppstallining
YTTRANDE FRAN SJ AB

Flik Kommande andringar:

SJs synpunkt:
JNB 2026 borde inte innehélla uppgifter med planerad trafikstart 2022 eller

2023

Trafikverkets kommentar:

Uppgifterna i bilaga 7A hamtas som rapport ur vart baninformationssystem
BIS. Det forekommer viss efterslapning med inrapportering av uppgifter i BIS
men vi arbetar aktivt med att fa BIS uppdaterat efter vara behov.

Bilaga 8A Hanteringsregler vid olycka eller
tillbud

Avsnitt 1.3 Jarnvagsforetag och entreprendrer,
kontaktperson och réjningsmedgivande

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Forsta meningen ” Trafikverkets trafikledning...”

Ar inte ritt benaimning Trafikcentral?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket avser inte att andra texten.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:
Forsta stycket “Trafikverkets trafikledning anmdler omgdende olyckor som
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kommer till trafikledningens kdnnedom, till inblandade jdrnvdagsforetag
och/eller entreprenorer. Detta gdller inte djurpdkorningar.”

SJ AB stodjer skrivningen om att olyckor omedelbart ska anmalas till
inblandat jarnvagsforetag. Dock ar det var uppfattning att skrivningen ar
forlegad och behéver omformuleras i sin helhet. Kraven pa omedelbar
rapportering till Transportstyrelsens telefonberedskap omfattar idag langt
mer an bara olyckor. Av denna anledning ar begransningen till “olyckor” inte
tillracklig for oss jarnvagsforetag for att kunna uppfylla myndighetens krav.

SJ AB uppfattar att Trafikcentralerna ar medvetna om vilka krav som géller
for omedelbar rapportering till Transportstyrelsens telefonberedskap.
Trafikcentralerna har darfor satt i system att utan urskiljning anmala alla
olyckor, tillbud och avvikelser som anmalts till Tk till jarnvagsforetagens
larmmottagare. Det blir sedan jarnvagsforetagens ansvar att vilja ut vad som
ar anmalningspliktigt. Om skrivningen “olyckor” i JNB ar for begransande ar
Trafikcentralernas princip att anmala "allt” for omfattande.

Med anledning av ovanstaende 6nskar SJ AB att Trafikverket via
Tagforetagen kallar till dialog for att om mojligt na en konsensus om vad som
ar ett rimligt krav i JNB pa anmalan fran Trafikcentralerna till
jarnvagsforetagen.

Trafikverkets kommentar:

Handelser rapporteras via ordinarie kanaler, idag genom hiandelsemail.
Rapporteringen planeras att ske via Trafikverkets externa ledningssystem i
framtiden.

Olyckor meddelas enligt den gillande larmkedjan.

Om ni upplever att det ar problem med den nuvarande hanteringen sd kan ni
ta upp det i forum for gemensamma risker (FRI).

Bilaga 8 B Hantering vid skadereglering

Avsnitt 1.4 Principer for skadevardering och
egendom

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB
Punkt 1.4.1 och 1.4.2

Trafikverket har i vissa skadedrenden valt att begara dagsvardesutrakningar
for enskilda komponenter i skadade foremal (exempelvis hjulaxlar tillhorande
jarnvagsvagnar). Trafikverkets hallning i dessa skadedrenden ar varken

Redovisning av samradssvar, samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning 2026

72 (74)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM 73 (74)

Skapat av Dokumentdatum

Lichtscheidl Maria, TRkmt 2024-12-12

konsekvent eller rimlig. I punkt 8.6.4 i JNB anges att "[E]rsattningsskyldighet
vid sakskada omfattar sakens virde eller reparationskostnad (dock inte
kostnad overstigande sakens virde), virdeminskning och
stillestandsersittning samt annan direkt skada. Se bilaga 8 B”. Detta kan
jamforas med de regleringar som finns i Bilaga 8 B till JNB. I punkten 1.4.1
anges att totalskada har uppstétt nar kostnaden for ateranskaffning eller
reparation overstiger det nedanstaende framriaknade dagsvirdet (V). I
punkten 1.4.2 anges att kostnad for reparation far inte 6verstiga vardet av
totalskada enligt punkt 1.4.1 ovan.

I punkten 8.6.4 i JNB anvinds saledes begreppet ”"sak”, medan begreppet
”féremal” anvinds i punkten 1.4.1 och 1.4.2 i Bilaga 8 B. Varken ordet “sak”
eller "foremal” ar inte definierade i JNB eller namnda bilaga, men enligt var
mening kan regleringen inte rimligen innebara att en part ar skyldig att
tillhandahalla motparten dagsviardesutrakningar for komponenter som
behover bytas ut vid reparation av en ”sak” eller ett “féremal”, exempelvis
komponenter i en vagn eller en vixel. Var uppfattning ar darfor att
regleringen ska fortydligas for att terspegla detta. Om Trafikverkets tolkning
av bestaimmelsen i ovan nimnda skadedrenden var korrekt sa skulle det
innebdra att ett foremal (exempelvis en vagn eller en vixel) i sig kan innehélla
ett stort antal foremal (vagnens eller vaxelns komponenter) och att det
dirmed kan forekomma flera totalskador betraffande ett och samma foremal,
aven om foremaélet i sig inte ar totalskadat. Parterna skulle dirmed godtyckligt
kunna begira dagsviardesutrakningar fran den andra parten for samtliga
komponenter i ett foremal vid en skada, vilket medfor en orimligt tung
administrativ borda (sarskilt vid krav som uppgér till lagre belopp).

Punkt 1.7.1

Hector Rail och Trafikverket har haft omfattande diskussioner om formerna
for skaderegleringen under detta ar varvid parterna har varit oeniga i fraga
om saval formerna for skaderegleringen som foljderna av skaderegleringen.
Av utrymmes- och tidsskal har Hector Rail inte mojlighet att ga in pa dessa
fragor i detalj inom ramen for detta yttrande men vi anser att en generell
oversyn och dialog borde genomforas i frdga rutinerna for skaderegleringen.
Vi kan harvid konstatera att regleringen avseende formerna for
skaderegleringen ar tamlig innehallslos i JNB.

Trafikverkets kommentar:

Att begreppen “sak” respektive "foremal” inte ar definierade betyder inte att
det ar ogorligt att bedoma vad som kan anses hora till respektive begrepp nar
det giller reglering av skada.

Trafikverkets hallning gillande dagsvardesberdkning ar att de
kommunicerade delarna ar tydligt avgransade.
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Era asikter avseende fortydligande av reglering och formerna for
skadereglering noteras.
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