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Forkortningar och definitioner

Forkortningar

BVF: Banverkets interna foreskrifter

BVS: Banverkets tekniska systemstandard

COTIF: Convention relative aux transports internationaux Ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG: Europeiska gemenskapen

ERTMS: European Rail Traffic Management System

GSM-R: Global System for Mobile Communication — Railway
JVSFS: Jarnvégsstyrelsens forfattningssamling

OSS: One-Stop Shop

PSB: planerade storre banarbeten

RNE: RailNetEurope

sth: storsta tillatna hastighet

TTB: Trafikverkets trafikbestammelser

TSD: teknisk specifikation for driftskompatibilitet

Definitioner

AKut instéllt tag: Ett tdg som stélls in, helt eller delvis, inom 24 timmar fore
planerad avgangstid fran utgangsstationen. Taget maste ocksa stallas in fore
planerad avgangstid fran forsta driftplatsen pa den instéllda strackan.

Ansokt tagliage(transportuppgift): | ansokan beskrivet behov for forflyttning
av personer, gods eller fordon.

Avtalat taglage: Reserverad kapacitet som Trafikverket och den s6kande
enats om for transportuppgiften.

Avvikelsemeddelande: Meddelande fran Trafikverket om andring eller
komplettering av information i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Birgning: Atgarder i forekommande fall efter avslutad réjning i syfte att
omhénderta jarnvagsforetagets fordon eller egendom.

Delsystem: Del av jdrnvagssystem.

Driftplats: Ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan dvervakas av
tagklarerare mer detaljerat an vad som kravs for linjen.

Fardplan: Produktionsmassig beskrivning av en specifik tagtransport som ska
utforas och dess transportuppgift.

Godsterminal: Anlaggning for omlastning av gods fran ett trafikslag till ett annat.

Infrastrukturférvaltare: Den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Trafikverket och
Inlandsbanan AB.

Jarnvigsfordon: Drivfordon och annan rullande materiel som kan framforas pa
jarnvagsspar och som bestar av ett eller flera delsystem eller delar av delsystem.
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Jarnvagsforetag: Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand kan ansoka
om infrastrukturkapacitet, tillhandahalla dragkraft samt utfora jarnvagstrafik.

Jarnvagsinfrastruktur: For jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och sakerhets-
anlaggningar, trafikledningsanlaggningar, anordningar for elférsérjning av trafiken
samt Gvriga fasta anordningar som behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvagsnat: Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastruktur-
forvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

Kontrollplanerad firdplan: Konflikthanterad fardplan for att sakerstalla
korbarheten i tankt produktionslage for avtalat taglage.

Kvalitetsavgift: Avgift for avvikelse fran det anvandande av infrastrukturen som
ar faststallt i slutplanerad fardplan och trafikeringsavtal.

Korplan: Strackan samt tids- och gangdagsuppgifter enligt vilka ett tag ska
framforas.

Merfoérsening: Forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten, eller
tillkommande forsening mellan tva matpunkter som foljer direkt efter varandra i
Trafikverkets system for avvikelser.

Orsakskod: Kod som beskriver orsak till avvikelse fran det anvandande av
infrastrukturen som ar faststallt i tagplan och trafikeringsavtal.

Publicerad fiardplan: Kommunicerad fardplan pa daglig produktionsniva,
publiceras internt och externt.

Resande: Personer som medféljer fordonssattet vid en tagfard, sparrfard eller
vaxling, utom den tj&nstgérande personalen.

Riaddning: Atgérder av samhéllets raddningstjanst i enlighet med lagen om skydd
mot olyckor (2003:778).

Réjning: Atgérder, i forekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att
undanrdja hinder for att fa spar trafikerbart efter olycka eller haveri.

Slutplanerad fardplan: Slutplanerad plan klar for éverlamning till trafikledning.

Specialtransport: Transport som 6verskrider nagon teknisk norm for
sparanlaggningen och som far genomforas enligt villkor som beslutas av
Trafikverket. Se dven avsnitt 5.4.3.

Storsta tillitna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far
belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med
fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

Tilltradestjanster: Sddana tjanster som ingar antingen i tjanstekategorin
minimipaketet av tilltradestjanster (taglagen) eller i tjanstekategorin bantilltrades-
tj&nster och tilltréde till angransande serviceanlédggningar.
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Trafikeringsavtal: Avtal mellan Trafikverket och ett jarnvégsforetag eller den
som har ratt att organisera jarnvagstrafik, om forutsattningar och villkor for trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnat.

Trafikverkets jarnvagsnit: Den jarnvagsinfrastruktur som tillhor staten och
drivs och forvaltas av Trafikverket.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt
eller kommersiellt intresse av att ansdka om infrastrukturkapacitet men inte sjalv
utfora jarnvégstrafik.

Transportvillkor: De sarskilda villkor som galler for framférande av
specialtransport.

Transporttillstdnd: Tillstand att f& genomfora specialtransport.

Tagbildningsplats: Det dvergripande begreppet for de platser dar tag bildas,
oavsett om det ar gods- eller persontrafik. Det finns tva typer av tagbildnings-
platser: rangerbangardar och dvriga bangardar.

Taglage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas
i ansprak for att framfdra jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en
annan under en viss tidsperiod. Jarnvagslagen (2004:519), 1 kap. 48.

Tagplan: Plan dver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period.

Utford tagfard: Genomford produktion av tjanst.

Termer som anvands internationellt finns i ordboken Network Statement Glossary
pa RNE:s webbplats www.rne.eu.


http://www.rne.eu/
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1 Allman information

1.1 Inledning

Trafikverket (the Swedish Transport Administration) &r en myndighet under
Sveriges regering. Ansvarigt departement for jarnvag ar Naringsdepartementet.

Trafikverket bedriver forvaltande verksamhet med ansvar for den samlade
langsiktiga infrastrukturplaneringen och for byggande, drift och underhall av
statliga végar och jarnvagar.

Trafikverket upprattar en jarnvagsnatsbeskrivning, enligt jarnvagslagen
(2004:519), i samrad med berdrda parter som jarnvagsforetag, trafikorganisatorer
och 6vriga infrastrukturforvaltare i Sverige.

Transportstyrelsen ar den myndighet som utdvar tillsyn éver Trafikverkets
verksamhetsomrade.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Beskrivningen ska ge den som avser att ansoka om kapacitet pa jarnvagsnatet som
Trafikverket forvaltar nédvandig information om forutsattningarna.

Beskrivningen presenterar de tjanster Trafikverket erbjuder, med information om
var de finns tillgangliga, hur tilldelning av tjansterna gar till, vilka avgifter som
galler och de villkor som galler for att fa tillgang till tjansterna.

For jarnvagsnétet i dvrigt ska berdrda infrastrukturforvaltare ge ut sin egen
beskrivning.

1.3 Rattslig grund

”Jarnvagsnitsbeskrivning” dr den svenska dversittningen av den engelska termen
”Network Statement” som anvénds i direktiv 2012/34/EU. Enligt detta direktiv ska
infrastrukturforvaltare uppratta och offentliggtra en jarnvagsnatsbeskrivning.

Den 1 juli 2004 tradde jarnvagslagen i kraft, varigenom EG-direktivet genom-
fordes. Jarnvagslagens bestdimmelser kompletteras av jarnvagsforordningen
(2004:526) och tillsynsmyndighetens foreskrifter (Transportstyrelsen sedan
den 1 januari 2009). Dessa forfattningar samt delar av den néringsrattsliga
lagstiftningen, daribland konkurrenslagen (2008:579), utgor det mest centrala
regelverket for jarnvagssektorn.

Bade jarnvagslagen och jarnvagsforordningen innehaller bestammelser om
beskrivningen av jarnvagsnit. Aven Jarnvigsstyrelsens alltjamt géllande
foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1) innehaller
bestdmmelser om detta. Dessa forfattningar, liksom 6vriga forfattningar som
omnamns i detta dokument, finns tillgangliga pa http://www.lagrummet.se.
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1.4 Juridisk status

Jarnvagsnatsbeskrivningen ingar som del i trafikeringsavtalet och reglerar
avtalsforhallandet mellan parterna i ingangna avtal.

1.4.1 Allmanna anmarkningar

Trafikverket publicerar jarnvagsnatsbeskrivningen i syfte att sakerstélla insyn,
forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltrade till de tjanster som Trafikverket
tillhandahaller. Beskrivningen upprattas i samrad med berérda parter och aktorer
som tidigare ansokt om kapacitet eller anmalt sitt intresse for att delta i samradet.

1.4.2 Ansvar

Trafikverket ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen enligt vad
som foljer av lag.

1.4.3 Provning

Transportstyrelsen utdvar tillsyn enligt jarnvégslagen, jarnvagsférordningen och
foreskrifter meddelade med stdd av dessa forfattningar. | enlighet med detta kan
Transportstyrelsen préva om Trafikverkets jarnvagsnétsbeskrivning har uppréttats i
enlighet med géllande bestammelser.

1.5 Struktur

Jarnvagsnatsbeskrivningens innehall foljer en struktur som ar gemensam for
RailNetEurope sa att sokande kan hitta samma information pa samma stélle i olika
landers dokument.

1.6 Giltighetstid och avvikelser
1.6.1 Giltighetsperiod

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen utgor forutsattningar for Tagplan 2017:

- fran den 11 december 2016 klockan 00.00
till den 9 december 2017 klockan 24.00

1.6.2 Avvikelser

Om en publicerad jarnvagsnatsbeskrivning maste andras ska samrad ske i god tid
om inte akuta sakerhetsskél, &ndring i lag eller annan bindande forfattning
foreligger. Ar avvikelsen till jarnvagsforetagen fordel meddelas detta utan samrad.
For storre avvikelser genomfors risk- och konsekvensanalyser. Dessa delges i
samband med avvikelsemeddelandet. Avvikelsemeddelanden inarbetas l6pande i
jarnvagsnatsbeskrivningen och publiceras pa Trafikverkets webbplats.

Bilaga 1.A, Kontakter, uppdateras I6pande utan att nagot avvikelsemeddelande
utfardas.
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1.7 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/jnb. De foreskrifter om séakerhet som
finns pa ovan angiven webbplats ar den aktuella versionen av de foreskrifter som
ingar i de allmanna avtalsvillkoren i jarnvéagsnatsbeskrivningens bilagor till

kapitel 7.

Jarnvagsnatsbeskrivningen publiceras bade pa svenska och engelska. Vid olikheter
mellan den svenska och den engelska versionen av jarnvagsnatsbeskrivningen, ar
det den svenska texten som géller.

Pa Trafikverkets webbplats publiceras aven jarnvagsnatsbeskrivningar som
upprattats av 6vriga svenska infrastrukturforvaltare som énskar sadan publicering.
Trafikverket ansvarar inte for sakinnehallet i dessa beskrivningar.

Pa Trafikverkets webbplats finns mojlighet for aktorer som tillhandahaller
jarnvagsrelaterade tjanster till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer att publicera
kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

1.8 Kontakter
Se bilaga 1.A, Kontakter.

1.9 Godskorridor - Scandinavian-
Mediterranean Rail Freight Corridor
(ScanMed RFC)

Enligt EU-foérordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvéagsnat for konkurrens-
kraftig godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmo,
Hamburg, Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean
Corridor. Korridoren ar operativ fran den 10 november 2015.

Godskorridoren beskrivs i ett dokument, Corridor Information Document, CID,
som uppdateras arligen.

For mer information: www.scanmedfreight.eu

1.9.1 Corridor One-Stop shop

Det &r skillnad mellan ScanMed RFC Corridor One-Stop (C-OSS) och nationell
One Stop Shop (OSS) som avses i avsnitt 1.10.1. Varje godskorridor har en egen
C-0OSS som ensam ar ansvarig for tilldelning av gransoverskridande taglagen.

For gransoéverskridande trafik i korridoren erbjuder C-OSS:
= forplanerade taglagen (PaPs)
= reservkapacitet for ad hoc-ansokningar
= information om korridoren

12


http://www.trafikverket.se/jnb
http://www.scanmedfreight.eu/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

1.10 RailNetEurope - internationellt
samarbete mellan

infrastrukturforvaltare

RailNetEurope (RNE) ar en organisation som bestar av en majoritet av europeiska
infrastrukturforvaltare och kapacitetsfordelare for fraimjande av internationell
jarnvagstrafik. RNE &r en icke vinstdrivande organisation vars mal r att underlatta
for internationell trafik pa det europeiska jarnvagsnatet.

RNE:s uppgift ar att forenkla, harmonisera och optimera den internationella
jarnvagsprocessen gallande bland annat kapacitetsplanering, trafikledning,
forsaljning och uppfdljning s som Gvervakning och rapportering.

Mer information finns pa RNE:s webbplats http://www.rne.eu.

1.10.1 Nationell One-Stop Shop

One-Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter i
respektive land. En kund som ansdker om internationell kapacitet behéver enbart
kontakta en av dessa OSS, som sedan startar hela processen med internationell
samordning for kapacitetsplanering. Om ansokan géller forplanerade taglagen
inom ScanMed RFC adresseras ansokan direkt till C-OSS.

Den OSS som kontaktas samarbetar tatt med berdrda infrastrukturforvaltare och

- erbjuder kunden stdd och information for infrastrukturforvaltarnas hela
produkt- och servicekedja

- erbjuder behdvlig information for att kunden ska fa tillgang till
infrastrukturen hos varje enskild infrastrukturforvaltare inom RNE

- hanterar forfragningar om internationell tagtrafik inom RNE

- ser till att ansokan for nastkommande tagplaneperiod beaktas ratt i den
arliga tagplaneprocessen

- tillhandahaller tagtrafikerbjudanden for hela den internationella resan;
sjalva tagtrafikkoordineringen gors i forsta hand via RNE:s verktyg Path
Coordination System (PCS).

OSS-filosofin innebar kompetent och effektiv assistans dver alla granser pa ett
oppet och icke-diskriminerande satt. OSS kontaktpersoner finns pa www.rne.eu.
Trafikverkets OSS kan nas via e-post: oss@trafikverket.se. Se dven bilaga 1 A.

1.10.2 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) ar en webbapplikation som RNE tillhandahaller
till infrastrukturforvaltare, kapacitetsfordelare, godskorridorer, jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer som hanterar kommunikationen och samordningen for
ansokningar om internationella taglagen .. Ansokan om internationellt taglage gors
i systemet.

Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for
internationella taglagen.
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Train Information System (T1S) visar aktuell taglagesinformation for
internationella tag.

For mer information: http://pcs.rne.eu

http://cis.rne.eu
http://tis.rne.eu
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2  Villkor for tilltrade och
trafikering

2.1 Inledning

| detta kapitel av jarnvégsnatsbeskrivningen behandlas de villkor som galler for
tillgang till Trafikverkets tjanster och for trafikering av Trafikverkets jarnvagsnat.
Villkoren féljer dels av forfattningar, dels av avtal med Trafikverket.

For att fa tillgang till Trafikverkets tjanster galler som huvudregel att den sokande
ska uppfylla vissa forfattningsreglerade krav, vilka beskrivs narmare i avsnitt 2.2.

Dessutom galler att den sdkande, innan tjansten anvands, ska tréffa en éverens-
kommelse med Trafikverket om villkoren for att anvénda tjansten, se avsnitt 2.3.

Nar Trafikverkets tjanster anvands géller ett antal bestaimmelser, savél med stéd av
forfattning som enligt villkor i avtal med Trafikverket. Se avsnitt 2.4-2.8.

2.2 Allmanna krav for tilltrade till tjanster

Trafikverkets tjansteutbud riktar sig till jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer, det
vill sdga den som har rétt att utfora eller organisera jarnvagstrafik enligt jarnvags-
lagen, jarnvéagsforordningen och foreskrifter som galler med stod av dessa
forfattningar.

Om det kravs nagon form av tillstand for att anséka om och anvéanda en tjanst,
galler att kraven maste vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

For information om sista ansokningsdatum for ansékan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.3 och figur 4.1.

2.2.1 Villkor for att ansdka om taglage

Den som enligt jarnvégslagen har ratt att utfora eller organisera jarnvagstrafik kan
anstka om taglage. | bada fallen staller lagen krav pa tillstand, se avsnitt 2.2.3.

2.2.2 Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

Ett jarnvagsforetag med séte inom EES eller i Schweiz har rétt att utfora godstrafik
och persontrafik pa svenska jarnvagsnat inklusive Trafikverkets jarnvagsnat. Andra
fysiska eller juridiska personer med hemvist eller séte i en stat inom EES eller i
Schweiz, som har ett allmannyttigt eller kommersiellt intresse av
infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav som uppstéllts av Trafikverket
med stod av 6 kap. 5 a § jarnvagslagen har ratt att organisera jarnvagstrafik pa
svenska jarnvagsnét inklusive Trafikverkets jarnvéagsnat.

For persontrafik far regeringen meddela foreskrifter om begransningar i ratten att

ta upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms central och Arlanda
flygplats. En sadan begransning far dock inte galla for internationell persontrafik.
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Regeringen far vidare meddela foreskrifter om vem som far utfora eller organisera
trafik pa jarnvagsinfrastruktur som endast ar avsedd att anvandas for stads- eller
forortstrafik.

Regeringen meddelar darutover foreskrifter om vem som, utéver vad som framgar
av informationen i detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen, har ratt att utfora
eller organisera trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.

2.2.3 Tillstand

For de foretag som onskar utova trafik pa den svenska jarnvagsinfrastrukturen
finns olika tillstdndsformer som Transportstyrelsen kan bevilja:

- licens
- sékerhetsintyg del A och del B
- nationellt trafiksakerhetstillstand.

2.2.3.1 Licens

Licens ar den del av tillstdndet som utfardas for de foretag som tillhandahaller
dragkraft och utfor jarnvégstrafik samt har sitt séte eller hemvist i Sverige.

I prévningen kontrolleras yrkeskunnande, ekonomisk formaga och gott anseende
for denna verksamhet samt att féretaget genom forsakring eller annat likvardigt
arrangemang tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till féljd av
jarnvagstrafiken. Licenser utfardade i EES eller i Schweiz galler i Sverige.

2.2.3.2 Nationellt trafiksdkerhetstillstand

Ett nationellt trafiksakerhetstillstand kan beviljas de foretag som avser att inom
landet utfora endast
1. persontrafik eller museitrafik pa lokal eller regional fristaende
jarnvagsinfrastruktur, eller
2. godstrafik pa jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast
anvands av agaren eller infrastrukturférvaltaren for transporter av eget
gods.

2.2.3.3 Omprévning av tillstand

Tillstandshavaren ar skyldig att till Transportstyrelsen anmala andringar i
verksamheten som kan medfora omprévning av tillstandet eller villkoren.

2.2.3.4 Aterkallelse av tillstdnd
Transportstyrelsen far aterkalla ett tillstand om
- forutsattningarna for tillstandet inte langre uppfylls

- tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt jarnvagslagen eller
foreskrifter som meddelats med stdd av jarnvagslagen

- tillstdndshavaren under minst sex manader inte anvander en licens enligt
3 kap. 2 § jarnvégslagen eller under minst ett ar inte anvander ett annat
tillstand enligt 3 kap. jarnvéagslagen.

2.2.3.5 Sakerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjalva ha de sékerhetsbestammelser som behovs utéver
jarnvagslagen och de foreskrifter som &r utfardade med stod av lagen. Vad som ska
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inga i dessa sdkerhetsbestammelser, regleras i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JVSFS 2007:1) om sakerhetsstyrningssystem och dvriga sédkerhetsbestammelser
for jarnvagsforetag.

2.2.4 Sakerhetsintyg

Transportstyrelsen utfardar sdkerhetsintyg. Sékerhetsintygets del A visar att
foretaget har ett system for sdkerhetsstyrning. Del B visar att foretaget uppfyller de
natspecifika svenska sakerhetskraven, har fordon som antingen ar godkénda i
Sverige eller uppfyller TSD-kraven samt har tillrdcklig forsakring. For foretag som
bedriver jarnvagstrafik inom EU/EES/Schweiz behdvs en licens och sakerhetsintyg
del A som kompletterats med ett sdkerhetsintyg del B for respektive land dar
verksamheten utfors.

2.2.5 Ansvar

Fragan om vilka bestammelser som har storst betydelse for jarnvagssektorn som
sadan, behandlas i avsnitt 1.3. Den som bedriver verksamhet genom att organisera
eller utfora trafik pa jarnvagsnatet, lyder dock samtidigt under ytterligare regel-
verk. Flera av dessa regelverk medfor ansvar och skyldigheter, exempelvis de
regler som hor till arbetsréatten samt bestimmelser inom miljo- och halsoskydds-
lagstiftningen. Vid verksamhetens utdvande géller aven de straffrattsliga reglerna
och de generella reglerna for ordning och sékerhet.

Vilka forfattningar som ar tillampliga avgors av verksamhetens art och omfattning
samt formen for verksamheten. Forfattningarna finns tillgangliga pa
http://www.lagrummet.se.

Forutom de generellt tilldmpliga reglerna, géller &ven sarskilda ansvars-
bestdmmelser for jarnvégen och dess aktorer:

- For transporter av farligt gods galler reglerna i lag (2006:263) om transport
av farligt gods, forordning (2006:311) om transport av farligt gods samt de
foreskrifter som &r utfardade med stdd av dessa forfattningar.

- Jarnvagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga
ansvar gentemot jarnvagens kunder och tredje man. Lagen har i egenskap
av speciallag foretrade i forhallande till allménna skadestandsrattsliga
regler. Vissa andra lagar med skadestandsregler &r dock samtidigt
tillampliga pa jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och
miljobalken (1998:808).

- Genom lag (1985:193) om internationell jarnvégstrafik ar stora delar av
bestdimmelserna i fordraget om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj
1980 (COTIF 1999) inférlivade.

Ansvarsbestammelser framgar ocksa av det avtal med Trafikverket som ska traffas
i samband med tilldelning av ett taglage, se avsnitt 2.3. Forutom att reglera vilka
ansvarsbestammelser som ska galla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av
parterna som &ar ansvarig gentemot tredje man. Med stod av trafikeringsavtalet har
parterna under vissa forutsattningar moéjlighet att regressvis krava den andra parten
med anledning av krav som framstéllts av tredje man.

2.2.5.1 Forsakring

For att licens ska kunna beviljas géller som ett krav att forsakring eller tillracklig
garanti ska tacka den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till féljd av

17


http://www.lagrummet.se/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

jarnvagstrafiken. Kraven far anpassas till verksamhetens art och omfattning. |
licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och vilken verksamhet
licensen galler for.Nar det galler sakerhetsintyg avser kravet pa forsakring eller
tillracklig garanti i stallet taickning av den skadestandsskyldighet som kan
uppkomma till f6ljd av den trafik som sakerhetsintyget galler (ingar i sakerhets-
intygets B-del). Saledes kan kravet pa forsakring eller tillracklig garanti vara mer
specificerat vid provningen av om sakerhetsintyg ska beviljas. Kraven i de bada
fallen kan dock ocksa vara sammanfallande.

For nationellt trafiksakerhetstillstand galler krav pa forsakring eller likvardigt
arrangemang. Kraven far ocksa har anpassas till verksamhetens art och omfattning.
Aven hir ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och for vilken
verksamhet tillstandet géller.

Forsakringsfragan provas i samband med beviljande av tillstand for jarnvags-
foretag och foljs upp genom Transportstyrelsens tillsynsverksamhet.

2.3 Allmanna affarsvillkor

Huvuddelen av Trafikverkets allmanna affarsvillkor regleras i Trafikverkets
trafikeringsavtal, se avsnitt 2.3.2.

Handlingar inkomna till Trafikverket utgor allméanna handlingar. Huvudregeln ar
att dessa ar offentliga. Trafikverket kan sekretessbeldgga uppgifter i handlingar om
det finns séarskild anledning att anta att den enskilde, till exempel den som ansoker
om kapacitet, lider skada om uppgiften rojs.

Enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) far Trafikverket inte utan
vidare lamna ut eller utnyttja uppgifter som den sdkande i samband med ansdkan
tillhandahaller om sina affars- och driftsférhallanden. Den s6kande bor darfor i sin
anstkan ange vilka uppgifter som anses vara affars- och driftsforhallanden samt
varfor dessa uppgifter bor beldaggas med sekretess. Om nagon begar ut en handling
ar det Trafikverket som beslutar om handlingen kan l&mnas ut eller om den ska
beldggas med sekretess. Den sdkandes uppfattning &r darfor inte avgérande, men
kan ha betydelse vid sekretesshedémningen.

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet &r att
forebygga storningar i jarnvagssystemet. Kvalitetsavgift &r en avgift som ska
betalas av den part som orsakar avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal. De narmare villkoren for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter framgar av kapitel 5 och 6 samt av de
allménna avtalsvillkoren.

2.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal &r ett avtal om anvandande av infrastruktur som avser l&ngre tid &n en
tagplan. Trafikverket kan traffa sadana avtal med jarnvagsforetag eller trafik-
organisatorer. Ramavtal kan inte géras gallande mot en annan sokande i den man
det i avtalet anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat sétt utformas sa att
det utesluter andra sokandes rétt att anvénda infrastrukturen.

Trafikverket tecknar for narvarande inte ramavtal.
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2.3.2 Tilltradesavtal

| samband med tilldelning av ett taglage ska Trafikverket och jarnvagsforetaget
eller den som organiserar trafik inga de avtal av administrativ, teknisk och
ekonomisk natur som behdvs for att anvanda taglaget. Jarnvagstrafik far inte
utforas utan att trafikeringsavtal har traffats. Detta avtal ska vara tecknat 14
kalenderdagar innan en tjanst ska anvandas.

Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Trafikverkets
styrande dokument som avtalsparten maste félja. Villkoren innehaller ocksa regler
om parternas ansvar, verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, samrad och
informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behéver for sin giltighet inte godkannas av nagon
annan an avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock
Transportstyrelsen, pa begaran av nagon av parterna, faststalla villkoren for den
aktuella trafiken, i den utstrackning det ar nédvandigt for att villkoren ska uppfylla
bestdimmelserna i jarnvagslagen. Transportstyrelsens beslut kan dverklagas till
Forvaltningsratten i Falun.

De tjanster som inte regleras i trafikeringsavtal kraver sarskild 6verenskommelse.

| de fall ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator anser sig ha behov av
undantag fran en regel i jarnvagsnatsbeskrivningen ska en skriftlig ansokan ges in
till Trafikverket. Nar ansokan inkommit bedomer Trafikverket dess komplexitet
och meddelar den s6kande berdknad handl&ggningstid for &rendet. Till grund for
beslut i arendet ligger bland annat en beddmning av de sakerhetsrisker, den
miljopaverkan och den kapacitetspaverkan som kan uppsta om Trafikverket
beviljar undantaget. Den stkande maste darfor rakna med att handlaggningstiden i
vissa fall kan bli relativt lang.

For internationell tagtrafik finns en avtalsmall som tagits fram av foreningen
RailNetEurope. Den kan i vissa delar anvandas som ett underlag for att teckna
trafikeringsavtal for internationell trafik.

Mallar for trafikeringsavtal finns pa Trafikverkets webbplats.

2.4 Operativa regler

2.4.1 Foreskrifter

TSD Drift och trafikledning galler for tagtrafik pa det svenska jarnvagsnatet. Da
denna TSD inte reglerar all trafik, finns kompletterande bestaimmelser i
Trafikverkets trafikbestammelser (TTB) for trafikering pa den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar.

Utover dessa bestdmmelser ska jarnvagsforetag ha nodvandiga kompletterande
bestdmmelser i sina trafiksékerhetsinstruktioner, enligt Jarnvagsstyrelsens
foreskrifter JySFS 2008:8.

Ytterligare information finns pa Transportstyrelsens webbplats
http://www.transportstyrelsen.se.

19


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Blanketter/
http://www.transportstyrelsen.se/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

2.4.1.1 Foreskrifter om elsakerhet

De overgripande kraven pa elsakerhet finns i Elsakerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2008:1, 2008:2 och 2008:3 med tillhrande andringsforeskrifter. Mer
information finns pa Elsékerhetsverkets webbplats
http://www.elsakerhetsverket.se.

Se aven bilaga 2.B — Séakerhet vid aktiviteter i sparomrade.

For att minska riskerna for att barn och ungdomar klattrar upp pa fordon och rakar
ut for elolycksfall, finns regler for hur fordon far stallas upp under en spannings-
forande kontaktledning. Reglerna finns i Trafikverkets elsdkerhetsforeskrifter for
trafikplatser (TDOK 2014:0415).

El6verbryggning &r ett problem som forekommer pa jarnvagsnatet. Elover-
bryggning innebér att fordonens stromavtagare bryggar 6ver spanning fran en
spanningssatt kontaktledningssektion till en kontaktledningssektion som kopplats
ifran pa grund av arbete med kontaktledningen. Detta innebér livsfara for
personalen som arbetar med kontaktledningen. Det &r viktigt att samspelet fungerar
och att jarnvagsforetagen ar medvetna om problemet och kan bidra till att minska
riskerna.

2.4.2 Information

2.4.2.1 Information fran Trafikverket till jarnvagsforetag, fore och
under trafikutévning

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnatet ska anvanda och folja de dokument

som anges i de allmanna avtalsvillkoren. Trafikverket ansvarar for dokumenten

och for att dessa finns att tillga pa Trafikverkets webbplats.

Jarnvagsforetaget ska sammanstélla en linjebok med beskrivning av de linjer som
ska trafikeras, med utgangspunkt fran information som Trafikverket ska
tillhandahalla. 1 linjeboken finns uppgifter om aktuella forutsattningar for
trafikering. Dessa tydliggor eventuella begransningar och vad som géller bade pa
linjen och vid trafikplatser. Underlag till linjeboken finns pa Trafikverkets
webbplats http://www.trafikverket.se/Linjeboken.

2.4.2.2 Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket under
trafikutdévning

Jarnvagsforetaget ska till Trafikverkets trafikledning meddela avvikelser som de

sjalva fororsakar, pa 3 minuter eller mer i forhallande till taglage, samt avvikelser i

anvandandet av andra tilldelade tjanster. | samband med sadana meddelanden ska

jarnvagsforetaget ocksa lamna en prognos som visar om avvikelsen kan avhjalpas

och i sa fall nar den kan vara avhjalpt.

2.4.3 Ovriga regler

2.4.3.1 Korordersystemet

Genom korordersystemet delger Trafikverket sakerhetsorder till forare. For att fa
tillgang till systemet kravs trafikeringsavtal med Trafikverket och att namn pa
behoriga bestallare hos foretaget ldamnas till Trafikverket.
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Det finns tva sétt for forare att logga in och ta ut sakerhetsorder:
1. Manuellt via webbsida
2. Via webbtjanst, dator-till-dator. (géller endast tagorder)

Alternativ 1. Varje anvandare behdver ett personligt anvandar-konto hos
Trafikverket (90-konto) och behorighet till systemet. Det ar endast behorig
bestéllare som far anséka om konto och behdrighet.

Alternativ 2. Via Trafikverkets webbtjanst kan forare ta ut tgorder genom dator-
till-dator anrop. FOrutséttningar for detta ar att foretaget som foraren arbetar for
tillhandahaller ett system som nyttjar Trafikverkets webbtjanst. For att foretaget
ska kunna nyttja webbtjansten kravs ett féretagskonto och koppling till
Trafikverkets webbtjénst.

Det ar endast behdrig bestallare som far bestélla ett foretagskonto genom att fylla i
Bestallningsblankett foretagskonto for Kororder som finns pa Trafikverkets
webbplats och skicka den till kororder@trafikverket.se.

Instruktioner for ansdkan om behdrighet till det nya systemet och hur behdriga
foretag kan anvéanda Trafikverkets webbtjanst kommer att publiceras pa
Trafikverkets webbsida for Kérorder. Foljande forutsattningar rader for
anvandning av webbtjanst for att ta ut kdrplan och tagorder:

o Trafikverket ansvarar for att information ar korrekt vid leverans.
e Trafikverket ansvarar inte for fel som uppstar i datatransport eller
konvertering av meddelandet till och fran jarnvagsforetagens datorsystem.
e Jarnvdagsforetag som nyttjar denna tjanst har det juridiska och praktiska
ansvaret for att:
- Inhamta eventuella erforderliga tillstand fran Transportstyrelsen
- Formedla order till forare i oférandrad form och med oféréndrat
innehall
- Under minst ett ar, pa ett sakert sétt, logga och spara féljande
uppgifter om uttagna tagorder: férarens namn, datum, tid och
tagorder id. Foretaget ska pa forfragan férmedla denna information
till Transportstyrelsen eller Trafikverket inom 24 timmar

2.4.3.2 Tagorder

Foraren ska ha en giltig tagorder for de strackor som ska trafikeras. Foraren far
normalt tagordern via korordersystemet. Om korordersystemet inte ar tillgangligt
eller om féraren av nagon annan anledning saknar giltig tagorder, ska foraren
anmala detta till tagklareraren for den driftplats dar taget befinner sig, for att pa
nagot annat satt fa den information som tagordern innehaller.

2.4.3.3 Dygnsorder

For vissa strackor inom pendeltagssystemen Stockholmsomradet tillampas
dygnsorder som ersétter tagorder, enligt Gverenskommelse med jarnvagsforetag.
Tagnummerserier finns angivna i underlag till linjebok, avdelning F. Trafikverket
och berdrda jarnvéagsforetag ar dverens om att avveckla dygnsorder pa sikt.

2.4.3.4 Operativ tdginformation

Infor anvandandet av taglagen (se avsnitt 5.2) ska jarnvagsforetag eller
trafikorganisatorer, senast i samband med tags avgang, rapportera uppgifter om
bland annat fordon till Trafikverket. Detta gors via en webbapplikation och de
uppgifter som ska lamnas framgar av bilaga 2.A.
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I samband med trafikering anvénds databasen &ven for Trafikverkets information
om trafiken till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer. Via en karta 6ver Sverige
tillhandahaller Trafikverket information om infrastrukturen (data fran
Trafikverkets baninformationssystem) och uppdaterad vaderinformation. Dessutom
visas i realtid de tdg som trafikerar sparen, med aktuella trafikhandelser sdsom
passagetider och eventuella orsaker till férseningar.

De uppgifter som ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisatodr rapporterat in till
Trafikverket &r endast tillgangliga for Trafikverket och avtalsparten, med undantag
for den trafikinformation som &r till nytta for resenérer och allmanhet. Den
informationen &r dven tillganglig for marknadsaktdrer som utvecklar
trafikinformationstjanster till resenarer och allménhet.

2.5 Specialtransporter

En specialtransport ar en transport som 6verskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3. Sadana transporter far framforas under forutsattning att
Trafikverket har tagit emot anstkan och beslutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor (se avsnitt 5.4.3)
2. kapacitet (se avsnitt 4.7.1)
3. transporttillstand (se avsnitt 5.4.3).

For information om sista ansokningsdatum for ansékan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.3 och figur 4.1.

2.6 Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som galler for transporter pa
jarnvég, framgar av

- lagen (2006:263) om transport av farligt gods
- forordningen (2006:311) om transport av farligt gods

- RID-S, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvég https://www.msb.se/sv/.

Jarnvagsforetag som avser att transportera farligt gods ska fére fardens start
anmaéla detta till Trafikverket, se bilaga 2.A. Transportstyrelsen utovar tillsyn dver
transporter med farligt gods pa jarnvag. Se dven avsnitt 4.7.2 och 5.4.3.

2.7 Godkannandeprocess for fordon

Godkannandeprocessen for fordon regleras i jarnvégslagen och jarnvags-
forordningen. For att ett jarnvagsfordon ska fa tas i bruk kravs att Transport-
styrelsen har gett sitt godkannande. Detta galler aven for séakerhetspaverkande
modifieringar.

Transportstyrelsen tillampar TSD:er dér sadana finns. For delsystem som inte
omfattas av TSD skots godk&nnandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns
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undantag fran kravet pa godkannande. Dokumenten som styr fordonsgod-
kannandet finns p& Transportstyrelsens webbplats www.transportstyrelsen.se.

2.7.1 Kommunikationssystem GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD “Trafikstyrning och
signalering” samt EIRENE?-specifikationerna maste finnas installerad i samtliga
fordon dar man maste kunna kommunicera med Trafikverkets trafikledning.

For ndrmare detaljer, se Transportstyrelsens dokument nr 411-b3 Véagledning for
GSM-R-installationer i fordon.

Hur man far tilltrade till Trafikverkets GSM-R-néat beskrivs i avsnitt 5.5.1.
Trafikverket rekommenderar att skydd enligt foljande ar installerat i fordonen.

CAB-radio
Uppfyller minst skyddskraven som finns i ETSI specifikation TS 102 933-1 V1.3.1
(2014-06) for radiomoduler i CAB-radio.

Skyddas befintlig CAB-radio med filter & rekommendationen enligt dokument
GSM-R Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742, ”Type 1 Passive
downlink and uplink Band pass filter”

For fordon med tranga utrymmen eller portabel GSM-R utrustning accepteras aven
”Type 2 Passive Low pass filter”

EDOR (ETCS Data Only Radio)

Fér EDOR rekommenderas skydd enligt dokument GSM-R Terminal filter
Technical Specification TRV 2014/71742, ”Type 1 Passive downlink and uplink
Band pass filter”.

Dokumenten ETSI specifikation TS 102 933-1 V1.3.1 (2014-06) och GSM-R
Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742 finns pa Trafikverkets
hemsida, Trafikverkets webbplats.

For fordon med GSM-R utrustning (CAB och EDOR) som inte uppfyller ovan
rekommenderade skydd maste jarnvagsforetaget utforaen CSM-RA som visar hur
man omhéandertagit de gemensamma trafiksakerhetsriskerna som identifierats i
riskanalysen (TRV 2015/9709). Riskanalysen ska uppfylla krav enligt tillampliga
regler, se genomfdrandeforordning (EU) nr 402/2013, Riskanalysen ska inges
samtidigt som ans6kan om kapacitet gors eller vid den senare tidpunkt som
bestdms genom 6verenskommelse med Trafikverket.

Med utgangspunkt i riskanalysen sa kommer Trafikverket géra en bedomning av i
vad man det ar pakallat med restriktioner for det aktuella fordonets framférande.
Ifall det inte star klart att riskerna kan omhandertas full ut kommer Trafikverket att
for trafikeringsavtal uppstalla krav pa restriktioner, vilka kan avse exempelvis
geografiska begrénsningar for fordonets anvandning, begransningar vad avser
hastighet for framférande m.m.

! EIRENE — European Integrated Railway Radio Enhanced Network
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2.7.2 Framforanderestriktioner

Med framforanderestriktioner avses Trafikverkets generella restriktioner fér hur
fordon far anvéandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

2.7.3 Provkdrning

Provkorning &r en undersékning av fordon eller fordonskombinationer och/eller
sparanlaggningar. Undersokningen kraver tillfalliga dandringar i infrastrukturens
tekniska utforande och/eller att infrastrukturen anvands pa ett satt som ligger
utanfor de ordinarie rutinerna.

For att fa provkora ett fordon kravs att Transportstyrelsen godkanner den tillfalliga
anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Dessutom behdvs tilldelad
kapacitet som &r anpassad till provkdrningen. Provkorningen ska genomforas
enligt de villkor for provkdrning som Trafikverket har utstéllt, se avsnitt 5.5.6.

2.7.4 Krav pa ETCS2-utrustning

Pa de strackor och driftplatser som ar utrustade med ERTMS kréavs att de fordon
fran vilket rorelserna ska framforas ar utrustade med tagskyddssystemet ETCS och
att denna utrustning anvands enligt trafikreglerna vid kérning inom trafikerings-
systemen. De strackor som &r utrustade med trafikeringssystem E2 och E3 framgar
av karttjansten.

2.8 Behorighetskrav for operativ personal

For att fa utfora trafik pa Trafikverkets sparanlaggning maste krav som framgar av
jarnvagslagen (2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526), lagen om behdrighet
for lokforare (2011:725), forordningen om behdrighet for lokforare (2011:728) och
foreskrifter som galler med stod av dessa forfattningar vara uppfyllda.

Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav granskas genom Transportstyrelsens
tillstandsprovning, bland annat med avseende pa jarnvagsforetagets bestimmelser

om utbildnings- och behdrighetskrav och krav pa halsa och halsoundersokning for
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksékerheten.

Jarnvégsforetagen ansvarar for att de bestdammelser och villkor som ligger till
grund for tillstandsgivningen foljs.

For vistelse pa bangard med forhojd sikerhet kravs bland annat 1D06-
behdrighetskort och utbildning i nédlagesplan, se TDOK 2013:0657.

Personal som inte utfor arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten, men som
maste vistas och arbeta inom sparomradet, ska vara utbildad i och folja
Trafikverkets regler for arbetsmiljo och sékerhet for jarnvagsforetag vid aktiviteter
inom sparomrade, enligt de allmanna avtalsvillkoren.

2 ETCS - European Train Control System
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3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Kapitlet beskriver Trafikverkets tillgangliga infrastruktur for Tagplan 2017, och
hanvisar till ansdkningsprocessen for kapacitetstilldelning for respektive tjanst.
Informationen uppdateras under aret i samband med avvikelsemeddelanden pa
Trafikverkets webbplats.

Oversiktlig teknisk information i form av kartor finns i jarnvagsnatsbeskrivningens
karttjanst pa Trafikverkets webbplats, nedan kallad karttjansten. Vid motstridiga
uppgifter i karttjansten och i jarnvagsnatsbeskrivningen har informationen i
jarnvagsnatsbeskrivningen foretrade.

For vissa striackor anges driftplatsens namn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens gréns.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser

| karttjansten visas Trafikverkets jarnvégsnat med angréansande lander.

Trafikverkets jarnvagsnat avgrénsas av foljande granspunkter:
- Riksgrénsen, km 1 542+570: Norge
- Haparanda, km 86+671: Finland
- Storlien, gransen, km 751+820: Norge
- Charlottenberg, gransen, km 439+825: Norge
- Kornsjo, gréansen, km 63+575: Norge
- Lernacken, km 281+810: Oresundsbron/Danmark.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)
- Oresundsbron (forvaltas av Oresundsbro Konsortiet)
- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB).

Det finns manga mindre jarnvagsspar som ansluter till Trafikverkets jarnvagsnt.
Kommunala spar, industrispar, museijarnvag, hamnspar, gods- och
kombiterminaler och annan privat jarnvag inom Sverige, vilka inte beskrivs i
jarnvagsnatsbeskrivningen. FOr uppgifter om dessa infrastrukturforvaltare hanvisas
till Transportstyrelsen.
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3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvéagsnétet

Detaljerad information om infrastrukturens linjebeskrivning finns i form av
underlag till linjeboken pé Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/linjeboken).

3.2.3.1 Stoérre férandringar i infrastrukturen

Storre forandringar som innebér forandrad/forbattrad funktion i infrastrukturen
under jarnvégsnatsbeskrivningens giltighetsperiod:

Strak

Stracka/ trafikplats

Atgard

Planerad
trafikstart

Vaéstra Stambanan

Jarna

Nationella projekt.
Kraftforstarkning, utbyggnad
befintlig omformarstation

2017

huvudspar for 750 m langa tag,

tva spar for vaxling samt ett

Vaéstra Stambanan Laxa — Falkoping Kontaktledningsbyte 2017
Kust till kustbanan Skruv Ny motesstation mellan 2017
Lessebo — Emmaboda
Ostkustbanan Samnan — Léten Dubbelspar, 4 km (inkl tunnel) | 2017-09-16
(Gamla Uppsala)
Bergslagsbanan Dagldsen — Geijersdal | Fjarrstyrning Sommar
2017
Bergslagsbhanan Geijersdal Ny driftplats (fér resande?) Sommar
2017
Bergslagsbanan Geijersdal — Kil Fjarrstyrning Host 2017
Norge-/Véanerbanan Dals Rostock — Utbyte kontaktledning 2017
Kornsjo
Varmlandsbanan Pramkanalen Ny driftplats (fér resande?) 2017
Nynésbanan Tungelsta — Hemforsa | Dubbelspar December
2016
Stockholms Citybanan Jarnvégstunnel 2017-07-18
naromrade (Stockholms sodra) —
Stockholm City —
Stockholm Odenplan —
(Karlberg)
Soderhamn - Kilafors | Soderhamn — Kilafors | Upprustning samt métesspar 2017-10-30
Mobodarne
Stockholm 6vrig Vértan Bangardsombyggnad 2017
Bergslagsbanan Skeppmora Ny driftplats, inklusive Augusti 2017
overlamningsbangard och
anslutning till gruvindustri.
Vastra stambanan Hallsberg Nytt dubbelspér 2017
Godsstraket genom Hallsberg — Deger6n Nya driftplatser (Stenkumla), 2017-08-12
bergslagen Dunsj6 och Raskhyttan p g a
dubbelsparsutbyggnad
Malarbanan Barkarby — Kallhall Fyrspar 2017
Dalabanan, Uppsala Plankorsningar ombyggs till 2017
Ostkustbanan planskildhet
Malmbanan Géllivare Bangardsombyggnad. Tre nya Sent 2017
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spar for uppstallning. Ny
plattform for tva samtidiga
resandetag.

Bergslagsbanan Héllefors - Daglosen System H inférs. Ny driftplats Sent 2016
Herrhult samt Grythyttan
lastplats.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsdversikt

Trafikverkets jarnvagsnat omfattar cirka 1 400 trafikplatser och totalt cirka

14 660 km bana (sparkilometer) av vilka cirka 12 000 km é&r elektrifierade.
Beskrivningen av jarnvagsnatet presenteras, pa en dvergripande niva, med hjalp av
karttjansten. Grunddata presenteras ocksa i bilaga 3.D.

Bandelar och strak
For mer information om strak- och bandelsindelningen héanvisas till TDOK
2014:0588 ’Strik och bandelar”.

Spartyper
Spartyper sasom enkelspar, dubbelspar, flerspar eller spar under byggnation
framgar pa en 6vergripande niva av karttjansten.

Sparvidd
Sparvidden foljer den europeiska standarden 1 435 mm.

| Haparanda har sparen 21-26 finsk sparvidd: 1 524 mm. Inom driftplats Vastervik
finns anslutningsspar vid héllstalle Jenny fran smalsparsbanan mot Verkeback.
Sparvidden ar 891 mm och sparet loper cirka 4 km som ett sa kallat treskensspar
utmed normalhuvudsparet.

Driftplatser och noder

Detaljerad information om storre driftplatser finns i underlag till linjeboken,
avdelning E, Trafikplatsinstruktioner, som finns tillgangligt pa Trafikverkets
webbplats. Har redovisas ocksa eventuella lokala trafikeringsvillkor for driftplatser
samt enklare sparskisser. Driftplatserna ar sokbara i karttjansten, dar ocksa
avstanden mellan driftplatser kan métas.

For mer detaljerad information om anlaggningar pa driftplatser hanvisas till
http://www.trafikverket.se/lastkajen

3.3.2 Egenskaper

Referensprofil (lastprofil)
Referensprofil ar det utrymme i sid- och hojdled inom vilket fordon och last ska
rymmas.

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for dynamisk

referensprofil SEa och statisk referensprofil A (storsta bredd 3 400 mm och hdgsta
hojd 4 650 mm).
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Referensprofilernas matt galler under vissa bestamda forutsattningar och hanger
samman med berdkningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och
fordonsstorlek, se vidareTDOK 2015:0143.

Dynamisk referensprofil SEc (stérsta bredd 3 600 mm och hdgsta hojd 4 830 mm)
ar en utokad profil som infors pa alla nya linjer. Tills vidare kan referensprofil
SEc endast framforas som specialtransport, se avsnitt 5.4.3 Transportvillkor
och transporttillstand for specialtransporter.

De europeiska profilerna G1, GA och GB inryms i de svenska profilerna SEa och
A. Den europeiska profilen GC inryms i den svenska profilen SEc. Se nedan.
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Figur 3.1 De svenska referensprofilerna.

Banans barformaga
En banas barformaga anges dels med storsta tillatna axellast, stax(ton), dels med
storsta tillatna vikt per meter, stvm (ton/m).

| karttjansten visas uppgifter om hogsta tillatna belastning for olika banstrackor,
med avseende pa axellast och vikt per meter, vilket anges som
banstréckanslinjekategori, se TDOK 2014:0078.

Linjekategorierna anger stax och stvm for 2-, 3- och 4-axliga vagnar pa
banstrackornas huvudspar. Sidospar pa en trafikplats kan ha en annan linjekategori
an huvudsparet. Stax for 6-axliga vagnar ar lagre an for 2-, 3- och 4-axliga vagnar
for respektive linjekategori vilket framgar av vagnarnas lastgransmarkning.
Indelningen i linjekategorier foljer europeisk standard, se SS-EN 15528.

Varije banstracka har ett stax-varde som anger storsta tillatna axellast. | Sverige ar
stax 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket uppgraderar successivt
nétet for stax 25 ton.

Varje banstracka har ett stym-varde som anger den storsta tillatna vikten per meter.
| Sverige ar stvm 6,4 ton/m standard for de flesta banor, men Trafikverket
uppgraderar successivt natet for stvm. 8,0 ton/m i sambandmed uppgradering till
stax 25 ton.

Tills vidare kan transporter som éverskrider linjekategoriD2, stax 22,5 ton
och/eller stvm 6,4 ton/m endast framfdras som specialtransport, se avsnitt
5.4.3 Transportvillkor och transporttillstand for specialtransporter. Detta galler
aven for transporter som 6verskrider géllande linjekategori pa strackor med lagre
linjekategori &n D2.

Lutningar

| bilaga 3.F ges information om de storsta lutningarna per strak. For lutningar
mellan 10 och 15 promille anges de lutningar som &r langre &n 500 meter. For
lutningar pa 15 promille eller mer anges de lutningar som ar langre an 100 meter.
Storsta tillatna hastighet
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| bilaga 3.E visas storsta tillatna hastighet per strak/stracka samt beraknad
medelhastighet med och utan procentuellt éverskridande. Det procentuella
Overskridandet ar proportionellt mot den rélsférhojningsbrist fordonet ar godkant
for. Storsta tillatna hastighet per stracka beskriver den hastighet som galler for ett
visst avsnitt av strackan, men det behdver inte betyda att den angivna hastigheten
géller for strackan som helhet.

For detaljerad befintlig information om hastigheter hanvisas till underlag till
linjeboken, avdelning D, linjebeskrivningen, pa Trafikverkets webbplats.

Maximala tagliangder
Normal taglangd pa Trafikverkets anlaggning ar 630 meter. Vilka taglangder som
tillats for respektive stracka provas i processen for tilldelning av kapacitet.

Kraftforsorjning
En stor del av jarnvagsnatet ar elektrifierat. | karttjansten framgar det var och vilka
strackor som ar elektrifierade. Tagen far sin kraftforsorjning genom en
kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 V, 16 2/3 Hz.
For detaljerad information om de forutsattningar som galler for att uppna kvalitet
och kompatibilitet mellan elektriska jarnvagsfordon och kraftforsérjningssystemet
hénvisas till:
e TDOK 2014:0774: Elektriska krav pa fordon med avseende pa
kompatibilitet med infrastrukturen och andra fordon.
e TDOK 2014:0775: Krav pa stromavtagare och interaktionen mellan
stromavtagaren och kontaktledningen.

Utover dessa dokument framgar eventuella lokala begransningar som galler bade
pa linjen och vid trafikplatser i underlag till linjeboken som finns pa Trafikverkets
webbplats http://www.trafikverket.se/Linjeboken.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

Trafikerings- och kommunikationssystemet har till uppgift att garantera en séker
drift och ge information om den aktuella trafiksituationen. Karttjansten visar vilka
trafikeringssystem som géller for de olika banstrackorna.

Signalsystem
Se avsnitten trafikeringssystem och kommunikationssystem nedan.

Trafikeringssystem
Trafikeringssystemet syftar till att Gvervaka tagens rorelser pa jarnvagsnatet i
realtid och att vidta nédvandiga atgarder vid storningar.

Huvudspar

Trafiken dvervakas och styrs operativt av tdgklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns aven ett
tekniskt skydd for trafiken. FOr de olika systemen finns en trafikséakerhets-
instruktion. Den anger hur trafiken ska genomféras i normalsituationer och vid
stérningar.

Trafikeringssystemen beskrivs i JvSFS 2008:7 Jarnvagsstyrelsens trafik-
foreskrifter (JTF).
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Ovriga spar
Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar fordons-
rorelser genomfdrs som vaxling.

Kommunikationssystem

Trafikverkets mobilndt GSM-R foljer europeisk standard. Systemet ar speciellt
anpassat for jarnvagen. Nétet tdcker dock inte féljande strackor:

- (Skbvde)- Tibro
- (Mellerud)- Billingsfors
- (Bollnas)— (Furudal)
- (Snyten)— Kéarrgruvan
- (Jo6rn)— (Arvidsjaur).
Karttjansten visar vilka strackor som har tillgang till GSM-R-nétet.

ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med person-
trafik. Systemet Gvervakar att tagen haller ratt hastighet och forhindrar att tag kor

forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa. Tagfarder som framfors pa
strackor med ATC maste i allmanhet ha ATC verksamt tagskyddssystem ombord.
For mer information se JVSFS 2008:7 Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF).

Det finns driftplatser som saknar ATC, men som anda ingar i langre strackor med
ATC. Dessa dr Boras central, Gavle godsbangard, Goteborgs central, Kil, Kisa,
Landskrona godshangard, Lulea, Mora, Savenas rangerbangard, , Vetlanda,
Vimmerby och Vérnamo.

Karttjansten visar vilka strackor som har ATC.

ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgor tillsammans med GSM-R, eurobaliser
och radioblockcentraler det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European
Rail Traffic Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) erséatter ATC-
utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framforas overallt pa det
svenska jarnvagsnatet, oavsett om infrastrukturen ar konstruerad fér ERTMS eller
det &ldre ATC-systemet.
Féljande strackor trafikeras med ETCS/ERTMS 2017:

- Botniabanan, (Ume&/Gimonis)— (Véasteraspby), system E2

- Haparandabanan, (Boden/Buddbyn)— Haparanda, system E2

- Vasterdalsbanan, (Repbéacken)— Malung, system E3

- Adalsbanan, (Sundsvall)— Vsteraspby, system E2.
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3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till foljd av skador pa infrastrukturen,
till exempel pa grund av olyckor, dversvamningar och skred. Dessutom kan
restriktioner for fordonsvikt forekomma pa vissa strackor till foljd av yttre
forhallanden, till exempel l6vhalka. Trafikrestriktioner kan dven férekomma pa
grund av infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foljande strackor ar reserverade for persontrafik i enlighet med jarnvagslagen,
6 kapitlet, 3 §:

- (Angelholm)- Helsingborgs central-(Helsingborgs godsbangard)
[Avser tunneln “Knutpunkten”.]

- (Helsingborgs godsbangard)— (Landskrona ostra)
- (Kavlinge)- (Lunds central)

- Malmo central-Hyllie—(Lernacken/Svagertorp)
[Avser Citytunneln.]

- (Stockholms sddra) — (Karlberg)
[Avser Citybanan.]

For trafikering av dessa strackor géaller foljande forutsattningar:
- Overskjutande last far inte forekomma.

- Téagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hansyn till lutningsférhallandena.

- Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler for
respektive stracka (last/referensprofil, dragkraft och bromsférmaga).

Vid omledning av godstrafik via de reserverade strackorna ovan krévs skriftligt
godkannande fran Trafikverket innan transporten genomfors.

Alternativ till ovanstaende strackor:

- Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona Gstra
framfors via Raabanan till Teckomatorp, Godsstraket genom Skane till
Kéavlinge och vidare pa Vastkustbanan till Landskrona 6stra. (se dven skiss
nedan)

- Godstrafik mellan (Angelholm) och Helsingborgs godsbangard framfors
via Skanebanan, strackan Kattarp—Astorp—Helsingborgs godsbangérd.
Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och vidare pa
Skanebanan till Helsingborgs godsbangard. (se aven skiss nedan)

- Alternativ till strackan (Kavlinge)— (Lunds central) utgors av Godsstraket i
Skéne (strackan Angelholm-Astorp-Teckomatorp—Kavlinge—Arlovs
industrispar) och Sédra stambanan, eller i undantagsfall via Radbanan—
Skanebanan och Sodra stambanan. (se dven skiss nedan)

- Alternativ till strackan Malmo centraInyIIief(Lgrnacken/SVégertorp)
utgors av Malmé godsbangard, via Fosieby mot Oresundsbron eller i
riktning mot Ystad/Trelleborg.
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- Godstrafik mellan Stockholms sddra och Karlberg framfors via
Stockholms central.

Angelholm
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Figur 3.2 Oversiktlig sparskiss for alternativa jarnvagar

Strackor med sarskilda forutsattningar

Bana/stricka dir beslut om ”upphért underhall” har fattats

Trafikverket far, enligt jarnvagsforordningen (2004:526), besluta om att
underhallet ska upphdra pa de delar av jarnvagsnatet som forvaltas av staten nar
“trafiken dr av endast obetydlig omfattning”. Se tabell nedan.

Beslut om nedlaggning far, for del av jarnvagsnatet som forvaltas av staten, fattas
forst tre ar efter beslut om att underhallet ar upphort, enligt jarnvagsforordningen

(2004:526, 6 kapitel 6 8).

Villkor for att fa trafikera bana/stracka dar underhallet har upphort eller
bana/stracka med sarskilda forutsattningar

Om ansokningar om kapacitet inkommer for strackor som inte ar trafikerade eller
dar underhallet upphort, genomfor Trafikverket en besiktning for att faststélla
banans standard, och meddelar dérefter den sokande vilka trafikforutsattningar och
eventuella restriktioner som kommer att galla om beslut fattas om att iordningstalla

banan for trafik.

Trafikverkets besiktning kan dock visa att banan ar i sa pass daligt skick att nagon
trafik inte kan komma i fraga. Trafikverket kommer da inte att tilldela ndgon
kapacitet pa strackan. | besiktningen tas ocksa hansyn till om det utifran en
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samhéllsekonomisk bedémning &r mojligt att ta strackan i trafik med avseende pa
eventuellt behov av underhall innan strackan trafikeras.

Bana/stracka med upphért underhall
151 (Jorn)— (Arvidsjaur)
236 (Sandarne)— Stugsund
237 (Harnosand)— Alandsbro
239 (Hamrangefjarden)— Norrsundet
251 (Bolln&s)— Edsbyn—(Furudal)
344 (Snyten)— Kérrgruvan
361 (Lomsmyren)— Vika
375 (Malung)— Malungsfors
376 (Ragsveden)— Malung
456 (Tillberga)— Gamla Tortuna
541 (Skdvde central)— Tibro
964 (Ostervarn)— Bragarp

Bana/stracka med sarskilda forutsattningar for trafikering

Vissa strackor ar kraftigt begransade nér det galler axellast och hastighet och kan
under vissa forhallanden tillfalligt stangas for trafik. Detta kan gélla under hela aret
eller vissa delar av aret. Har beskrivs ocksa de strackor som under jarnvagsnéts-
beskrivningens giltighetsperiod &r avstangda for trafikering pa grund av
omfattande upprustning.

Bana/strécka med sarskilda férutsattningar
111 (Peuravaara)-Riksgrénsen
118 (Boden)-(Géllivare), Koijuvaara-Aitik
124 (Bastutrask)— (Boden sodra)
143 (Bastutrask)-Skelleftehamns évre
153 (Forsmo)— (Hoting)
221 (Ostersund)-Storlien
224 (Ange)-(Sundsvall)
232 (Harnosand)-(Langsele)
235 (Strémsbro)-(Sundsvall)
242 (Kilafors)— (Séderhamns v)
305 Borlénge rbg
313 (Frovi)-Avesta/Krylbo
333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)
340 (Fagersta C) — (Ludvika)
349 Visteras Norra- Kolback
350 (Kolb&ck)-Jadersbruk
364 (Kristinehamn)-(Nykroppa), (Daglésen)-Filipstad
364 (Filipstad)— Persherg
371 Mora— Mérbéck
376 (Repbécken) — Ragsveden
382 Kil-(Karlstad)
383 (Laxd)-(Karlstad Valsviken)
393 Bofors—(Strémtorp)
414 (Jarna)-(Katrineholm)
416 (Katrineholm)-(Hallsberg)
419 Hallsberg personbangard
421 (Jarna)-(Aby)
431 Sala-(Uppsala N)
434 (Uppsala C)-(Gavle)
435 (Orbyhus) — Hallstavik
441 (Sala)-(Avestakrylbo)
450 Eskilstuna C - Rekarne
493 (Rekarne)-Kolback
494 Flens dvre-(Eskilstuna C)
505 Aby-(Mjélby)
512 (Laxa)-Falkoping
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524 (Hallsbergs personbangard)-Frovi
552 (Gardsjo)-(Hakantorp)

601 Goteborg C-Partille

601 Almedal-Géteborg C

611 (Falkoping)-(Alingsas)

621 (Uddevalla C)-Stromstad

623 (Munkedal)- Lysekil

625 (Goteborg Kville) — Stenungsund
626 (Almedal)-Kungsbacka

630 Halmstad central

631 Kil-Charlottenberg

652 (Oxnered)-(Hakantorp)

611 (Falkopiong)-(Alingsas)

654 (Herrljunga)-(Boras C)

656 (Boras C)-(Varberg)

661 (Kil)-Torsby

662 (Mellerud)- Billingsfors

710 (Falk6ping)-(Sandhem)

711 Sandhem-(Nassj0)

732 (Nassjo)-(\Varnamo)-(Landeryd)
733 Landeryd-(Furet)

742 Smalands Burseryd — (Landeryd)
751 (Vérnamo)— Helmershus

811 (Mjblby)-(Nassjo)

813 (Nassjo)-(Alvesta)

814 Alvesta-Almhult

815 (Almhult)-(Héssleholm)

832 Hultsfred-Berga

845 (Bjarka-Saby)-Vastervik

851 (Almhult)-Olofstrém

872 (Kvillsfors) — Jarnforsen

901 Malmé C-Lockarp

913 (Lockarp)-(Trelleborg)

926 (Helsingborgs godsbangard)-Teckomatorp
933 Astorp-(Helsingborg godsbangérd)
952 (Kristianstad)-Ahus

969 (Ystad)-Simrishamn

Bandel 111 (Peuravaara)-Riksgransen

Bron Back mellan Vassijaure-Laktatjakka (km 1532+570) samt Bron Rautasjokk
sodra (km 1432+883) kommer fa barighetsproblem. Risk for nya varaktiga
nedsattningar av STAX och STH.

Bandel 118 (Boden)-(Gallivare), Koijuvaara-Aitik

Strackan Holmfors-Ljusa har daligt spar. Det finns en risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning till STH40 for malmtagen.

Strackan Harrtrask-Gallivare har daliga raler. Det finns en risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning till STH40 for malmtagen.

Bandel 124 (Bastutrask)— (Boden sédra)

P4 strackan Alvsbyn—Bastutrask 4r hastigheten nedsatt till 70 km/tim for person-
och godstdg . Restriktionen galler fram till dess att sparbyte har genomforts pa
berord stracka.

Om ett godstag har framforts med mer an 10 km/tim 6ver gallande hastighet pa

strackan Traskholm—Kaoler galler hastighetsnedséattning utan signalering (HAU) till
30 km/tim och avsyning av banan hela den stracka som taget har framforts med for
hog hastighet. Om tagklareraren misstanker att tag framforts med for hog hastighet
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sa kan tagklareraren via omplanering i STEG upptécka vilken snitthastighet som
taget har haft.

Vid hjulskada hognivalarm galler HAU 30 och avsyning av banan hela den stracka
som taget har framgatt mellan Tréaskholm och Koler.

Bandel 143 (Bastutrask)-Skelleftehamns 6vre
Bron 6ver Skellefte alv mellan Finnforsfallet och Skellefted kommer fa
bérighetsproblem. Risk fér ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 153 (Forsmo)- (Hoting)

Bro dver Rorstromsalven mellan Betésen och Adalsliden samt Bro ¢ver
Fjallsjoalven norr om Rosson kommer fa barighetsproblem. Risk for ny varaktig
nedséttning av STAX och STH.

Bandel 221 (Ostersund)-Storlien
Strackan Storlien-gransen har daligt spar. Det finns en risk for nya partiella
varaktiga hastighetsnedsattningar till STH 40.

Bandel 224 (Ange)-(Sundsvall)
Strackan Stode-Vattjom har daligt spar. Det finns en risk for ny varaktig
nedsattning till STH 40.

Bandel 232 (Harnosand)-(Langsele)

Strackan Vasteraspby-Langsele har daligt spar. Det finns en risk for nya partiella
hastighetsnedsattningar och temporar avstangning av bana for atgarder under
tjallossningsperioden.

Bandel 235 (Strémsbro)-(Sundsvall)
Strackan Gavle-Vallvik har daligt spar. Det finns en risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 242 (Kilafors)—- (S6derhamns v)

Banan ar stangd for trafik pa grund av omfattande upprustning. Delstrackan
(Kilafors)— (Marmaverken) &r avstangd till och med hosten 2016. Delstréckan
(S6derhamns v)— (Marmaverken) ar stangd for trafik. Hela strackan (Kilafors)—
(S6derhamns v) beréknas dppna for trafik i december 2017.

Bandel 333 (Avesta/Krylbo)-(Borlange)
Strackan Avesta/Krylbo-Hedemora har daligt spar. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning till STH70 pga daligt spar.

Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika)
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedséttningar komma ifraga vid
behov.

Bandel 305 Borlange rbg
Bron dver Daldlven vid Domnarvet (sidospar nr 103, km 21+750) kommer fa
barighetsproblem. Finns risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 313 (Frovi)-Avesta/Krylbo

Bron Gver Jarnvagsgatan i Avesta/Krylbo (km 160+110) kommer fa
barighetsproblem. Risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.
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Bandel 349 Vasteras Norra- Kolback

Strackan Vasteras Norra-Kolback upp- och nedspar har daliga réler. Det finns risk
for ny varaktig hastighetsnedsattning till STH70.

Bron éver allman vag E18 Vasteras (Tegnergatan) har barighetsproblem (upp- och
nedspar, km 109+499). Det finns risk for ny varaktig nedsattning av STAX och
STH.

Bandel 350 (Kolb&ck)-Jadersbruk
Strackan Kolback-Jadersbruk har daliga raler. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 364 (Kristinehamn)-(Nykroppa), (Daglésen)-Filipstad

Strackan Kristinehamn-Badsta har daligt spar och striackans hastighet begrénsas till
STH80.

Strackan Daglosen-Filipstad har daligt spar och ny hastighet &r STH80 for
morvagnstag resp STH40 for godstag.

Bandel 364, strackan (Filipstad)- Persberg
Strackan trafikeras inte p.g.a. att sliprarna ar i daligt skick och maste bytas ut innan
en trafikering skulle kunna vara méjlig.

Bandel 371 Mora— Marback

Strackan trafikeras inte, stoppbock placerad pa km 32+500 strax norr om Blyberg.
Bro Osterdalalven Oxberg (komb vag- och jarnvagsbro) mellan Mora och Blyberg
har bérighetsproblem. Det finns en risk for ny varaktig nedsattning av STAX och
STH.

Bandel 376 (Repbéacken)-(Ragsved)
Strackan Repbacken-Ragsved &r dalig. Det finns en risk for nya varaktiga partiella
nedsattningar till STH40.

Bandel 382 Kil - (Karlstad)
Strackan Karlstad-Kil. Risk for 6kade restriktioner for tunga transporter samt risk
for varaktig hastighetsnedsattning till STH130 pga daliga réler.

Bandel 383 (Laxa)-(Karlstad Valsviken)

Stréckan Degerfors-Karlstad Vélsviken. Risk for 6kade restriktioner for tunga
transporter samt risk for varaktig hastighetsnedsattning till STH130 pga daliga
réler.

Bandel 393 Bofors—(Stromtorp)

Strackan har brister i banunderbyggnaden, vilket kan medféra risk for solkurvor
under varma somrar. Pga topografin gar det inte kora i STH20 och det innebar risk
for varaktigt totalstopp pga daligt spar.

Bandel 414 (Jarna)-(Katrineholm)
Sparvaxlar i Flen (véxlarna 131a, 131b, 133a, 133b) ar mycket daliga. Det finns
risk for forbud av specialtransporter igenom dessa vaxlar.

Bandel 416 (Katrineholm)-(Hallsberg)

Strackan Baggetorp-Palsboda nedspar har daliga raler. Det finns en risk for sankt
hastighet STH 130.
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Bandel 419 Hallsberg personbangard
Sparvaxlar pa spar U1 och N1 &r déliga. Risk for ny varaktig hastighetsnedsattning
igenom dessa vaxlar.

Bandel 421 (Jarna)-(Aby)
Strackan Alberga-Kolmérden har daliga raler. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 431 Sala-(Uppsala N)
Strackan Sala-Uppsala N har daliga réler. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 434 (Uppsala C)-(Gavle)
Strackan Storvreta-Skutskar uppspar har daligt spar. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning till STH130.

Bandel 435 (Orbyhus)-Hallstavik

Strackan Dannemora-Hallstavik har ett daligt spar och strackan hastighet begransas
till STH40.

Strackan Orbyhus-Dannemora har ett daligt spar och det finns risk for ny varaktig
nedsattning till STH40.

Bandel 441 (Sala)-(Broddby)
Strackan (Sala)-Broddbo har daliga réler och det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 450 Eskilstuna-Rekarne

Strackan Eskilstuna-Folkesta uppspar har daliga raler och det finns risk for ny
varaktig hastighetsnedséattning.

Strackan Folkesta-Rekarne enkelspar har daliga raler och det finns risk for ny
varaktig hastighetsnedséattning

Bandel 493 (Rekarne)-Kolback
Strackan (Rekarne)-Kolbdack finns risk for varaktig hastighetsnedsattning pga
daliga raler.

Bandel 494 Flens évre-(Eskilstuna C)
Strackan Flens évre-(Eskilstuna central) finns risk for varaktig
hastighetsnedsattning pa hela eller delar av strackan pga daligt spar.

Bandel 505 Aby-(Mjolby)

Sparvaxlar i Kimstad (vxI 105 o 106) &r daliga. Det finns risk for varaktigt
trafikstopp mot Finspang.

Bro Attetorp i Norrkdping. Nedsattning STH50 STAX 22,5 ton.

Bandel 512 (Laxa)-Falkdping
Strackan Skdvde-Falkoping nedspar har déliga raler och hastigheten satts ned till
STH130.

Bandel 524 (Hallsbergs personbangard)-Frovi

Sparvaxlar i Orebro (115/116 0 117/118) &r daliga. Hastigheten begransas till
STHA40 och anvands enbart i raklage. Det finns risk for langre varaktigt trafikstopp.
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Strackan Orebro-Frévi upp- och nedspar har daliga raler och det finns risk for ny
varaktig hastighetsnedséttning till STH130.

Bandel 552 (Gardsjo)-(Hakantorp)

Strackan (Gardsj6)-(Hakantorp) har daligt spar och hastigheten begransas till
STH80.

Sparvaxlar i Lidkoping (vxI 3), Mariestad (vxI 8, 13 och 105) samt Forshem (vxI
1a) ar i daligt skick. Det finns risk for varaktig klovning av dessa véxlar.

Bandel 601 Goteborg C-Partille
Sparvéxlar i Savedalen (vaxel 301, 302 och 305) ar daliga. Det finns en risk for
nya varaktiga hastighetsnedsattningar genom dessa véxlar.

Bandel 601 Almedal-Géteborg C
Almedal driftplats upp- och nedspar har daligt spar. Det finns en risk for varaktig
hastighetsnedsattning till STH9O0.

Bandel 611 (Falkdping)-(Alingsas)

Strackan Floby-Vargarda nedspar har daliga raler och hastigheten séatts ned till
STH130.

Strackan Vargarda-Alingsas upp- och nedspar har daligt spar och hastigheten sétts
ned till STH130.

Bandel 621 (Uddevalla C)-Stromstad

Strackan (Uddevalla C)-Skee har daligt spar och hastigheten sétts ned till STH80.
Flertalet sparvaxlar i Uddevalla (i huvudtagvag) ar mycket daliga. Det finns en risk
for varaktig klovning.

Flertalet sparvaxlar mellan Uddevalla-Stromstad (i huvudtagvag) ar mycket daliga.
Det finns en risk for varaktig klovning.

Overbyggnad pé vagport i Munkedal (vadholmsvégen) kommer fa
barighetsproblem. Det finns en risk for varaktig nedséttning av STAX och STH.

Bandel 623 (Munkedal)— Lysekil

Strackan trafikeras for narvarande inte, och ett fatal har ansokt om taglagen.
Manga bergsskarningar, kurvor och obevakade plankorsningar medfor ocksa
valdigt 1ag hastighet.

Bandel 625 (Goéteborg Kville) — Stenungsund
Sparvaxel 42 i Stenungsund &r mycket dalig. Det finns risk for varaktig klovning
av vaxel i raklage. Detta paverkar trafikeringsmojligheten in till industrin.

Bandel 626 (Almedal)-Kungsbacka
Strackan Almedal-MolIndal nedspar har daliga réler. Det finns en risk for varaktig
nedsattning till STH9O0.

Bandel 630 Halmstad central
Sparvaxlar 436 o 438 ar daliga. Det finns en risk for varaktig hastighetsnedsattning
genom sparvaxlarna.

Bandel 631 Kil-Charlottenberg

Bron éver Norsalven mellan Kil-Fageras kommer fa barighetsprobelm. Det finns
risk for varaktig nedsattning av STAX och STH.
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Bandel 652 (Oxnered)-(Hakantorp)

Strackan (Oxnered)-(Hékantorp) har daligt spar (dock ej km 38-41) och
hastigheten begransas till STH80.

Bron dver Nossan i Forshall vid Grastorp kommer fa barighetsproblem. Det finns
risk for ny varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 611 (Falkopiong)-(Alingsas)
Bron 6ver Nossan vid Herrljunga kommer fa barighetsproblem. Det finns risk for
ny varaktig nedsattning av STAX och STH

Bandel 654 (Herrljunga)-(Boras C)
Strackan (Herrljunga)-(Boras C) har daligt spar och hastigheten begransas till
STHS0.

Bandel 656 (Boras C)-(Varberg)
Strackan (Kinna)-(Varberg) har daligt spar och hastigheten begransas till STH80.

Bandel 661 (Kil)-Torsby
Strackan Kil-Sunne har daligt spar och hastigheten begransas till STH80.

Bandel 662 (Mellerud)- Billingsfors
Strackan Mellerud-Billingsfors har daligt spar och hastigheten begransas till
STHA40.

Bandel 710 (Falkoping)-(Sandhem)
Strackan (Falkoping)-(Sandhem) har daliga réler och det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 711 Sandhem-(Nassjo)

Strackan Jonkoping-Nassjo har daliga raler och hastigheten begransas till STH100
pga daliga raler.

Strackan Sandhem-Bankeryd har daliga raler och det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning.

Strackan Bankeryd-Jonkoping har daligt spar och det finns risk fér ny varaktig
hastighetsnedséttning till STH70.

Bandel 732 (Né&ssj6)-(Varnamo)-(Landeryd)
Bro dver Storan i Forsheda samt Broarna i Malmback (2 st) kommer fa
barighetsproblem. Det finns risk fér ny varaktig nedséttning av STAX och STH.

Bandel 733 Landeryd-(Furet)
Strackan (Landeryd)-(Torup) samt Oskarstrém-Aled har daligt spér och
hastigheten begransas till STH80.

Bandel 742 Smalands Burseryd — (Landeryd)
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphérande av underhall.

Bandel 751 (Varnamo)- Helmershus
Strackan ar i daligt skick och kan komma att stangas for trafik. Trafikverket har for
avsikt att fatta beslut om upphdorande av underhall.

Bandel 811 (Mjolby)-(Nassjo)

Strackan Tranas Flisby uppspar har daliga réler och hastigheten satts ned till
STH130.

40



Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

Strackan Tranas-Gripenberg nedspar har daliga raler och hastigheten séatts ned till
STH130.

Strackan Flisby-Nassjo upp- och nedspér har daliga réler. Det finns risk for
varaktig hastighetsnedséttning.

Bandel 813 (Nassjo)-(Alvesta)
Strackan Aleholm-Grevaryd uppspar har daliga réler. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

Bandel 814 Alvesta-Almhult

Strackan Vislanda-Almhult uppspar har daligt spar och hastigheten begransas till
STH130.

Sparvaxlar i Di6 ar daliga. Det finns risk for varaktig hastighetsnedsattning genom
sparvaxlarna (i nedspar) till STH160.

Bandel 815 (Almhult)-(Hassleholm)

Strackan Almhult-Mosselund uppspar har daligt spar och hastigheten begransas till
STH130.

Sparvaxlar i Hastveda, Osby, Mosselund och Tunneby ar daliga. Det finns risk for
varaktiga nedsattningar genom sparvaxlarna (nedspar) till STH160.

Bandel 832 Hultsfred-Berga
Strackan Hultsfred-Berga har daligt spar. Det finns risk for ny varaktig
hastighetsnedséttning till STH70.

Bandel 845 (Bjarka-Saby)-Vastervik
Strackan Bjarka-Saby-Vastervik har daligt spar. Det finns risk for nya varaktiga
partiella hastighetsnedsattningar.

Bandel 851 (Almhult)-Olofstrom
Strackan Almhult-Olofstrom har daligt spar. Det finns risk for nya varaktig
partiella hastighetsnedsattningar.

Bandel 872 (Kvillsfors) — Jarnforsen
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphérande av underhall.

Bandel 901 Malmo C-Lockarp
Strackan Ostervarn-Fosieby uppspar har daliga raler. Det finns en risk for ny
varaktig hastighetsnedséattning.

Bandel 913 (Lockarp)-(Trelleborg)
Strackan Lockarp-Trelleborg har daligt spar. Det finns en risk for ny varaktig
hastighetsnedsattning.

Bandel 926 (Helsingborgs godsbangard)-Teckomatorp
Strackan Helsingborg-Teckomatorp har daligt spar. Det finns en risk for ny
varaktig hastighetsnedséttning.

Bandel 933 Astorp-(Helsingborg godsbangard)

Strackan Astorp-Helsingborg godsbangérd har daligt spar. Det finns en risk for ny
varaktig hastighetsnedséttning.
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Bandel 952 (Kristianstad)-Ahus
Strackan Rinkaby-Ahus har daligt spar. Det finns en risk fér nya varaktiga partiella
hastighetsnedsattningar.

Bandel 969 (Ystad)-Simrishamn
Strackan Tomelilla-Ystad har daligt spar. Det finns en risk for ny varaktig
hastighetsnedséattning.

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor &r nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna
(se regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

- Ostervarn—Fosieby—Lockarp—Lernacken.

Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
ansokan om dispens fran regeringsbeslutet. Trafikverket provar om den aktuella
trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet.

3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestdimmelser enligt avsnitt 2.6.

- Tunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med farligt
gods.

- Tunneln genom Glumslév far inte trafikeras med farligt gods.

- Citytunneln (Malmé central)— Hyllie—(Lernacken/Svagertorp) far inte
trafikeras med farligt gods.

- Citybanan far inte trafikeras med farligt gods.
I undantagsfall kan dispens ges for tillfallig transport med farligt gods, om det
skulle finnas ett ofrankomligt behov av en sadan transport.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods, se avsnitt 3.4.1.

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tunneln i Glumslév. Férutom
det finns inga sarskilda restriktioner utdver de som ndmns i avsnitt 3.4.1 och 3.4.3.

Citybanan ar konstruerad endast for persontag. Godstag oavsett typ far endast
framforas efter beslut om dispens.

3.4.5 Broar

Vid 6ppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sjofarten. Trafik-
verket avser att sa langt det &r mojligt samordna sina tidtabeller med tiderna for
sjofarten enligt géllande dverenskommelser.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2017 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.B.
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For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier géller i fallen A-D.

A - Hogtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar

som har 76 tag per dygn eller mer.

Al: Arbetet innebér total avstdngning av banan under mer &n 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebadr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer dn
5 dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

B - Medeltrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som

har 16-75 tag per dygn.

B1: Arbetet innebér total avstdngning av banan under mer &n 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebér att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer an
7 dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebéar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

C - Lagtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer &n
7 dygn (168 timmar).

C2: Arbetet innebdr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer an
14 dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.

D - Bangardar

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer an 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stélls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Utover ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sarskilt kansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa ndgot annat satt.
Vid bedémning anvénds erfarenheten fran tidigare tagplaner.
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Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
PSB, eller som uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte bedéms méjliga att
anpassa taglagesansokan till. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfilliga som permanenta, kan
forekomma. Storre trafikstorningar av denna art kan forvantas genom de projekt
och hastighetsnedsattningar som namns pa féljande platser:

Norra omradet:
e Gallivare Bangardsupprustning, begransad framkomlighet under stora
delar av aret. Klar for trafik 2017.
e Ratsi — Gallivare kontaktledningsupprustning. Berdknas paga till 2019.
e Gransjo och Gulltrask bangardsforlangningar. Klar for trafik 2017.

Mellersta omradet:
e Sandviken — Kungsgarden, Villersmuren — ny driftplats.
e Borlange — Ludvika, ny forstarkningslina.
e Fagersta, forarbeten infor stallverksbyte.
e Mora, fjb uppgradering Mora.
e Ange, kontaktledningsombyggnad.
e Ange godshangérd, kontaktledningsupprustning.
e Hudiksvall — Via, broreparation Vélstabacken.
e Gussi — Kéllene, driftplatsombyggnad Soderhamn.
e Stromsbro — Hamrangefjéarden, Stax 25 Tjugan.
e Storvreta — Uppsala, Gamla Uppsala dubbelspar

Ostra omréadet:
e Hallsberg dubbelsparsutbyggnad rangerbangard, under hela aret. Ett antal
tillfallen med enkelsparsdrifter samt trafikavbrott.
e Orebro — Mosés, rivning bro.
o Asbro— Mariedamm, dubbelspar Motala — Hallsberg.
o Kolbéck — Rekane, byte sjokabel vid Kvicksundsbron.
e Eskilstuna — Flens Ovre sparbyte samt vaxelbyte Hallsta.
e Getingmidjan, ett antal stora banarbeten med trafikpaverkan.
e Citybanan, for- och efterarbeten, inkopplingar.
e Malarbanan, ett antal trafikavbrott samt enkelsparsdrifter.

Hastighetsnedsattningar 2017

e Dubbelspar Strangnés 8800 meter sth 80 km/h.

e Dubbelspar Motala — Hallsberg (Stenkumla-Dunsjo projektet)
Nedséattningsstrackans langd styrs av gangtidstillagget pa max 2,5 min.

e Uppsala planskildheter 500 meter sth 70 km/h.

e  Skogas — Handen 1200 meter sth 70 km/h nedspar.

e Skogas — Handen 1200 meter sth 50 km/h uppspar.

e Malarbanan — 12573 meter sth 70 km/h. Dessa metrar kommer vara
uppdelade pa ett flertal strackor.

Véastra omradet:
e Falkoping — Stenstorp, kontaktledningsbyte uppspar.
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e Partille — Sévedalen, nytt spar, vaxelinlaggning for vastlanken
”Godsstraket”.

e Oxnered — plattformsférlangning och véxelombyggnad.

e Uddevalla, Ytterby, Kode, Stenungsund, Svenshdgen, Stora Hoga och
Ljungskile, plattformsférlangningar.

e Kil — Oxnered, nytt kontaktledningssystem.

S6dra omradet:
e Fjarrstyrning Jonkopingsgodsbangard — Vaggeryd, Nassjo — Vaggeryd,
Vaggeryd — Varnamo
e Aleholm — Grevaryd, ralsbyte uppspar.
e Mosselund — Vislanda, sparbyte uppspar.
e Hassleholm — Lund, kontaktledningsupprustning.
e Mia - Helsingborg, inlansering GC-port.
o Fladie — Arldv, brolansering Vinstorpsvagen.
e Lockarp — Svedala, ny motesstation Skabersjo.
¢ Rynge — Ystad, ny métesstation Ruuthsbo.

3.6 Anlaggningar for tjanster

Tillgang till Trafikverkets anlaggningar for tjanster, se kapitel 4 Tilldelning av
kapacitet. For tillgang till andra anlaggningar for tjanster an Trafikverkets hanvisas
till Branschregistret pa sidan www.trafikverket.se.

Trafikverket tillhandahaller tjanster pa de anlaggningar som beskrivs i detta
avsnitt.

3.6.1 Stationer fér resenarer, inklusive byggnader
och plattformar

Trafikplatser med moéjlighet till resandeutbyte visas i karttjansten, samt i

bilaga 3.D Banstandarddata/Platsdata. Se ocksa bilaga 3.A flik kommande
infrastrukturfordndringar pa trafikplatser”. Mer detaljerad information, med
uppgifter om bland annat héjd och anvandbar plattformslangd, finns i bilaga 3.A
flik ”plattformar”. Léds mer under avsnitt 5.3.1 Stationer for resenarer, inklusive
byggnader och plattformar.

3.6.2 Kombiterminaler och lastplatser

Trafikverket forvaltar inga kombiterminaler, men har jarnvagsanslutning till ett
flertal. | karttjansten presenteras dessa terminaler. Se ocksa bilaga 3.D
Banstandarddata/Platsdata. Las mer om tjansten kapacitet pa spar till
kombiterminal under avsnitt 5.3.2. For tillgang till kombiterminaler (som inte
forvaltas av Trafikverket) hanvisas till Branschregistret pa sidan
www.trafikverket.se.

Trafikverket tillhandahaller ett antal lastplatser for last och lossning av gods.
Tillgangliga lastplatser for gods pa Trafikverkets anlaggning presenteras i
karttjansten, bilaga 3.D Banstandarddata/Platsdata samt i bilaga 3.A. Las mer om
tjansten kapacitet pa lastplats under avsnitt 5.3.2.

45



Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

3.6.3 Rangerbangardar och
tagbildningsanldggningar

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och 6vriga bangardar. Nedan
foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som géaller for dessa tva typer:

Rangerbangardar definieras utifran foljande funktioner:

- utdragsspar

- véxlingsautomatik

- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

- riktningsspar.

Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt foljande:

- Rangerbangard kategori 1 med rangerbromssystem: Borlange
rangerbangard, Gavle godsbangard, Hallsbergs rangerbangard,
Helsingborgs godsbangard, Malmé godsbangard, Sundsvalls
rangerbangard, Savenas rangerbangard och Ange godsbangard;
se karttjansten.

- Rangerbangard kategori 2 utan rangerbromssystem: Jonkopings

godsbangard, Néassjo rangerbangard (saknar vaxlingsautomatik),

Tomteboda, Trelleborg och Vésteras vastra; se karttjansten.

Ovriga bangérdar

Ovriga bangardar finns pa driftplatser och definieras utifran att féljande tva

punkter uppfylls:

- 1 vaxel eller fler
- 1spareller fler.

Rangerbangardar
Trafikplats- Forhojd

Rangerbangard sighatur Spar som ingdr i rangerbangarden sékerhet
Borlénge Blg 10-31 Ja
rangerbangard
Gavle godsbangard | Gab 102-119 Ja
Hallsbergs Hrbg 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-211, |Ja
rangerbangard 301-309
Helsingborgs Hbgb 11g-35g, 739-829 Ja
godsbangard
Jonkdpings Jogb 1-12, 40-42
godsbangard
Malmé godsbangard | Mgh 14-39 Ja
Néssjo N 5-7,9, 10r-31, 33-36, 53-57, 62-64,
rangerbangard utdraget, vallspar
Sundsvalls Suc 5-7,10-14
rangerbangard
Sévenés Sér 101-110, 1-33, 51-53 Ja
rangerbangérd
Tomteboda m 10-30, 32r, 33r, 40-42, 50-52
Trelleborg Trg 9-18, 91 Ja
Vasteras vastra Vav 5-14, 201-204
Ange godsbangard | Aggb 11-31, 102-106
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Forhojd sékerhetsniva innebar att rangerbangarden har omradesskydd och
nodlagesplan. Las mer om tjansten kapacitet pa rangerbangard under
avsnitt 5.3.3. For mer information om ndédlagesplaner:
http://trvdokument.trafikverket.se/, skriv nodlagesplan i rutan Dokumenttitel.

3.6.4 Spar fér uppstallning

| bilaga 3.A presenteras spar som ar tillgangliga for uppstallning samt tillgang till
el (varmeposter). Las mer om tjansterna under avsnitt 5.3.4. Uppstéllning.

3.6.5 Underhallsanldggningar

Trafikverket tillhandahaller inga underhallsanlaggningar.

3.6.6 Andra tekniska anlaggningar

Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationdra detektorer for teknisk kontroll av
jarnvagsfordon. De &r framst till for att uppratthalla sakerheten, men &ven for att
skydda banan mot skador. Vid larm har Trafikverket ratt att vidta nédvéandiga
atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men
det finns dven hjulskadedetektorer med véagningsfunktion samt anlaggningar for
kontroll av kolslitskena pa stromavtagare och for upptryck hos stromavtagare.

Karttjansten visar var detektorerna finns och vilken funktion de har. Dessa
uppgifter finns &ven i bilaga 3.D. Se &ven avsnitt 5.5.3 Teknisk kontroll av fordon.

Spar for bullermatning

Trafikverkets spar for bullermatning av fordon ligger mellan Landskrona och
Kavlinge, pa bandel 938, km 30+255 till 30+355, nedsparet. Strackan har forsetts
med raldampare for att uppfylla kravet pa dampning. Las mer i avsnitt 5.5.6 Andra
extratjanster samt avsnitt 6.3.5 Matvarden for buller av fordon.

3.6.7 Havs- och inlandshamnsanlaggningar

Trafikverket forvaltar inga sjofarts- eller hamnanlaggningar, men har
jarnvagsanslutning till ett flertal. | karttjansten presenteras dessa anlaggningar. Har
mdjliggors intermodala transporter, genom motet mellan jarnvag och sjofart. Se
ocksa bilaga 3.D Banstandarddata/Platsdata.

3.6.8 Undsattningshjalpmedel

Trafikverket tillnandahaller inga raddningsanlaggningar.

3.6.9 Bransledepder

Trafikverket tillhandahaller inga bransledepaer.

3.6.10 Andra anlaggningar foér tjanster

Bromsprovsanldggningar
En bromsprovsanlaggning finns i Goteborg Skandiahamnen, vid spar 31-35. Léas
mer om tjansten tillgang till bromsprovsanlaggning i avsnitt 5.3.6.
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Bromsprovsanlaggningar finns ocksa pa Savenas rangerbangard, sparen 1-30 och
pa Hallsbergs rangerbangard, sparen 11-48 och 201-212. Men dessa ingar i
tjansten kapacitet pa rangerbangard, se avsnitt 5.3.3.

3.7 Planerad utveckling av infrastrukturen

For att se vilken utveckling som planeras hanvisas till féljande dokument:
- Nationell plan for transportsystemet 2014-2025
- Plan for inférande av ERTMS i Sverige.

Mojligheten att genomféra dessa satsningar ar beroende av de finansiella medel
som tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.
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4  Tilldelning av kapacitet
4.1 Inledning

| detta kapitel beskrivs Trafikverkets process for tilldelning av kapacitet. Med
kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt tilltrade till jarnvagsnatet for
banarbeten.

4.2 Processbeskrivning

Om ansokan galler kapacitet pa mer an en infrastrukturforvaltares jarnvagsnat,
récker det att [amna in ansokan till en av dem.

Den som tanker ansoka om sparkapacitet for langtidsuppstéllning, se avsnitt 5.3.4,
ska forst ta kontakt med Trafikverket och beskriva behovet. En anstékan om
uppstallning kan bara omfatta tid inom en tagplaneperiod. Trafikverket kan da
foresla lampliga platser och spar. Kontaktuppgifter, se bilaga 1.A.

4.2.1 Ansdkan om kapacitet

Ansokan om kapacitet gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for ansokan kravs behdrighet). Undantag fran detta, se nedan.
Bilaga 4.C innehaller den trafikkalender som ans6kan ska baseras pa. Adresser for
anstkan, se bilaga 1.A. Tidsplan for tilldelningsprocessen, se avsnitt 4.3.

Vid ansdkan om anvéandning av bromsprovsanlaggningen i Skandiahamnen,
Gateborg, se anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats och avsnitt 5.3.5.

Internationell kapacitet (inkl. Svensk stracka) ansoks i det internetbaserade
verktyget Path Coordination System (PCS) http://pcs.rne.eu. Kontakta
Trafikverkets OSS for att fa tillgang till verktyget. For kontaktuppgifter, se bilaga
1.A. Om inte Path Coordination System anvands, kan undantagsvis RNE-
blanketten "Path request form" anvandas. Den finns pa Trafikverkets webbplats
och pa http://www.rne.eu/.

Samtliga forplanerade taglagen (PaPs) som tillhér Scandinavian-Mediterranean
Rail Freight Corridor (ScanMed RFC) ansoks direkt hos korridorsorganisationens
Corridor OSS funktion. Ytterligare info: www.scanmedfreight.eu

4.2.2 Ad hoc-anstkan

Ansokan om kapacitet gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for ansdkan krévs behdrighet).

4.2.3 Ansdkan om kapacitet pa driftplatser

For forflyttningar over driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om taglage, se avsnitt 5.2.

Anstkan om uppstallning ska i forsta hand utformas utifran 6nskad sparlangd och
tid for uppstallning — inte specifika spar. For mer information, se anvisningar i
e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, se dven avsnitt 5.3.4.
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En forteckning 6ver lampliga spar for uppstallning finns i bilaga 3.A.

4.3 Tidsplan fér kapacitetsansdkan och

tilldelningsprocess
Processen delas in i

- tilldelningsprocess som ger en ettarig tagplan
for perioden 2016-12-11 — 2017-12-09

- ad hoc-process for uppdatering av tagplanen vid nya kapacitetsbehov
(till exempel justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).

Tidsplan for tilldelnin

av kapacitet

Referens till .
processkarta Datum Aktivitet
2016-01-11 Forplanerade taglagen for internationella korridorer klara.
2016-02-15 | Forsta datum for ansokan Tagplan 2017.
Sista datum for ansokan till Tagplan 2017.
1 2016-04-11 | Sista datum foér Trafikverket att ange behov av kapacitet for
banarbeten utéver planerade stdrre banarbeten (PSB).
2 2016-07-04 Forslag till tagplan 2017 publiceras.
2016-07-05— | Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
2016-08-05 granspassagetider.
2016-08-05 Synpunkter pa forslag till Tagplan 2017 ska ha inkommit till
Trafikverket senast klockan 9.00.
Faststéllelse av internationell trafik ansokt via PCS eller RNEs
2016-08-22 ansokningsblankett. Galler dven nationella taglagen ansokta
som matare/utfloden till ScaMed RFCs forplanerade taglagen
(PaP).
2016-08-05— . .
3 2016-09-02 | Samordningsperiod.
4 2016-09-05 Datum for begédran om tvistlsning.
2016-09-16 Tvistldsning avslutad.
5 2016-09-16 Beslut om att forklara infrastrukturen éverbelastad.
6 2016-09-19 Kapacitetstilldelning med tilldmpning av prioriteringskriterier.
7 2016-09-23 Faststalld Tagplan 2017 publiceras.
2016-10-18 Ad hoc-processen startar.
Sista datum for ans6kan om transporttillstand for att sakerstélla
2016-11-11 att ”Beslut om transporttillstand” finns framtagna till starten av
tagplan 2017.
2016-11-27 Sista daﬂtur_n f(?r inrapportering av annonseringsunderlag for
persontag i Tagplan 2017.
2016-12-11 Tagplan 2017 borjar galla (trafikstart).
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Ansokan om Forslag till Faststélld
kapacitet tagplan tagplan

®

Samordning

®

Tvistldsning

o

Overbelastad
bana

Tillampning av
prioriteringskriterier

Genomfora Genomfbra N\
kapacitetsanalys kapacitets-
forstarkningsplan

Figur 4.1. Tidsplan och processkarta for tilldelning av kapacitet

4.3.1 Tider for arlig tagplan

Ansdkningar om kapacitet som inkommit senast 2016-04-11 hanteras i tilldelnings-
processen och resulterar i en faststalld tagplan. Tagplanen omfattar kapacitets-
tilldelningen for perioden 2016-12-11 — 2017-12-009.

4.3.2 Tider for ansdkan utanfor tagplan (ad hoc)

Ansdkningar om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter
2016-04-11 hanteras inom ad hoc-processen. | figur 4.1 framgar nar tilldelningen i
ad hoc-processen startar.

Inom ad hoc-processen géller att korrekt ifylld ansdkan ska ha inkommit senast
fem arbetsdagar fore trafikstart. Inkomna ansokningar behandlas i den
ordningsféljd de kommit in. Vid férdndring av en ansdkan ska den s6kande
aterkalla den inskickade ansokan och ersatta den med en ny. Den nya ansokan ges
da ett nytt ankomstdatum.

| bilaga 3.C framgar tidsgranser for ad hoc-anstkan vid behov av tillkommande
bevakning av driftplatser.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhallning och maste

ibland av sakerhetsskal tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan
sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.
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om ny eller foréandrad
kapacitet

1. Planera och ansbka>

4. Anpassa och
uppdatera

2. Planera och
fordela kapacitet

)

3. Uppdaterad
tagplan

)

5. Publicerad

6. Daglig

produktionsplan

produktionsplan > >

produktionsplan

1.

2.

Planering och ansokan om nya eller férandrade behov av kapacitet gors av
jarnvagsforetag och entreprendrer via e-tjanst pa Trafikverkets webbplats.
Planering och hantering av konflikter. Avtalat taglage tecknas pa samma
satt som vid den arliga tilldelningsprocessen.

Vid tilldelning sker en uppdatering av innevarande tagplan. Det &r endast
avtalspunkter som omfattas i detta skede.

Anpassningar och uppdatering av produktionsplanen sker for att beakta
nya och forandrade forutsattningar. Innebér att produktionsdata férutom
avtalspunkter kan &dndras anda fram till publiceringstillfallet.

Publicering av daglig publicerad fardplan. Publicering sker vid en
bestdmd tidpunkt innan kommande driftperiod.

Daglig slutplanerad fardplan ingar i kommande driftperiod.

Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen

4.3.3 Kapacitetsforutsattningar

4.3.3.1 Banarbeten

Planerade storre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore publiceringen
av jarnvagsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgor en del av
forutsattningarna for tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och
hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet ska vara
anpassade efter de PSB som listats i jarnvagsnatsbeskrivningens bilaga 3.B, savida
Trafikverket inte uttryckligen har angett nagot annat. Det kan till exempel innebéra
att nagon ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB som utfors pa en del
av jarnvagsnatet som har enkelsparsdrift. | syfte att minska trafikpaverkan kan
Trafikverket, utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarelagga
eller senarelagga starttiden for PSB innan tagplanen har faststéllts.

For ad hoc-processen utgor faststélld tagplan (delen kapacitetstilldelning for
banarbeten) forutsattningar for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
jarnvagsnatet. Samtliga ansékningar om kapacitet i ad hoc-processen ska vara
anpassade efter den faststallda kapacitetstilldelningen for banarbeten.

4,3.3.2 Forplanerade tdglégen for internationella korridorer

Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade taglagen
(PaP’s) for ScanMed RFC. De publiceras pa korridorens webbsida
www.scanmedfreight.eu Samt direkt i ansoknings- och koordineringsverktyget

PCS.
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Korridorens forplanerade taglagen (PaP’s) ar en produkt som &r reserverad for
internationell godstrafik i den érliga tagplanen. Taglagena ar framtagna av
infrastrukturforvaltarna i samrad med korridororganisationen och grundar sig pa
utford transportmarknadsstudie. Kapaciteten ansoks/tilldelas direkt hos korridorens
C-OSS funktion.

4.3.3.3 Trangsektorsplaner

Allmant

Kapacitetshegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. P4 banor med hogt kapacitetsutnyttjande &r det sarskilt
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar moéjlig att leverera med
god transportkvalitet. FOr att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i
trafikintensiva omraden upprattar Trafikverket en trangsektorsplan med
forplanerade taglageskanaler. Planen finns i sin helhet pa Trafikverkets webbplats.

Trangsektorsplanen ska anvandas som planeringsforutsattning i processen for
kapacitetstilldelning med syfte att:
- genom fardiga taglageskanaler uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i
trafikintensiva omraden
- sdkerstalla punktligheten genom robusta kdrplaner
- gdlla som planeringsstod vid ansokan om taglagen och konstruktion av
korplaner.

Innehall och giltighet

Trangsektorsplanen innehaller information om antalet bokningsbara
taglageskanaler. Dessa bestams utifran infrastruktur och trafikstruktur samt krav pa
punktlighet och robusthet i trafiksystemet.

Trangsektorsplanen tar normalt inte hansyn till banarbeten. Vid banarbeten som
ger stor trafikpaverkan kan sarskild trangsektorsplan upprattas. Planerade storre
banarbeten (PSB) redovisas under bilaga 3.B i JINB. Extrema vaderforhallanden
och andra yttre omstandigheter kan krava inskrankningar i trafikutbudet, vilket
anges i de reduceringsplaner som Trafikverket tar fram i nra samverkan med
tagoperatorerna. Vid dessa tillfallen kan ocksa avvikelaser fran de sérskilda
planeringsforutsattningarna for aktuella driftplatser bli nédvandiga.

Kapacitet pa driftplatser

Kapacitet pa driftplatser ingar i manga tilltradestjanster, sasom taglége, stationer
for resenarer, godsterminaler, rangerbangardar, tagbildning, uppstéllning och
underhallsanlaggningar. Ett och samma spar kan vid olika tidpunkter anvandas for
flera tilltradestjanster pa en driftplats. Ett exempel pa detta &r spar for tjansterna
tagbildning och uppstéllning. For spar som kan anvandas for flera tilltradestjanster
kan det anges vilka tjanster som har féretrade i samband med tilldelning av
kapacitet vid en intressekonflikt med flera ans6kningar. Dessa foretradesregler far
ses som en vagledning for hur Trafikverket kommer att tilldela kapacitet. En
beddmning gors alltid med de processregler som anges i Ovrigt.

Tilltradestjansterna ar en forutsattning for att tillaggstjanster ska kunna genom-
foras, oavsett om det ar Trafikverket som tillhandahaller dem eller inte. Tillaggs-
tjanster som Trafikverket tillhandahaller och som forutsatter kapacitet ar tag-
bildningstjanster och tjanster som géller specialtransporter och farligt gods. Aven
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da tillaggstjanster anvander en tilltradestjanst kan intressekonflikter uppsta och
vissa vagledande principer kan anges. Ett exempel &r att rangering vérderas hogre
an uppstallning pa Hallsbergs rangerbangard.

Den sokande ska i storsta mojliga man utforma sin ansokan efter det planerade
fordonets egenskaper och ange fordonslangd. Det ar ocksa viktigt att komplettera
ansokan med de taglagen som fordonen tillhor.

Som stdd for ansokan om sparkapacitet for Stockholms central och Malmo central
redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvandning. Riktlinjerna ar framtagna
utifran erfarenhet av tidigare arbete med tagplanen. Riktlinjerna utgor inte
begransningar for hur kapacitet kan ansdkas, men visar hur infrastrukturen
sannolikt bor anvéandas for att uppna effektiv trafikering och stérsta samhalls-
ekonomiska nytta, se bilaga 4.D.

Det ar dnskvart att den sdkande deltar aktivt i processen for tilldelning av kapacitet
pa driftplatser dar tilltradestjansterna rangering och tagbildning &r tankta att
utforas. Trafikverket bjuder ocksa in dem som tillhandahaller tillaggstjansterna.
Delaktigheten ar viktig for att det vid kapacitetsbrist och intressekonflikter ska vara
mdjligt att tillsammans hitta 16sningar som &r effektiva for alla aktorer.

Vagledande principer vid intressekonflikter pa driftplatser
Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstallning har fordon som kan knytas till
tagproduktion (taglagen) foretrade gentemot andra fordon, se avsnitt 5.3.4.

Vid tilldelning av sparkapacitet pa kombiterminaler och lastplatser, avsnitt 3.7,
kommer ansékningar som kan knytas till lossning och lastning av gods att véarderas
hogre an annat anvandande av sparen (till exempel uppstallning) pa dessa platser,
se avsnitt 5.3.2.

Vid tilldelning av kapacitet pa rangerbangardar, avsnitt 3.8.1, kommer ansokningar
som kan knytas till rangering att véarderas hogre &dn andra, exempelvis uppstallning,
se avsnitt 5.3.3.

Sparkapacitet for uppstallning av fordon vid plattform medges normalt endast for
resenarernas pa- och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall, se
avsnitt 5.3.1.

Sparkapacitet for uppstéllning av godstagsfordon i anslutning till angransande
serviceanlaggningar, till exempel tillgang till anlaggningar inom godsterminal,
medges normalt endast i direkt anslutning till anvandandet av anlaggningen i fraga,
se avsnitt 5.3.4.

Tjansten anslutning till el vid uppstéllining av jarnvagsfordon erbjuds den som
samtidigt ansoker om plats for uppstéllning av fordon pa sparet, se avsnitt 5.3.4.

Fyrspar — vid plattform
Tva separata system
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. STOCKHOLM

@ ALvsio

. HUDDINGE

FLEMINGSBERG

Plattformarna for pendeltagen ligger bara pa innersparsystemet. Snabbtagen
tilldelas ytterspar.

4.4 Tilldelningsprocessen

Planeringsforutsattningar i tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessens planeringsforutsattningar for att uppna en tagplan med 6kad
punktlighet och robusthet:

- tidsavstand mellan tag

- simulering av korbarhet

- trangsektorsplaner, se bilaga 4.D

- reduceringsplaner, se avsnitt 4.8.3

- Forplanerade godstagslagen (PaP’x) for ScanMed RFC

Maximalt antal taglagen, se respektive trangsektorsplan Stockholm, Géteborg
och Malmo

Forslag till tagplan
Anstkningar om kapacitet, saval nationella som internationella, utgor underlag for
forslag till tagplan, det sa kallade utkastet till tagplan.

Kapacitet for internationell trafik inklusive grénspassager koordineras innan
forslag till tagplan publiceras. Detta sker vid en konferens inom RNE.

Om yttrandena 6éver forslag till tagplan innehaller behov av andringar, inleds
processteget samordning. Om inga andringar behdvs kan tagplanen faststallas.
Forslag till tagplan innehaller
- alla inkomna ans6kningar om taglagen, nationella som internationella
- infrastrukturforvaltarens planerade banarbeten

- behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval
nationella som internationella

- behovet av reservkapacitet foér banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet
- behovet av kapacitet for tjanster enligt avsnitt 5.3.

Nar forslag till tagplan tas fram kan Trafikverket ta underhandskontakter med de
sOkande.
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4.4.1 Samordningsprocessen

Processen syftar till att samordna de sokandes behov av kapacitet, for att fa till
stand en tagplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Trafikverket ta
underhandskontakter med de stkande eller bjuda in till samordningsméten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om alla intresse-
konflikter blir 16sta i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.2 Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen, kan de
sbkande som ar berdrda av konflikten begara tvistlésning vid en given tidpunkt, se
figur 4.1. Begaran om tvistlosning gors skriftligen till Trafikverket. Nar en s6kande
begér tvistldsning ska denne samtidigt inkomma till Trafikverket med

- en beskrivning av intressekonflikten

- en konsekvensbeskrivning for den egna produktionen

- en motivering till varfor de l16sningar som foreslagits i samordningen inte
accepteras.

Vid en begaran om tvistlosning kan de sokande foresla andra I6sningar av
intressekonflikten.

Efter begard tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till ett tvistldsningsrad
dar Trafikverket redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts
bort samt grunderna for detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon av de sokande begart tvistlosning. Om
alla intressekonflikter blir 16sta i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process
Om en intressekonflikt inte fatt sin 16sning under samordning eller tvistlosning ska

Trafikverket forklara den berérda delen av infrastrukturen overbelastad. Trafik-
verket delger de sokande beslutet och offentliggor det pa Trafikverkets webbplats.

Beslutet ska innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar berérda, om
tvistlosning har forekommit och orsaken till att intressekonflikten inte kunde l9sas.

Beslutet om att infrastrukturen ar forklarad verbelastad ar ett villkor for att
Trafikverket ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten. Trafikverket faststaller
da tagplanen genom att anvanda prioriteringskriterier. For detaljer om
prioriteringskriterierna, se bilaga 4.B.

Om infrastrukturen forklaras dverbelastad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. FOr detaljer, se avsnitten 4.4.5 och 4.4.6.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del

av infrastrukturen, kan Trafikverket forklara denna del av infrastrukturen over-
belastad innan samordningen inleds.
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4.4.3.1 Prioriteringskriterier for att I6sa intressekonflikter

Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte har kunnat samordnas kommer
Trafikverket att faststalla tagplanen, genom att tilldela kapacitet i enlighet med
prioriteringskriterierna. | denna situation medfér anvandandet av prioriterings-
kriterierna att Trafikverket avgor intressekonflikter utan att efterfraga de sokandes
frivilliga acceptans.

Trafikverket forsoker losa de intressekonflikter som uppstar fran ansékan om
taglage eller under samordningsprocessen. Detta sker genom frivilliga
Overenskommelser, och dar kommer prioriteringskriterierna att vara en viktig
informationskalla i syfte att nd samforstandslosningar.

4.4.4 Ramavtalens paverkan pa
tilldelningsprocessen

Trafikverket tecknar for ndrvarande inga ramavtal.

4.4.5 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats éverbelastad,
offentliggor Trafikverket en kapacitetsanalys pa sin webbplats.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om dverbelastad
infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger
- orsakerna till dverbelastning
- forslag pa metoder for att atgarda den Gverbelastade infrastrukturen
- forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp
till tre ar).
4.4.6 Kapacitetsforstarkningsplan

Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats offentliggor
Trafikverket en kapacitetsforstarkningsplan pa sin webbplats.

Planen upprittas efter samrad med dem som ansokt om kapacitet pa den
Overbelastade infrastrukturen samt varit part i avslutad tvistlésning planen anger

- orsakerna till dverbelastning

- den sannolika framtida trafikutvecklingen

- hinder for infrastrukturutveckling

- alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran denna analys avser
att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Tidsplanen omfattar maximalt tre ar. De
atgarder som analyseras och foreslas kan vara atgarder i infrastrukturen,
anpassningar av taglaget eller atgarder relaterade till jarnvagsforetagens fordon och
vagnar.
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Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan for den 6verbelastade infrastrukturen,
och om denna plan haller pa att genomforas, uppréattas inte nagon ny kapacitets-
analys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4.7 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgar av faststalld tagplan som presenteras pa
Trafikverkets webbplats.

Kapaciteten redovisas i form av
- tilldelade taglagen, saval nationella som internationella
- kapacitet som reserverats for banarbeten

- reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval nationella som
internationella

- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i tilldelningsprocessen
- reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet

- tilldelade tjanster enligt avsnitt 5.3.

En sokande far till Transportstyrelsen hanskjuta tvister om huruvida en infra-
strukturforvaltares beslut om kapacitetstilldelning stdmmer dverens med lagen eller
foreskrifter som meddelats med stdd av lagen.

Av en ansokan om taglage ska det framga om taglaget ansokts for jarnvags-
foretagets eller trafikorganisatorens rakning. Det &r den som har ansékt om
taglaget som sedan kan tilldelas detta. | samband med tilldelning av taglaget ingar
den som ansokt och tilldelats ett taglage trafikeringsavtal med Trafikverket.

Den som har tilldelats ett taglage far inte 6verlata det. Ett taglage ska dock inte
anses som Overlatet om en trafikorganisator anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora
trafiken. Den som har dverlatit ett taglage far vagras tilldelning av taglage vid
samma eller nastkommande tagplan. Se kapitel 6 i jarnvagslagen.

4.5 Tilldelning av kapacitet fér banunderhall

For planerade storre banarbeten (PSB), se avsnitt 4.3.3. Kriterier for PSB beskrivs i
avsnitt 3.5 och PSB presenteras i bilaga 3.B.

Tillstandsmatning av jarnvagsnatet utgar fran matplaner som ligger till grund for
forslag till tagplan.

4.5.1 Process

Trafikverket ska ange behovet av infrastrukturkapacitet for planerade banarbeten
utéver PSB. Det framgar av figur 4.1 vid vilken tidpunkt behovet ska vara fram-
fort. Kapacitetsbehovet presenteras pa Trafikverkets webbplats.

Processen for tilldelning av kapacitet for banarbete beskrivs i avsnitt 4.4.
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4.6 Tilldelad kapacitet som inte anvands,
avbokning och atertagande av tilldelad
tjanst

4.6.1 Avbokning av taglage

Om tilldelad kapacitet for taglage helt eller delvis inte kommer att anvandas, ska
jarnvagsforetaget eller trafikorganisatéren omgaende underratta Trafikverket om
detta genom att avboka taglaget eller akut stalla in taglaget.

Taglage som avbokas ska registreras av jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren
via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats.

Avbokning av taglage ska dessutom goras i foljande situationer:
- ny eller utdkad trafikaktivitet som inte ryms inom korplanen
- tagvikt eller taglangd som kommer att Gverskridas

- avvikande tagsammanséttning fran tilldelad eller tillaten niva och som
forsamrar prestanda i jarnvagssystemet.

Information om bokningsavgift (avsnitt 6.3) och kvalitetsavgift (avsnitt 6.4) for
akut instéllda tag.

4.6.2 Atertagande av tilldelad tjénst

4.6.2.1 Oacceptabla risker

Trafikverket har ratt att efter samrad ta tillbaka en tilldelad tjanst i den man
Trafikverket i forvag beddmer att anvandningen av tjansten medfor oacceptabla
risker for person- eller sakskador. En sadan oacceptabel risk &r att omfattande
skador sannolikt kan intraffa, exempelvis vid extrema vaderforhallanden.

Vid atertagande av en tilldelad tjanst har Trafikverkets avtalspart inte ratt till nagon
ersattning fran Trafikverket utdver vad som eventuellt kan félja av Trafikverkets
system for verksamhetsstyrning genom kvalitetsavgifter.

4.6.2.2 Kapacitet som inte anvands

Om tilldelad kapacitet inte anvands kommer detta att beaktas vid senare tilldelning
av kapacitet, vilket medfor att ett taglage kan fa lagre prioriteringskategori (bilaga
4.B) eller att Trafikverkets avtalspart kan komma att nekas tilldelning.

Trafikverket har ratt att aterta ett tilldelat taglage om Trafikverkets avtalspart inte
anvander taglaget i tillracklig omfattning. Trafikverkets avtalspart ska ges
mojlighet att yttra sig.

Med tillracklig omfattning avses att Trafikverkets avtalspart anvander taglaget
minst en gang per kalendermanad och i en omfattning av minst 60 procent av den
tilldelade kapaciteten for taglaget under en tremanadersperiod (kalendermanader).

Detta géller inte om det bristande anvandandet beror pa faktorer som inte ar av
ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.
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4.7 Specialtransporter och farligt gods

4.7.1 Kapacitet fér specialtransport

Anstkan om kapacitet gors enligt avsnitt 4.2. For transportvillkor och transport-
tillstand, se avsnitt 2.5 och 5.4.3.

4.7.2 Taglage med farligt gods

Om tagléaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid ansokan om
taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.2. Transport av farligt gods ska
anmalas enligt avsnitt 2.6.

4.8 Sarskilda atgarder vid stérningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitets-
tilldelning vid of6rutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av Trafikverket. For att minimera
konsekvenserna och snarast aterstalla kapaciteten pa en skadad del av jarnvégs-
natet finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri svarar samhallets raddningstjanst for raddning. Trafik-
verket svarar for rojning och jarnvagsforetaget svarar for bargning. Jarnvégs-
foretagen ar skyldiga att fore trafikstart redovisa for Trafikverket de egna till-
gangliga resurserna for bargning, eller tecknat bargningsavtal med nagon annan.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin korplan har foretrade till sitt planerade lage.
Skalet bakom denna regel ar att rattidiga tag inte ska storas av tdg som ar forsenade
eller for tidiga i forhallande till sina korplaner. Undantag fran regeln om foretrade
for rattidiga tag kan goras om det finns sérskilda skal, sasom svarare trafik-
storningar, avtalade avvikelser fran korplanen eller om trafiksituationen
uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte tillampas. Trafikverket har alltid
som mal att pa smidigaste majliga satt undanroja trafikstorningar och aterstalla
trafiken till den planenliga produktionsplanen.

Om konsekvenserna av en stérning skulle vara sarskilt svara for vissa tag, kan en
sokande lamna in en begaran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(réttidiga) tdg hos samma sékande. Flera sokande kan dven komma dverens med
varandra om att vissa rattidiga tag hos en sokande far ges lagre prioritet 4n enstaka
sarskilt viktiga tdg hos en annan sdkande. Sadana 6verenskommelser ska
skriftligen redovisas till Trafikverket.

En begéran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tag som bedéms som

sérskilt storningskénsliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften,
anslutande transportmedel, snava fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka
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tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran maste sandas till Trafik-
verket senast i samband med anstkan om kapacitet. Detta for att begéran ska
kunna beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram.

4.8.3 Fo6rutsagbara problem

Trafikverket kommer infor varje tagplan att ta fram vaderrelaterade
reduceringsplaner for 16vhalka och snorgjning i samrad med berérda, och i dessa
planer beskriva vilka atgarder som planeras.

4.8.3.1 Storningsplaner

For att minimera negativ inverkan pa resenarer och kunder till godstransporter vid
tagstorningar inom gallande driftperiod arbetar Trafikverket med férdefinierade
storningsplaner for utvalda omraden/delar av banan. Storningsplaner arbetas fram i
samverkan med berérda Jarnvagsforetag och Trafikorganisatorer och revideras
minst en gang arligen i samband med ny tagplan. Varje enskild plan beskriver
vilka trafikala atgarder som kan bli aktuella att vidta med koppling till bade
resendrshantering och trafikinformation.

Jarnvagsforetag och Trafikorganisatorer forvantas medverka i framtagande av
Storningsplaner. Vid operativa storningar inom driftperiod utgar man fran dessa
godkanda storningsplaner i stérningshanteringen.

4.8.4 Problem som inte kan forutses

4.8.4.1 ROjnings- och nddsituationer

Ett jarnvégsforetag eller en trafikorganisator ska vid rgjnings- och nddsituationer,
pa infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit
dverens om, stalla sadana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest
lampliga for att aterstalla forhallandena till det normala. Se dven Allmanna
avtalsvillkor.

Farder med rojningsfordon och bogsering av havererade fordon inom samt till och
fran olycksplatsen utfors av Trafikverket, eller av den som Trafikverket anger.
Med olycksplatsen menas det omrade som begransas av de narmaste, ej berorda
driftplatserna pa émse sidor av olycksplatsen.

Vid fordonshaveri far jarnvagsforetaget utfora rojningen av egna fordon och 6vrig
egendom, efter godkannande av Trafikverket. Om det inte gar att komma verens
om detta, utfor Trafikverket rojningen av jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Innan réjningen paborjas ska jarnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon och se till
att nodvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvagsforetaget anvander nadgon annan
modell av stromavtagare eller nagot annat fordon, enligt bilaga 2.A, ska jarnvags-
foretagen lamna fotografier och évriga uppgifter till Trafikverket.

Vid rojning utfor Trafikverket nedbindning eller demontering av jarnvégs-
foretagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan Trafikverket avldgsna strom-
avtagaren med de metoder som situationen kraver. Trafikverket ansvarar inte for
skador pa stromavtagarna, om det inte kan pavisas att Trafikverket orsakat skadan
genom felaktigt agerande.
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Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagarmodell inte finns i bilaga
2.A, eller i dvrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget
pa uppmaning av Trafikverket omgaende se till att egen personal infinner sig pa
olycksplatsen. Denna personal ska da utfora arbetsjordning och nedbindning eller
demontering av strdmavtagaren.

Nér rojningen avslutats svarar jarnvagsforetaget for bargningen av egna fordon
fran den plats som Trafikverket anvisar. For att minimera trafikstorningar ar det
viktigt att detta sker s& snabbt som mojligt. Om fordonen inte béargas inom rimlig
tid, bargar Trafikverket jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Trafikverket och jarnvégsforetaget kan komma éverens om att bargningen kan
paborjas innan réjningen avslutats.

4.8.4.2 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor
samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av de
allménna avtalsvillkoren.

4.8.4.3 Krissituationer

Vid krissituationer har Trafikverket ratt att 6verga fran att vara tjansteleverantor till
att fatta myndighetsbeslut. Besluten tas utifran samhéllsnytta och
samhéllsfunktion. Trafikverket informerar berdrda om nér krissituation galler.

De operativa kontaktvagar som géller vid normala forhallanden ska sa langt
mojligt gélla &ven vid kris.

4.9 Tilldelning av kapacitet vid angransande

serviceanlaggningar

Se avsnitt 5.3 Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster samt tillgang till de
tjanster som tillhandahalls.
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5 Tjanster
5.1 Inledning

Kapitel 5 redovisar tjanster i den ordning som de regleras i direktiv 2012/34/EG.
Tjansterna &r uppdelade i féljande kategorier:

- Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
Minimipaketet motsvaras av tjansten taglage. Har ingar ratten att anvanda
den infrastrukturkapacitet som tilldelats enligt definitionen av taglage. |
tjansten ingar aven trafikledning, nodvandig information for att anvanda
tilldelad kapacitet med mera.

- Grundlaggande tjanster
| denna kategori ingar tilltrade till sparkapacitet utéver vad som omfattas av
minimipaketet, exempelvis uppstallning och tagbildning. Aven tillgang till
angransande anlaggningar for tjanster i form av bland annat lastplatser och
plattformar samt tillgang till tjanster som dar tillhandahalls.

- Tillaggstjanster
Har ingar tjanster som Trafikverket erbjuder i anslutning till tilltrades-
tjansterna ovan, exempelvis drivmotorstrdm och transportvillkor for
specialtransporter.

- Extratjanster
| denna kategori ingar exempelvis tjanster som extra information och
tillgang till GSM-R.

| kapitlet beskrivs de tjanster som Trafikverket tillhandahaller samt de krav och
forutsattningar som finns for att anvanda tjansterna. Rétten att anvanda tilldelad
tjanst kan bli foremal for Trafikverkets trafiklednings- och myndighetsbeslut som
begransar, forandrar eller upphaver anvandandet. Sadana beslut kan exempelvis
orsakas av storningar och syftar alltid till att uppna ett sakert och effektivt
anvandande av infrastrukturen.

Information om vem som har ratt att ansoka om tilltradestjanster finns i avsnitt
2.2.1. Avsnitt 4.3.3 beskriver kapacitetsforutsattningar medan avsnitt 4.2.1 anger
hur man anstker om kapacitet.

Ansokan om kapacitet gors genom ansdkan om de tjanster som beskrivs i avsnitt
5.2, avsnitt 5.3 samt i avsnitt 5.4.2.1. For de tjanster som beskrivs i avsnitt 5.4 och
5.5 sker ansbkan separat.

Avgifter for de tjanster som Trafikverket erbjuder redovisas i kapitel 6. De villkor
som galler for trafikering redovisas i kapitel 2, och i kapitel 3 redovisas var
tjansterna finns tillgangliga.

Samtliga kontaktuppgifter finns i bilaga 1.A.

Pa Trafikverkets webbplats finns uppréaknat it-stod och e-tjanster, bade
obligatoriska och frivilliga, som &r till hjalp och nytta fér den som anvénder
Trafikverkets tjanster pa jarnvag. Dar beskrivs ocksa hur man far tillgang till dem.
Trafikverket svarar inte for den utrustning som ar nédvandig for att ta del av
informationsutbytet mellan Trafikverket och sokanden och inte heller for
sbkandens mottagande av leveransen.
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5.1.1 Milj6éansvar

Den som tilldelats en tjanst ansvarar for att eventuella restprodukter, exempelvis
fran service och underhall av fordon, bortforslas pa ett snabbt och sékert sétt.
Kostnad for eventuell stddning kan komma att debiteras.

5.1.2 Arbetsfordon

Nar jarnvagsfordon anvands i direkt anslutning till avtalade arbeten pa
Trafikverkets infrastruktur betraktas de som arbetsfordon. Anvandandet av
infrastrukturen har da formen banarbete eller transport av arbetsfordon.

Se avsnitt 6.1. | de fall nar kapacitet anvands i form av taglage eller annan
tilltradestjanst, tas avgifter for godstrafik ut.

5.1.3 Information om andra som tillhandahaller
tjanster

Trafikverket erbjuder andra svenska infrastrukturforvaltare att publicera sin
jarnvagsnatsbeskrivning pa Trafikverkets webbplats.

Pa Trafikverkets webbplats finns dven Branschregistret, dar aktorer som
tillhandahaller jarnvagsnara tjanster till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan
publicera kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

Trafikverket ansvarar inte for informationen i andra infrastrukturforvaltares
jarnvagsnatsbeskrivningar eller for innehallet i tjanster som andra aktorer erbjuder.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster

Trafikverket tillhandahaller minimipaket av tilltradestjanster i form av tjansten
taglage, som indelas i foljande alternativ:

- taglage for persontrafik
- taglage for godstrafik
- taglage for tjanstetag.

Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en plats till en annan, fran det att
fordonsrorelsen inleds pa den forsta trafikplatsen i taglaget till det att fordonet
stannat pa den slutliga trafikplatsen. | taglaget, eller mellan taglagen i ett
taguppdrag?, ingar uppehall pa maximalt en timme (60 minuter) per
mellanliggande plats med trafikaktivitet*. Se figur 5.1, taglage alternativ A.

Om langre uppehall &n en timme per plats 6nskas, kravs ansokan om tjansten
sparkapacitet for uppstallning, se avsnitt 5.3.1.4.

3 sammanhallande begrepp for att halla ihop en transportuppgift. Kan innehalla flera taglagen
(varianter av taguppdraget) med olika rutter, trafikutbyten, tider eller andra egenskaper beroende pa
trafikeringsdag.

4 Den aktivitet som i ett taglage beskriver vad som foranleder ett uppehall.
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Awven for forflyttningar 6ver driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om taglage. Se figur 5.1, taglage alternativ B.

Driftplatsdel 1

Driftplats Tillatet uppehall;
max 60 minuter
per mellanliggande plats
—\ med trafikaktivitet.
; | L —_—
Téglage A Driftplatsdel 2

Figur 5.1 Taglage alternativ A — mellan driftplatser.
Taglage alternativ B — mellan driftplatsdelar.

5.2.1 Taglage for persontrafik

Om trafikuppgiften omfattar transport av resande ska ansokan avse taglage for
persontrafik. | taglage for persontrafik ingar féljande komponenter, som ger
tillgang till

1. den infrastruktur som tilldelats for framférandet av taget

Ratt att framfora fordon pa spar och genom véxlar, sa att tilldelad kapacitet kan

anvandas enligt de villkor som faststallts i tagplanen. Anvandandet ska ske i
enlighet med trafikeringsavtalet samt enligt tillstand, licenser och foreskrifter.

2. kontaktledning
Ratt att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade banor.

3. trafikledning

Trafikledning omfattar tagklarering, 6vervakning och ledning av
trafikverksamheten samt information om tagrorelser. Har ingar dven
forutsattningar och villkor for trafikens framférande, sasom korplan och
kororder samt matvarden fran Trafikverkets detektorer. Via Trafikverkets
trafikerings- och kommunikationssystem finns mojlighet att ta del av den
operativa information som ar nédvandig for att anvanda taglaget. Se dven
avsnitt 3.3.3 och 3.6.6.

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dar. De aktdrer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

4. trafikinformation till jArnvagsforetag och trafikorganisatorer

Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anvandandet av
taglaget. Har avses den information (utéver punkt 3) som behovs for att utfora
eller driva den jarnvégstrafik som kapacitet har tilldelats for.

Trafikinformationen levereras genom olika kanaler, till exempel e-post,
internet, direkt atkomst till Trafikverkets it-system eller muntligt via telefon.

Mer information finns i bilaga 5.A, avsnitt 1.

For information om operativa regler, se avsnitt 2.4.

For uppgifter som ska lamnas fore tags avgang, se bilaga 2.A.
Pa Trafikverkets webbplats finns upplysningar om och ansékningsblankett for
tillgang till Trafikverkets system, verktyg och e-tjanster for jarnvag.
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5. trafikinformation till resendrer

Sékerstaller att resenarer och tredje man far den information som &r nédvandig
for att kunna genomfdra en resa, oberoende av vem som bedriver trafiken.
Informationen omfattar hdgtalarutrop, fast och dynamisk skyltning inom
stationsomradet, publicering av information pa Trafikverkets webbplats och i
mobila tjanster samt via andra kanaler pa marknaden genom tillhandahallande
av annonseringsdata.

Den webbaserade trafikinformationen kan &ven visas pa jarnvagsforetagets
eller trafikorganisatdrens egen webbplats.

Mer information om trafikinformation till resenarer finns i bilaga 5.A, avsnitt
2. | bilaga 5.A, avsnitt 2.4, beskrivs hur annonseringsuppgifterna for
resandetag hanteras.

6. plattformar for resandeutbyte eller for enklare service

Har avses ratten att under nyttjandet av ett tilldelat taglage anvéanda plattformar
med tillhérande plattformsutrustning for resandeutbyte eller fér enklare
service.

5.2.2 Taglage for godstrafik

| taglage for godstrafik ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.2.1,
punkterna 1-4.

5.2.3 Taglage for tjanstetag

Tjansten &r avsedd for forflyttning av enbart dragfordon eller for persontrafik-
fordon som inte &r upplatna for resenarer. Det kan vara forflyttning av fordon av
omloppsskal, till avgangsstation eller fran ankomststation eller till och fran
uppstéliningsplats, serviceanldggning eller verkstad.

| taglage for tjanstetag ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.2.1 under
punkterna 1-4. Om trafikuppgiften kraver tillgang till plattform ingar dven detta,
enligt avsnitt 5.2.1 punkt 6.

5.3 Grundlaggande tjanster

For information om platser dar tjansterna tillhandahalls, se avsnitt 3.
For information om avgifter, se avsnitt 6.

5.3.1 Tilltrade till spar vid anldggningar fér tjanster

5.3.1.1 Stationer fér resenarer, inklusive byggnader och plattformar

Tjansten omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av sparkapacitet i
anslutning till plattformar, dels en tjanst for tillgang till plattformar samt ytterligare
en tjanst for tillgang till allmanna utrymmen for resenérer.

Spérkapacitet vid plattform

Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet vid plattform som en del av tjansten
taglage, eller i form av tjansten sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.2.1 och
53.1.1.
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Tillgang till plattform
Trafikverket forvaltar plattformar och i manga fall plattformsforbindelser med
varierande grad av plattformsutrustning, som exempelvis vaderskydd och bankar.

Tjansten omfattar plattform for resandeutbyte eller sarskilda serviceplattformar.

| samband med anvandande av taglage for persontrafik, eller i sarskilda fall taglage
for tjanstetag, ingar tjansten i taglaget. Se avsnitt 5.2.1 punkt 6. | andra fall soks
tjansten i samband med 6vrig ansokan om kapacitet for taglage.

For information om tillgang till plattformar vid Citybanan hanvisas till Stockholms
Léans Landsting, som &ger och forvaltar dessa.

Tillgéng till stationsbyggnader och allmdnna utrymmen for resenérer
Trafikverket tillhandahaller inga stationsbyggnader eller allmanna utrymmen for
resendrer. Dessa byggnader &gs till exempel av Jernhusen AB och kommuner.

For information om tillgang till stationsbyggnader hanvisas till Jernhusen AB eller
andra aktdrer som ager eller forvaltar stationsbyggnader, se dven avsnitt 5.1.1.

5.3.1.2 Godsterminaler

Har beskrivs tjanster kopplade till terminaler och lastplatser. Dessa bestar av
avgransade omraden som ar anslutna till jarnvagsnétet och ar avsedda for lastning
och lossning av gods och lastbarare eller omlastning fran jarnvag till andra
trafikslag.

En kombiterminal &r en stérre och mer omfattande anlaggning, oftast med mer &n
ett lastspar samt en stor yta for uppstallning. Trafikverket ager inga
kombiterminaler; dessa &gs av kommuner och privata aktérer.

En lastplats &r en enkel och mindre anlaggning som i regel bestar av ett lastspar
med en tillhérande lastyta. | anslutning till lastplatsen kan det férekomma en
lagringsyta. Trafikverket &ger ett antal lastplatser, varav cirka 60 erbjuds i tjansten
nedan. Andra &gare av lastplatser & kommuner och privata aktorer.

Generellt ar Trafikverkets lastplatser 6ppna for alla varuslag, men det finns vissa
begransningar nar det géller platsernas beskaffenhet, till exempel foéroreningar och
nedskrapning. Vid vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande
verksamhet.

For kapacitet avsedd att anvéndas i samband med lastning och lossning av gods
erbjuds tjansterna kapacitet pa spar till kombiterminal och kapacitet pa lastplats.

Kapacitet p& spér till kombiterminal

Trafikverket forvaltar spar till kombiterminaler dar andra aktorer tillhandahaller
markytor, anlaggningar och tjanster. For ansokan om sparkapacitet for uppstallning
i samband med lastning och lossning pa spar till dessa terminaler, se avsnitt
5.3.1.4.
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Kapacitet pé lastplats

Tjansten omfattar att spar och en begransad markyta intill sparet (upp till 12 meter,
raknat fran ytterkant pa den narmaste rélen) tillsammans upplats for lastning och
lossning med egna hanteringsresurser. P4 vissa platser ingar dven lastkaj. Lagring
av gods ar inte tillaten. Lampliga ytor i anslutning till lastplatser kan finnas
tillgangliga for arrenden med upplatelsetider pd minst 6 manader. Se Trafikverkets

webbplats.

| bilaga 3.A framgar pa vilka platser som tjansten erbjuds.
Tjéansten har foljande forutsattningar:

- knyts till ett ankommande eller avgaende tgnummer
- upplats endast for lastning och lossning
- tilldelas i perioder pa upp till tolv timmar.

Nér platsen lamnas ska den som tilldelats tjansten forsakra sig om att
- lastytan ar tom pa gods
- lastytan ar skrapad och/eller sopad fran spar av hanteringen
- sadant som samlats in vid stadningen ar bortforslat fran lastplatsen
- gangbanor langs sparet ar rensade fran hinder

- jarnvégsinfrastrukturen kan besiktas (till exempel raler, sliprar,
befastningar och skarvar), vilket innebdr att anldggningen ska vara rensad
fran skrap.

Om den som tilldelats tjansten finner lastplatsen ostadad, ska denne ge foregaende
anvandare mojlighet att inom rimlig tid stéda lastplatsen. Om lastplatsen trots detta
inte blir stddad kan Trafikverket kontaktas, varvid en entreprendr anlitas for att
stada pa bekostnad av den som narmast fore har haft kapacitet tilldelad pa
lastplatsen.

Trafikverket rojer sno fran spar, véaxlar och dvergangar. Om spargaende fordon
anvands, kan snén komma att laggas upp i zonen mellan sparet och lastytan. Den
som anvander tjansten ansvarar for snorojning och sandning pa lastytan, och i vissa
fall aven pa tillfartsvagar till lastytan. Sn6 som réjts undan ska laggas upp pa en
plats som passar for &ndamalet.

Den som anvénder tjansten &r skyldig att delta i den samordning som Trafikverket
enligt arbetsmiljolagen anordnar. Detta kan ocksa ge dem som anvénder lastplatsen
mdjlighet att samordna de entreprendrer som de anlitar for exempelvis snéréjning.

Om anvandaren orsakar skador eller onormalt slitage pa anlaggningen (markytor,
jarnvagsinfrastrukturen eller tillfartsvagar) ska detta ersattas till Trafikverket enligt
jarnvagsnatsbeskrivningens allméanna avtalsvillkor.

| tjansten kapacitet pa lastplats ingar tillgang till

1. de spar som tilldelats pa lastplatsen

Hér avses réatten att anvanda tilldelad kapacitet for uppstélining av fordon i
samband med lastning och/eller lossning av jarnvagsvagnar. Detta ska ske
enligt de villkor som faststéllts i tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och

licenser samt enligt foreskrifter.
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2. trafikledning

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

3. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anvandandet av
tjansten. Trafikinformationen omfattar trafikh&ndelser, information om
eventuella atgarder for aterstallande av bana och trafik samt prognoser for
detta. Se aven avsnitt 5.2.1, punkt 4.

Trafikverket erbjuder dven tjansten sparkapacitet for uppstallning (utan lastyta),
se avsnitt 5.3.1.4.

Kapacitet for enbart uppstéllning pa spar dar denna tjanst erbjuds tilldelas alltid
villkorat. En forutsattning ar da att ingen har ansokt om tjansten kapacitet pa
lastplats. Om tjansten kapacitet pa lastplats sedan tilldelas nagon annan, maste den
som fatt villkorad uppstéllning flytta sina fordon (minst 14 dagars férvarning ges).
For mer information om lastplatser samt villkor for anvandande av dessa, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1.A.

5.3.1.3 Rangerbangdrdar och tagbildningsméjligheter

Kapacitet pa rangerbangard

Tjansten omfattar tilltrade till spar och tillgang till anlaggningar inom en ranger-
bangard. Rangerbangardarna och de spar som tillhor respektive anlaggning
framgar av avsnitt 3.6.3.

| tjansten ingar tillgang till

1. de spar, vaxlar och rangerspecifika anlaggningar som finns pa
rangerbangarden

Har avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststallts i

tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter. Pa

rangerbangardar dar Trafikverket eller en tjansteleverantor som Trafikverket

godkant tillhandahaller tagbildningstjanster, kan inskrankningar férekomma.

2. kontaktledning och el via varmepost
Ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
rangerbangardar. Dessutom ingar ratten att ansluta till el via varmepost.

3. trafikledning

Har avses ratten att, dar sa ar mojligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. De aktérer som verkar
pa platsen svarar for samordningen av dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer

Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anvandandet av
tjansten. Trafikinformationen omfattar trafikhdndelser, information om
eventuella atgarder for aterstallande av anlaggningar samt prognoser for detta.
Se &ven avsnitt 5.2.1, punkt 4.

Rangerbangardarna ar anlaggningar byggda for ett specifikt syfte: att upplosa,
sortera och bilda tag. Vissa har en forhojd sakerhetsniva, som omfattar
omradesskydd, se avsnitt 3.6.3, och nodlagesplan. For dessa finns krav pa
genomgangen utbildning. For mer information om utbildning, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1.A.
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Kapacitet pa rangerbangard tilldelas efter dialog med den s6kande.

For anvandande av Trafikverkets rangeranlaggningar kan det finnas krav pa
genomgangen utbildning. Fér mer information, kontakta Trafikverket,

se bilaga 1.A.

Spér eller sparomrade for tagbildning
Denna tjanst ar avsedd att tillhandahallas pa trafikplatser dar Trafikverket ser

behov av att detaljplanera fordonsrérelser, pa spar som inte tillhér de
rangerbangardar som redovisas i avsnitt 3.6.3.

Tjansten bestar av ratten att under en angiven tidsperiod utfora fordonsrorelser
inom en driftplats eller driftplatsdel. Tjansten ar tillganglig bara for den som ocksa
har, eller ansoker om, kapacitet for uppstéllning och da endast for forflyttning av
fordon pa och mellan dessa spar.

Pa grund av att Trafikverket saknar planeringsstod som gor det mojligt att
kapacitetsfordela infrastrukturen sa detaljerat, tillhandahalls inte tjansten under
Tagplan 2017. Det innebér att iordningstallande av tag och forflyttning av fordon
kan ske i det operativa laget, genom att jarnvagsforetaget exempelvis begér de
vaxlingsvagar som behovs for rérelsen. Pa sa satt kan forflyttning ske utanfor den
signal som avgransar det spar dar sparkapacitet for uppstéllning tilldelats.

| tjansten tagbildning, som &r en bantilltradestjanst, ingar tillgang till

1. de spar och vaxlar som behovs for uppgiften
Hér avses rétten att anvanda kapacitet enligt de villkor som faststallts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter.

2. kontaktledning
Ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade driftplatser.

3. trafikledning

Har avses ratten att, dar sa ar mojligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Trafikverkets trafik-
ledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlingsrorelser och A-skydd
som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samordningen av
dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anvandandet av
tjansten. Trafikinformationen omfattar trafikhdndelser, information om
eventuella atgarder for aterstallande av bana och trafik samt prognoser for
detta. Se &ven avsnitt 5.2.1 punkt 4.

5.3.1.4 Uppstélining pa sidospar

Detta omfattar tva typer av uppstallningstjanster. For tillgang till el i anslutning till
uppstéllning av jarnvagsfordon, se avsnitt 5.4.1.2. Om uppstallningen omfattar
lastning/lossning pa en lastplats dér tjansten kapacitet pa lastplats (avsnitt 5.3.1.2)
erbjuds, ska sadan tjanst sokas.

Sparkapacitet for uppstalining

| denna tjénst erbjuder Trafikverket mojlighet for uppstéllning av fordon for
kortare tid. En ans6kan om tjansten sparkapacitet for uppstéllning kréavs vid all
uppstéllning av fordon, utéver det uppehall pa en timme per mellanliggande
trafikplats med trafikaktivitet som kan inga i taglaget.
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En forteckning 6ver lampliga spar for uppstallning finns i bilaga 3.A.

| tjansten uppstallning ingar tillgang till

1. de spar som tilldelats for uppstallningen
Hér avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststallts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter.

2. trafikledning

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dér. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

3. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anvandandet av
tjansten. Trafikinformationen omfattar trafikh&ndelser, information om
eventuella atgarder for aterstallande av bana och trafik samt prognoser for
detta. Se aven avsnitt 5.2.1, punkt 4.

Som stdd for ansokan om sparkapacitet for uppstallning i Stockholm och Malmé
redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvandning, se avsnitt 4.3.3 och bilaga
4.D.

Uppstéllning av fordon regleras ur elsakerhetssynpunkt i BVF 922, se avsnitt 2.4.1.

Sparkapacitet for 1angtidsuppstiélining

Tjansten innebar att sparkapacitet upplats for langtidsuppstallning av fordon pa
spar med lag underhallsniva. Dessa spar kan tas i bruk endast efter en i férhand
6verenskommen tidsfrist. Tidsfristen behdvs for att Trafikverket ska kunna
inspektera sparen och gora dem trafikerbara.

Tjansten ingar inte i Trafikverkets infrastrukturatagande, men kan tilldelas om
kapacitet finns och da pa spar med lagre underhallsniva an genomsnittet.

For information om vad som ingar i tjansten, se sparkapacitet for uppstallning,
punkt 1 och 2.

Baserat pa en forhandskontakt med beskrivning av behovet foreslar Trafikverket
lampliga platser och spar for langtidsuppstallning. Dérefter gors ansdkan om
tjansten, se avsnitt 4.2.

| bilaga 3.A redovisas vissa sidospar som otrafikerade. Dessa spar kan vara mojliga
att anvanda for langtidsuppstallning. Uppgifterna ger en bild av Trafikverkets
utbud och kan anvandas vid beskrivning av behovet av Iangtidsuppstéllning.

5.3.1.5 Underh3llsanldggningar

Tjanster i anslutning till underhallsanlaggningar och verkstader for lattare
underhall finns uppdelade i dels en tjanst som omfattar sparkapacitet vid sadana
anlaggningar for tjanster, dels en tjanst som omfattar tillgang till dessa
anlaggningar.

Anlaggningar for tyngre underhall av fordon, se avsnitt 5.5.5.
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Spérkapacitet vid underhéllsanlaggningar
Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet i anslutning till underhéllsanlaggningar
och verkstader i form av tjansten sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.3.1.4.

Tillgdng till underhadllsanlaggningar
Trafikverket varken ager eller forvaltar underhallsanlaggningar och verkstader.

For information om andra aktérer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.1.6 Andra tekniska anlaggningar

Tillgang till bromsprovsanldggning

| Géteborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31-35, erbjuder Trafikverket en
bromsprovsanléggning for laddning av luft i bromssystemets huvudledning,
tathetskontroll och bromsprov samt underhallsladdning av uppkopplade vagnsatt.
For den som ska anvanda anldggningen finns krav pa genomgangen utbildning.
For mer information om utbildning, kontakta Trafikverket, se bilaga 1.A.

Sparkapacitet vid andra anlaggningar for tjanster

Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet i anslutning till serviceanlaggningar i
form av tjansten sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.3.1.4.

Tillgang till anlaggningar for tjanster

Trafikverket varken dger eller forvaltar anldggningar for tjanster. Anlédggningar for
tvatt av tag finns i anslutning till vissa storre stationer i landet, men Trafikverket
driver inte dessa. Trafikverket dger inte heller anlaggningar for fekalietdbmning,
men sadana finns tillgangliga pa vissa stationer.

For information om andra aktérer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.1.7 Havs- och inlandshamnanlaggningar

Trafikverket forvaltar jarnvagsspar och/eller anslutning till vissa hamnar, men
Trafikverket har inga egna anléggningar for tjanster i hamnanlaggningar. For
information om andra akt6rer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.1.8 Undsattningshjalpmedel

Trafikverket erbjuder ingen tjanst for undsattning. For information om andra
aktorer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.1.9 Bransledepder och tillhandahdllande av bréansle

Trafikverket har inga bransledepaer. For information om andra aktorer som kan
erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.2 Tillgang till tjanster vid anldggningar enligt
avsnitt 5.3.1

5.3.2.1  Tagbildningstjanster

Med tagbildningstjanster avses rangering, vaxling och andra tillhérande tjanster
for att planera och koordinera fordonsrorelser, upplsa och bilda tag.

Rangering

Pa rangerbangardar ar Trafikverkets roll att vid tilldelning av kapacitet se till att
infrastrukturen kan anvandas sakert, effektivt och konkurrensneutralt. | ansékan
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om kapacitet pa rangerbangard ska framga pa vilka rangerbangardar som den
sOkande ska bedriva verksamhet och vem som ska utfora den. Den informationen
ska lamnas till Trafikverket via e-post i samband med ans6kan om kapacitet, se
bilaga 1.A. Losningen for detta ska sedan framga i TRAV.

Pa rangerbangardar med flera intressenter kommer Trafikverket att féra en l6pande
dialog med parterna, saval under tagplaneprocessen som under tagplaneperioden,
for att sakerstalla att malsattningarna ovan uppfylls och att verksamheten kan
bedrivas enligt de intentioner som Iag till grund for tilldelningen. Intressenterna
ska agera for att gemensamt finna de lampligaste rutinerna vid rangerbangardarna,
till exempel genom att kdpa tjanster av varandra eller finna en annan gemensam
tjansteleverantor.

De tjanster som erbjuds ska &ven omfatta ad hoc-processen enligt avsnitt 4.3.2.
Trafikverket kan engagera externa leverantorer for att tillhandahalla de tjanster
som behdvs. Dessa tjanster ska tillkdnnages med minst 3 manaders framforhallning
och kommer som princip att bli sjalvkostnadsbaserade. Resultatet av
intressenternas agerande redovisas i samband med att tagplanen faststalls.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Tagbildning pa trafikplats Hagalund bestélls hos 1SS Facility Services Sverige AB.
Tjénsten omfattar dven Jernhusens infrastruktur inom trafikplatsen. Adressuppgift
for information, ansdkan och tecknande av avtal om tjansten, se bilaga 1.A.

5.3.2.2  Andra tjanster vid anlaggningar
Trafikverket erbjuder inga andra tj&nster vid dessa anldggningar.

5.4 Tillaggstjanster

For information om platser dar tjansterna tillhandahalls, se avsnitt 3.
For information om avgifter, se avsnitt 6.

5.4.1 Tillhandahallande av el

Trafikverket upphandlar el och erbjuder jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer
denna till sjdlvkostnadspris. El erbjuds dels via kontaktledning i form av
drivmotorstrom, dels via varmepost eller kontaktledning i samband med
uppstélining. For beskrivning av dessa tjanster, se avsnitt 5.2.1 samt 5.4.2.1.

Den el som Trafikverket erbjuder ar helt producerad via vattenkraft och ar
licensierbar for ”Bra Miljoval” enligt Naturskyddsforeningens kriterier. El som &r
producerad pa annat sitt, till exempel som &r markt med ”Bra Miljoval”, kan mot
en merkostnad bestéllas fran Trafikverket. En forutséttning ar att produkten gar att
kopa pa elmarknaden.

Enligt lag (2011:1200) om elcertifikat maste alla konsumenter under 2017 kopa
elcertifikat motsvarande 15,2 procent av sin forbrukning. Trafikverket kdper in och
tillhandahaller elcertifikat till de jarnvagsforetag som forbrukar drivmotorstrom
samt el vid uppstallning.

Ansokan om tillgang till el for drivmotorstrém ingar automatiskt i ansékan om
tjansterna taglage, kapacitet pa rangerbangard samt spar och sparomrade for
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tagbildning. Tillstandet att anvanda el erhalls i och med att ett trafikeringsavtal
tecknas med Trafikverket.

5.4.2 Tjanster for tag

5.4.2.1 Anslutning till el vid uppstédllning av jarnvagsfordon

Vid uppstallning av jarnvéagsfordon ar det mojligt att ansluta dessa till el (till
exempel for uppvarmning och kylning) via

- tagvarmeposter (1000 V)

- lokvérmeposter (230 V)

- diesellokvarmeposter (400 V)
- uppfélld stromavtagare.

5.4.2.2 Ovriga tjanster géallande service for tag

Trafikverket tillhandahaller inga andra tjénster géllande service for tag. Den
sokande kan i vissa fall fa tillgang till sadana tjanster, exempelvis stadning,
furnering eller reparationstjanster, genom avtal med jarnvagsforetag som erbjuder
tjansten mot avgift, eller genom andra foretag som &r inriktade pa sadana tjanster.
Se avsnitt 5.1.1.

5.4.3 Tjanster som galler specialtransporter och
farligt gods

5.4.3.1 Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport

En specialtransport ar en transport som 6verskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3.

Karttjansten presenterar pa en dvergripande niva linjekategorier (se dven avsnitt
3.3.2 och hilaga 3.D). Det forekommer spar dar linjekategorin avviker fran vad
som framgar av karttjansten. For att uppna ett sikert framférande ska ansékan om
transportvillkor goras for fordon eller transporter som

- Overskrider referensprofil A

- Overskrider referensprofil SEa

- Overskrider kod P/C 371 enligt UIC 596-6

- anvander den europeiska referensprofilen GC

- anvander referensprofil SEc

- Overskrider gallande linjekategori

- Overskrider linjekategori D2 (stax 22,5 ton och/eller stvm 6,4 ton/m)
- har inre axelavstand storre eller lika med 17,5 m

- har axelavstdnd mindre 4n 4,5 m

- har buffertéverhéang stérre an 2,5 m fran yttre hjulaxel
(géller inte RIV/TEM-mérkta vagnar).
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Specialtransporter uppdelas i

- transport utan tungvillkor — 6verskrider referensprofilen, men éverskrider
inte banans storsta axellast och/eller metervikt

- transport med tungvillkor — dverskrider banans storsta axellast och/eller
metervikt samt eventuellt &ven referensprofil

- transport med omfattande villkor — 6verskrider referensprofilen och banans
storsta axellast och/eller metervikt samt kraver tillfalliga atgarder i
anlaggningen i samband med framfdérandet av transporten (till exempel
transformatorer och vindkraftverk).

Specialtransporter far framforas under forutsattning att Trafikverket tagit emot
ansOkan och beslutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet, anpassad till transportvillkoret (se avsnitt 4.7)
3. transporttillstand.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att specialtransporten framfors enligt gallande
transportvillkor och transporttillstand.

Adressuppgift for fragor om transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport, se bilaga 1.A.

Transportvillkor

Ett transportvillkor beskriver under vilka forutsattningar en transport far framforas.
Det kan till exempel vara att fordonet endast far framforas pa vissa spar eller att det
ska framfdras med begransad hastighet pa en viss stracka.

Ansokan om transportvillkor for specialtransport ska goras via lanken
Specialtransporter.

Strackorna (rutterna) i transportvillkoren bevakas l6pande nar det géller
framkomlighet.

Handlaggningstiden &r normalt 5 arbetsdagar. For tunga transporter galler
normalt 15 arbetsdagar®. Transportvillkor handlaggs helgfri mandag—fredag
klockan 8.00-16.00.

Ett beslut om transportvillkor kan inte 6verlatas till nagon annan. Daremot kan den
som har fatt ett beslut om transportvillkor tillta att nagon annan utfor transporten.

Ett beslut om transportvillkor kan endera ha ett specifikt slutdatum eller galla tills
vidare. Om forutséttningarna for ett beslut om transportvillkor &ndras, kan beslutet
aterkallas omgaende.

Transporttillstand

Transporttillstandet ar ett kvitto pa att den sokande far utfora specialtransporten.
En ansokan om transporttillstand ska innehalla uppgift om giltigt beslut om
transportvillkor och uppgift om den kapacitet som ér tilldelad for
specialtransporten.

5 Handlaggningstiden kan vara langre for transporter med mer omfattande villkor
samt under veckorna 26 — 32.
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Om restriktioner for specialtransport medfor att taget inte kan framforas enligt
tidigare faststallt taglage, kréavs alltid ansokan om nytt taglage.

Ansokan om transporttillstand for specialtransport gors via lanken
Specialtransporter.

Handl&ggningstiden &r normalt 2 arbetsdagar. For transporter som kréver
extraordinara atgarder (skydd, efterbesiktning, atgarder i anlaggningen med mera)
galler normalt 12 arbetsdagar. Transporttillstand handlaggs helgfri mandag—fredag
klockan 8.00-16.00.

Om forutsattningarna for ett beslut om transporttillstand andras, kan beslutet
aterkallas omgaende.

5.4.3.2 Farligt gods

Transport av farligt gods ska anmélas enligt avsnitt 2.6. Det finns vissa
restriktioner for taglagen som innehaller farligt gods, se avsnitt 3.4.3.

5.4.4 Andra tilldggstjanster

Trafikverket tillnandahaller inte andra tillaggstjanster.

5.5 Extra tjanster

5.5.1 Telekommunikationsnat

Trafikverket erbjuder tjanster som &r kopplade till Trafikverkets
kommunikationsnat. For mer information, se Trafikverkets webbplats.

Nét- och telekommunikationstjanster erbjuds dven av andra aktorer.

5.5.1.1 GSM-R
Tillgang till Trafikverkets mobilnat, GSM-R (se avsnitt 3.3.3 och 2.7.1) kan ges pa
tva satt:

- Den s6kande tecknar ett abonnemangsavtal med Trafikverket.

- Omett jarnvagsforetag har ett GSM-R-abonnemang i ett annat lands
GSM-R-nit, kan detta abonnemang utnyttjas ocksa for tillgang till
Trafikverkets nat om avtal (roamingavtal) har tecknats mellan Trafikverket
och det aktuella landets operatér av GSM-R-natet.

For mer information, se Trafikverkets webbplats.

5.5.2 Tillhandahallande av extra trafikinformation

Utover trafikinformation till jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer och
trafikinformation till resendr, se avsnitt 5.2.1, erbjuder Trafikverket tjanster med
extra information till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer.
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5.5.2.1 Kompletterande trafikinformation till resenar

Innehallet i tjansten baseras pa vad som efterfragas och pa Trafikverkets
mojligheter att tillmotesga dessa onskemal om trafikinformation via utrop och
skyltning. Tjansten tas fram och formas i dialog mellan Trafikverket och
avtalsparten och erbjuds sedan pa ett icke-diskriminerande stt till alla sokande.
For information om kontaktvégar, se bilaga 1.A.

5.5.2.2 Prenumeration pa trafikinformation till jarnvagsféretag och
trafikorganisator
Tjansten ger jarnvagsforetag och trafikorganisatorer tillgang till jarnvagsrelaterad
trafikinformation. Informationen kan fritt anvéndas i egna affarstillampningar.
Tjansten bygger pa att XML-filer 6verfors fran Trafikverket till féretaget via
webservices. Informationen fas antingen via prenumeration eller genom att gora
anrop mot Trafikverkets webservice, vilket kraver anvandarkonto och l6senord.
Avtalet med Trafikverket avgor vilken information som foretaget har ratt till.

Informationsleveransen bygger pa TAF/TAP-TSI (europeisk jarnvéagsstandard for
informationsutbyte).

Den information som finns tillganglig ar:

- Korplaner
Dygnsbaserade kompletta korplaner for alla tag; kan levereras for ett
valfritt antal dagar i forvag. Uppdateringear som gors ad hoc levereras i
realtid.

- Korplaner — period
Hogre detaljeringsgrad och tillaggsinformation, bland annat
kalenderbeskrivning. Forutsatter information enligt kérplaner eftersom
endast uppdateringar ingar har.

- Handelser
Som bedéms kunna paverka tagforingen

- Berakningsrspporter
Prognoser for tagens ankomst- eller avgangstid; gors framfor allt for
resandetag.)

- Tidrapporter
Tid da tag ankommit, avgatt eller passerat en trafikplats samt information
om hur taget ligger till gentemot korplan; i férekommande fall aven
forseningorsaker.

- Aktuella thgsammansattningar
Exempelvis langd, vikt, fordonsnummer sasom de inrapporterats av JF/TO.

- Annonseringsinformation
Anpassad for trafikinformation till resenédr. Motsvarar den
trafikinformation som Trafikverket anvander i samma syfte.

- Sparrapport
Anger till vilket spar ett tag ar pa vag; automatisk realtidsrapport fran
tagledningssystemet.

- Trafikplatser
Information om de trafikplatser som anvénds i de meddelande som
beskrivs ovan. Inkluderar bland annat fullstdndigt namn, signatur och
koordinater.
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- Orsakskoder
Oversdttning av de koder som anvénds for att beskriva vissa delar av
annonseringsinformation.

- Annonseringskoder
Oversdattning av de koder som anvénds for att beskriva vissa delar av
annonseringsinformation.

De tre sista ar endast tillgangliga via webanrop.

| samband med att denna tjanst bestalls galler JNB bilaga 5.B Leveransniva
Trafikinformation. Dar beskrivs Trafikverkets atagande nar det galler leverans av
trafikinformation i form av data. For information om kontaktvagar, se bilaga 1.A.

5.5.3 Teknisk kontroll av fordon

| taglaget ingar information fran Trafikverkets detektoranlaggningar langs banan,

se avsnitt 3.6.6. Nar fordon passerar en detektoranlaggning registreras méatvérden i
realtid. Hanteringen vid ett larm beskrivs i TDOK 2014:0689. Informationen som
beskrivs i detta stycke ingar i tjansten taglage, se avsnitt 5.2.1.

5.5.3.1 Tillgdng till utékad detektorinformation

Tjansten ger majlighet att, via Trafikverkets it-system, ta del av, soka i och sortera
de méatvarden som registrerats i samband med de egna fordonens detektorpassager.
Trafikverket lagrar informationen i 2 ar, men den kan &ven hamtas for lagring i
egna system. Tjénsten bestalls via Trafikverkets webbplats.

5.5.4 Biljettforsaljning pa stationer fér passagerare

For biljettforsaljning hanvisas till Branschféreningen Tagoperatorerna.
Trafikverket kan dock pa vissa stationer upplata plats for sokandes
biljettférsaljningsautomater.

5.5.5 Specialiserat tyngre fordonsunderhall

Trafikverket varken dger eller forvaltar sarskilda anlaggningar fér mer omfattande
underhallstjanster av fordon, utan hanvisar till andra aktorer.

For information om andra aktérer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.5.6 Andra extratjanster

5.5.6.1 Villkor for provkdrning av fordon
Provkorning av fordon erbjuds enligt de forutsattningar som anges i avsnitt 2.7.3.

Ansokan ska goras skriftligt till Trafikverket pa blanketten ”Ansékan om villkor
for provkérning”. | anstkan ska tekniska data for fordonet eller fordons-
kombinationen beskrivas, liksom sjélva framférandet och de funktioner som ska
provas pa fordonet. All dokumentation ska vara Trafikverket tillhanda senast en
manad fére provkorningen.

Provkorning far framforas under forutséttning att Trafikverket har tagit emot
ansokan och beslutat om:

— villkor for provkorning
— kapacitet, anpassad till beslut om villkor for provkorning.
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Jarnvégsforetaget ansvarar for de sakerhetsmassiga formerna for vistelse i spar for
den personal som medverkar i provet (Trafikverkets personal och entreprendrer ar
undantagna).

Adressuppgift for ansdékan om provkdrning, se bilaga 1.A.

5.5.6.2 Matvéarden fér bullermatning av fordon

Tjansten innebar att Trafikverket tillhandahaller matvarden som avser dampning
och ytjamnhet. Matvardena &r uppmatta enligt TSD Buller (kommissionens beslut
2011/229/EU) pa den stracka som utgor spar for bullermétning, se avsnitt 3.6.6.

| tjansten ingar inte iordningsstallande av sparet for att uppfylla kraven pa
referensspar, utan endast matvarden som anger aktuell status pa strackan.
Bullermétning kan ske under perioden 15 mars—15 oktober under férutsattning att
sparet ar tjalfritt. Matvardena kan anvandas for godkannande av fordon hos
Transportstyrelsen.

Bullerméatningar tillats &ven pa strackor som inte uppfyller kraven pa referensspar.
For godkannande av fordon enligt TSD Buller, maste Trafikverkets matvarden for
ytjamnhet vara uppmatta inom 3 manader fore eller efter den tidpunkt da
bullermatningen utfors. For dampning galler att matvarden maste vara uppmétta
inom 12 manader fore eller efter den tidpunkt da bullermatningen utfors.

Trafikverket levererar matvarden enligt avtal med den som ska anvénda tjansten
och med hansyn till planerat datum for bullermétningen.

Innan de fordon som ska provas for bullerméatning framfors, maste féljande
beaktas:

—  behov av villkor for provkdrning, avsnitt 5.5.6.1

— de sakerhetsmassiga formerna for vistelse i spar

— tillgang till sparkapacitet, avsnitt 4.3.

Adressuppgift for ansokan om dessa matvarden, se bilaga 1.A.
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6 Avgifter
6.1 Avgiftsprinciper

Trafikverket tar ut avgifter med stod av 7 kapitlet i jarnvagslagen (2004:519).

Avgift for anvandande av infrastrukturen

Trafikverket ska som infrastrukturforvaltare faststalla avgifter for anvandning av
jarnvagsinfrastrukturen till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvéagsfordon, enligt 7 kap. 2 § jarnvagslagen (2004: 519).
Avgifterna ska vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande, enligt 7 kap. 1 §
i samma lag.

Med kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon
menas den kortsiktiga marginalkostnaden, enligt proposition 2003/04:123. Det
innebar att avgiften ska faststéllas till kostnaden for ett tillkommande tag da
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning halls oférandrad. Den
kortsiktiga marginalkostnaden avser dels kostnader hos Trafikverket, dels
kostnader for samhaéllet i 6vrigt. De avgifter Trafikverket tar ut for minimipaketet
av tilltradestjanster ar grundade pa kostnaderna for drift, underhall och
reinvesteringar samt pa samhéllets kostnader for emissioner.

Trafikverket far ta ut hogre avgifter for att uppna kostnadstackning, enligt 7 kap. 4
§ jarnvagslagen. Sadana sa kallade sarskilda avgifter, ocksa kallade mark-ups eller
upprakningar, ska vara férenliga med en samhéallsekonomiskt effektiv anvandning
av infrastrukturen. Dessa sérskilda avgifter far heller inte séttas sa hogt att de
marknadssegment som kan betala atminstone den kostnad som uppstar som en
direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden
kan bara, hindras fran att anvanda infrastrukturen, enligt 7 kap. 4 § jarnvagslagen.

Infrastrukturkapacitet som har tilldelats men som inte ska anvandas kan avbokas
(se avsnitt 6.4). For tilldelad kapacitet som inte anvands och som heller inte har
avbokats eller stéllts in akut géller att samma avgifter ska betalas som om
kapaciteten hade anvénts. Om sokande inte har lamnat uppgifter enligt bilaga 2.A,
beraknas avgifter utifran anstokan om kapacitet.

Avgifter for ett sarskilt infrastrukturprojekt

Infrastrukturforvaltaren far, pa grundval av den langsiktiga kostnaden for ett
sarskilt infrastrukturprojekt som 6kar effektiviteten i jarnvagssystemet och som har
avslutats efter 1988, ta ut hogre avgifter & som foljer av 7 kap. 2 och 3 §§ i
jarnvégslagen, om projektet inte skulle ha kommit till stand om avgifterna hade
begransats pa det sétt som foljer av 2 och 3 §8. En sadan sarskild avgift tas ut for
godstrafik pa Oresundsbron och betalas till Trafikverket.

Bokningsavgift
Trafikverket far med stod av 7 kap. 7 § jarnvéagslagen ta ut hela eller delar av
avgiften for tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats (se avsnitt 6.4).

Kvalitetsavgift

Ett trafikeringsavtal ska innehalla villkor om verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter som ska galla vid normala driftsforhallanden, enligt 6 kap. 22a §
jarnvégslagen. Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser
fran ett anvandande av infrastrukturen utifran slutplanerad fardplan och
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trafikeringsavtal. Kvalitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren
och den som anvander infrastrukturen vidtar skéliga atgarder for att forebygga
driftstorningar i jarnvagssystemet, enligt 7 kap. 5 a § jarnvagslagen.

Avgifter for tjanster

Avgifter for de tjanster Trafikverket tillnandahaller tas ut med stod av 7 kap. 8 §
jarnvagslagen, och far enligt denna bestammelse inte Gverstiga kostnaden for att
tillhandahalla tjansten, inklusive en rimlig vinst

Reduktion av avgifter for viss trafik

Ideella museiféreningar som utfor museitrafik behdver inte betala avgifter for
nyttjande av minimipaketet av tilltradestjanster. En forutsattning for detta &r att
taglagena ansoks i ad hoc-processen, se avsnitt 4.3.3.

Arbetsfordon

Nér jarnvagsfordon anvands i direkt anslutning till Trafikverkets avtalade arbeten
pa Trafikverkets infrastruktur betraktas de som arbetsfordon och avgift tas da
endast ut for emissioner och el.

| 6vriga fall nar kapacitet anvands i form av taglage eller annan tilltradestjanst, tas
avgifter for godstrafik ut.

6.1.1 Minimipaket av tilltradestjanster

For minimipaket av tilltradestjanster baseras avgifterna pa kilometer,
bruttotonkilometer och passager.

Sparavgiften baseras pa bruttotonkilometer, och tas ut med olika belopp for dels
godstrafik och tjanstetag, dels persontrafik. Sparavgiften tas ut med olika belopp
beroende pa tagens storsta axellast. Tag med hogre axellast betalar darmed en
hogre sparavgift. Differentierad sparavgift speglar skillnader i slitage mellan olika
tag.

Taglagesavgifter baseras pa tagkilometer utifran kontrollplanerad fardplan och tas
ut i tre nivaer, se figur 6.1 och bilaga 6.A. Nivaerna ar baserade pa
kapacitetsutnyttjandet. En hog belastning innebar en hogre avgiftsniva.

Vid passage i Stockholm, Géteborg och Malmo tas passageavgifter ut pa helgfria
vardagar under tre timmar pa morgonen och tre timmar pa eftermiddagen. Uttaget
sker utifran kontrollplanerad fardplan.

Emissionsavgiften grundar sig pa de samhallsekonomiska kostnader i termer av
miljo- och hélsoeffekter som en tillkommande tagrérelse ger upphov till. Avgiftens
storlek beror dels pa motorns miljoklass, dels pa mangden forbrukat drivmedel.

For godstrafik som passerar 6ver Oresundsforbindelsen tas en passageavgift ut, och
sparavgift och taglagesavgift tas darfor inte ut.

6.1.2 Grundlaggande tjanster enligt avsnitt 5.3

For spartilltrade pa lastplatser, pa rangerbangardar och for uppstéllning (se avsnitt
5.3.2-5.3.5.), tillampas principen om att avgiften inte far 6verstiga kostnaden for
att tillhandahalla tjansten. Samma princip galler for tillgang till anlaggningar for
tjanster.
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6.1.3 Tillaggstjanster

For de tjanster som erbjuds i form av tillaggstjanster, se avsnitt 5.4, tilldmpas
principen om att avgiften inte far Gverstiga kostnaden.

6.1.4 Extra tjanster

For de tjanster som erbjuds i form av extra tjénster, se avsnitt 5.5, tillampas
principen om att avgiften inte far dverstiga kostnaden.

6.2 Avgiftssystem

Taglagesavgiften och passageavgiften tas ut pa olika platser och tider pa det satt
som anges nedan.

Den geografiska indelningen for taglagesavgiftens tre nivaer framgar av kartan i
figur 6.1. | bilaga 6.A finns strackorna for respektive niva beskrivna. Kartan ska
forstas som ett visuellt hjalpmedel. Om kartan i figur 6.1 inte dverensstammer med
uppgifterna i bilaga 6.A galler uppgifterna i bilagan.

82



Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

Riksgransen '-\ﬁ
o . Kiruna

« Gallivare

/ Storuman -\ Skelleftea
—~ey

_—_/ Hoting®, Umeé
Storlien iQ"\M\ \ )

s ,
~ Ornskoldsvik

, Ostersund " e

( rsun \\

( o Hamosand

Ange 7
.\"{Sundsvall

>

<

= ,.,.;:Séderhamn

u MOI\" ”
Malung'®, 3 o Gévle
/ Borlénge. & }

\Fagersta
L)

;Karlstad e

Stromstad 4./

 * Nynashamn
<=~ Nykdping

«~Linkoping ©

+Falkdping 5
L ﬁass(;\- Vastervik” o

Uddeval

Gote borg .

|~ \ ( .
% \“' o' Oskarshamn’
Varberg *, v/ o
M. Alvesta - L /)
Halmstad ® » 1 Kalmar
== ;9;:kaﬂékrona
assleholm
s Simrishamn
Taglagesavgift 2017
Hoég
Mellan
0 80 160 240 320 400km
= =———= == )
Bas ™
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 6.1

Passageavgift tas ut for tilldelade taglagen pa delar av jarnvagsnatet i Stockholm,
Goteborg och Malmo, helgfria vardagar, mandag—fredag, klockan 06.00-09.00 och
15.00-18.00, se bilaga 4.C, Trafikkalender. Detaljerad information om
passageavgifter finns i bilaga 6.A, avsnitt 2.
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Passageavgiften baseras pa tilldelad kapacitet och tas ut &ven om det tilldelade
taglaget bara delvis ligger inom de angivna tiderna. Om flera av omradena
passeras, tas avgiften ut for respektive stracka.

| Stockholm tas avgiften ut for:

- Stockholms central-Karlberg, samtliga spar (omrade A)
- Stockholms central-Stockholms sodra, samtliga spar (omrade B).
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— — Grans for passageavgift

Stockholms
_stdra

Arsta bergo”

Figur 6.2

I Goteborg tas avgiften ut for samtliga spar i ett omrade som begrénsas av ”Grans
for passageavgift” vid Floda, Almedal, Géteborg Kville, Géteborg Marieholm och
Sévenas rangerbangard (omrade C).

—
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1
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Figur 6.3
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I Malmo tas avgiften ut for

- samtliga spér i ett omrade som begrénsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Lund och Malmo central (omrade D).

- samtliga spér i ett omrade som begrénsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Malma, Svagertorp och Lernacken (omréade E)

Om bade omrade D och E trafikeras tas maximalt tva passageavgifter ut per
tilldelat taglage.
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Figur 6.4
Detaljerad information om passageavgifter finns i bilaga 6.A, avsnitt 2.

Sparavgift tas ut per bruttotonkilometer och ar differentierad efter axellast.
Auvgiftens niva baseras pa den storsta axellast som sokande anger for respektive tag
i Opera. Om s6kanden inte angett storsta axellast i Opera anvands den storsta
tillatna axellast (STAX) som sokande angivit vid ansékan om taglage, se kap 4.
Bruttoton anges av jarnvagsforetagen enligt bilaga 2.A.

6.3 Tariffer

| detta avsnitt redovisas avgifter som Trafikverket tar ut.

Moms
Pa avgifterna, forutom boknings- och kvalitetsavgifterna, tillkommer 25 procent
moms.
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6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster

Auvgifterna tas ut per tagkilometer, bruttotonkilometer, passager och per redovisat
antal liter flytande drivmedel och/eller kubikmeter gasformigt drivmedel for fordon
som trafikerar Trafikverkets jarnvagsnat, alltsa inte bara forbrukningen vid
anvandande av taglage.

6.3.1.1 Sparavgift

Storsta axellast Avgift

Sparavgift (godstrafik och
tjanstetag)

<20 ton
>20<225ton

0,0056 kr/bruttotonkilometer
0,0070 kr/bruttotonkilometer
0,0077 kr/bruttotonkilometer

>22.,5ton <25 ton

>25 ton 0,0084 kr/bruttotonkilometer
Sparavgift persontrafik
<20ton 0,014 kr/bruttotonkilometer
>20 ton 0,0154 kr/bruttotonkilometer
Tabell 6.1
6.3.1.2 Taglagesavgift
Hogniva Mellanniva Basniva

Taglage for persontrafik

7,50 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

0,50 kr/tagkilometer

Taglage for godstrafik

7,50 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

0,50 kr/tagkilometer

Tagl4ge for tjanstetag

7,50 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

0,50 kr/tagkilometer

Tabell 6.2

6.3.1.3 Passageavgift i Stockholm, Goéteborg och Malmé
Passage Avgift
Stockholm 416 kr
Goteborg 416 kr
Malmd 416 kr

Tabell 6.3

6.3.1.4 Emissionsavgift

For kompressionstanda motorer tas avgiften ut for méngden férbrukat drivmedel,
berdknat i liter for diesel eller annat flytande drivmedel och i kubikmeter for
gasformiga drivmedel. Med detta avses att avgiften tas ut for alla drivmedel som
kan driva en kompressionstand motor, sdsom FAME, HVO, syntetisk diesel samt
gas.

For gnisttdnda motorer (tandstift) tas avgiften ut for samtliga flytande och
gasformiga drivmedel som kan driva en gnisttdnd motor. F6r bensin och andra
flytande drivmedel tas avgiften ut per liter forbrukat bransle, och fér gasformiga
drivmedel per kubikmeter férbrukat bransle.

En reducerad avgift tas ut for de motorer som uppfyller EU:s standard for steg 1A
eller steg 111B enligt senaste dndring av Europaparlamentets och radets direktiv
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97/68/EG om avgaskrav for motorvagnar och lok. For att fa reducerad avgift kravs
ett typgodkannande fran Transportstyrelsen eller nagon annan typgodkéannande
myndighet inom EU, dar det framgar att kraven for steg I1IA eller steg 111B

uppfylls.

Motorer som saknar ett EU-godkannande enligt direktiv 97/68/EG betraktas som
oreglerade och for dessa tas ut en avgift som bendamns bas. Motorer som inte har
ett typgodkannande for steg I11A eller steg 111B kan dock fa reducerad avgift om
det pa nagot annat sétt kan styrkas att utslappen uppfyller samtliga gransvarden for
ovan ndmnda steg.

Den forbrukade mangden drivmedel redovisas per fordonskategori genom
sjalvdeklaration. For fordon som uppfyller kraven enligt steg 1A eller steg 111B
ska fordonsnummer och forbrukad méngd drivmedel per fordonsindivid anges.

Exempel pa berdkning av emissionsavgifter finns i bilaga 6.A.

For forbranningsmotordrivna fordon tas emissionsavgift ut enligt nedan.

e 'I?c:/n%gﬁessionsténd motor g‘rzllgtlgnd motor
kr/liter @ | kr/m3® kr/liter () kr/m3 @

Loktag, bas 3,20 3,76 2,14 2,71
Loktag, miljoklassade steg 111 A 2,07 2,43 2,07 2,43
Loktag, miljoklassade steg 111 B 1,66 1,95 1,66 1,95
Motorvagnar, bas 3,13 3,68 2,07 2,62
Motorvagnar, miljoklassade steg 1,72 2,02 1,72 2,02
A

g/lotorvagnar, miljoklassade steg 111 1,42 1,66 1,42 1,66

! Flytande drivmedel
2 Gasformiga drivmedel

Tabell 6.4

Avgifterna tas ut efter redovisat antal liter flytande drivmedel och/eller kubikmeter
gasformigt drivmedel foér fordon som trafikerar Trafikverkets jarnvéagsnat (inte bara
forbrukningen vid anvandande av tagléage).

Trafikverket tillampar ett deklarationsforfarande, sjalvdeklaration, for uppgifter
som ligger till grund for emissionsavgiften. Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer
ska lamna nodvéndiga underlag for avgiftsberékning.

Uppgifter om antal liter férbrukat flytande drivmedel och/eller forbrukat
kubikmeter gasformigt drivmedel per fordonskategori/fordonsindivid, ska lamnas
senast den 20:e i manaden efter den manad da tjansterna anvants.
Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjalva halla register och spara
de data som &r n6édvandiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett
webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med behérighet krévs.
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6.3.1.5 Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsférbindelsen

Passage Avgift

Godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen | 2 980 kr
Tabell 6.5

6.3.2 Grundlaggande tjanster

6.3.2.1 Rangerbangardar

Tjanst Avgift
Kapacitet pa rangerbangard 70 kr per ankommande fordonsséatt
Tabell 6.6

Avgiften for rangerbangardar tas ut for tilldelad, ej avbokad kapacitet pa
rangerbangard.

6.3.2.2 Uppstallning

Tjéanst Avgift

Uppstallning zon A 5,50 kr per tilldelad sparlangd per spar, per pabdrjad timme
och péborjat hundratal meter spar.

Uppstallning zon B 0,30 kr per tilldelad sparlangd per spar, per paborjad timme
och péborjat hundratal meter spar.

Tabell 6.7
Avgifterna for zon A och zon B tas ut for tilldelad, ej avbokad kapacitet.

Zon A omfattar i Stockholm: Stockholms central, Hagalund, Tomteboda och
Alvsjo. | Goteborg omfattas Géteborgs central, Kville, Skandiahamnen och
Savenas. | Malmo omfattas Malmo central, godsbangarden och Hyllie.

Zon B omfattar de uppstallningsplatser som inte omfattas av zon A.

6.3.2.3 Langtidsuppstallning

Tjéanst Avgift
Handl&ggning av anstkan 700 kr per paborjad timme.
Langtidsuppstallning 3 kr per pabdrjat dygn och pabdrjat 100-tal meter spar
Eventuella atgarder i Trafikverkets sjalvkostnad for atgarder i anlaggningen
anlaggningen

Tabell 6.8

6.3.2.4 Avgiften for 13ngtidsuppstallning grundas pa tilldelad, ej
avbokad kapacitet. Kapacitet pa lastplats

Tjéanst Avgift
Kapacitet pa lastplats 8 kr timme och pabdrjat hundratal meter spar
Tabell 6.9

Auvgiften grundas pa tilldelad, ej avbokad kapacitet.
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6.3.2.5 Bromsprovsanlaggning

Tjanst Avgift

Tillgang till bromsprovsanlaggning i Géteborg | 60 kr per bromsprov
Skandiahamnen, spar 31-35

Tabell 6.10 Avgift for tillgang till bromsprovsanlaggning
Avgiften tas ut for tilldelad tjanst.

6.3.2.6 Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Information om avgifter lamnas av ISS Facility Services Sverige AB. Se
avsnitt 5.3.2.1 och bilaga 1.A.

6.3.3 Tillaggstjanster

6.3.3.1 Tillhandahallande av el

Trafikverket upphandlar el pa elmarknaden och levererar drivmotorstrom till
jarnvagsforetagen baserat pa en sjalvkostnad for att tillhandahalla tjansten
(elkostnaden vidarefaktureras till slutanvandarna). I sjalvkostnaden ingar bland
annat kostnaden for elcertifikat.

Avgiften for tillgang till elstrom vid uppstéllning av fordon, se avsnitt 5.3.4, bestar
av tva delar: tillgang till anlaggningen och elférbrukning. Underlaget for
fakturering av elférbrukningen baseras pa faktisk forbrukning for fordon med
elmatare eller pa schabloner. For att berakna forbrukningen med hjalp av
schabloner maste Trafikverket kanna till antal och typ av fordon. Informationen
ska lamnas till Trafikverket genom sjalvdeklaration.

Det prognostiserade priset for drivmotorstrém publiceras i Trafikverkets
elprisrapport pa Trafikverkets webbplats. Det prognostiserade priset i
elprisrapporten ska endast ses som en information om prisnivan. Priset grundas pa
utfallet av den aktuella manadens elhandel. Elprisrapport.

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter arets slut
korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den
deklarerade energimangden och den energimangd som Trafikverket matat ut pa
natet. Differensen fordelas mellan fordon utan elmatare.

Fordonen har antingen Trafikverkets matare, egen matare eller ingen métare.

Fordon med Trafikverkets matare

Trafikverkets matare har tidsupplosning och GPS, och det gar darfor att lasa av tid
och plats for elforbrukningen. Trafikverket debiterar jarnvagsforetagen som har
Trafikverkets métare med det aktuella elpriset inklusive natavgifter timme for
timme for respektive elomrade.

For jarnvagsforetag som har Trafikverkets méatare, sénder métaren alla matdata
direkt till Trafikverkets avrakningssystem. Om madtdata saknas hanteras
debiteringen som for fordon utan métare.

Fordon med annan matare

Jarnvagsforetag som har fordon med egen elmétare ska redovisa elforbrukningen
genom sjalvdeklaration manadsvis med uppgifter om forbrukad energi per fordon.
De betalar det medelpris som blir efter att den tidsuppl6sta volymen och kostnaden
raknats av, se elprisrapporten. De betalar inte elpris for respektive elomrade,
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eftersom madtarna inte ger information om tid och plats for forbrukningen.
Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning
med behdérighet kravs.

Uppgifter om antal forbrukade kilowattimmar (kWh) enligt matarstéllning per
fordonstyp ska lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da tjansterna
anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjalva halla register
och spara de data som &r nédvandiga for redovisning och kontroll.

| bilaga 6.C redovisas exempel pa berakningar av kostnaderna for drivmotorstrom
for fordon med elmaétare.

Fordon utan métare

De jarnvagsforetag som inte har nadgon elmatare installerad ska manadsvis
rapportera utfort transportarbete per fordonstyp i bruttotonkilometer, enligt tabell
6.11. Den framraknade energimangden anvands som underlag for debiteringen.

Uppgifter om antal utférda bruttotonkilometer per fordonstyp som underlag for
schablonberakning ska lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da
tjansterna anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatérerna maste sjélva halla
register och spara de data som &r nédvéndiga for redovisning och kontroll.
Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning
med behdrighet kravs.

| bilaga 6.C redovisas exempel pa berakningar av kostnaderna for drivmotorstrom
for fordon utan elmaétare.

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 314
Loktag > 130 km/tim 33,9
X2 <160 km/tim 30,8
X2 > 160 km/tim 34,5
X1/X10 SL-trafik (tdg med resenarer) 85,5
X10 Goteborgs lokaltrafik och Skéanetrafikens tag 72,7
Ovriga motorvagnar (medelvarde) 53,9
Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnslasttédg Rc-lok/Ma-lok 19,5
Malmtag (Malmbanan) 11,6
Kombitag 21,2
Godstag > 130 km/tim 33,9
Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvagslag (2004:519) 3 kap. 48 20
punkt 4.
Tabell 6.11

Vid berékning av kostnaderna for elen tar Trafikverket hansyn tas till forlustpaslag
per fordonstyp enligt nedanstdende tabell. Se berakningarna i bilaga 6.C.
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Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd E x 1,08
Ma E x 1,07
IORE E

Dm Ex1,13
BR 185, BR 241, BR 242, Re E

BR 189, BR 441, BR 141 E

BR 142 E x 1,03
BR 161 Ex 1,04
X2 E

X3 E
X31-32 E

X40 E
X50-55 E
X60-62 E

X1 E x 1,03
X10-14 E x 1,03
Museifordon enligt jarnvagslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpaslag = 1,16.
Tabell 6.12 Forlustpaslag per fordonstyp

6.3.3.2 Anslutning till el vid uppstallning av jarnvagsfordon

Avgiften for anslutning till el avser tillgang till varmeposter och tillgang genom
uppfélld stromavtagare. Avgiften for anslutning till el vid uppstéllning av
jarnvéagsfordon grundar sig pa en fast kostnad per paborjat dygn for varije tilldelad
anslutning till energikallan.

Kostnaden for elforbrukning vid uppstélining redovisas under 6.3.3 om
tillhandahallande av drivmotorstrom.

Tjéanst Avgift

Tillgang till tAgvarmepost, lokvarmepost eller | 50 kr/paborjat dygn
diesellokvarmepost

Tillgang till el via uppfalld stromavtagare for 50 kr/uppfalld strémavtagare och paborijat
fordon med eller utan elmétare dygn.

Tabell 6.13

For de lok och vagnar som har uppfélld strémavtagare och elmatare, ska avgift for
el vid uppstéllning betalas tillsammans med drivmotorstrém.

For de lok och vagnar som saknar elmétare tillampas en schablonberdkning av
elférbrukningen vid uppstélining enligt tabell 6.14 nedan, som &r anpassad for
varje fordon/vagn. Schablonberakning galler &ven lok och vagnar som har elmatare
men som nyttjar el via tag/lokvarmepost. | bilaga 6.C visas exempel pa hur
kostnaden for tillgang till elstrom vid uppstallning kan beraknas.

For lok och vagnar utan uppfélld strémavtagare ska uppgifter om antal timmar

uppstallning per fordonstyp lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da
tjansterna anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatérerna maste sjalva halla
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register och spara de data som ar nédvandiga for redovisning och kontroll.
Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning
med behdrighet kravs.

Priset grundas pa utfallet av den aktuella manadens elhandel, se elprisrapporten.
Det prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en indikation om
prisnivan.

Vid berakning av kostnaderna for el tar Trafikverket hansyn till forlustpaslag.
Fordon/vagnar som saknar elméatare har normalforlustpaslag = E, (1,16).

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter arets slut
korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den
deklarerade energimangden och den energimangd som Trafikverket matat ut pa
natet. Differensen fordelas mellan fordon utan elmétare.

Fordonstyp Medeleffekt i Medeleffekt i
kw kw
April-oktober November—

mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 25 7.2

Sovvagn 2,5 7,2

Specialvagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2 vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 2,5 2,5

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y31-32 5 18

Tabell 6.14

Schablonerna ar beraknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en beraknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader
Celsius.

6.3.3.3 Tjanster som galler specialtransporter

Trafikverket debiterar en handlaggningsavgift for ansokan om transportvillkor for
specialtransporter.

Tjénst Avgift

Ansokan om transportvillkor for specialtransport, 1 000 kr per pabdrjad timme
handlaggning

Ansokan om transporttillstand for specialtransport, 350 kr per paborjad halvtimme
handlaggning
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Bevakning av strackor (rutter) i transportvillkoren:
- Transportvillkor utan tungvillkor

- Transportvillkor med tungvillkor

- Transportvillkor med omfattande villkor

1 kr/kilometer och pabdrjad manad
1 kr/kilometer och pabdrjad manad
1 kr/kilometer och péborjad méanad

Eventuella atgarder i samband med handlaggningen
och transporten

Trafikverkets sjalvkostnad

Tabell 6.15

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

Om extraordinara atgarder kravs vid framforandet av specialtransporter, ska den
som ansOkt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta till foljd av

dessa atgarder.

6.3.4 Extra tjanster

6.3.4.1 Telekommunikationsnat

For information om avgifter kopplade till Trafikverkets telekommunikationsnat

hénvisas i forsta hand till Trafikverkets webbplats och i andra hand till kundtjanst.

6.3.4.2 GSM-R

Kommunikationen mellan lokférare och trafikledning &r kostnadsfri. Ovriga
avgifter for tillgang till GSM-R galler enligt avtal med Trafikverket.

6.3.4.3 Kompletterande trafikinformation till resenar

Tjanst

Avgift

Utdkad trafikinformation via utrop och skyltning

Avgift debiteras enligt sarskilt avtal

Tabell 6.16

6.3.4.4 Villkor for provkérning av fordon

Tjéanst

Avgift

Villkor for provkorning av fordon
- Handl&ggning

1 000 kr per paborjad timme

Eventuella atgarder i samband med
handl&ggning och provkdrning

Trafikverkets sjalvkostnad

Tabell 6.17

Avgiften for kapacitet ndr provkorningen genomfors tas ut enligt avsnitt 6.3.1.

6.3.4.5 Matvarden for bullermatning av fordon

Tjanst

Avgift

Matvarden for bullermétning av fordon

80 000 kr per leverans

Tabell 6.18

Avgiften for matvarden tas ut for utford tjanst. Avgiften for kapacitet tas ut enligt

avsnitt 6.3.1.
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6.4 Andra avgiftsincitament

6.4.1 Bokningsavgift

For tilldelad taglageskapacitet som avbokas av jarnvagsforetag eller
trafikorganisator tas en bokningsavgift ut. Bokningsavgiften baseras pa uppgifter
utifran kontrollplanerad fardplan, orsak till avhokning och registrerad tidpunkt for
avbokning. Bokningsavgift tas endast ut for sddana orsaker som jarnvéagsforetaget
ar direkt ansvarigt for och som registrerats med kod “Jarnvégsforetag”.

Den avbokade kapaciteten mats i forhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den sokande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

Vid avbokning av tilldelad kapacitet for taglage tas foljande bokningsavgifter ut:

Tidsperiod Persontrafik Godstrafik
(resandetag)
Mellan 59 dagar och 15 dagar | 20 % av 10 % av tagligesavgiften
fore planerad avgangstid vid taglagesavgiften
utgangsstation
Mellan 14 dagar och 24 40 % av 20 % av taglagesavgiften
timmar fore planerad taglagesavgiften
avgangstid vid utgangsstation
Tabell 6.19

Bokningsavgifter beraknas pa det planerade taglagets avbokade stracka enligt
kontrollerad fardplan. Tilldelad kapacitet kan inte avbokas i efterhand.

For tilldelad kapacitet som stélls in akut kommer en kvalitetsavgift att tas ut, men
ingen bokningsavgift.

6.5 Verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med 6
kap. 22a 8 i jarnvagslagen (2004:519). Syftet med kvalitetsavgifter ar att férebygga
driftstérningarna i jarnvagssystemet. Kvalitetsavgifterna ska vara utformade sa att
bade infrastrukturforvaltaren och den som anvander infrastrukturen vidtar skaliga
atgarder for att forebygga driftstorningar, enligt 7 kap. 5a § i jarnvagslagen.

6.5.1 Kvalitetsavgifter

Avgiften baseras pa merforseningar jamfort med slutplanerad fardplan och akut
installda tag jamfort med kontrollplanerad fardplan. Avgiften for merférseningar
och akut installda tag bestams utifran en orsakskod. Trafikverket sammanstaller
forst avvikelserna utifran orsakskod och merférsening pa utford trafik respektive
akut installda tag, och beraknar darefter det totala utfallet. Med utgangspunkt fran
Trafikverkets sammanstéliningar betalas kvalitetsavgifter for merforseningar
(dubbel- och enkelriktad modell) och akut instéllda tag (dubbelriktad modell)
manatligen.
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| de dubbelriktade modellerna betalas kvalitetsavgifter av saval Trafikverket som
jarnvagsforetagen och trafikorganisatdrerna. | den enkelriktade modellen betalas
kvalitetsavgifter bara av Trafikverket.

| bilaga 6.B framgar orsakskoder for kvalitetsavgifter for merforseningar och akut
installda tag.

6.5.1.1 Kvalitetsavgift fér merférseningar dubbelriktad modell

Kvalitetsavgifter galler vid merforsening for persontrafik (resandetag), godstrafik
och tjanstetadg med foljande orsakskoder:

Orsakskod Avgift

Driftledning, Infrastruktur, ”Ej rapporterat”, 75 kr/merforseningsminut

Jarnvagsforetag, Stort av annat tag (FAT) 65 kr/merforseningsminut
Tabell 6.20

Under perioden 2016-12-11 — 2017-03-31 ar kvalitetsavgiften for orsakskoden
Stort av annat tag (FAT) 0 kr/merforseningsminut for att ge en majlighet till
utvérdering av modellférandringen.

Féljande orsakskoder har en reducerad kvalitetsavgift:

Orsakskod Avgift
Sent fran depa, JDE 50 kr/merfdrseningsminut
Tabell 6.21

6.5.1.2 Kvalitetsavgift for merférseningar enkelriktad modell
Trafikverket betalar som ett komplement till modellen i Gvrigt (se ovan) en
kvalitetsavgift vid storre avvikelser for persontrafik (resandetag) och godstrafik
med orsakskod driftledning och infrastruktur:

Trafiktyp Avgift
Persontrafik (resandetég) 13 750 kr/tillfalle (60 merférseningsminuter
eller mer)
Godstrafik 10 850 kr/tillfalle (180 merforseningsminuter
eller mer)
Tabell 6.22

Kvalitetsavgift for merforseningar baseras pa antalet storningstillfallen med en
merforsening pa minst 60 respektive 180 merforseningsminuter per tillfalle i utford
trafik jamfort med slutplanerad fardplan och orsakskod.

6.5.1.3 Kvalitetsavgift for akut instéllda t&g dubbelriktad modell

Kvalitetsavgifter galler for akut installda tag i persontrafik (resandetag) och
godstrafik:

Orsakskoder Avgift

Driftledning, Infrastruktur (ej banarbeten), 500 kr + 50 % av taglagesavgiften

Jérnvégsforetag 500 kr + 50 % av taglagesavgiften
Tabell 6.23
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Kvalitetsavgiften for akut installda tag baseras pa uppgifter utifran
kontrollplanerad fardplan, orsakskod och tidpunkt for akut instéllelse av tag.

6.5.2 Avvikelser fran faststalld tagplan och
trafikeringsavtal

6.5.2.1 Merférseningar dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse menas att ett tag blir 5 minuter eller mer forsenat under
fard mellan tva matpunkter, enligt slutplanerade fardplanen, som féljer direkt efter
varandra i Trafikverkets system for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse
menas aven att ett tag blir5 minuter eller mer forsenat jamfort med slutplanerad
fardplan i forsta matpunkten.

Infrastrukturforvaltaren har ansvar for avvikelser som huvudsakligen omfattar
merfdrseningar som orsakats av stérningar i infrastrukturen eller driftledningen.
Jarnvagsforetagen eller trafikorganisatorerna har ansvar for avvikelser som
omfattar deras verksamhet samt avvikelser som drabbar egna och andras tag i
formen av merforseningar med orsakskod FAT dar jarnvégsforetaget eller
trafikorganisatoren &r orsakande part.

Avvikelser som beror pa 6vriga foljdorsaker och olyckor, tillbud eller yttre
omstandigheter belastar inte nagon av parterna.

6.5.2.2 Merférseningar enkelriktad modell
Utover den modell som beskrivs ovan ska Trafikverket betala en kompletterande
kvalitetsavgift vid storre avvikelser som Trafikverket ar ansvarigt for enligt nedan:
- persontrafik (resandetag): 60 merforseningsminuter eller mer
- godstrafik: 180 merforseningsminuter eller mer.

Tjanstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen med kvalitetsavgifter.

6.5.2.3 Akut installda t&g dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse menas att ett taglage stalls in akut jamfort med
kontrollplanerad fardplan. Med akut menas att taglaget stélls in inom 24 timmar
fore planerad avgangstid vid utgangsstation. Avvikelsen kan avse taglaget i sin
helhet eller endast del av stracka.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for avvikelser i kvalitetsavgiftsmodellen omfattar
akut installda tdg som orsakats av storningar kodade som driftledning och
infrastruktur (exklusive banarbeten).

Jarnvagsforetagens eller trafikorganisatorernas ansvar for avvikelser omfattar
jarnvagsforetagets verksamhet.

Akut instéllda tag som beror pa banarbete, felaktig planering, féljdorsaker,
olyckor/yttre tillbud och externa handelser belastar inte nagon av parterna.

For ideella museifdreningar som utfér museitrafik géller att de ska betala den fasta

delen i avgiften (500 kr) men inte den rérliga delen (50 % av taglagesavgiften) nar
bokningen &r gjord i ad-hoc processen. Museitrafik som ar bokad och tilldelad i
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arlig tagplan ska betala bade den fasta och den rorliga delen av kvalitetsavgift for
akut installda tag utifran kontrollplanerad fardplan.

Tjanstetdg omfattas inte av den dubbelriktade modellen med kvalitetsavgifter for
akut installda tag.

6.5.3 Rapportering av avvikelser fran faststalld
tagplan och trafikeringsavtal

Trafikverket ska tillhandahélla ett system fOr att rapportera och registrera
avvikelser fran i tagplan och trafikeringsavtal faststalld anvandning av
infrastrukturen samt orsakerna till sddana avvikelser” (6 kap. 4 a § jarnvagslagen).

Trafikverket registrerar automatiskt alla avvikelser fran tagplanen i ett stort antal
matpunkter i Trafikverkets jarnvagsnat. For merférseningar som uppkommer under
fard mellan tva matpunkter som féljer direkt efter varandra, och som uppgar till

3 minuter eller mer, anges en orsakskod i systemet Basun® senast under tredje
dagen efter det datum da taglaget paborjades. Huvudprinciperna for rapporteringen
av orsakskoder och orsakskoderna finns redovisade i bilaga 6.B.

Via systemen Har&Nu? och Opera® har jarnvagsforetagen och
trafikorganisatorerna tillgang till realtidsinformation om merférseningar och
orsakskoder. | systemet Lupp® sammanstélls informationen fran de 6vriga
systemen. Rapporter med sammanstallningar av avvikelser tillhandahalls
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer.

Orsakskoder for installda tag foreslas av jarnvagsforetag vid ansokan om
instéllelse och faststélls i Trafikverkets planeringsverktyg for kapacitet.
Orsakskoderna for instéllda tag finns redovisade i bilaga 6.B.

1) Basun — Trafikcentralens gemensamma verktyg for all hdndelserapportering.

) Har&Nu — Webbapplikation som visar aktuellt taglage. Medger viss inrapportering.
3 Opera — System for operativ taginformation.

4 Lupp — Uppféljningssystem for statistik om punktlighet och stérningar.

6.5.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

6.5.4.1 Merfdrseningar

Den som orsakar avvikelser blir skyldig att betala kvalitetsavgift for varje minuts
forsening, fran och med den forsta merférseningsminuten.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nar avvikelserna tilldelas nagon av
orsakskoderna Driftledning(D) och Infrastruktur(l) samt i de fall dar nagon
orsakskod inte har registrerats. Trafikverket betalar kvalitetsavgift &ven for
orsakskoderna JDE50-JDE64 om avvikelsen intraffat pa Trafikverkets anlaggning.

Trafikverket ska ocksa betala kvalitetsavgifter for avvikelser som tilldelats
orsakskoden Stort av annat tag (FAT).

Trafikverket ska dessutom betala en kvalitetsavgift vid stérre avvikelser som
Trafikverket ar ansvarigt for, i enlighet med ovanstaende stycken, med undantag
for koderna JDE50-JDE64 och koden Stort av annat tadg (FAT) som inte ingar i
den enkelriktade modellen for merforseningar.
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Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter néar
awvikelserna tilldelas orsakskoden Jarnvagsforetag (J), med undantag for koderna
JDE50-JDEG64.

Jarnvagsforetagen ska ocksa betala kvalitetsavgifter for samtliga avvikelser som
drabbar andra tag som tilldelats orsakskoden Stort av annat tag (FAT) dar
jarnvagsforetaget eller trafikorganisatdren &r orsakande part.

Skyldigheten att betala galler inte om merforseningen i grunden &r foranledd av
den andra parten.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan inte ifragasatta skyldigheten att betala
kvalitetsavgift for en avvikelse om de inte begéart férnyad bedémning av orsakskod
enligt avsnitt 6.5.6.

6.5.4.2 Akut installda t&g dubbelriktad modell

Den som orsakar avvikelser enligt ovan blir skyldig att betala kvalitetsavgift enligt
kontrollplanerad fardplan baserad pa det planerade taglagets instéllda stracka.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nar avvikelserna tilldelas nagon av
orsakskoderna Driftledning (D), Infrastruktur (1).

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar
awvikelserna tilldelas orsakskoden Jarnvagsforetag (J).

Skyldigheten att betala galler inte om det akut installda taget i grunden ar foranlett
av den andra parten.

6.5.5 Undantag fran verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tillampas endast under normala
driftsforhallanden, nar forutsattningar for en meningsfull tillampning foreligger.
Nar Trafikverket finner att driftsforhallandena inte langre ar normala, beslutar
Trafikverket att tillfalligt upphéra med tillampningen av systemet. Trafikverket ska
tillampa majligheten att stdnga av kvalitetsavgiftsmodellen restriktivt. Trafikverket
tillkannager informationen pa Trafikverkets webbplats. Nar driftsférhallandena
ater ar normala beslutar Trafikverket att tillampningen av modellen aterupptas,
efter att berdrda parter beretts tillfalle att yttra sig. Parterna kan komma 6éverens
om ytterligare informationsgivning i trafikeringsavtalet.

Kvalitetsavgift betalas inte for avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal och som uppkommer under den tid
som systemet inte tillampas. Om taglaget har borjat anvandas under normala
driftférhallanden, ska kvalitetsavgift betalas for all merforsening.

Trafikverket beslutar om att tillfalligt upphéra med tillampningen av
kvalitetsavgiftssystemet om omstandigheterna har storningseffekter pa trafiken pa
nationell niva. Trafikverkets bedomning baseras pa foljande tre forhallanden:

- storleken pa forseningarna som rader i jarnvégstrafiken

- den bild av uppkomna storningar som Trafikverkets driftnivaer indikerar

98



Jarnvagsnatsbeskrivning 2017

- den kannedom Trafikverket har om yttre férhallanden som har en
avgorande betydelse for mojligheterna att bedriva jarnvagstrafik.

Trafikverket gor en helhetsbedémning med avseende pa dessa tre forhallanden,
vilket inte utesluter att tillampningen av systemet upphor pa grund av den radande
situationen i endast ett av dessa forhallanden om stérningseffekten paverkar
trafiken pa nationell niva.

6.5.6 Begaran om fornyad beddémning av
Trafikverkets orsakskodning

6.5.6.1 Merférseningar

Jarnvégsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begéran om férnyad
bedomning till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for en merfdérsening. Det galler under forutsattningen att den enskilda mer-
forseningen ar 5 minuter eller mer. En sadan begaran ska innehalla uppgift om
datum, taglage, plats och orsakskod. Den ska ocksa innehalla uppgift om vilken
orsakskod som jarnvégsforetaget eller trafikorganisatdren anser vara korrekt samt
grunderna for detta. Begéran ska vara komplett och kan inte kompletteras i
efterhand.

En begaran om fornyad bedomning maste vara Trafikverket till handa senast under
det sjatte kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.
Trafikverket ska da redovisa sitt slutliga stallningstagande senast under det nionde
kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.

Processen beskrivs nedan:

Dag | Handelse/aktivitet

0 Taglage paborjas.

0-3 Trafikverket granskar alla orsakskoder och eventuella justeringar gors. Trafikverkets
avtalspart kan begéra en fornyad bedémning, men Trafikverket kan fortfarande andra
den inrapporterade koden.

4-6 Trafikverkets avtalspart kan granska orsakskoden i systemet ”Héar och Nu” och dérefter
begara en fornyad beddmning av orsakskoden.

7-9 Trafikverket analyserar begdran om férnyad bedémning och beslutar om tillstyrkan
eller avslag. Dag 9 lases koden och ligger till grund for kommande fakturering och
uppféljning.

Tabell 6.25

Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning ska skickas in via
E-tjanst eller aktuell blankett som finns pa Trafikverkets webbplats,
www.trafikverket.se.

| bilaga 1.A anges vart en begéran ska skickas.

6.5.6.2 Installda tag

Jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer kan begéra férnyad bedémning av
orsakskod om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod for akut installda
tag. Begaran ska skickas in via E-tjanst eller aktuell blankett som finns pa
www.trafikverket.se. Begéran ska vara fullstandigt ifylld, inkluderat en adekvat
motivering till kod&ndring, och kan inte kompletteras i efterhand. En begédran
avseende orsakskod géllande instéllda tag ska vara Trafikverket tillhanda senast
inom 60 kalenderdagar fran planerad avgangsdag vid utgangsstation.
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6.6 Forandringar av avgifter

De avgifter som angivits i respektive avsnitt galler som huvudregel under hela
tidtabellperioden. Eventuella undantag fran denna princip anges i respektive
avsnitt.

Trafikverket har aviserat vissa langsiktiga forandringar av avgifterna for
minimipaketet av tilltrddestjanster enligt avsnitt 6.3.1. Fér information om dessa
forandringar hénvisas i forsta hand till Trafikverkets webbplats och i andra hand
till kundtjénst.

6.7 Betalning

Samtliga avgifter betalas mot faktura fran Trafikverket. Betalningsansvarig ar det
foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst. Avgifterna betalas manatligen.

Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars paférs drojsmals-
ranta enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahallas i
elektronisk form. Jarnvéagsforetagen eller trafikorganisatorerna svarar sjalva for
utskrift av elektroniskt underlag pa papper, eller konvertering av underlag till den
form som de sjalva 6nskar.

Den som ifragasatter nagon del av en faktura ska anda betala resten av fakturan
och inkomma med en forklaring av vad det ar som ifragasatts fore fakturans
forfallodatum, for att undvika dréjsmalsranta.

For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Trafikverket ratten att i vissa fall
krava forskott eller kontant betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har
betalningssvarigheter eller som inte skott sina betalningar till Trafikverket pa ett
tillfredsstallande satt. Andra betalningsvillkor &n 30 dagar fran fakturadatum kan
aven kravas i fall dar Trafikverkets rutiner for kreditvardering av foretag kraver
detta.

Trafikverkets avtalspart har inte ratt att innehalla betalning av avgifter och har
heller inte kvittningsratt gentemot fordringar som avser avgifter.

Trafikverket kommer inte till ndgon del att aterbetala avgifter pa grund av
bestridande som dr att hanféra till outnyttjad kapacitet.

Om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator betalar for sent vid tva eller fler
tillfallen under en och samma tagplaneperiod, har Trafikverket ratt att stoppa
leveransen av tjanster eller hava parternas trafikeringsavtal med omedelbar verkan.

For leverantorsfakturor utstéllda till Trafikverket ska betalningsvillkoret vara
30 dagar, om inte annat 6verenskoms.
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7  Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor

7.1 Trafikeringsavtal

Trafikverkets allmé&nna avtalsvillkor géller i och med att trafikeringsavtal tecknas
och innehaller bestammelser for att anvanda taglage och dvriga jarnvagstjanster.

| trafikeringsavtalet (eller annat sérskilt upprattat avtal om anvéndning av tjanst)
har Trafikverket och jarnvagsforetag eller trafikorganisator bestdmt vad som galler
vid leverans och anvéndning av tjanst.

7.2 Handlingar och ansvar

Om det i avtalshandlingarna férekommer uppgifter som strider mot varandra galler
de i féljande ordning, om inte omstandigheterna uppenbarligen foranleder annat:

1. trafikeringsavtalet (eller annat avtal enligt 7.1)
2. allméanna avtalsvillkoren i jarnvagsnéatsbeskrivningen
3. jarnvégsnatsbeskrivningen.

Vid utférande av rattigheter och skyldigheter far parterna anlita ersattare. Om
Trafikverkets avtalspart anlitar erséttare ska de skriftligen meddela detta till
Trafikverket senast 14 kalenderdygn innan ersattaren borjar. Det ska da tydligt
framga vilken behdrighet erséttaren har. Den som anlitats som erséattare far inte
anlita ndgon annan i sitt stalle utan sarskilt medgivande fran Trafikverket.

Parterna ansvarar gentemot varandra i alla avseenden fér den som part satter i sitt
stélle samt den materiel, personal och dvriga resurser som de anvander eller anlitar.
Vid ersattningskrav som foljer av skyldighet ska parterna framfora dessa krav till
varandra. For leverantdrsfakturor utstallda till Trafikverket ska betalningsvillkoret
vara 30 dagar.

Savida inte annat anges i trafikeringsavtalet eller annat sérskilt avtal angaende
nyttjande av tjanst, reglerar bestammelserna i Trafikverkets Allmanna
Auvtalsvillkor exklusivt parts ratt till ersattning fran den andra parten.

7.3 Parternas prestationer

7.3.1 Trafikverkets leverans

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera taglagen och
ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststéllelse av tagplan inklusive
bilagor
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7.3.2 Detaljerade villkor

Om parterna avtalat mer detaljerade villkor for leverans och anvéndande av
tjénster, ska tjansterna utforas enligt dessa detaljerade villkor.

7.3.3 Avtalspartens anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska anvanda Trafikverkets tjanster i enlighet med de
villkor som framgar av Trafikverkets tilldelningsbeslut.

Om avtalsparten inser att anvandandet av en tjanst kommer att avvika fran
tilldelningen, ska denne omedelbart underrétta Trafikverket om detta. Avtalsparten
ska avboka tilldelade tjanster som inte behovs.

Trafikverkets avtalsparter ska vid anvandning av de tjanster som Trafikverket
levererar folja

- trafikeringsavtalets villkor

- jarnvagsnéatsbeskrivningens regler och villkor

- forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten

- foreskrifter som finns angivna i bilaga 7.1.

Om avtalsparten inte foljer de ovan nd&mnda villkoren for anvandning av tjanst har
denne inte ratt att anvanda tjansten, om inte Trafikverket ger tillatelse, antingen
genom ett nytt beslut om tilldelning av tjanst eller genom sarskilt medgivande.
Trafikverket kan l[amna detta medgivande om avvikelsen &r ringa eller synnerliga
skal till avvikelsen foreligger samt om ndgon annan inte paverkas negativt.

Om avtalsparten anvénder tjanster som inte tilldelats tas sedvanlig avgift for
tjansten ut, eventuella kostnader for reklamationer fran andra jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer samt kostnader for eventuell bortforsling av hindrande fordon.

7.3.4 Bargningsresurs fore anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska visa att nddvéndiga resurser for bargning finns
tillgangliga, med egna resurser eller genom avtal med nagon annan, innan tjansten
anvands.

7.3.5 Betalning for tjanst

Trafikverkets avtalsparter ska betala for de tjanster som tillhandahalls samt vid
avbokning enligt de regler och villkor som anges i jarnvagsnétsbeskrivningen.

Trafikverkets avtalspart ska betala avgifter mot faktura.

7.4 Avvikelser fran avtal

7.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

For parterna galler att msesidigt leverera och anvanda taglagen utan att orsaka
avvikelser fran slutplanerad fardplan och trafikeringsavtal.

Den part som orsakar avvikelser fran tagplan ska betala en kvalitetsavgift enligt
avsnitt 6.5.
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Skyldigheten att betala kvalitetsavgift géller under normala driftsforhallanden.
Trafikverket informerar om nar normala driftsforhallanden inte rader.

7.4.2 Avgift vid omledning

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stéller in planerade banarbeten
dar orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter
enligt kontrollplanerad fardplan.

7.4.3 Ersattning for merkostnader

Trafikverket ska betala ersattning for merkostnader i tagproduktionen som uppstatt
efter det att tgplanen faststallts, som en foljd av nedan angivna situationer, med
avdrag for de kvalitetsavgifter som avtalsparten erhallit fran Trafikverket pa grund
av samma héndelse:

e Avwvikelse i forhallande till faststallt utnyttjande i tagplan och
trafikeringsavtal, dar Trafikverket &r ansvarig och orsakskoder
driftledning och infrastruktur har registrerats for saval
merforseningar som installda tag. Vid merforseningar galler att taget
ska vara forsenat med minst 30 minuter till slutstation, varav
Trafikverket ska vara ansvarig for merforseningar motsvarande
minst 30 minuter.

e Avvikelse pa grund av forlangd eller forskjuten banarbetstid eller ett
tillkommande banarbete (banarbete ej 6verenskommet).

o Trafikverket inte kommer att anvanda kapacitet som tilldelats for ett
banarbete och inte meddelat detta senast 12 veckor innan den dag da
arbetet skulle ha pabarjats.

Till merkostnader i tagproduktion raknas endast kostnader for
e ersattningstrafik (ersattningstransporter) for det berérda taget
e ersattning for den langre fardvéagen for det berorda taget i form av
avgifter till Trafikverket och 0kade rorliga kostnader for fordon och
personal
e ersattning for den tryckta informationen till allméanheten
(hanvisningsskyltar, tidtabeller med mera)
o erséttning for 6kad planeringsverksamhet i form av en
schablonberéakning baserad pa féljande villkor:
- for varje enskild handelse och avtalspart
- 1000 kr per tag
- till och med 72 timmar efter det att h&dndelsen intréffat
- fran det sammanlagda beloppet enligt ovan gors ett avdrag med
0,25 prisbasbelopp

Déremot inrdknas inte exempelvis
e erséttning for uteblivna intékter och utebliven goodwill
e erséttning till tredje man

Reklamation, begaran om ersattning for merkostnader (inklusive specificerade
merkostnader och verifikationer) i tagproduktion ska ha inkommit till Trafikverket
inom nittio (90) dagar fran den dag da handelsen skedde For reklamationer som
inkommer senare an nittio (90) dagar eller saknar specificerade och verifierade
merkostnader inom dessa nittio (90) dagar, betalar Trafikverket ingen ersattning.
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Trafikverket betalar ut maximalt 40 000 000 kronor i erséttning for merkostnader i
tagproduktion. Sa lange de samlade och godkanda merkostnaderna for
avtalsparterna uppgar totalt till 40 000 000 kronor s3 kommer Trafikverket att
betala ut motsvarande belopp. Om summan av merkostnaderna i tagproduktion
overstiger detta takbelopp, kommer Trafikverket avtalspart att fa ersattning enligt
foljande andelsberékning:

Produktionsmerkostnad
for avtalsparten

Produktionsmerkostnad
for samtliga avtalsparter

X 40 000 000 kronor

Ersattning for merkostnader i tAgproduktion betalas ut pa arsbasis och i efterskott
med hansyn till ovanstaende tidsvillkor. Trafikverket meddelar I6pande om
avtalspartens begaran om ersattning for merkostnader for tagproduktion har
godkants, godkants till del eller inte alls.

7.5 Avhjalpande av avvikelser

7.5.1 I samverkan och i dialog

Vid avvikelser fran avtalat anvandande av infrastrukturen eller vid andra stérningar
ska parterna samverka for att avhjélpa avvikelsen eller stérningen, om tiden tillater.
Vid omfattande stérningar i trafik eller banarbete ska parterna fora en dialog.

7.5.2 Informera vid avvikelser och fel

Vid stérningar ska part omedelbart informera motpart. Storningar ska avhjélpas sa
att trafikpaverkan minimeras.

Om det framgar att storningen inte kommer att avhjalpas inom en timme, ska den
part som orsakar stérningen informera motparten om hur arbetet med att avhjalpa
storningen fortloper. Trafikverket informerar genast ocksa sina 6vriga berorda
avtalsparter.

Trafikverket ska i god tid (helst 48 timmar innan) samrada med jarnvagsforetag
och trafikorganisator om vilka atgarder Trafikverket planerar att vidta vid
vadervarningar eller annan liknande omstandighet (som SMHI, MSB eller annan
myndighet eller organisation informerar om) och som riskerar att paverka
tagtrafiken i stor omfattning. Trafikverket ska sarskilt beakta de berorda tagens
olika forutsattningar. Trafikverket ska om mojligt senast 12 timmar innan meddela
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer de atgarder som Trafikverket planerar att
vidta.

Om jarnvagsforetag (eller trafikorganisator) upptécker fel eller brister i
Trafikverkets anlaggning eller i den trafikinformation som ska levereras till resenér
ska det anmalas till Trafikverket. Trafikverket ska [amna information till den som
anmalt felet om vilka atgarder som vidtas.
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Avtalsparten ska &ven informera Trafikverkets trafikledning om férandringar som
paverkar den planerade trafikinformationen.

7.5.3 Prognos fér avhjalpande och fortsatt trafik

Part som orsakar storning ska l&mna en prognos for nér stdrningen kan vara
avhjélpt.

Om akuta atgarder inte avhjalper storningen helt ska Trafikverket ta fram en
prognos for mojligheterna till fullstandigt avhjalpande. Prognosens innehall ska
meddelas Trafikverkets avtalsparter.

Trafikverket ska ocksa lamna prognos pa hur de berérda taglagena paverkas och
informera resendrer via Trafikverkets informationskanaler. Vid storre stérningar
ska samrad ske med avtalsparterna for att avgora vilka trafikatgarder som ska
vidtas innan slutgiltig information l&mnas till resenarer.

7.5.4 Installelsetid

Trafikverket ska verka for att installelsetiden for personalen samt om mojligt aven
felavhjalpningstiden, blir hdgst en (1) timme.

7.5.5 Evakuering av resenarer

Trafikverket ska verka for att resendrer ska kunna evakueras inom
tva (2) timmar efter begaran fran Trafikverkets avtalspart och snabbare i
storstadsomraden.

7.5.6 Vid olycka
Arbete pa olycksplats sker i enlighet med bilaga 7.2.

7.5.7 Begaran om rgjning

Om Trafikverkets avtalsparter begar réjning ska Trafikverket skriftligen bekrafta
detta inom ett dygn fran det att begaran mottagits.

7.5.8 Resurser vid réjning

Vid rojning ska Trafikverkets avtalsparter, pa Trafikverkets begaran, stalla fordon
och forarpersonal till Trafikverkets forfogande, for transport av eget eller nagon
annans fordon eller egendom, till en plats som Trafikverket anvisar. Detta galler
under forutsattning att det kan ske utan avsevérda oldgenheter och med beaktande
av behorigheten hos Trafikverkets avtalsparter jamte berdrd personal.

Inom Storstockholmsomradet forfogar Trafikverket genom avtal 6ver ett diesellok
med forare som i forsta hand ska tas i ansprak for transport av jarnvagsforetags
fordon som av nagon anledning inte kan framféras med egen dragkraft eller pa
grund av spanningslos kontaktledning. Regional operativ ledare vid
Trafikledningsomrade Ost/Stockholm beslutar om nér och var loket ska anvéndas.

De resurser som stélls till Trafikverkets forfogande ska uppfylla de krav som géller
for anvéndande av tjanst, se 7.3.3.
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7.5.9 Ersattning vid réjning

For de resurser som Trafikverkets avtalspart stéller till Trafikverkets forfogande,
for rojning &t nagon annan &n avtalsparten, har avtalsparten ratt till ersattning fran
Trafikverket for specificerade kostnader, inklusive kostnader for transport av
fordon eller egendom, som tillhor avtalsparten eller ndgon annan. Aven om inte
sakskada uppkommit for Trafikverkets avtalspart vid skadehdndelse dar
Trafikverket far anses som vallande, har Trafikverkets avtalspart ratt till ersattning
for rojnings- och bargningskostnad. Begéaran om sadan erséttning ska ha kommit in
till Trafikverket inom sextio (60) dagar efter utférd rojning, annars betalar
Trafikverket inte ut nagon ersattning.

Trafikverkets avtalspart kan traffa sarskild Overenskommelse om fakturering med
nagon annan part an Trafikverket.

Trafikverkets avtalsparter svarar sjalva for kostnader géllande bargning och réjning
av egna fordon och ska i forekommande fall ersatta Trafikverket for Trafikverkets
specificerade kostnader for detta.

7.6 Ersattningsansvar

7.6.1 Allmant

Parterna ar inte ersattnings- eller skadestandsskyldiga gentemot varandra for

a) skador som uppkommit med anledning av att motparten inte fullgjort
sina ataganden enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal om
anvandning av tjanst,

b) foljdskador eller indirekta skador, eller
c) skador som uppkommit till foljd av forhallanden som utgér befrielse-
grunder enligt nedan.

Parterna ar ersattningsskyldiga for sakskador som man vallar motparten och som i
varje enskilt fall dverstiger 0,5 prisbasbelopp.

Ovanstaende galler om inte nagot annat anges i trafikeringsavtalet, i annat sarskilt
avtal eller i dessa avtalsvillkor.

7.6.2 Vallande till skada

En part ska alltid anses ha orsakat motparten skada genom vallande om:

a) skadan orsakats av partens fordon (eget, inhyrt, inlanat eller pa annat
sétt disponerat jarnvagsfordon), maskiner eller framférandet av fordon
och maskiner, inkluderande men inte begransat till varmgang

b) skadan orsakats av last, inbegripet bristfallig forpackning eller felaktig
lastning som parten omhandertagit for befordran eller

¢) skadan orsakats av partens jarnvagsnét, inkluderande, men inte
begrénsat till solkurva eller ralsbrott.
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Dessutom géller att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat avtalsparten skada
genom vallande om:

- skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark som
omfattas av vegetationsrojningsservitut (strackor enligt forteckning) till
forman for Trafikverkets fastighet, eller

- skadan orsakats av stenblock fran bergsskarning eller tunnel som
utforts eller underhalls av Trafikverket.

| fraga om vinterutrustade fordon galler, utdver dvriga bestaimmelser i detta avtal,
att Trafikverket alltid ar att anse som vallande till skada pa sadant fordon om
skadan orsakats av att fordonet kort in i snémassor inom sparomradet, som inte
hamnat dar till foljd av antingen jarnvagstrafiken eller sn6rojning pa tredje mans
infrastruktur eller fastighet.

Som vinterutrustat fordon raknas fordon med plog enligt specifikation publicerad
pa www.trafikverket.se vid tidpunkten for tecknande av trafikeringsavtal,
alternativt med likvérdig utrustning, samt fordonsekipage med likvardiga
egenskaper.

Trafikverket anses som vallande till skada om den uppstar till foljd av att
Trafikverket underlater eller drojer oskaligt lange med att vidta atgarder for att
undanroja annat hinder i spar an sno, forutsatt att hindret ar rapporterat som en akut
handelse i enlighet med detta avtal, och forutsatt att Trafikverket rader Gver
hindrets undanskaffning.

7.6.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan jamkas om den
andra parten varit medvallande till skadan. Jamkningen ska vara skalig med hansyn
till det skadan vallat vardera parterna.

7.6.4 Ersattningsbelopp

Ersattningsskyldighet vid sakskada omfattar sakens varde eller reparationskostnad
(dock inte kostnad Gverstigande sakens varde), vardeminskning och stillestands-
ersattning samt annan direkt skada. Se bilaga 7.3.

7.6.5 Ersattningsansvar vid skada som drabbat
tredje man

Om tredje man kréaver skadestand fran part och denne anser att motparten slutligen
ska svara for skadestandet, far part inte medge eller pa annat satt forfoga over
kravet utan att vara 6verens om detta med motparten. Det innebér att part snarast
ska anméla skadestandskravet till motparten.

Om part mottagit skadestandsansprak fran tredje man och anser att motparten
slutligen ska svara for skadestandet, far motparten pa egen risk och bekostnad fora
talan i saken, efter att ha tagit emot anmalan enligt ovan. Om motparten da valjer
att inte fora sadan talan ska parten inte medge kravet eller traffa forlikning med
anledning av kravet utan att forst ha inhdmtat motpartens synpunkter, vilka
skaligen ska beaktas. Parterna ska agera skyndsamt vid tillampningen av denna
bestammelse.
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Om part, med beaktande av vad som anges i forsta och andra stycket ovan, har
betalat ut skadestand eller ersattning till tredje man som enligt trafikeringsavtalet
eller annat sérskilt avtal om anvéandning av tjanst ska béras av motparten, har part
regressratt gentemot motparten. Regressratten galler oavsett vad som kan félja av
lag eller annan forfattning avseende ansvaret. Den géller dock endast erséttning
som utgetts till tredje man pa grund av skyldighet enligt forfattning eller
trafikeringsavtalet.

Utover den rétt till kompensation som féljer av 7.4 samt 7.10 har avtalsparten inte
ratt att regressvis erhalla ersattning fran Trafikverket for erséttning som
avtalsparten lamnar till annan som drabbats av forseningar eller andra storningar i
trafiken. Nyss namnda begrénsning avser inte ersattning som utgetts med stéd av
jarnvagstrafiklag (1985:192).

Trafikverket far, trots vad som anges ovan, aterkrava ersattning for skada av
avtalsparten, som enligt lag eller annan forfattning betalats till tredje man, endast
om Trafikverket visar att avtalsparten orsakat skadan.

7.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

Trafikverkets avtalspart bar ansvaret for skador som till foljd av jarnvagsdrift
fororsakas dennes personal, resande eller uppdragstagare samt gods och liknande
som denne tagit hand om for befordran. Om avtalsparten betalat ut ersattning for
sadana skador far ersattningen aterkravas fran Trafikverket endast om Trafikverket
har orsakat skadan.

7.6.7 Ersattningsansvar vid skada i samband med
rojning

Om en skada uppkommer i samband med rgjning som Trafikverket har begart, ska

Trafikverket svara for skadan under forutsdttning att avtalsparten stallt resurser till

Trafikverkets forfogande enligt vad som anges i 7.5.8. Detta géller dock inte om

avtalspartens forarpersonal gjort sig skyldig till vardsloshet i samband med

rojningen. Vid bedomningen av vad som ar vardsloshet i samband med réjningen
ska parterna sarskilt ta hansyn till de svarigheter som kan finnas vid réjning.

Om en skada uppkommer till foljd av att resurser som stéllts till Trafikverkets
forfogande inte uppfyllt kraven enligt 7.5.8, sa ansvarar avtalsparten for
Trafikverkets skada eller vad Trafikverket har betalat till tredje man, pa samma sétt
som vid vallande.

7.6.8 Underlag fér skadeutredning

Vid skada ska parterna se till att nédvandig utredning genomférs, som visar vad
som orsakat skadan. Den part som har kontroll éver anlaggning, fordon eller
maskin ska tillhandahalla de tekniska underlag som motparten fragar efter och som
ar av betydelse for utredningen.

7.6.9 Tidsfrist for krav pa ersattning

Krav med anledning av skada ska framfdras till den andra parten snarast och senast
inom nittio (90) dagar (a) fran den handelse som orsakade skadan, eller (b) om det
avser krav fran tredje man, fran den tidpunkt da parten tog emot kravet. Parternas
rétt till ersattning galler endast inom dessa 90 dagar.
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Krav ska framféras skriftligen, men behdver inte inledningsvis vara belopps-
specificerat. Det ska daremot innehalla en preliminar redogdérelse for de
forhallanden som anges som grund for kravet.

7.6.10 Pavisande av vardsloshet

Om sammanhang mellan orsak och skada faststalls krévs det inte, i fall som avses
i 7.6.3, att den skadelidande parten visar att den andra parten varit vardslés. Om
utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska parterna béra sina egna
kostnader.

7.7 Befrielsegrunder

7.7.1 Informera om befrielsegrund

Parterna ar fria fran ansvar for bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser om
bristen férorsakats av krig, terrorism, upplopp, arbetsinstallelse, brist i den
allméanna energiférsorjningen i landet, blockad, eldsvada eller explosion,
myndighetsbeslut eller annan handelse, som parterna inte rader éver eller nar en
sadan omstandighet drabbar en underleverantor. Parterna har som befrielsegrund
inte réatt att hanvisa till handelse som orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan &r aktuell ska den part som hanvisar till befrielse-
grunden gdra motiverade atgarder for att minska och undanrdja effekterna av
handelsen.

Den part som begér befrielse enligt bestimmelserna ovan ska utan drojsmal
underrétta motparten och snarast meddela denne nér befrielsegrunden upphort.

7.7.2 Statens ratt att anvanda jarnvagen

Av hansyn till rikets forsvar, sakerhet, beredskap och mobilisering eller pa grund
av militar- eller beredskapsovning som sker under beredskapstillstand eller
liknande skal, har staten réatt att anvanda Trafikverkets jarnvagsnat, vilket aven
omfattar den trafikeringsratt och kapacitetsfordelning som tillkommer
Trafikverkets avtalspart i den omfattning och utstrackning som staten anser
nodvandig. | dessa fall ar Trafikverket fritt fran ansvar for bristande fullgorelse av
sina avtalsforpliktelser. Trafikverkets avtalspart har i det sammanhanget ratt till
ersattning fran staten for det intrang statens anvandning medfort, i den man rétt till
ersattning foljer av lag eller forfattning. Denna ersattning ska i sa fall betalas ut av
den myndighet som i lag eller forfattning anges som ersattningsskyldig.

7.8 Avtalets giltighet
7.8.1 Trafikeringsavtal

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvéndning av tjanst géller som
langst under en (1) tAgplaneperiod. Dessa avtal kan ocksa sagas upp skriftligen och
upphor att galla vid manadsskiftet som intraffar narmast efter tre (3) manader fran
den dag uppségningen kommit adressaten tillhanda.
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7.8.2 Uppsagning vid kontraktsbrott

Om en part gor sig skyldig till véasentligt kontraktsbrott har motparten, oavsett vad
som anges i 7.8.1, ratt att sdga upp avtalet till omedelbart upphdrande efter trettio
(30) dagar om motparten skriftligen meddelat parten att avtalet kommer att sdgas
upp till foljd av kontraktsbrott. Rétten att pa sadant satt saga upp avtalet till
omedelbart upphdrande géller endast om kontraktsbrottet inte undanrdjts vid
utgangen av dessa 30 dagar.

Den part som tagit emot ett skriftligt meddelande ska i samrad med den andra
parten efter basta formaga vidta atgarder for att sa fort som majligt undanréja
kontraktsbrottet.

Trafikverket har dock rétt att med omedelbar verkan héva parternas
trafikeringsavtal om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ar i dréjsmal med
betalning (se avsnitt 6.7).

7.8.3 Avtal upphor att galla vid konkurs och vid
. . o
indraget tillstand
Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst upphor att

galla med omedelbar verkan, utan sarskild uppsagning, om nagon part forsatts i
konkurs eller att tillstandet for jarnvagsforetaget att utfora trafik har aterkallats.

7.9 Tvist

7.9.1 Samradsorgan i férsta hand

Tvist mellan parterna som beror trafikeringsavtalet eller annan dverenskommelse
eller handling som traffats med stdd av trafikeringsavtalet ska i forsta hand avgoras
av det samradsorgan som parterna uppréattat. Om parterna inte kommit dverens om
nagot annat géller Transportstyrelsen eller svensk allman domstol som exklusivt
forum nar en tvist inte kan I6sas genom samrad.

7.10 Vissa internationella transporter

7.10.1 Regler enligt COTIF

For internationella transporter dar COTIF bihang A och B kan tillampas (férdraget
om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt andrings-
protokollet av den 3 juni 1999) ska parterna tillampa de bestdmmelser som féljer
av COTIF bihang E.

For sddana transporter giller dessutom bestammelserna i detta avtal i den
man de ar forenliga med COTIF bihang E.
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