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1 Banarbeten

1.1 Planerade stdrre banarbeten
Se bilaga 3.B Planerade stérre banarbeten.

1.2 Foérplanerade tider i spar for
banunderhall

For att skapa utrymme for underhallsarbete avser Trafikverket att planera in fasta
tider i spar — sa kallade servicefonster - enligt vad som presenteras nedan.
Arbetspassens langd, frekvens och ungefarliga placering pa dygnet (dag- eller
nattetid) gar att utlasa i de Excel-ark som lankas till.

Detta behov av underhallstider kommer att lamnas in till tagplaneprocessen for
Tagplan 2017 tillsammans med Trafikverkets dvriga behov av banarbeten. Under
processen kommer sedan de exakta klockslagen for dem att faststallas.

Nagon hansyn till dessa tider maste alltsa inte tas vid ansékan om taglagen.
Daremot vill Trafikverket gora alla sokande uppmarksamma pa att dessa
servicefonster representerar det behov av underhallstider inom respektive
geografiskt omrade som Trafikverket ser, och som forvéantas behdva beredas plats i
den faststallda tagplanen.

Observera ocksa att ytterligare behov av underhallstider i spar kan komma att
presenteras fran Trafikverkets sida. Det sker da i ordinarie banarbetsprocess.

1.2.1  Underhallskontrakt Malmd och syddstra
Skane

Trafikverket avser har att anstka bl.a. om

o trafikavbrott under 4 timmar varje natt mot mandag pa banorna fran
Lockarp till Ystad resp. Trelleborg.

e avstangning av hela I-gruppen pa Malmo godsbangard under 10 timmar 4
ganger per ar.

e enkelsparsdrift under 6 timmar varje natt mot tisdag — fredag i Citytunneln.

1.2.2  Underhallskontrakt Norra stambanan

Trafikverket avser har att anstka bl.a. om trafikavbrott dagtid varje vardag under 2
timmar pa strackan (Ramsjo)-(Ockelbo). Servicefonster (Storvik)-
(Ockelbo)/(Géavle) avses forlaggas till helgnatter.
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1.2.3 Underhallskontrakt Vastkustbanan syd

Inom detta underhallskontrakt ar servicefonster for 2017 endast planerade for
Hallandsastunnlarna (Bastad Norra)-(Forslov). Ytterligare behov av tider i spar for
underhall inom detta underhallskontrakt kommer alltsa att presenteras i samband
med att Trafikverket l&mnar in sitt behov av 6vriga banarbeten.

Trafikverket avser i Hallandsastunnlarna (Bastad Norra)-(Forsl6v) att konstruera
tagplanen med forutsattningen att banan ar enkelsparig under 6 timmar natt mot
mandag — fredag, samt 10 timmar natt mot sondag. Detta mojliggor
underhallsarbete i ena tunnelréret under dessa tider.

1.2.4  Underhallskontrakt Blekinge kustbana,
Kust-till-kust

Trafikverket avser har att anstka bl.a. om trafikavbrott vardagar nattetid 4-7
timmar mellan Varnamo och Kalmar/Karlskrona, samt 3-5 timmar vardagar
nattetid mellan Hassleholm och Karlskrona.

1.2.5  Underhallskontrakt Lansbanorna i
Ostergétland och dstra Smaland

Trafikverket avser hdr att ansoka bl.a. om 7 timmars trafikavbrott tisdag — torsdag
pa storre delen av de strackningar som detta underhallskontrakt omfattar.

1.2.6  Underhaliskontrakt Varmland/Dalsland

Trafikverket avser hér att i huvudsak samla underhallet i 3 banarbetsveckor per ar
och bandel, med trafikstopp 5 timmar mandag — torsdag.

1.2.7  Underhallskontrakt Vastra Gotaland, Vast

Trafikverket avser har att for respektive bandel anséka om trafikavbrott
(enkelspariga banor) resp. enkelsparsdrift (dubbelspariga banor) under 2-7 timmar,
1-3 dagar per vecka.

1.2.8  Underhallskontrakt Vastkustbanan, Vast

Trafikverket avser att samla underhallet pa Vastkustbanan norr om Halmstad dels i
enkelsparsdrifter 2,5 timmar dagtid en dag i veckan, dels i enkelsparsdrifter
nattetid lika ofta, och darutdver i banarbetsveckor med enkelsparsdrifter. Pa
strackan (Varberg)-(Hamra) avser Trafikverket att ansoka om trafikavbrott 6,5
timmar varannan natt mot sdndag.

1.2.9 Underhallskontrakt Norra Malmbanan

Trafikverket avser att under var, vinter och hést anséka om 2 timmars trafikavbrott
dagtid mandag — fredag, varannan vecka norr om Kiruna, varannan séder om.
Dessa tider ar samordnade med underhallstider pa den norska sidan av gransen.
Sommartid avser Trafikverket att i huvudsak samordna underhallsarbeten med de
storre investerings- och reinvesteringsprojekt som pagar pa strackningen.
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1.2.10 Underhallskontrakt Banorna i Bergslagen
samt Godsstraket

Trafikverket avser har att ansoka bl.a. om 3 timmars trafikavbrott en natt per vecka
och bandel pa de enkelspariga banorna. P& godsstraket avser Trafikverket att
ansOka om kapacitet for banarbete vilket innebar enkelsparsdrifter i nagot storre
omfattning.

1.2.11 Underhallskontrakten pa Sédra
stambanan, samt Vastra stambanan
(Hallsberg)-(Gnesta)

Trafikverket avser att huvudsakligen konstruera tagplanen pa delar av Vastra och
Sodra stambanan med forutsattningen att tag i ena riktningen ges gangtidspaslag pa
3-15 minuter, under 4-7 timmar per natt mot mandag — fredag (Undantag: dagtid
(Nassjo)-(Alvesta); farre dagar (Lund)-(Arlov)). Nar enkelsparsdrifter skapas pa
grund av underhallsarbeten kommer da tdg med dessa gangtidspaslag att ha
utrymme i korplanen att invénta tag vars riktning prioriteras i det operativa skedet.
Gréns for antal samtidigt avstangda strackor kommer att aviseras i samband med
att tagplanen faststalls.

Trafiken avses anpassas enligt nedan inom respektive servicefonsteromrade:

Vastra stambanan

(Gnesta) — (Katrineholm) Gangtidspaslag tag soderut, under 5,5
timmar nattetid

(Katrineholm) — (Hallsberg) Gangtidspaslag tag soderut, under 5,5
timmar nattetid

Sodra stambanan

(Katrineholm) — (Norrkdping) Gangtidspaslag tag soderut, under 6
timmar nattetid

(Norrkaping) — (Mjolby) Gangtidspaslag tag soderut, under 4-7
timmar nattetid

(Mjolby) — (Néssjo) Gangtidspaslag tag norrut, under 4-7
timmar nattetid

(Néssjo) — (Alvesta) Gangtidspaslag bada riktn., under 5
timmar dagtid

(Alvesta) — (Hassleholm) Gangtidspaslag tag norrut, under 5-7
timmar nattetid

(Hassleholm) — (Lund) Gangtidspaslag tag norrut, under 5
timmar nattetid natt

(Lund) — (Arlov) Kapacitetstak, under 5-7 timmar
nattetid

Citytunneln Kapacitetstak, under 6 timmar nattetid
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2  Forplanerade tagldgen for
internationella korridorer

Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se Trafikverkets webbplats:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Tagplan/

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.rne.eu/

3 Trangsektorsplaner

3.1 Bakgrund

Tagtrafiken i storstadsomradena ar mycket intensiv, med ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Detta leder till att trafiksystemet ar storningskansligt — sma
forseningar fortplantar sig snabbt och moéjligheterna till aterhamtning ar
begransade samtidigt som efterfragan pa taglagen har okat.

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten, ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. P4 banor med hogt kapacitetsutnyttjande ar det sarskilt
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar moéjlig att leverera med
god transportkvalitet. FOr att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i
trafikintensiva omraden upprattar Trafikverket trangsektorsplaner med
forplanerade taglageskanaler.

Trangsektorsplaner &r en del i fyrstegsmodellen som visar att en kombination av
korplansforandringar och trimningsatgarder i infrastrukturen ar mycket
kostnadseffektiv. Ett system med forplanerade taglageskanaler leder till att
befintlig anldggning utnyttjas effektivare, det ar dock med en kombination av
forbattringar av infrastrukturen som bast effekt kan uppnas.

3.2 Syfte

Trangsektorsplanerna ska anvandas i kapacitetstilldelningsprocessen med syfte att:

- uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden genom
fardiga taglageskanaler

- sakerstalla punktligheten genom robusta kdrplaner

- galla som planeringsstod vid ansdkan om taglagen och konstruktion av
korplaner.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/
http://www.rne.eu/
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De forplanerade taglageskanalerna ska utgéra grunden for jarnvagsforetagens
anstkan om taglagen och Trafikverkets konstruktion av tagplanen.

3.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar de tre storstadsomradena Stockholm, Géteborg och
Malma.

Trangsektorsplan Stockholm omfattar foljande strackor:
e Stockholms central/Stockholm city—Arlanda/Marsta—Uppsala
e Stockholms central/Stockholm city—Balsta
e Stockholms central/Stockholm city—Nynashamn

e Stockholms Central/Stockholm city—Sddertélje hamn/Sodertélje syd—
Gnesta

e Sodertdlje hamn-Sodertélje centrum.

Trangsektorsplan Goteborg omfattar foljande strackor:
e Goteborg—Stenungssund
o Goteborg—Oxnered
e Goiteborg-Alingsas
e Goteborg—-Almedal (—Boras)
e Goteborg-Kungsbacka.

Trangsektorsplan Malmo omfattar foljande strackor:

e Malmd /Godsbangarden—Héassleholm

e Lund —Landskrona O-Helsingborgs C

e Malmo —Peberholm

e Malmo godsbangard—Fosieby—Lernacken.

Definitioner

Trangsektorsplan: plan med forutbestamda taglageskanaler.

Taglageskanal: tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag.

Korplan: plan som anger tagfardens beteckning, stracka, tidsangivelser och andra
behovliga uppgifter.

Enkelspar: stracka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva angransande
driftplatser.

Dubbelspar: stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande
driftplatser.

Flerspar: stracka med tre eller flera huvudspar pa linjen mellan tva angransande
driftplatser (till exempel fyrspar).
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Loktag: fordonssatt som framdrivs av ett eller flera lok samt Gvriga
tdgsammansattningar som inte & motorvagnstag.

Motorvagnstag: fordonssétt som bestar av en eller flera motorvagnar samt till
motorvagnen sérskilt avpassade vagnar.

3.4 Infrastruktur

Trangsektorsplanen tar normalt inte hansyn till banarbeten. Vid banarbeten som
ger stor trafikpaverkan kan sarskild trangsektorsplan upprattas. Planerade storre
banarbeten (PSB) redovisas under bilaga 3.B i JNB.

Extrema vaderforhallanden och andra yttre omstandigheter kan krava
inskrankningar i trafikutbudet, vilket anges i de reduceringsplaner som
Trafikverket tar fram i nara samverkan med tagoperatorerna. Vid dessa tillfallen
kan ocksa avvikelser fran de sarskilda planeringsforutsattningarna for aktuella
driftplatser bli nédvandiga.

3.5 Trafikstruktur

Genom korplansanalyser och simuleringar inom berérda omraden har
taglageskanaler utarbetats. Med dessa som grund har mallar skapats i syfte att
forenkia tilldelningen av kapacitet. Mindre avvikelser fran dessa kan goras,
forutsatt att det inte tar fler taglagen i ansprak. Fordelningen av tagldgeskanalerna
ar darfor inte att betrakta som forutbestdmda.

3.5.1 Korridorlagen

Strackan Stockholm-Hallsberg—Malmd—Peberholm och Kornsjo—Goteborg—
Malmd har av Scandinavian-Mediterranean Rail Freight Corridor (ScanMed RFC)
definierats som en internationell korridor med forplanerade taglagen for godstrafik.
Ansokan kan goras for bade nationella och gransoverskridande taglagen. Om det
finns flera ansokningar har dock den gransoverskridande trafiken fortur till det
forplanerade taglaget.

3.5.2  Trangsektorsplanens tagtyper

Snabb (S): tag med hog medelhastighet. Fordonen ska kunna framforas i minst
160 km/tim. | praktiken uppfyller endast person- och posttag dessa krav.

Langsam (L): tdg med lagre medelhastighet, normalt godstag eller regionala tag
med uppehall pa flertalet av mellanstationerna. Inget hindrar att fordon som
uppfyller kraven for snabbt lage framfors i langsamt lage om inget snabbt lage
passar. Ett visst tdg kan anvanda ett langsamt taglage pa en delstracka och ett
snabbt pa annan delstracka.
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3.5.3  Stockholmsomradet

3.5.3.1 Allmant

Pa de fyrspariga strackorna Stockholm sodra och Flemingsberg samt Stockholms
central och Skavstaby ska strikt kanalkorning tillampas. Detta innebér att ingen
planerad kryssning mellan inner- och ytterspar normalt far ske.
Véxelforbindelserna mellan sparen ar primart att betrakta som redundans vid
driftstorningar.

For att utnyttja tdglageskanalerna optimalt pa de fyrspariga strackorna forutsatts att
tagen kors med en homogen hastighet pa inner- respektive yttersparen. | regel ska
innersparen trafikeras av langsamma tag (pendeltag och godstag) och yttersparen
av snabba tag (regionala och interregionala tdg samt snabbtag och posttag).
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Figur 1: Geografisk avgransning for Trangsektorsplan Stockholm

3.5.3.2 Sarskilda forutsattningar

A-Train:s trafik pa strackan Stockholms central-Arlanda norra regleras genom ett
avtal med staten. Avtalet garanterar trafik med antingen fyra tag/timme i 15-
minuterstakt eller sex tag/timme i 8-12 minuters intervall. A-Train:s tag trafikerar
spar 1 och 2 pa Stockholms central.
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Strackan Stockholm sddra-Stockholm City-Tomteboda 6vre (Citybanan) tas i bruk
under sommaren 2017, med anledning av detta kommer en sérskild
trangsektorsplan att ges ut i borjan av ar 2016.

3.5.3.3 Norr om Stockholms central

Den teoretiska kapaciteten pa den fyrspariga strackan Stockholms central—
Skavstaby uppgar till 20 taglagen per timme och riktning. Behovet av att kunna
framfora olika fordonstyper med varierande hastighet pa yttersparen innebar dock
att maximalt 16 taglagen per timme/riktning tilldelas. P& innersparen begransar
kopplingar till taglageskanalerna soder om Stockholms central antalet tillgangliga
taglagen till 16 tag per timme.

Tag pa innerspar respektive ytterspar ska normalt framforas helt oberoende av
varandra pa strackan Stockholms central-Arlanda (ytterspar)/Marsta (innerspar)—
Myrbacken. Kryssningsplats® finns dock vid grenstationen Skavstaby. For att
undvika kapacitetsforluster bor tag som kors pa olika spar, men som saknar
berdringspunkter med varandra, samutnyttja taglageskanaler nar sa ar mojligt. |
likhet med fyrsparsstrackan soder om Stockholms central sa ar plattformarna
placerade vid innersparssystemet, yttersparen trafikeras darfor med fordel av tag
utan uppehall(se figur 3).

Pa strackan norr om Stockholms central méjliggor trangsektorsplanens struktur

totalt 32 forplanerade taglageskanaler enligt foljande fordelning:
- 16 taglagen till och fran innersparen pa fyrsparsstrackor
- 16 taglagen till och fran yttersparen pa fyrsparsstrackor

3.5.3.4 Soder om Stockholms central

Den teoretiska kapaciteten pa den dubbelspariga strackan Stockholms central —
Stockholm sodra uppgar till 30 taglagen per timme/riktning. For att mojliggora
taktfast 15-minuterstrafik for SL: s pendeltagstrafik tilldelas dock maximalt 28
taglagen per timme/riktning. Fyra taglageskanaler per timme har Trafikverket
reserverat for aterstallning av trafiken vid driftstorningar (sa kallade buffertlagen),
dessa redovisas dock inte i trangsektorsplanen. Sammantaget innebér det att hogst
24 taglagen per timme/riktning ar tillgangliga.

For att utnyttja kapaciteten maximalt under hogtrafik forutsatts att alla tag framfors
enligt strackans storsta tillatna hastighet, 80 km/tim. Fordonens prestanda forutsatts
vara tillrackliga sa endast en taglageskanal per tag tas i ansprak under
dimensionerande tid.

1 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tdg planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant
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Figur 2: Grafisk illustration av signalskuggor och taglagesfordelning pa stréackan
Stockholms central-Stockholm sédra (riktning séderut)

Trangsektorsplanen &r uppbyggd pa taglageskanaler med tvaminutersintervall pa
strackan Stockholms central-Stockholm sodra. Undantag gors varje kvart da en
treminuterslucka skapas. Darmed mojliggors taktfast 15-minuterstrafik pa SL:s
pendeltagslinjer. Genom att vaxelvis trafikera inner- och yttersparen pa den
fyrspariga strackan séder om Stockholm sddra skapas taglagen var fjarde minut pa
respektive spar.

Tag pa innersparen respektive yttersparen ska normalt framforas helt oberoende av
varandra pa strackan Stockholm sodra—Sodertélje syd (ytterspar)/Sodertélje hamn
(innerspar)-Jarna. Kryssningsplats? finns dock vid grenstationerna Flemingsberg
och Jarna. For att undvika kapacitetsforluster bor tdg som kors pa olika spar, men
saknar beréringspunkter med varandra, samutnyttja taglageskanaler nar sa ar
mojligt.

2 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tag planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant

3 Exempel pa samutnyttjade tdgldgeskanaler &r att trafikera strackan Soédertalje centrum-—
Jarna (innerspar) mot Mdélnbo och Sodertalje syd—-Jarna (ytterspar) mot Nyképing i samma
tidsfonster.

10
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Figur 3: Plattformarna dr placerade vid innerspdrsystemet, ytterspdren trafikeras med
férdel av tag utan uppehall

Pa strackan soder om Stockholms central mojliggor trangsektorsplanens struktur
totalt 28 forplanerade taglageskanaler enligt foljande fordelning:

— 16 taglagen pa fyrsparsstrackans innerspar
— 12 taglagen pa fyrsparsstrackans ytterspar

3.5.3.5 Stockholms central

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar galler sarskilda
planeringsforutséttningar for Stockholms central. Dessa beror framst
persontrafiken, men tillganglig kapacitet pa plattformssparen ar ocksa en viktig
forutsattning for att flodet av godstag och andra rorelser utan uppehall ska kunna
fungera effektivt. Det ar framfor allt plattformskapaciteten for spar 3-12, och 17-
19 respektive E6-E7 och C2-C4, men &dven kapaciteten for vandande tag i
Karlberg som &r begrénsande.

Trafiken pa Stockholms central indelas i tre grupper, med delvis olika
forutsattningar:

- genomgaende tag

- vandande tag soderifran

- véndande tag norrifran.

Planeringsforutsattningarna galler under hogtrafik; 6vriga tider kan undantag fran
dessa goras for att mota speciella 6nskemal.

Genomgaende tag

Genomgaende tag ar tdg som passerar spar 10-19, med eller utan uppehall.
Regionala och interregionala tag trafikerar normalt spar 10-12 och 17-19,
pendeltag trafikerar normalt spar 13-16.

Eftersom plattformskapaciteten ar begransad ar méjligheterna till langa uppehall
sma. For regionala och interregionala tag begransas uppehallstiden till maximalt tio
minuter. Syftet ar att kunna utnyttja varje spar for ett tg var 15:e minut och
samtidigt ha viss marginaltid mellan tagen. Under lagtrafik kan undantag goras for
att mota speciella 6nskemal, till exempel kvarliggning i sovvagnstag, nyutrustning
av forsenade tag samt vid evenemang. For pendeltigen begransas uppehallstiden
till maximalt fyra minuter.
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Sammankoppling och isarkoppling av motorvagnstag

Sammankoppling av motorvagnstag bor undvikas under rusningstid och endast
utforas pa spar med mittplacerade mellansignaler (spar 8-10 och 12-19). Vaxling
av tagdelar mellan olika spar far endast utforas under lagtrafik eftersom
vaxlingsrorelser konsumerar kapacitet pa en av stationens kansligaste delar.

Tagséattsbyten

| hogtrafik far endast sékerhetsrelaterade tagsattsbyten ske pa Stockholms central.
Tagsattsbyten kraver mer sparkapacitet varfor risken att stora 6vrig trafik ar
mycket stor.

Vandande tag soderifran

Vandande tag soderifran bestar framst av regionala och interregionala tdg. Dessa
tag ankommer till spar 17-19 och fortsatter efter uppehallet via E-gruppen till
Karlberg dér vandning sker pa spar M, D1 eller D2. Efter vandning kors tagen via
C-gruppen till spar 10-12. Eftersom kapaciteten ar begransad for flertalet av dessa
spargrupper bor uppehallstiden pa respektive grupp minimeras.

Véandning vid plattformssparen som kraver hégersparskorning (kryssning) vid in-
eller utfart till Stockholms central ar endast tillaten under lagtrafik samt I6rdag och
sondag i begransad omfattning. Denna procedur forutsatter att ingen taglageskanal
i motsatt korriktning tas i ansprak. Ovrig tid ska nedanstaende tidsramar tillampas
for vandande tag soderifran.

Motorvagnstag och loktag med mandévervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram

Uppehall pa Stockholms central (ankomstspar 17— | < 10 minuter
19)

Uppehall pa Norra Bantorget (servicespar spar < 20 minuter
E6-E7)

Uppstéllning/vandning i Karlberg (spar M, D1 <20 minuter *
eller D2)

Uppehall pa Norra Bantorget (servicespar spar < 30 minuter
C2-C4)

Uppehall pa Stockholms central (avgangsspar 10— | < 10 minuter
12)

Loktag

Lokrundgang pa Stockholms central central/Norra Bantorget &r endast tillaten
under Iagtrafik eller vid trafikstérningar. Under 6vriga tider vands loktag i
Hagalund om tiden mellan ankomst till och avgang fran Stockholms central
Overskrider 120 minuter (tid for furnering tillkommer i férekommande fall).

De tider som rundgang medges sker denna pa E-gruppen foljt av backningsrérelse
till Karlberg med motsvarande tider som for motorvagnstag (se ovanstaende
tabell).

4 DA béde spar M, D1 och D2 &r upptagna samtidigt
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Vandande tag norrifran

Véndande tag norrifran bestar framst av regionala och interregionala tag. Dessa tag
ska vanda pa spar 1-8 for att minska storningskansligheten for trafiken pa spar 10—
12. Mdojligheterna till effektiv och flexibel trafikering av denna del av stationen
begrénsas av en rad faktorer:

Spar 1-2 &r endast tillgangliga for Arlanda Express flygpendeltag.
Plattformslangden varierar kraftigt mellan sparen.

Majlighet till rundgang saknas pa spar 3 och & mycket begransad pa spar 8.
Majligheter till samtidig in-/utfart varierar mellan sparen.

Rorelser till/fran spar 8 (norra sidan) ar beroende av trafiken pa spar 10-12.
Trafikering av spar 8 bor darfor begransas och maste koordineras med trafiken till
spar 10-12.

For att tillracklig sparkapacitet kunna erbjudas ska nedanstaende tidsramar
tillampas for vandande tag norrifran.

Motorvagnstag och loktag med mandvervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram
Uppehall pa Stockholms central utan furnering <20 minuter
(spar 1-8)
Uppehall pa Stockholms central med furnering < 30 minuter
(spar 1-8)

Loktag

Uppehallstid for loktag med rundgang ar maximalt 30 minuter pa Stockholms
central. Lokrundgang kan dock inte alltid ske enligt 6nskemal, till exempel under
hogtrafik. | vissa fall oméjliggors rundgang pa grund av for korta spar.
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3.5.4  Goéteborgsomradet

Munkedal
[ ]

_Uddevalia centr Vénersborg central

Trallhattan

3.5.4.1 Strackorna runt Goteborg

Kapaciteten pa de dubbelspariga strackorna runt Géteborg ar teoretiskt 12 tag per
timme och riktning. Hastighetsskillnader mellan olika fordonstyper minskar dock
kapaciteten till 10 tag per timme och riktning.

Den enkelspariga Bohusbanan ar planerad for kortare persontag och godstag till
Stenungssund. Antalet métesplatser ar tillrackligt for att klara tva tag per timme
och riktning mellan Goéteborg och Stenungssund (—Ljungskile). Godstag till
Uddevalla och bortom férvantas ga via Norge/Vanerbanan till Oxnered i en av de
godstagskanaler som ar forplanerade dér.

3.5.4.2 Strackorna inom Goteborg

Driftplatsen Géteborg bestar av driftplatsdelarna Partille, Savedalen, Goteborg
Savenas, Olskroken, Goteborgs C, Gubbero, Almedal, Géteborg Marieholm,
Goteborg Kville, Polsebo samt Goteborg Skandiahamnen. Dessutom ingar
driftplatsdelarna Savenas rangerbangard och Goéteborg norra som styrs fran egna
stallverk.

Kapaciteten inom driftplatsen begréansas i forsta hand av de korsande tagvagar som
uppstar da planskildheter inte &r utbyggda i den omfattning som dagens trafik
skulle behova.
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Hamnbanan

Gateborgs hamnbana som ingar i trangsektorsplanen ar, d&ven om den i sin helhet
anses befinna sig inom driftplatsdelarna Goteborg Kville, Pdlsebo och Goteborg
Skandiahamnen, i praktiken en enkelsparig bana med tatt placerade signaler for att
ha god kapacitet for tdg som framfors i samma riktning, men inte fér motande
trafik. Goteborgs hamnbana har kapacitet att klara av fyra tag per timme och
riktning. Forutom dessa atta tag kan det ga ytterligare ett tdg pa en av delstrackorna
till/fran Polsebo varje timme.

Marieholmsbron

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota alv pa Marieholmsbron har tre olika
malpunkter:

Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan
Gustavsplatsen for tdg mot Savenas och Vastra stambanan

Olskrokskrysset for tag mot Goteborgs central och Gubbero (Vastkustbanan och
Kust till kust-banan).

Mot Norge/Vanerbanan  not Savenas & Partille

Mot Uddevalla / J
A\
-

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg & Gubbero

Pa strackan Goteborg Kville—Olskroken/Gateborg Marieholm far det plats fyra
godstag och tva persontag per timme och riktning. Detta mojliggor
halvtimmestrafik pa Bohusbanan och att godstrafiken pa Géteborgs hamnbana kan
erbjudas minst ett taglage per riktning och timme via Olskroken till/fran varije linje
samt till Sdvenas rangerbangard.

Marieholmsbron &r 6ppningsbar for battrafik langs Gaéta dlv. Generellt har tagtrafik
foretrade gentemot battrafik.

Gardatunneln (Gubbero-Almedal)

Pa delstrackan Gubbero—Almedal finns totalt 12 bokningsbara taglagen per timme
och riktning. Dessa fordelar sig i Gubbero mot Géteborg C och mot Olskroken. |
Almedal fordelas taglagen mot Kungsbacka respektive Boras (se bild).
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Or Z_tég(timme och 2 tag/timme Bs
Wg OChW
_ 12 tdg/timma & riktning > Kb
G Gro 10 tag/timme
. Am S

10 tag/timme och och riktning
riktning

3.5.4.3 Goteborgs central

Allmant

Goteborgs central ar en sackbangard med tva dubbelspariga anslutningar, mot
Olskroken och mot Gubbero. Dessutom finns en enkelsparig anslutning med lag
hastighet som anvands av posttag, vaxling och i undantagsfall av annan trafik. |
anslutning till plattformssparen finns en uppstéllningsbangard och en depa med
tvatthall och tva olika servicehallar for fordon.

Bangarden har I3g hastighet. Kapaciteten bestams i forsta hand av antalet korsande
tag- och vaxlingsvagar.

Indelning av plattformssparen

For att skapa hogsta mojliga kapacitet maste plattformssparen anvéandas enligt ett
visst monster for att undvika korsande tagvagar mellan de olika banorna. Tag som
ankommer fran en viss bana far av samma anledning inte avga mot en annan bana
om inte detta studerats i varje enskilt fall. Det basta flodet uppnas genom att
anvanda spargrupperna enligt nedanstaende tabell, vilket ocksa varit en
forutsattning vid upprattandet av trangsektorsplanen.

Spargrupp | Omfattar spar Anvands till/fran

A 1-7 Véstra stambanan

B 8-10 Norge/Vénerbanan,
Bohusbanan

C 11-16 Vastkustbanan,
Kust till kust-banan

Tidsintervall mellan tagen vid plattformssparen

Tagen har forutbestamda avgangs- och ankomsttider vid Géteborgs C var femte
minut. Detta intervall bestams av det faktum att det tar cirka 4,5 minuter fran ett
tags avgang till dess att nasta tag kan ankomma, pa grund av korsande tagvégar vid
sackbangarden.

16



Jarnvagsnatsbeskrivning 2017
Bilaga 4.D - Kapacitetsforutsattningar
Utgdva 2015-09-28

Vaxling

Under rusningstrafik (kl. 06.00—-08.00 samt 16.00-18.00) kan véxling endast ske
efter sarskild provning i varje enskilt fall. Varje véaxlingsrorelse ska da jamstéllas
med en tagrorelse i motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig ska
saledes ett taglage vara outnyttjat sa att vaxlingsrérelsen kan utnyttja den tidslucka
som darigenom blir tillganglig.

3.5.5 Malmodomradet

Simrishamn

)
=
Tra|ebug-jﬂ

L
)
%

3.5.5.1 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen ar de valda taglageskanalerna samordnade s att de dven
fungerar pa den anslutande danska strackan fran Peberholm mot K6benhavn H
(persontrafik) respektive gransstationen Padborg (godstrafik).

3.5.5.2 Tagens karaktar pa olika delstrackor, uppehallsbild m.m.

P& strackan Lund- Hassleholm avses omfattande banarbeten att utforas, vilket
medfor behov av tidstillagg under flera av de kommande tagplanerna. Tillaggens
omfattning preciseras infor varje tagplan.

De snabba tdgen pa Sodra Stambanan gor normalt uppehall i Hassleholm, Lund,
Malmo C, Triangeln och Hyllie. Mellan Hassleholm och Lund kan tagen gora
uppehall pa en eller tva mellanstationer om tagets prestanda ar tillrackligt for att
klara angiven tid i Hassleholm alternativt (nar sa ar mojligt) avga tidigare fran
Hassleholm (udda tag) eller ankomma senare (jamna tag). Pa Vastkustbanan gor
tagen pa motsvarande satt normalt uppehall i Helsingborg och Landskrona.
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Pa strackan Hassleholm- Malmo6 Ghg ar de langsamma tagen uppdelade pa tdg som
ar sammansatta for 100, 90 respektive 80 km/h. Pa strackan Malmo Gbg-
Peberholm kan samtliga lagena anvéandas av tdg sammansatta for 80 km/h.

For strackan Malmo C- Hyllie (Citytunneln)- Lernacken framfors pga.
tunnelrestriktionerna endast ett mindre antal fordonstyper, vilka alla &r av
kategorin ’snabb”. Hérav finns inga langsamma tiglagen pa denna stricka.

For strackan Malmo Gbg- Fosieby — Lernacken finns endast langsamma lagen
eftersom storsta delen av strackan endast trafikeras av godstag.

3.5.5.3 Taglagen for aterstallning

For strackan Lund—Malmo—Hyllie finns 1-2 aterstallningslagen per timme och
riktning. Dessa ska i normalfallet vara vakanta alternativt att tid for aterstallning
skapas pa annat satt och da i forsta hand att nagot taglage lamnas vakant,
exempelvis pa grund av att ingen ansokt om laget.

3.5.5.4 Malmo C

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformsspar galler
sarskilda planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen 1-4 pa Malmo C.
Dessa spar ska anvandas enligt foljande principer:

- Tagen ska vara genomgaende, det vill sédga inte ha Malmo C som slut-
eller utgangsstation.

- Tagens sammanséttning ska inte andras, till exempel i form av av- eller
tillkoppling av tagsatt.

- Uppehallstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar galler under storre delen av trafikdygnet. Vissa
undantag kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ungefar klockan 19-06), for att
tillgodose speciella 6nskemal.

Vaxling mellan tagspar och depa innebdr i de allra flesta fall korsande rérelser och
ska minimeras i hogtrafik.

3.5.5.5 Helsingborg C

Plattformssparen ar optimerade for taglangder upp till 160m. Taglage som finns
med i trangsektorsplanen, medger inte generellt trafikering med tag som &r langre
an 160m. Mojligheterna att trafikera med langa tag, studeras i tdgplaneprocessen i
varje sarskilt fall.
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