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Forord

Denna sammanstéllning av atgérder har tagits fram av TFK Institutet for transportforskning
pa uppdrag av Vigverket Avdelningen for miljo och naturresurser. Uppdragsgivare pa
Vigverket har varit Kjell Avergren.

Miljokvalitetsnormer infordes i miljobalken som en foljd av direktiv frdn EU. Sedan den 1
januari 1999 finns normer for bly, svaveldioxid och kvédvedioxid. Dessa normer ska vara
uppfyllda 2006-01-01. Vid halvarsskiftet 2001 inférdes en norm for partiklar, som ska vara
uppfylld 2005-01-01. Syftet med normerna ir att undvika, forebygga eller minska de
skadliga effekterna pa ménniskors hilsa. En forsta uppskattning har visat att det kommer
att bli problem pé vissa héll att uppfylla miljokvalitetsnormerna. Vart arbete har darfor i
forsta hand gatt ut pé att samla in atgérder och gora en forsta grov bedomning av vilka
effekter atgérderna ger pa halterna av kvévedioxid, partiklar, och bensen, utsldppen av
koldioxid och VOC samt om &6vriga effekter finns.

Bedomningen av de olika atgarderna &r TFK: s bedomning utifran tillgédngligt underlag.
Underlaget for de olika atgirderna varierar i kvalitet och beskrivningssétt. Detta gor att det
ar svart att jaimfora effektiviteten av olika atgirder. Potentialen for olika atgédrder ar darfor
endast en mycket grov bedomning.

Vigverket har inte varit delaktig i bedomningsarbetet och det skall dérfor inte ses som en
bedomning utford av Vigverket. Véigverket har dock i rapporten Effektsamband 2000 tagit
stdllning till effekter. Var rapport skall ses som ett forsta utkast till en vidareutveckling av
effektsamband for atgirder vad géller forbattrad luftkvalitet.

Arbetet bestar av en bruttolista av dtgirder med en tillhérande atgérdsbeskrivning. I
atgirdsbeskrivning ges en kort beskrivning av varje atgird samt att miljoeffekter, Gvriga
effekter och referenser anges. Dokumentets innehallsforteckning ar kopplad till alla
atgirder och det dr ddrmed enkelt att digitalt orientera sig.



Bruttolista

Bruttolistan dr uppbyggd i tabellform dér dtgdrdsnamn med tillhdrande gradering anges.
Gradering gar fran ++ till - - och dr farglagd for en klarare bild av graderingen. Se
graderingsskalan nedan. Atgirder med plus innebir att det ger en forbittrad luftkvalitet
medan minus innebdr forsdmrad. Ju fler plus eller minus en atgird har desto storre effekt
har atgirden. Noll innebér att atgérden inte har ndgon signifikant effekt. Om gradering ar
uteldmnad innebér det att kunskap saknas. Med kort sikt menas fram till d& normen ska
vara uppfylld och med lang sikt efter det.
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Beddmningen av de olika atgarderna &r TFK: s bedomning utifran tillgédngligt underlag.
Underlaget for de olika atgérderna varierar i kvalitet och beskrivningssitt. Detta gor att
det &r svart att jaimfora effektiviteten av olika atgérder. Potentialen for olika &tgérder &r
dérfor endast en mycket grov beddmning.

Bedomningen av atgirdernas potential har gjorts separat for halter av kvévedioxid, fina
partiklar (PM2,5) och grova partiklar (PM10-PM2,5)" samt utslipp av koldioxid och
kolvéten. I litteraturgenomgéngen har dven noterats om atgiarderna har nagra andra
effekter.

Bedomningen av dtgirdernas potential pé de olika &mnena och partikelfraktionerna skall
ses som en bedomning att reducera respektive &mne eller fraktion. Det har dirvid inte tagits
nagon hénsyn till hur mycket respektive &mne eller fraktion bidrar till hidlsoeffekterna eller
hur néra miljokvalitetsnormen man ligger. Detta ar speciellt viktigt att tinka pd vad det
giller partiklar. Enligt Areskoug m.fl. (2002) &r den vanligaste orsaken till 6verskridande
av miljokvalitetsnormen for partiklar uppvirvling av partiklar d.v.s. huvudsakligen den
grova fraktionen. Lokala bilavgaser bidrar sillan till nagra 6verskridanden. Vill man klara
miljokvalitetsnormen skall man déarfor satsa pa atgirder som har effekt pa den grova
fraktionen. Det dr dock viktigt att pétala att mycket av forskningen pekar mot att
hilsoeffekterna &r storre for den fina fraktionen dn for den grova fraktionen. En ensidig
satsning pa att minska vigdammet kommer dérfor inte leda till att hdlsoeffekterna av
partiklar minskar i samma omfattning. Forslagsvis kombineras dirfor tgérderna for att
minska den grova fraktionen med atgérder for att minska den fina fraktionen.

' Vi har i beddmningen inordnat alla slitagegenererade partiklar under grova partiklar. Slitagepartiklar innefattar dock dven
fina partiklar och kan under vissa férhéllanden ge ett ansenligt bidrag till dessa.
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Graderingsskala:
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miljoklasser
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Graderingsskala: (+) 0 (-)
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Atgardsbeskrivning

Atgarder av infrastruktur- och samhéllsplaneringskaraktir

Atgérder fér minskat transportarbete

Exempel: minskad infrastrukturutbyggnad, fortitad bebyggelse, samlokalisering av
bebyggelse och kollektivtrafik (norska ABC-principen), forbud mot externa
affirsetableringar, trafiksanering i stadskirnor, 6kad regional planering och
effektivisering av transportstrukturer

Beskrivning: Senare ars forskning har visat att nya vigar och forbindelse genererar ny trafik.
Att bygga ut vigtransportsystemet leder i fel riktning. Med olika former av planering och
beslut paverkar man samhéllets l&ngsiktiga utveckling. Planering av infrastruktur och
samhdlle har visat sig vara ett ganska svagt styrmedel. Goda intentioner att skapa
transportsnila samhéllen har misslyckats eftersom ekonomiska styrmedel verkat i motsatt
riktning. De enskilda besluten och fordndringarna paverkar i de flesta fall utvecklingen endast
i en liten skala men summan av dem bestimmer dock riktningen. Atgérderna verkar pa lang
sikt. Naturligtvis kommer den lokala och regionala politiken dven i framtiden att ta hdnsyn till
ytterligare faktorer én transporter. Planeringsinstrumentet kommer ddrmed att forbli svagt.
Forandringar i lagstiftningen, sdsom i Norge och Danmark, méste sannolikt till for att undvika
fler externa afférsetableringar. Framfor allt i tatorter kan dnda en del av ovanstaende atgirder
genomforas, inte minst géiller det trafiksanering av stadskdrnor och effektivisering av
transportstrukturer. De viktigaste drivkrafterna i dessa fordndringar ar sannolikt en lokal
dialog mellan politiker, tjinstemdn och allménheten. En saddan dialog har visat sig ge
beslutsfattare det mod som krévs for att foresla och genomfora nddvéndiga forandringar.
Inom detta omrade finns goda exempel fran Sverige och utlandet.

Miljoeffekter:

e Med en transportsnal bebyggelse skulle biltrafikarbetet pa nationell niva
kunna minska med 10 % jamfort med det prognostiserade
referensscenariot BAU.

e P4 sikt kan atgérden ge stor effekt pa de totala utsldppen framst genom
minskat resbehov, kortare korvigar och overflyttning till mer
miljoanpassade firdmedel, oséker vilken hélsoeffekter som erhélls

e Fortitning kan lokalt ge 6kade halter av luftféroreningar

e Trafiksanering av stadskdrnor kan vara positivt for luftmiljon, buller och
vibrationssituationen i ménga svenska stiader och en viss omfordelning
kan ske av biltrafiken

e Natur- och kulturvirden paverkas positivt pga. mindre stérningar fran
trafik

e Fiérre intrang i natur- och kulturmiljoer samt reducerad tillkomst av nya
barridreffekter pga. minskat behov av nya végtrafikanlaggningar

e Fortdtning kan innebéra konflikter med natur- och kulturvarden, framst
inom titbebyggt omrade

Ovriga effekter:
e Positiva effekter pa tillgénglighet for barn, dldre och rérelsehindrade
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e Positiv paverkan pa andra grupper utan eller med begrénsad tillgéng till
bil

e Positiv paverkan for trafiksékerhets-, miljo, transportkvalitets och
tillgénglighetsmalet

e Kan oka drift- och underhéllskostnader

e Kostnader for driva fordndringsprocesser i kommunen uppstar

¢ Inga merkostnader utdover normala bygg- och anldggningskostnader

Referenser:

TQI1, 2000

Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999
Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning

av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Undvika trafikbkningar/begrédnsa trafiken i utsatta omraden

Minska antalet korfalt for motorfordon

Beskrivning: Att minska antalet korfalt for motorfordon ligger inom kommunens
arbetsomréde.

Miljoeffekter:
e Ev. 6kning av NO; initialt
e Ev. minskning av NO, pa sikt
Ovriga effekter:
e Trafik och stérning kan omfordelas till andra gator
e Angoringsmojligheter kan 6ka
e Atgirdskostnaden bedéms som osiker
Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Enkelriktning, med antagen trafikminskning

Beskrivning: Milj6forvaltningen i Stockholms stad har antagit en trafikminskning till 25 %
till f6ljd av enkelriktning. Atgirden ligger inom kommunens arbetsomréde. Aven foretag och
boende lédngs gatan torde vara intresserade av atgirdens genomforande.
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Miljoeffekter:
e Beddmd haltminskning av NO, till 2006 pa 10-15 % pa berord gata

Ovriga effekter:
e Forsdmrad framkomlighet
e Trafik och storningar omfordelas till andra gator
e Atgirdskostnaden bedéms som lag

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Genomfartsforbud med antagen trafikminskning

Beskrivning: Miljoforvaltningen i Stockholms stad har antagit en trafikminskning till 30-90
% till f6ljd av genomfartsforbud. Efterlevnaden och 6vervakningen av atgdrden ar osdker.
Atgiirden bedoms ligga inom kommunens arbetsomriade men 4ven polisen, foretag och
boende torde vara intresserade av atgirdens genomforande.

Miljoeffekter:
e Bedomd haltminskning av NO, till ar 2006 pa 10-40 %
Ovriga effekter:
e Forsdmrad framkomlighet for forbjuden trafik.
e Vigtrafik och dess storningar omfordelas till andra gator
e Atgirdskostnaden bedéms som lag
Referenser:

Stockholms stad,
Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Gagata eller gardsgata med antagen trafikminskning

Beskrivning: Miljoforvaltningen i Stockholms stad har antagit en trafikminskning till 80-90
% vid atgirden gigata eller girdsgata. Atgirden beddms ligga inom kommunens
arbetsomride. Aven foretag och boende lings gata torde vara intresserade av atgirdens
genomforande.

Miljoeffekter:
e Beddmd haltminskning av NO, till ar 2006 pa 30-40 %
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e Forbittringar i ndrmiljon

Ovriga effekter:
e Forsdmrad framkomlighet for motorfordonstrafik
e Vigtrafik och dess storningar omfordelas till andra gator
e Atgirdskostnaden bedéms som lag

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljetiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Bygga forbifarter

Beskrivning: Forbifarter har av tradition varit ett sitt att bygga bort trafikproblem i vara
titorter. Atgirden innebir stora och dyrbara investeringar i ny infrastruktur, varfor andra
billigare l0sningar noggrant bor dvervégas.

Miljoeffekter:

e Minskad trafik pd det gamla végnétet vilket i sin tur innebar positiva
effekter pa buller, vibrationer, luftfororeningar, barridrer, trafiksdkerhet
och upplevd trygghet

e Mindre kokorning vilket innebér mindre brénsleférbrukning och mindre
utslépp riaknat per fordonskilometer

e Bittre mojligheter att prioritera bl a miljofrdgor nar genomfartstrafiken
fatt en alternativ korvég, dvs. storre handlingsfrihet i den lokala
trafikpolitiken

e Ingrepp i miljon i samband med den nya vigen

e Okad markanvindning for vigar

e Trafikarbetet kan bade 6ka och minska till f6ljd av lédngre respektive
kortare korvég pa forbifarten

e Eventuellt 6kad trafik till foljd av 6kad framkomlighet och eventuell
overflyttning fran andra trafikslag, vilket kan ge 6kad brénsleforbrukning
och okade utslapp

e Langsiktiga effekter pa lokaliseringar och resandemdnster vilket kan
betyda okad bilanvindning och mer transportkravande
bebyggelsemdnster. Detta far negativa foljder for tillgédngligheten.

e Negativa effekter pa niringslivet lings den gamla vigen samt begrédnsad
handlingsfrihet vid framtida tétortsutbyggnader

Ovriga effekter:

e Positiv paverkan pa transportkvalitet- och trafiksdkerhetsmaélet
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Referenser:

TQI1, 2000

Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Cirkulationsplatser

Beskrivning: Cirkulationsplatser r flexibla for trafikvariationer och bidrar till sma
forseningar i kérningen. En riktig utformning av cirkulationsplatsen reducerar farten och kan
vara positiv med hénsyn till att utslapp av olika luftfororeningar, i och med att flytet i trafiken
blir mer jdmn &n vid korsning. Cirkulationsplatser dr framfor allt en bra 16sning d4 man har
ungefir lika trafik i alla riktningar. D4 en riktning dominerar kan milj6prioriterad
signalreglering vara en béttre 10sning ur energi- och miljésynpunkt.

Miljoeffekter:
e Minskning i HC, CO och NOy riknat i gram per kord kilometer per bil
e Minskning i buller pga. reduktion i hastighet och battre trafikflyt
e Reducerat partikelutslapp
Ovriga effekter:
e Bittre framkomlighet
e Reducerat antal personskadeolyckor
e Antal materialskadeolyckor kan 6ka (osdker)
Referenser:
TQI1, 2000

Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Bygga om vagar med forandrad funktion

Beskrivning: Vid varje om- eller tillbyggnad av véigar bor funktionen hos den gamla vigen
ses over. Trafikmangd, hastighet, behov av att korsa och folja vigen bor vara nigra av
utgangspunkterna for val av atgérder.

Miljoeffekter:
e Mindre trafikutsldapp ldngs de atgdrdade gatorna
e Potentiell bullerminskning
e Svag positiv effekt pa luftkvalitet och hilsosituation
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Ovriga effekter:
e Positiv paverkan pa transportkvalitet - och miljomaélet

Referenser:

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Fora ner vagtrafik i tunnel

Beskrivning: Genom att fora ned vigtrafik under mark kan man astadkomma lokala
miljoforbattringar t ex vad géller luftkvalitet och buller. Potentialen finns framst i de storsta
stdderna och atgdrden har ldng genomforandetid.

Miljoeffekter:
e Forbittrad luftkvalitet och bullersituation lokalt
e Dalig luftkvalitet i tunneln och vid in- och utfart - hdlsoproblem
e Standardforbéttring i vignétet kan leda till 6kad efterfragan pé végtrafik
e Firre nya intrang i natur- och kulturmiljéer
e Reducerar tillkomsten av nya barridreffekter
e Hydrologin kan fordandras under tunnelbygget samt att mark och vatten
kan fororenas
Ovriga effekter:
e Forutsittningar for gang- och cykel samt kollektivtrafik kan forbéttras
e Okad standard i vigtrafiknitet, vilket ger 6kad tillgéinglighet och 6kad
transportkvalitet
Referenser:
TO1, 2000

Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999
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Undvika fortatning av stadsbebyggelse, som annars skulle ge nya eller
smalare gaturum

Beskrivning: Utspiddningen av luftfororeningar bestdms av gaturummets dimension och
utformning. En smal gata kantad pa 6mse sidor av hog bebyggelse har samre forutsittningar
for utspddning och ventilation dn en motsvarande bred gata eller en gata med enkelsidig eller
ingen bebyggelse.

Miljoeffekter:

e Minskade halter av luftféroreningar
Ovriga effekter:

e P4 sikt finns risk om 6kat trafikarbete
Referenser:

SLB-analys 2000
Kdnslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidhalter 2006, Rapport 2000:05,
Stockholms och Uppsala ldns luftvardsférbund, 2000

Stockholms stad,

Milj6forvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Restriktioner for tung trafik

Beskrivning: Den tunga trafiken kommer std for 20-50 procent av végtrafikens utslapp av
kvéveoxider och partiklar i titort 2005. Genom att forbjuda genomfartstrafik med tung lastbil
kan man dérfor minska utslippen relativt mycket pa en specifik gata. Atgirden minskar dven
uppvirvlingen av partiklar.

Miljoeffekter:

e Minskade halter av partiklar (s&vél avgaser som uppvirvling) och
kviveoxider (10-15%) pa aktuell gata med genomfartsforbud for tung
lastbil.

Ovriga effekter:

e Distribution och angéring forsdmras,

e Okade storningar fran tung trafik pa angrinsande gator.
Referenser:

Egna berdkningar med EMV-modellen

Stockholm Stad 2000
Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljokvalitetsnormen for kvivedioxid
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Akutatgérder vid prognoser om och vid éverskridanden av nivaer

Beskrivning: Lokala luftféroreningar &r ett problem for ménniskors hélsa och da speciellt pa
vintern. De viktigaste orsakerna utslépp fran végtrafiken, hushillsuppvarmning och industri,
varayv transportsektorn dr den huvudsakliga killan. Akutatgérder riktat mot végtrafik &r
sérskilt aktuellt vid hoga koncentrationer av partiklar och NO,.

Exempel pa atgérder ar:

Intensifierad renhallning

Saltning eller partikelddmpande medel

Sankning av hastighet

Avstingning/ reglering av vig

Korforbud for bilar utan katalysator

Korforbud pé alternerande dagar

Forbud mot bilar med dubbdick

OO0 O0OO0OO0OO0OO

Miljoeffekter:
e Minskningar i partikel- och NO, -halter

Ovriga effekter:
e Sénkning av hastighet ger ldngre restid
e Siankning av hastighet ger generellt béttre trafiksdkerhet

Referenser:

TQI1, 2000

Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Utveckla trafikknutpunkter

Beskrivning: Utvecklandet av trafikknutpunkter (bytespunkter), terminaler, héllplatser etc. ar
en viktig del i strévan att forbattra mojligheterna for ett mera miljoriktigt resande. |
Stockholm har milj6forvaltningen berdknat att halterna av NO, skulle minskas med 30-50 %
vid Slussen om bussterminalen dir byggs om alternativt att en ny byggs. Om miljoeffekter
skall erhallas kravs en 6kad dverflyttning fran bil till cykel och/eller kollektivtrafik,
atminstone for en del av resan. Resten av det 6vriga systemet méaste ddrmed vara tillrdckligt
attraktivt. Viktiga aktorer dr har kommunen, trafikhuvudmén och trafikoperatorer.

Miljoeffekter:
e Positiv paverkan pa halterna av CO,, Nox, SO,, VOC och partiklar
e Positiv hélsoeffekt
e Natur- och kulturviarden paverkas positivt
Ovriga effekter:
e Positiv effekt pa tillgénglighet, trafiksdkerhet, miljon och regional
utveckling
Referenser:

Stockholms stad,
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Miljoforvaltningen, Per Andersson
Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Forbattrad ventilation

Minska mynningsutslapp av avgaser fran tunnlar, Rening av luft fran
tunnlar, Aktiv ventilation vid bussterminal

Beskrivning: Vid mynningen av vigtunnlar och vid exempelvis bussterminaler kan
koncentrationen av luftféroreningar bli véldigt hog. Rening kan vara aktuell som étgérd nér
omradet med mdjlig 6verskridelse brukas av hushall eller institutioner eller att omradet
innehéller sarbara kulturminnen eller biotoper. Forsok i Norge har visat en partikelreduktion
av den filtrerade luftstrommen pa 85 %. Miljoforvaltningen i Stockholm har gjort en
beddmning att haltminskningen av NO, kommer att minska 5-20 % till &r 2006 om
bussterminalen vid Slussen far béttre ventilation. Viktiga aktorer &r kommunen,
trafikhuvudmén och trafikoperatorer.

Miljoeffekter:

e Minskade halter av partiklar och NO,

e Generellt reducerad luftfororeningsniva pga. tunneln
Ovriga effekter:

e Okad energianviindning kan krivas for ventilation
Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

TQAI1, 2000
Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Uppgradera cykelfaciliteter och gangvégar, forbéttrat underhall

Beskrivning: Genom att uppgradera cykelfaciliteter och gangvigar och ansla mer underhall
till gdng- och cykelvigar kan en dverflyttning fran biltrafiken till gang- och cykeltrafiken
erhallas. Det &r framfor allt de korta bilresorna som dr aktuella. Miljéforvaltningen i
Stockholm beddmer att NO,-halten kan minskas med 0,03 % till &r 2006. Kommunen &r
huvudsakligen ansvarig for atgardens genomforande.
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Miljoeffekter:

Minskade utslépp

Minskad trangsel

Minskat behov av parkeringsplatser for bil

Positiv paverkan pa hilsosituationen pga. minskat biltrafikarbete i

tatortsmiljon

Minskat vig- och déckslitage

e Positiva effekter pa folkhdlsan genom mer motion

e Trafiksékerheten kan forsdmras om inte trafikmiljon anpassas for gaende
och cyklister

e Positiv paverkan pa natur- och kulturvirden

Ovriga effekter:
e Positiv paverkan pa tillgdnglighet, transportkvalitet och miljon
e Risk for 6kade olyckor i inledningsskedet, men beddms minska pa sikt
e Framkomlighet for lastbilar, bussar och bilar samt angoring kan
forsdmras.

Referenser:
Samferdsel, 2001
Nottingham velger avgifter pd privat parkering, Samferdsel, Nr. 10 Desember, 2001

Stockholms stad,
Miljo6forvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

TQAI1, 2000
Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dar 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Okning av firdhastighet p.g.a. béttre flyt

Beskrivning: En 6kning av fardhastigheten fran 40 km/h till 50 km/h genom o6kat flyt i
trafiken ger motsvarande minskningar i NO,-halt.

Miljoeffekter:
e Minskningar i NO,-halt
e Okad uppvirvling och dirigenom &kade partikelhalter

Ovriga effekter:

o Okat flyt i trafiken, mindre olyckor
e Okad trafik pa sikt
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Referenser:

SLB-analys 2000

Kdnslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidhalter 2006, Rapport 2000:05,
Stockholms och Uppsala léns luftvardsférbund, 2000

Begransning av fardhastighet, 50 till 30 km/h

Beskrivning: Hastighetsnivderna i trafiken har betydelse for miljoeffekterna. Légre hastighet
innebér i de flesta fall minskade utslépp av luftféroreningar. SLB-analys har dock beréknat att
en minskning i fardhastighet frdn 40 km/h till 30 km/h genom 6kat antal stopp ger en
haltokning med 10-20 % pa innerstadsgator med sluten bebyggelse och med 5-10 % runt
Oppna infartsleder. VTT har genomfort en studie dér syftet var att som helhet 6ka kunskapen
om vilka miljoeffekter en sinkning av hastighetsgransen fran 50 till 30 km/h skulle ge for
olika gatutyper och for hela tétorter i Sverige. VTI kommer fram till att om skyltad hastighet
30 km/h verkligen efterlevs kan detta ge en béttre miljo jamfort med om samma
hastighetssdnkning nas genom farthinder. Ett jimnt korsétt ger minskade nivéer pé
avgasutsldpp och buller medan ett ryckigt korsétt far motsatt effekt. Riktigt genomforda
fartbegriansande atgarder sédnker ocksa bullernivan. Sénkningen beror dock kraftigt pa vilket
korsatt som erhalls efter dtgérderna och sédnkningen blir mindre om farthindren uppmuntrar
till ojamnt korsétt.
Mgjliga atgirder som kan anvéndas till att begransa fardhastigheten &r foljande:

o Fartgupp
Upphojda gangfalt
Upphojda korsningar
Olika beldggningsslag
Snévare korbanor
Fartzonreglering

O 0O O O0Oo

Miljoeffekter:
e Minskade utslapp/Haltokning av NO, beroende pé hur hastigheten
begréinsas
e Minskad energianvéndning

Ovriga effekter:
e Natur- och kulturvirden paverkas positivt
e Positiv paverkan pa tillgdnglighet, transportkvalitet, trafiksdkerhet och
miljon
e Okade kostnader for polisévervakning, kameradvervakning eller
hastighetsanpassare

Referenser:

SLB-analys 2000

Kdnslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidhalter 2006, Rapport 2000:05,
Stockholms och Uppsala ldns luftvardsférbund, 2000

TO1, 2000

Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge
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VTI, 1999
Miljéeffekter av 30 km/h i tdtort — med avseende pd avgasutsldipp och buller, en forstudie,
Ragnar Hedstrom, VTI-meddelande 869, Link6ping, 1999

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Battre framkomlighet for kollektivtrafik

Beskrivning: Forbéttring av framkomligheten for kollektivtrafiken bestar i forsta hand av en
rad trafiktekniska atgérder for att ge kollektivtrafiken foretrdde och prioritet i olika
trafiksituationer. Atgirderna kan vara savil fysiska som trafikreglerande. Effekterna beror pa
hur atgérderna paverkar kollektivtrafiken och den 6vriga trafiken i1 6vrigt. Exempel pé
atgérder kan vara:

Kollektivtrafikfalt

Kollektivtrafikgator/- vigar

Kollektivtrafikprioritering i korsningar
Atkomstreglering/foretriidesreglering p4 gator med stor
kollektivtrafik

O 00O

Miljoeffekter:
e Minskade luftutsléapp
e Minskning av buller beroende pa hur trafiksituationen fordndras

Ovriga effekter:

Okat antal trafikolyckor (i Norge tillts dven littare fordon)

Areal tas 1 ansprék som kan nyttjas av ovrig trafik

Ovrig trafik blir belastat med fler stopp pa grund av prioritering

Om annan trafik styrs over till andra vagar kan dessa bli dverbelastade

Referenser:

TO1, 2000

Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Tillata lastbilar aka i busskorfalt langs vissa strackor

Beskrivning: Milj6forvaltningen i Stockholm har gjort en bedémning att atgéirden ger en liten
minskning av NO,. Inblandade aktdrer vid genomforandet av atgdrden dr kommunen,
trafikoperatorer, polisen och transportforetag.

Miljoeffekter:
e Liten minskning av NO,
e Kan pé sikt ge 6kade halter om férre reser kollektivt
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Ovriga effekter:
e Samre framkomlighet for bussar
e Bittre framkomlighet for lastbilar

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Infartsparkering

Beskrivning: Genom att 6ka antalet infartsparkeringar uppmuntras anvdndandet av
kollektivtrafik och en dverflyttning frén bil till kollektivtrafik kan erhallas. Milj6forvaltningen
1 Stockholm har bedomt haltminskningen till &r 2006 till 0,03 %. Kommunen bor agera ihop
med kollektivtrafikforetag.

Miljoeffekter:

e Minskade utsldpp
Ovriga effekter:

e Kostnader for anldggningskostnad tillkommer
Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljdkvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Ekonomiska styrmedel

Fordonsavgifter av olika slag

Vagavgifter, trangselavgifter, biltullar

Beskrivning: Det finns alternativa séitt att infora avgifter for fordon. Dels kan avgiften vara
tidsbaserad, dvs. avgiften &r proportionell med tiden di fordonet befinner sig i vigsystemet
inom ett avgransat omride och inom en bestimd tidsperiod. Detta kan dock fa
hastighetshdjande verkningar. Ett andra alternativ &r att man infor en distansbaserad avgift
som &r proportionell med den distans som fordonet tillryggaldgger pa vignitet inom ett
bestamt omréde i en bestdmd tidsperiod. Ett tredje alternativ till avgift &r en omradesbaserad
avgift som dr en fast avgift for att nyttja ett fordon inom ett avgrédnsat omréde i en given
tidsperiod. Ett fjarde sitt dr att infora biltullar. Biltull &r i princip en extraavgift som krédvs in
fran brukarna av vignétet. Dessa &r bra pé sa vis att det dr mojligt att differentiera
biltullavgifterna med avseende pa tid, fordon och geografiskt omrade. I Norge har man en
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lang tradition av biltullar, aktuella stider dr Oslo, Bergen och Trondheim. I London ska det
frén och med februari 2003 inforas biltullar. Det kommer att kosta £5 att kora i centrala
London. Tullsystemet blir det storsta i sitt slag i vérlden och 230 videokameror ska dvervaka
att bilisterna verkligen betalar. Tullarna géller ca 20 km? i stadskirnan.

Vigavgifter skulle i Sverige kunna innebéra att avgifter infors i samtliga stdder med mer &n
60 000 invénare, 15 sti Sverige. For att genomfora &tgiarden krivs ett tekniskt avancerat
system som bygger pa anviandande av GPS (Global Position System). For att systemet ska
fungera behovs dels ett kontrollsystem och dels fordonsenheter som placeras i fordonen. For
tillfilliga besdkare i en stad kan betalning ske pé annat sitt. Atgiirden beskrivs mer ingéende i
Slutbetéinkandet fran KomKom, SOU 1997:35. Atgirden bor i forsta hand genomforas av
kommunerna. Miljéforvaltningen i Stockholm har bedémt att NO,-halten kan minska ca 5 % i
innerstaden till &r 2006 med en bilavgift antagen som i Dennispaketet.

Miljoeffekter:

Forandringar i trafikvolym

Trafikokningen mattas ned

Overflyttning av trafiken till andra tider
Omfordelning av biltrafiken pa végnétet

Overflyttning fran bil till kollektivtrafik

Minskade utslépp i kinsliga och hart belastade miljoer

Ovriga effekter:
e Dyrare resor for bilister
e Okad framkomlighet
Intdkter, ca 10-20 % gér at for administrationskostnader och uppbyggnad
av avgiftssystem
Natur- och kulturvédrden péverkas positivt
Positiv paverkan pa tillgénglighet, trafiksdkerhet och miljo
Minskade olyckor
Biltullar ger forédndring i landskapsbilden
Intrang i personliga integriteten

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

TAI1, 2000
Miljohdndboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999
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Parkeringsavgifter/parkeringsrestriktioner

Beskrivning: Parkerade bilar knyter an flera problem. Dels sa tar parkerade bilar upp plats
som kan anvindas béttre till andra &ndamal och dels sa drar parkeringsplatser i bestimda
omrdden till sig trafik till dessa omréden. Det finns olika varianter pd hur en parkeringsavgift
kan utformas. Avgiftsnivan kan passas in till lokala forhallanden for att sedan justeras tills
man féar den 6nskade effekten i form av minskad efterfrdgan. Avgiften kan dven variera med
plats och tid. Det dr ddrmed mojligt att reglera i forhdllande till efterfragan. Mojligheten att
anvénda olika parkeringsavgifter for bestimda omraden finns ocksd. Resvaneundersokningar i
USA visar att arbetsgivarnas utbud av gratis parkeringsplatser till de anstéllda dr en central
forutsittning for att bil viljs som fairdmedel for arbetsresor. I Nottingham har man dirfor valt
att avgiftsbeldgga foretagens parkeringsplatser och anvénda pengarna till att stirka
kollektivtrafiken. Mgjligheter skulle i Sverige vara att avgiftsbelédgga privat parkering vid alla
kommunala arbetsplatser i innerstiderna alternativt att 6ka priset for P-plats vid arbetet eller
att begrinsa utbudet av P-platser i innerstaden. Atgirden anvinds ofta for att minska trafiken i
centrum men man vet dven att parkeringsavgifter bl a inverkar pa i vilken utstrackning man
véljer att gora sina inkOp pé externa affarsetableringar.

En annan étgérd 4r att helt enkelt begrinsa antalet parkeringsplatser.

Miljoeffekter:
e Reducerat trafikarbete
e Minskade utslépp i kénsliga och hart belastade miljoer
e Minskade bullernivaer
Ovriga effekter:
e Nettointdkter till kommunen
e Okade kostnader for bilister att bo och besdka avgiftsbelagda omréden
e Okad tillginglighet/ littare att hitta en parkeringsplats
e Forbittrad trafiksdkerhet till foljd av fordndringar i kdrmonster och
trafikbelastning pé lokalgator
e Natur- och kulturvirden paverkas positivt
e Positiv paverkan pa tillgdnglighet, trafiksékerhet och miljo
Referenser:

Samferdsel, 2001
Nottingham velger avgifter pd privat parkering, Samferdsel, Nr. 10 Desember, 2001

Stockholms stad,
Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

TQAI1, 2000
Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 1999
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Atgdrdsanalys av miljodtgérder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Okade drivmedelspriser; regional brinsleskatt

Beskrivning: Att paverka drivmedelspriserna &r kanske det allra tydligaste och rakaste séttet
att paverka efterfragan pé végtrafik eftersom det har en direkt effekt pa de rorliga
kostnaderna. I Kommunikationsberedningen foreslas en langsam successiv hojning med 10
Ore per ar realt och detta skulle ge sma effekter pé transportarbetet. Kraftigare och snabbare
hojningar av drivmedelspriset kan ge storre effekter pa drivmedelsforbrukning och
transportarbetet. En vanlig uppskattning ar att priselasticiteten for bensinpriset ar ca —0,3 till —
0,6, vilket innebdr att en prishdjning pd 10 % skulle ge en minskad férbrukning péd 3-6 %.
Mojligheterna att genomfora atgéirden bedoms vara ytterst begransad.

Inforandet av en regional bréinsleskatt har diskuterats pa miljoforvaltningen i Stockholm.
Brinsleskatten skulle i deras exempel utgora 1 krona 6kad skatt/liter och forvaltningen ridknar
med att NO,-halten skulle minska ca 1 % till ar 2006. Staten, regionen och kommunen &r
viktiga aktorer i genomforandet av atgirden.

Miljoeffekter:
e Minskat trafikarbete
e Minskade utsldpp
e Minskat buller
Ovriga effekter:
e Dyrare resor for bilister
e Okad framkomlighet
e ”Grinshandel” kan 6ka
o Intdkter for staten
Referenser:

Stockholms stad,

Miljo6forvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Férséljnings-, fordons-, formansskatter och reseavdrag

Beskrivning: Samtliga dessa skatteformer ger mojligheter att bade utveckla och styra
fordonsflottans sammanséttning i Sverige mot mer miljdanpassade fordon. Grunden for den
typen av skatter maste vara ett miljoklassningssystem som tar hinsyn till samtliga
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miljoegenskaper — briansleférbrukning, utsldpp av koldioxid, kvivedioxid, kolvéten,
svaveldioxid, partiklar och andra reglerade utslépp, bulleregenskaper, materialval etc. Enighet
om hur ett sddant miljoklassningssystem ska se ut rader inte. Sannolikt skulle det underlétta
om systemet omfattade hela EU.

Det rader ocksa delvis skilda uppfattningar om vilken typ av skatt som bést styr mot
miljoanpassade fordon. Trafikskatteutredningen menar att forsiljningsskatten ar bést,
eftersom ménniskor tenderar att ta storre hénsyn till omedelbara utgifter &n till dem i
framtiden, som till exempel arlig fordonsskatt.

Generella forsiljningsskatter leder till minskad nybilsforsiljning, 6kad forsdljning av
begagnade bilar och 6kade priser pa begagnat. Forséljningsskatter bor darfor differentieras sa
det inte blir dyrare att kopa ny eller miljoanpassad teknik. Fordonsskatt innebér att det ar dyrt
att ha kvar gammal och miljodalig teknik. Efterfrdgan av bade nya och gamla bilar minskar
och 1 bésta fall 6kar konsumtionen av andra, mer miljéanpassade, resor.

Formansskatter ar idag inte utformade sa att bensinsnala bilar premieras. Reseavdragen ar
kopplade till vilket firdmedel man reser med. Det innebér att mer bidrag ges till den som reser
med bil 4n till den som reser kollektivt. Detta styr inte heller mot minskade utslépp.

Négon sammanstéllning eller berdkning av hur de olika skattereformerna paverkar utsliappen
har inte patriffats. Det ar viktigt att skattesystemet utformas sa att det:

e Stimulerar forséljning av miljdanpassade bilar och utrustning
e Stimulerar anvdndning av miljéanpassade bilar och utrustning
e Premierar miljdanpassade transportsétt

Referenser:

Vigverket, 1999

Atgdrder och styrmedel for att nd miljiomdlen — redovisning av regeringsuppdrag att ta fram

forslag till atgdrder med mera till foljd av den miljopolitiska propositionen, Publikation
1999:134, Borlidnge, 1999

Okad NO,-avgift for férbridnningsanldggningar / Krav och
ekonomiska styrmedel pa NO,-reduktion pa fartyg som anléper
centrala regionen

Beskrivning: Miljoforvaltningen i Stockholm har gett forslag till atgarder for att begransa
bakgrundshalterna av kvdvedioxid. Det skulle kunna vara mdjligt att meddela sérskilda
foreskrifter for forbranningsanldggningar och kanske sérskilt styrande avgifter i centrala
delarna av AB-lén samt i centrala delarna av Goteborg. Ett ytterligare forslag ér att utveckla
krav och ekonomiska styrmedel for sjofarten som anloper Sveriges centrala delar (tidigare
ndmnda lén). Stockholms hamn och Sjofartsverket har underlag for att utviardera och utveckla
nuvarande avgifter vid hamn.

Miljoeffekter:
e Beddms ha en viss potential (bor utredas)
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Ovriga effekter:
e Centrala regioner blir ndgot mindre attraktivt for anlop av fartyg
e Gynnar utvecklingen for forbranningsanldggningar

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Atgarder inom Mobility Management

Okad kunskap och béttre miljébeteende hos trafikanter och
transportkopare

Forandring av valet av transportmedel till ett mer miljovanligt, t ex
overflyttning till kollektivtrafik

Beskrivning: Trafikanten/transportkdparen bor anvinda sig av det transportmedel som &r
minst miljobelastande med hinsyn till resan/transportuppdraget. Flyg- och vigtransporter
anses ofta vara simre for miljon &n jarnvégs-, fartygs- och kollektivtrafiktransporter. Det &r
dock inte alltid si. Miljobelastningen beror pa bland annat typ av gods, fordonsutnyttjande,
fordonens teknikniva och valet av brinsle. I manga fall gar valet av transportmedel pé ren
rutin och tradition.

Trafikanter: Ett aktivt transportmedelsval innebér att trafikanten bland annat ser 6ver sina
resvanor, krav pd kostnader och restider. Manniskor bor se miljotinkandet som en naturlig del
av vardagen och stindigt ifragasitta sitt beteende. Mobility Management dr en fraga om att
initiera och skapa en attityd- och beteendeforandring. Lyckas manniskor fordndra sina
attityder och tankesitt till saker och ting forédndras d&ven mojligheten till att forandra beteendet
pa lang sikt. Information till trafikanter ar en viktig del i attitydférandringsarbetet. Det dr av
vikt att visa idéer, nytdnkande och resultat for att kunna sprida budskapet pa ett
tillfredsstdllande sétt. Det dr enormt viktigt att man ser pa denna fraga i ett
underifranperspektiv, dvs. i det perspektiv som individen ser pd fradgan. Det medfor 6kad
forstaelse och insikt for individens fria val samt att respekt for individens personliga val visas.
Ett sdtt kan vara att inrdtta mobilitetskontor som kan fungera som kunskapsbank och
trafikupplysare. Uppgifter for kontoret ar att sprida information genom kampanjer och
utbildning och fungera som konsument- eller miljéradgivning.

Resor med kollektivtrafik dr att foredra framfor bilresor och 1 strdvan for att & en
overflyttning till buss ges ndgra exempel pa dtgirder som stimulerar ett 6kat bussresande:
o Forbittrad stadstrafik — fysiska &tgirder som bussgator, bussfilt,
signalprioritering, nya fordon och héllplatser
o Forbittrad regional busstrafik — 6kat turutbud samt forbéttrad
standard bl a vad géller fordon, terminaler och hallplatser,
information och framkomlighet

27



o Léangviga busstrafik — en stor del av resorna dr 6verflyttning fran
tdg och en stor del &r dven nygenererade resor. Miljéeffekten
tveksam.

Transportkdpare: Ett aktivt transportmedelsval innebér att transportkdparen ser over sina
bestillningsrutiner och sina krav pa kostnadseffektivitet, leveranshastighet, leveransprecision
och lagerpunkter m.m. En sddan genomgéng kan visa pa mdjligheter att anvéinda mer
miljoanpassade transportmedel genom béttre bestidllningsrutiner, planering och sédnkning av
onddiga krav. Detta kan dven vara ekonomiskt lonsamt. Ofta behover man inte gora sérskilt
stora avkall pa faktorer som tidsfonster, leveranstidpunkt och sdndningsstorlekar for att ge
transportoren mer tid pa sig att planera transporten och utnyttja mojligheter till samlastning
och val av andra transportslag.

Miljoeffekter:
Minskning av utslépp
Konsumenterna blir mer medvetna och handlar mer miljdmedvetet
Mindre storningar for natur- och kulturvdrden
Milj6effekten av dndrade transportmedelsval dr beroende av:
o mellan vilka transportmedel skiftet sker,
o vilken energieffektivitet respektive transportmedel har,
o vilken skillnad i distans bytet innebér och
o vilken miljéprestanda drivmedlen har

Ovriga effekter:
e Positiv paverkan pa tillgdnglighet, trafiksékerhet och regional utveckling

Referenser:

TFK, 2001

Handlingsplan for uppbyggnaden av ett mobilitetskontor i Borldinge, Rapport 2001:5,
Borlange, 1999

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dar 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Vigverket, 2002
www.vv.se/tq, Transportmedelsval, 2002-05-07

Minskade arbets- och tjansteresor

Beskrivning: En grundtanke i Mobility Management r att foretag och organisationer ingar
ett forpliktande samarbete med myndigheterna om hur man skall organisera de transporter
som verksamheten skapar. Arbetet skall ocksa 6ka miljomedvetenheten och vara ett verktyg
till att paverka ménniskors resvanor.
Négra exempel till att minska arbets- och tjdnsteresorna ér foljande:
e Distansarbete — mdjliggora for de anstéllda att arbeta hemifran en eller
flera dagar i veckan. Fallstudier i USA visar att mdjlighet till
distansarbete 1 hemmet innebar ett minskat pendlingsresande med 16 %.
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e Flextid — gor det mojligt att resa utanfor rusningstid

e Samékning - 6kad beliggning i bilar/fordon. Aven intressant i samband
med idrottsutdvning. Investeringar behdvs 1 samakningsparkeringar och
”park and ride-anlédggningar”. Sérskilda korfalt for bilar med flera
passagerare kan 6ka samakandet.

e Premiering for anstillda som gar, cyklar, samaker och &ker kollektivt till
arbetet

e Telefon- och videokonferens — European Conference of Ministers of
Transport menar att antalet tjénsteresor skulle kunna minska med mellan
20 till 25 % med hjélp av attraktiva tele- och videokonferenser. Telia
infOr en ny resepolicy som innebér att i stillet for resor till moten infors
virtuella méten. Foretaget rdknar med att spara 250 Mkr/ar pa &tgirden.

e Information till trafikanter och foretag

e Rabatter, grona resekort for kollektivtrafik — foretag kan forhandla fram
rabatter for sina anstdllda pa de kollektiva fardmedlen. Dessa kan
kombineras med smart card-funktion och inkludera tillgang till cykel-
och bilpool

Miljoeffekter:

Reducering av pendlingsresor - minskat trafikarbete,
Reduktion av andra resor p.g.a. inldrningseffekt i hushallet
Férre fordon pé véigen

Reducering av utsldpp, energiférbrukning och buller

Ovriga effekter:

Forandringar i boséttningsstrukturer
Minskning av hushallens bilinnehav
Forbéttrad framkomlighet

Nagot ldngre restid (samakning)

Samre komfort och flexibilitet (samakning)
Trafiksdkerheten paverkas positivt
Kostnadsinbesparande

Referenser:
Dagens industri, 2002
Mindre resor spar 250 Mkr dt Telia, artikel 1 Dagens industri, 5 mars, 2002

Klunke Rick, 1992
Pudget Sound Telecommuting Demonstration Case Studies, Washington State Energy Office,
Olympia, 1992

Rapp och Skanedal, 1996
Telekommunikationers implikationer pd resandet, KFB rapport 1996:2

Trafikkontoret, Goteborgs stad, 2001
Program for aktivt trafikantstéd, Rapport nr 8:2001, Goteborg

TQAI1, 2000
Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,

29



Oslo, Norge
Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , Telefon- och videokonferens, 2002-05-07

Minskade drende- och fritidsresor

Beskrivning: Drygt en av tio resor &r drenderesor. E-handel och tele-shopping kan reducera
dessa resor med upp till 50 %. Genom att skéta vara bankdrenden via nétet kan vi reducera
arenderesorna med s& mycket som 10 %. Trafikkontoret i Goteborg bedomer att det
sammantaget dr mdjligt att minska drenderesorna med mellan 1-2 % 1 Goteborg. Nér det
géller fritidsresorna vet vi inte i dagsldget i vilken omfattning surfandet eller kontakter via
Internet kan ersitta resor. Eftersom fritidsresor anses lattare att pdverka én drenderesor borde
det finnas en potential dven hir. Ovriga exempel for att minska 4rende- och fritidsresorna med
bil &r:

e Information till trafikanter och foretag

e Starta upp bilpooler och cykelpooler

e Rabatter, grona resekort (se under minskade arbets- och tjénsteresor)

Miljoeffekter:
e Reducering av fritidsresor - minskat trafikarbete,
e Reduktion av andra resor — inldrningseffekt i hushallet
e Férre fordon pé véigen
e Reducering av utsldpp, energiférbrukning och buller
Ovriga effekter:
e Forbéttrad framkomlighet
e Trafiksékerheten paverkas positivt
e Kostnadsinbesparande
Referenser:

Rapp och Skanedal, 1996
Telekommunikationers implikationer pd resandet, KFB rapport 1996:2

Trafikkontoret, Goteborgs stad, 2001
Program for aktivt trafikantstod, Rapport nr 8:2001, Goteborg

TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljetiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Godsdistribution

Beskrivning: Samlastning av gods innebér att gods frén olika avsdndare och éven till olika
mottagare lastas pad samma fordon. Mottagarna fir ddrmed gods fran flera leverantorer vid
samma leveranstillfille. Det vanligaste sittet att samlasta varor dr via omlastning pa terminal.
Manga foretag har egen distributionsverksamhet och skoter dirmed sina leveranser till
kunderna med egna eller for tillfdllet inhyrda fordon. Deras distribution har i studier visat sig
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vara relativt ineffektiva med lag fyllnadsgrad och lang korstricka per levererat kilo gods.
Dessa leveranser dr intressanta att samordna. Samordnad distribution ir tekniskt sett
detsamma som en samlastning liknande transportforetagens distribution. Att samordna
godshanteringen till olika verksamheter &r en komplicerad process som kréver manga olika
typer av verktyg och som involverar ménga aktorer. Se mer under IT/ITS-atgérder. Att 6ka
lastfaktorn pa ldngviga lastbilstransporter dr ett annat sétt att uttrycka samordningstanken,
dvs. man minskar korstriackan for lastbilstrafik. Transportarbetet blir detsamma men
trafikarbetet minskar. Atgirden bestér frimst av att 6ka anviindning av IT-hjdlpmedel. Se
under IT/ITS-4tgirder. Ett tredje sétt &r att utoka den lokala produktionen av varor och
tjdnster och helt enkelt undvika langvédga godstransporter.

Miljoeffekter:
e Mer effektiv anvindning av fordon ger 6kande fyllnadsgrad, vilket gor
att den totala korstrackan minskar
e Minskade utslapp
Ovriga effekter:
e Mindre forslitning pa vagar och fordon
e Minskad olycksrisk och trdngsel
e Minskad transportkostnad
Referenser:

Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , Samlastning, 2002-05-07

IT/ITS-atgarder

Effektivisera transporter med vaginformatik

Beskrivning: Trafikstyrning via IT har till mal att effektivisera trafiken sa att problem
forknippade med trafik i stdder och titorter reduceras. Avsikten dr att maximera effektiviteten
av trafikavvecklingen och genom det bidra till minskning av kder, miljoforbattringar och dkad
trafiksdkerhet. Trafikstyrning gar ut pa att omdirigera och reglera existerande trafik och
trafikinformation som ges till chaufforer och trafikanter under en resa med syfte att
effektivisera en redan péborjad resa. IT star for Informations Teknologi generellt. ITS betyder
Intelligenta Transport System och bestar av speciella IT-system anvéndbara for transport. Det
som kénnetecknar ITS &r en kombination av automatisk registrering av data, elektronisk
kommunikation, anvdndning av datorer och ett system for att ge meddelanden till
trafikanterna. ITS omfattar en l&ng rad av anvéindningsomraden. Négra exempel pa
anvindningsomraden ges nedan:
e Omdirigering och reglering av existerande trafik
o Styrning av isolerade trafikljus
o Styrning av omrdden med flera trafikljuskorsningar — koordinerar
ljussignaler i flera korsningar, trimmade och samordnade
trafiksignaler
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Miljoeffekter:

Ovriga effekter:

o Registrering av incidenter och kder — stérningshantering och
storningsinformation

o Signalprioritering av utryckningsfordon, kollektivtrafik och
exempelvis distributionsfordon

Information till férarna, navigation och ruttval
o Information till férarna om trafikférhallanden, olyckor och
liknande kan ges frén en central
o Navigationssystem/vigvisningssystem — digitaliserade véagkartor
o Autonom ruttvalsassistans — information om restider och
kostnader pé olika strickor
o Parkeringsinformation

Information for kollektivtrafikresendrer
o System for planldggning av kollektivtrafikresor - reseplanering
o Dynamisk ruttinformation pa hallplatser - realtidsinformation

Styrning av fordonsflotta
o Effektivisering av anvindning av fordonsflotta — godstransporter

Overvakning
o Hastighetsdvervakning — dvertrddare registreras i elektroniskt
format i stéllet for att fotograferas
o Hastighetsanpassning/hastighetspaminnarsystem med hjalp av
ITS — foraren far ett varningsljud nar géllande hastighet
overskrids eller att ett aktivt stddjande system reglerar
hastigheten direkt

Styrning av trafikljus: Reducerade/6kade utsldpp beroende pa mindre
koer/mindre stopp eller 6kad fart; 6kad framkomlighet

Registrering av incidenter och kéer: reducerade utslédpp om trafikanterna
foljer anvisningar for att undvika kder

Prioritering av kollektivtrafik: lagre drivmedelsforbrukning och utslapp —
ovrig trafik kan dock f4 fler stopp och férseningar och ddrmed dkade
utslépp

Information till férarna, navigation och ruttval: Resldngden kan reduceras
och didrmed drivmedelsforbrukning och utslépp. Om informationen inte
tar hinsyn till trafiken i 6gonblicket och ménga bilar gor samma végval
kommer systemet sjdlvt att bidra till kder

Information for kollektivtrafikresendrer: tanken dr att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och 6verfora resor fran bil till kollektivtrafiktransport
Styrning av fordonsflotta: Reduktion i transporttid

Hastighetsanpassning: Reduktion av utslédpp och buller, jamnare korning
och ldgre hastighet minskar drivmedelsférbrukningen med 3 %.

Minskad olycksrisk, mdjlighet att begrinsa konsekvenser av olyckor
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e Risk for samre trafiksékerhet for oskyddade trafikanter vid
signalprioritering av vissa fordon

e Signalprioritering av viss trafik kan reducera framkomligheten for 6vrig
trafik

e Tre typer av kostnader: infrastrukturkostnader fér myndigheterna,
anvandarkostnader och drift- och underhallskostnader for myndigheter.

Referenser:

Stockholms stad,

Miljoforvaltningen, Per Andersson

Atgdrder for att underlitta uppfyllande av miljiskvalitetsnormen for kvivedioxid, bilaga 4,
2000-09-19

Trafikkontoret, Goteborgs stad, 2001
Program for aktivt trafikantstod, Rapport nr 8:2001, Goteborg

TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , Hastighetspdminnarsystem, 2002-05-07

IT-hjélpmedel som effektiviserar godstransporter

Beskrivning: Det finns en rad IT-hjélpmedel som pé olika sétt effektiviserar transporter och
didrmed minskar bransleforbrukningen och medfor besparingar. Det &r produkter som hjélper
foraren att finna kortaste vigen utan omvégar, trafikstérningar och felkdrning och som hjilper
trafikledaren att hitta bésta fordonet till olika uppgifter och ddrmed optimerar anvéndningen
av fordonsflottan. Resultatet blir att fordonen gar sé fullt lastade som mgjligt under
transporten och tom- och returtransporterna minimeras.

Exempel pa hjdlpmedel &r:

o Kommunikations- och orderhanteringssystem — underlattar for
fordonen och samordningscentralen att effektivt kommunicera
och skicka order sig emellan. Funktioner dar man kan skicka
meddelanden och order med SMS, telefax ecller annat
meddelandesystem

o Positioneringssystem — visar i realtid fordonens geografiska
position. Trafikledarna far béttre dversikt var bilarna befinner sig
och kan béttre optimera transportfléden

o Ruttplaneringssystem — program som hittar bista vég i en slinga
och dédrigenom optimerar tid och korstricka for en rutt

o Fleet management (sammansatt ruttplanering) — optimerar
korningarna for en hel fordonsflotta, dvs. gor ruttplanering for
manga rutter samtidigt

Miljoeffekter:
e Stor men oséker potential att minska miljoeffekter
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e Minskad miljobelastning i form av reducering av antalet kdrda
fordonskilometer

Ovriga effekter:
e Effektivitetsokning i foretaget — tidsbesparing for trafikledaren, ldttare
att hitta det lampligaste fordonet, kan ta order i sista sekunden och
undvika tomkdrningar

Referenser:
Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , IT-hjdlpmedel som effektviserar transporter, 2002-05-07

Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , Kommunikationssystem och orderhanteringssystem, 2002-05-07

Vigverket, 2002
WwWw.vv.se/tq , Positioneringssystem, 2002-05-07

Vigverket, 2002
www.vv.se/tq , Ruttplanering, 2002-05-07

Utveckla logistikcentra /omlastningspunkter (intermodalitet)

Beskrivning: Atgirden syftar till att dverfora lastbilstrafik till jirnvig (kombitrafik) genom
bildandet av strategiskt placerade logistikcentra/omlastningspunkter. Logistikcentra kan dven
fa betydelse for trafikarbetet i staden, ddr man med citylogistik kan samordna varudistribution
1 titorter som har ett logistikcentra i utkanten. Detta skulle paverka de storre titorterna, i vars
nirhet logistikparkerna kan téinkas byggas. Atgirden ir starkt beroende av IT-hjidlpmedel.

Miljoeffekter:
e Okade jarnvigstransporter — minskade utslépp fran lingviga transporter
pa lastbil
e Minskat transportarbete med tunga fordon paverkar hilsosituationen
positivt
e Logistikcentra &r ofta utrymmeskrédvande och kan innebéra stora
konflikter med natur- och kulturmiljder.
e [okala natur- och kulturvirden paverkas negativt av 6kade fororeningar
av luft, mark och vatten samt i form av buller, vibrationer och ljus
Ovriga effekter:
e Bittre samordning av transporter
e Positiv paverkan pa tillginglighet, transportkvalitet, miljon och den
regionala utvecklingen
Referenser:

Vigverket, 1999
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Atgdrdsanalys av miljodtgérder inom viigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Ersatta godstransporter med IT

Beskrivning: Atgirden innebir att godstransporter ersitts eller effektiviseras med
kommunikation med hjélp av olika former av informationsteknik. Att helt ersitta sjdlva
transporten av godset, t ex brev, musik, tidningar och bocker med kommunikation med IT &r
de atgirder som frimst behandlas hér. Atgirderna handlar i stort om avmaterialisering och
nagra exempel dér IT direkt kan ersétta godstransporter &r:

Fax eller e-post i stillet for brev

Musikdistribution dver Internet med t ex mp3

Distribution av bocker via Internet, print-on-demand

Distribution av blanketter via Internet

Distribution av rdkningar/fakturor via Internet, EDI etc.

Miljoeffekter:
e Osikra miljoeffekter i dagsldget, utredning krivs
e Potentialen for miljoeffekter bedoms vara stor
e Minskat transportarbete med tunga fordon skulle paverka
hilsosituationen positivt
e Minskat vig- och dackslitage
e Mindre storningar fran trafiken paverkar natur- och kulturvéirden positivt
Ovriga effekter:
e Positiv paverkan pa transportkvalitet, trafiksdkerhet och regional
utveckling
Referenser:

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgdrder inom vigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, berdikning
av miljoeffekter och kostmader dr 2005, 2010 och 2020, Publ. nr. 1999:133, Trivector Traffic
AB, september 1999

Fordons- och regleringsatgarder

Skérpta avgaskrav for personbilar 2010 och létta lastbilar 2011.

Beskrivning: I dagsldget finns beslutade avgaskrav for nya litta fordon fram till och med de
krav som borjar gilla 2005/2006. Genom att ytterligare skdrpa dessa krav kan man fa ner
emissionerna ytterligare. Atgirden grundas pa en potentiell skiirpning av avgaskraven for
personbilar och litta lastbilar med 25- 35 procent jimfort med 2005 kraven. Atgirden kriver
ett internationellt genomfoérande genom gemenskapsbeslut inom EU.
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Miljoeffekter:
e Minskade utsldpp av avgaspartiklar och kviveoxider (ca 10 procent till
2020)
e Minskade utsldapp av kolvéten (ca 30 procent till 2020)
e Minskade utsldpp av cancerframkallande &mnen

Referenser:

Vigverket 1999

Atgdrdsanalys av miljédtgdrder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133
bilaga

Uppmuntrad férséljning av fordon i béttre miljéklasser

Beskrivning: Miljoklassningssystemet dr numera helt anpassat helt utifran dagens och
kommande avgasbestammelser inom EU. Det finns sex miljoklasser, miljoklass 2000,
miljoklass 2005, miljoklass 2008, miljoklass EEV miljoklass El och miljoklass Hybrid.
Miljoklass 2008 och EEV ir speciellt for tunga fordon. Artalen avser de &r d kraven blir
obligatoriska. Mer dn hélften av alla nya bensindrivna personbilmodeller pa den svenska
marknaden &r av miljoklass 2005. Av de dieseldrivna personbilarna finns det dock endast 2
modeller som uppfyller 2005 kraven. I de flesta fall ges ingen skatterabatt for personbilar av
miljoklass 2005. Skatterabatt med 1500 kr pé fordonsskatten ges idag for miljoklass 2005 till
personbilar med en totalvikt storre dn 2470 kg och létta lastbilar med en tjanstvikt 6ver 1275
kg. En atgérd skulle kunna vara en mer generell skatterabatt for personbilar av miljoklass
2005. En fortida introduktion av tunga fordon med bittre emissionsegenskaper genom
miljoklassning skulle kunna ge storre effekter &n for ldtta fordon da detta inte redan ar pa
ging frivilligt i samma omfattning som for de bensindrivna personbilarna.

Miljoeffekter:
e Minskade utslipp av partiklar, kviveoxider och kolvéten (5-10 procent,
2005)
Ovriga effekter:
e Eventuellt 6kade kostnader for niringslivet, privatpersoner och/eller stat
Referenser:

Konsumentverket 2002

Konsumentverkets hemsida, vilj bil (databas)
http://www.konsumentverket.se/mallar/Frameset3.asp? IngCategoryld=607 &strUrl=%2Fmall
%S5 Fkopguide%2Easp%3F CategorylD%3D92

Naturvardsverket 2002
Naturvadrdsverkets hemsida, Miljoklassning av bilar, http://www.environ.se/

Nerhagen L, Johansson H. och Andelius C. 2002
Marginalkostnadsberdkning av luftburna fororveningar frdan fordon — problem med

differentiering, interdependens och variabilitet, prelimindr rapport

Vigverket 1999
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Atgdrdsanalys av miljédtgérder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133
bilaga

Miljévénlig kollektivtrafik

Beskrivning: Bussarna hor till den fordonsgrupp som till storsta delen kors pa alternativa
drivmedel. Sex procent kors idag pa alternativa drivmedel. Bussar star i dagsldget i medeltal
for 6 procent av vagtrafikens utsldpp av partiklar i titort och 13 procent av utsldppet av
kvdveoxider i titort. Den begridnsade andelen gor darfor att atgérder som ytterligare minskar
avgasutsléppen fran bussar framforallt far effekt pa luftkvaliteten i omraden med hog
busstidthet. Exempel pa atgérd &r att borgmastarna fran Prag i Tjeckoslovakien, Graz i
Osterrike, Pécs i Ungern och Lille i Frankrike har tillsammans med Stockholms
miljoborgarrdd undertecknat en resolution. Resolutionen innebér bland annat att de lovar att
satsa pa miljovénlig kollektivtrafik och verka for 6kad anvéndinign av biobrénslen och andra
l6sningar som innebir ldgre utslédppsnivéer. Genom upphandling kan trafikhuvudméinnen
stélla krav bade pa bussarnas avgasrening och brénsle som fordonet skall/kan koras pa.

Miljoeffekter:
e Minskning av halter av kvidveoxider och partiklar i busstita omraden.
e Minskat utslédpp av koldioxid om &tgirden innebar kdrning pa alternativt
bransle med koldioxidsnal produktion.
Referenser:

Stockholm och Uppsala lins luftvardsforbund/Slb-analys 2000
Kdnslighetsanalys avseedne prognos av kvivedioxidhalter 2006, 2000:5

Vigverket 2002
Sektorsredovisning 2001, Vigverket publikation 2002:54

DN 2002
EU utser Stockholm till miljéforebild, 020219

Alternativa brdanslen och drivsystem

Beskrivning: Motivet for anvindning av alternativa brénslen &r oftast att det minskar
utslédppen av klimatgaser och dédrmed ger ett mindre bidrag till véxthuseffekten. Flera av
bréinslena ger dock d4ven minskade utslédpp av andra &mnen. Fordon drivna med etanol eller
biogas har lagre avgasemissioner av kvidveoxider och partiklar &n motsvarande bensin eller
dieseldrivna fordon med jamf6rbar teknikniva. Detta giller bade for tunga och létta fordon. Pa
kortare sikt har alternativa brinslen framforallt en anvéndning i begrénsad flottor sdsom
bussar som kan tankas pa ett fatal platser eller som laginblandning. P4 léngre sikt kan
bréanslecellsfordon ge betydande minskningar av de lokala utsldppen. Laginblandning av
etanol i bensin sdsom sker i stora delar av syddstra Sverige kan goras utan att det paverkar
avgasutslédppen negativt.

Miljoeffekter:

e Pa kort sikt framf6rallt minskning av kvéveoxider och partiklar i
omraden som har en stor andel trafik av en lokal fordonsflotta som kan
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ersittas med fordon drivna med alternativa drivmedel t.ex. busstita
omraden.

e Pa lingre sikt mojlighet till nollutslépp lokalt.

e Minskat utslapp av klimatgaser

Referenser:

Ahlvik P. och Brandberg A. 1999

Avgasemissioner frdn ldtta fordon drivna med olika drivmedel, effekter pd hdiilsa miljé och
energianvindning KFB rapport 1999:38

DN 2002
EU utser Stockholm till miljéforebild, 020219

Laveskog A. Egebédck K-E, 1999
Ldginblandning av alkoholer i bensin, KFB meddelande 1999:4

Nerhagen L, Johansson H. och Andelius C. 2002
Marginalkostnadsberdkning av luftburna fororveningar frdan fordon — problem med
differentiering, interdependens och variabilitet, preliminir rapport

Stockholm och Uppsala ldns luftvardsforbund/Slb-analys 2000
Kdnslighetsanalys avseedne prognos av kvivedioxidhalter 2006, 2000:5

Vigverket 2001
Emissionsjamforelse mellan buss och bil, effekter pa hélsa, miljo och energianvindning,
Vigverket publikation 2001:51

Vigverket 2002
Sektorsredovisning 2001, Vigverket publikation 2002:54

Dampad andel dieseldrivna personbilar i nybilsférséljningen

Beskrivning: Dieseldrivna personbilar har i de flesta fall hogre emissioner av avgaspartiklar
och kviveoxider jamfort med motsvarande bensindrivna personbilar. I gengéld har
dieseldrivna personbilar ldgre utslépp av kolviten (déribland bensen) och koldioxid jamfort
med de bensindrivna personbilarna. Vad det giller partikelutsldppen finns det idag
dieseldrivna personbilar som har partikelfilter som standard och dessa bilar kan t.0o.m. ha lagre
utsldpp av partiklar 4n motsvarande bensindrivna. Under vissa driftsférhdllanden sdsom
ryckig korning och vid kallstarter kan d&ven bensindrivna personbilar ha mycker hoga
partikelutslapp. De dieseldrivna personbilarna paverkas mindre av driftsforhdllandena. Det dr
viktigt att papeka att skillnaderna mellan gamla och nya fordon &r betydligt storre &n mellan
bensin och dieseldrivna fordon. Andelen dieseldrivna personbilar &r idag relativt 1ag i Sverige
(ca 5 procent) det skulle krdvas en betydande 6kning av denna andel for att der skulle fa
nagon storre effekt pa de totala utsldppen fran végtrafiken.

Miljoeffekter:
e P4 kort och langre sikt liten minskning av utslapp av kvidveoxider och
avgaspartiklar
e Liten 6kning av koldioxidutsldppen
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Ovriga effekter:
e Okade driftskostnader

Referenser:
Stockholm och Uppsala ldns luftvardsforbund/Slb-analys 2000
Kdnslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidhalter 2006, 2000:5

Vigverket 2001
Bensin eller dieseldriven personbil, vad dr bdst for miljén, Vigverket publikation 2001:40

Vigverket 2002
Environmental and health impact from modern cars, a comparision between two petrol and
two diesel cars with varying emission control technology, Vigverket publication 2002:62

Snabbare utskrotning av personbilar utan katalysator alternativt
dldre bilar @n x antal ar.

Beskrivning: Vid arsskiftet 2001/2002 var andelen bensindrivna personbilar med katalysator
77 procent samtidigt som de stod for 86 procent av bensindrivna personbilars trafikarbete.
Andel bensindrivna personbilar som saknar katalysator dr dérfor forhéallandevis liten. Trots
detta star de fortfarande for drygt hilften av végtrafikens utslépp av kolviten, en femtedel av
utsldppen av kviveoxider och knappt 10 procent av utsldppen av partiklar. Till 2005 vintas
dessa andelar ha halverats utom for kolvdten dér de fortfarande kommer st for knappt 40
procent. I detta ssmmanhang bor man dven papeka att det dr stora skillnader mellan de fordon
som idag uppfyller 2005 ars krav och de forsta personbilarna med katalysator. Det kan darfor
finnas vinster med att utvidga atgirden till att omfatta dven éldre personbilar med katalysator.

Miljoeffekter :
e 2005 kan atgdrden maximalt ge en minskning av utsldppen av
kvéveoxider och partiklar pa 5-10 procent.
e Effekten av dtgirden avtar snabbt.
e Dubbla potentialen om atgdrden omfattar alla fordon som ar 10 ar eller
dldre, da dessutom effekt pa langre sikt.

Ovriga effekter:
e Forbéttrad trafiksidkerhet
e Atgirden slar olika hart mot olika samhillsklasser

Referenser:
Egna berdkningar med EMV-modellen

Vigverket 1999
Atgdrdsanalys av miljédtgérder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133

Battre skotsel och kontroll av fordon
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Beskrivning: Dalig skotsel/kontroll och dirigenom resulterande defekter pa motor och
reningssystem kan ge hogre avgasemissioner. Det finns dock en del fall d& framforallt
emissionerna av kvéiveoxider kan 6ka efter det att ett fel har atgérdats.. Andra fel ger dock
entydigt hdgre emissioner av kviveoxider sasom defekt EGR. Helsyntetisk mineralolja kan i
alla fall for tunga fordon ge minskade utsldapp av kviveoxider.

Miljoeffekter:
e Minskade emissioner av framforallt kolvaten (10-25% pa
katalysatorbilar) och eventuellt kviveoxider (£5%).

Referenser:

Nerhagen L, Johansson H. och Andelius C. 2002

Marginalkostnadsberdkning av luftburna fororveningar frdan fordon — problem med
differentiering, interdependens och variabilitet, prelimindr rapport

Vigverket 2002
www.vv.se/tq , Bdttre skétsel av fordon

Vigverket 2002
www.vv.se/tq Helsyntetisk motorolja istdillet for konventionell mineralolja

Minskade kallstartsutslapp

Beskrivning: Under de forsta kilometrarna innan motor och avgasrening har natt upp till
normal arbetstemperatur dr avgasutsldppen hoga. Problemet ér storst for bensindrivna fordon,
kallstartsutslédppen fran dieseldrivna fordon &r ldgre. Utslédppen av kolviten och partiklar ar
avsevirt hogre under kallstartsfasen sarskilt vid 14ga temperaturer. Skillnaderna vad det géller
brinsleforbrukning och kvivoxider 4r mindre. Atgirder kan goras bade pa nya bilar och
befintlig fordonspark. For det sistndmnda ar atgérden framforallt anvindning av
motorvirmare. For att 4 positiva samhéllsekonomiska effekter &r det viktigt att
inkopplingstiden halls inom de rekommenderade tiderna (max 1,5 timma vid —15 grader).

Miljoeffekter:

e Anvindning av motorvirmare kan for ett enskilt fordon mer &n halvera
kallstartsutslappen av kolviten och avgaspartiklar. For fordonsparken
innebdr detta en maximal minskningspotential av utslappen av kolviten
och partiklar pa 10 procent. Ny teknik i nya fordon kan ge ytterligare
minskning pa lang sikt.

e Effekten pa utsldppen av kvdveoxider av motorvirmare &r liten utom
mojligen for mycket 14ga temperaturer.

e Utsldppen av koldioxid minskar

Ovriga effekter:
e Kostnader for samhéllet att installera uttag.
Referenser:

Konsumentverket 1997
Anvindning av motorvirmare vid kallstart, Konsumentverket rapport 1997:29
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Vigverket 1999
Atgdrdsanalys av miljédtgérder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133

Begrédnsad tomgangskérning

Beskrivning: I de flesta svenska kommuner &r idag tomgéngskorningen begrinsad till 1
alternativt 3 minuter enligt de lokala trafikforeskrifterna. Trots detta dr underlaget for att
beddoma miljoeffekterna mycket bristfélligt. Vagverket finansierar darfor for ndrvarande ett
forskningsprojekt som VTI genomfor for att fa battre underlag i fragan. Det dr dock troligt att
atgérden ger en minskning av energiférbrukning och utsldpp av koldioxid.

Miljoeffekter:
e Osikra, FoU pagar

Referenser:
Vigverket 2002
Personlig kommunikation, Par Gustafsson, Fordonsavdelningen.

Vigverket 1999
Atgdrdsanalys av miljédtgérder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133

Sparsamt korsitt

Beskrivning: Sparsamt korsétt eller EcoDriving ér framf6rallt en dtgérd for att minska
energiforbrukning och utsldppet av koldioxid. For létta fordon har dven flera studier gjorts pa
vilken effekt sparsamt korsétt har pa dvriga avgasutsliapp utover koldioxid. Nigra entydiga
slutsatser om effekterna pa avgasutsldppen kan inte dras av dess rapporter annat &én att
rekommendationen om maximalt halv gas och ett maximalt motorvarvtal om 3000 rpm vid
acceleration dr mycket viktig. For tunga fordon dr det mdjligt att atgdrden dven ger viss
minskning av 6vriga utslipp. Atgirden far storre effekt om dven viig och gatunitet utformas
sa att det uppmuntrar ett sparsamt korsatt. Genom att bromsanvandningen minskar med
korsittet borde dtgirden kunna ge en minskning av partiklar frin bromsar. Atgirden
genomfors genom information om utbildning och krav vid upphandling av transporter om
genomgangen utbildning. Motivationséatgirder dr en viktig del for att man skall fa bibehéllen
effekt av utbildningen.

Miljoeffekter:
e Minskade utsldpp av koldioxid
e Minskade emissioner av partiklar frdn bromsar
Ovriga effekter:
e Ligre driftskostnader
Referenser:
Gense N.L.J 2000

Driving style, fuel consumption and tail pipe emissions, TNO report 00.OR.VM.021.1/NG
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Henke M, Rosengren M, Johansson H 2001
EcoDriving En studie i ekonomisk korning och resulterande emissioner, MTC rapport 6013

Johansson H et.al. 1999
Effekter av EcoDriving pa avgasutsldpp och brinsleforbrukning, en forstudie, Vigverket
publikation 1999:165.

Johansson H. 2002
Vidare analys av EcoDriving-mdtningar i Mélndal, januari 2002, TFK rapport 2002:1

Trivector Traffic 2002
Motivationsdtgdrder for sparsamt kérsdtt, rapport 2001:65

Vigverket 1999
Atgdrdsanalys av miljédtgdrder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133

Vigverket 2002
www.vv.se/tq , EcoDriving - sparsamt korsdtt

Vigverket 2002
www.vv.se/tq , Heavy EcoDriving - sparsamt korsditt

Vigverket 2002
www.vv.se/tq , Bransleuppfoljningssystem for tunga fordon

Miljokrav vid upphandling av entreprenader och transportjanster

Beskrivning: Utslépp till luft under bygg och anléggninsprocessen sker genom avgasutslépp
frén fordon, arbetsmaskiner, vid asfaltering, genom damm fran spriangning, fyllning av
massor, sandbléstring, berg och stenkross, frisning av asfalt, rivning av betongkonstruktioner
m.m. Arbetsmaskiner star for en femtedel av Sveriges utsldpp av kviaveoxider och for en stor
del av partikelutsldppen. Genom att stélla krav vid upphandlingen kan utsldppen minskas.
Vigverket stéller idag krav pa fordonen och arbetsmaskiners emissionsegenskaper vid
upphandling av entreprenader. Dessutom stédller man krav pé bullernivaer vid bostéder, kontor
m.m. som ligger till byggarbetsplatsen.

Miljokrav kan dven stéllas vid upphandling av transporttjanster inom sjukvard, skola,
kollektivtrafik m.m..

Miljoeffekter:
e Hyfsad potential for minskning av kvéveoxider, partiklar och damm.
Ovriga effekter:
e Okade kostnader for entreprenader/tjénster
Referenser:
SCB, 2002

Utsldpp till luft, statistiska meddelanden MI118 SM0201
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TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Vigverket 1999
Atgdrdsanalys av miljédtgérder inom vigtransportsektorn, Vigverket publikation 1999:133

Vigverket 2001
105: an Vigverkets miljokrav vid upphandling av projekteringsuppdrag och entreprenader,
Vigverket publikation 2001:105.

Miljé6zon

Beskrivning: Begreppet miljozon kan definieras pé foljande sétt:

Ett geografiskt avgrinsat omrdde ddr specifika krav for att avhjdilpa miljoproblemen gors
gdllande. Nar det gdller atgdrder inom vdgsektorn kan detta innefatta skarpa/specifika krav

for fordonet, trafikbegrinsningar eller vigens omgivning med syfte att reducera
miljobelastningar fran vdgtrafiken.

I Sverige innebar begreppet miljézon en skdrpning av kravet pa de tunga fordon som far
trafikera zonen. Miljozon 2006 skulle innebéra att tunga fordon av dldre arsmodell &n t ex
1998 inte finge trafikera zonen. Slb-analys har berdknat att om sddana krav uppfylldes till 100
% sa skulle det innebdra minskningar i kvidvedioxidhalt pa gator med mycket tung trafik med
upp till 10 %. Exempel pa relevanta atgiarder vad géller miljézon ar:

Forbittra efterlevnaden av miljozon

Skérpa kraven for miljozoner

Utvidga miljézonens geografiska omfattning
Milj6zon for létta fordon, krav pa katalysator ar 2005

Svarigheten med milj6zoner &r att infora ett system for miljozonskrav som &r praktiskt enkelt
och som kan &vervakas utan storre athdvor. Sannolikt kan inte ett sddant system vara
realistiskt utan att det kombineras med andra incitament som t ex vagtullar, tringselavgifter
eller dylikt. I ett sadant system skulle man kunna ha olika avgifter for olika generationer av
fordon.

Miljoeffekter:

e Minskar reglerade utslapp
Ovriga effekter:

e Okade kostnader for transportdrer

e Forbittrad trafiksdkerhet och framkomlighet
Referenser:

Eco-traffic AB, 2000
Atgdrder for att minska emissionerna av kvivedioxid (NO2) i Géteborg, PM for trafikkontoret
1 Goteborg, december 2000

SLB-analys 2000
Kdnslighetsanalys avseende prognos av kvivedioxidhalter 2006, Rapport 2000:05,
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Stockholms och Uppsala léns luftvardsférbund, 2000

TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Miljéledningssystem

Beskrivning: Ménga foretag har infort olika former av kvalitets- och milj6ledningssystem.
Diérigenom kan foretagen utat redovisa att de arbetar strukturerat och systematiskt med
miljofragor och kvalitet samt att de har ordning och reda. Det finns ett flertal standardiserade
system som hjélper foretagen att skapa systematik. Arbete enligt sédana system skapar ocksé
extern information om foretagssystemet. Det ger ocksa mojlighet att 4 foretagets verksamhet
certifierad av ackrediterade certifierare.

Arbetet med att ta fram sddana system startas ofta ddrfor att kunderna kriver dem. Att foretag
infor olika former av ledningssystem har alltmer blivit ett konkurrensmedel och upphandlande
enheter kriver i allt hogre grad att det finns sdidana. Ménga av de krav som géller transporters
miljopaverkan och trafiksidkerhet bor ingd i leverantdrens kvalitetssystem. Det dr i manga fall
lampligare &n att de stdlls som separata detaljerade krav i forfragningsunderlaget. Dit hor t ex
krav pé drift och underhall av fordon, dick och korsitt.

Miljoeffekter:
e Inga direkta synbara miljoeffekter

Ovriga effekter:
e Fatt igang miljotdnkandet — skapar mal som driver miljoarbetet framét
e Miljoengagemang bland personalen

Referenser:

Vigverket, 2002
WWw.vv.se/tq, Miljo- och trafiksdkerhetsledningssystem, 2002-05-07

Atgarder for uppvirvlade partiklar (PM10-2,5)

Halterna av partiklar styrs framfor allt av trafikméngd, trafiksammanséttning, hastighet,
korsitt, andel dubbdéck, anvdndning av friktionsmaterial, hur rengdringen av gatorna gors,
vigbanans fuktighet, vindhastighet, vindriktning, bakgrundshalt samt av gaturummets
utformning. Gator med hoga hus liangs sidorna (gaturum) har hogre halter 4n viagar med mer
Oppen terrdng vid sidan av vagen. En stor del av partiklarna speciellt slitagepartiklar blir inte
luftburna under ndgon léngre tid utan hamnar i dagvatten och dikesmassor. I dagsldget finns
det anvisningar hur dikesmassor skall tas om hand. En del av kunskapen kring
dagvatten/viagdagvatten kan ocksa anvéindas for att dven atgédrda problem med luftburna
partiklar.
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Se over vintervaghallning / vintervaghallningsprodukter och
underhallsmetoder for gator, landsvédg, gang- och cykelbanor

Snabbare och forbattrad vagdammborttagning nar snén har smalt (inom
4 veckor)

Beskrivning: Med en genomténkt rengoring av gator och vidgar kan man minimera halterna
av partiklar. De hogsta halterna av PM10 vid végar féorekommer i mars, april och maj nér
vigbanorna torkar upp och vigdammet virvlar upp (resuspenderar). Hela rengdringsprocessen
genomfors i foljande moment:
1. tvé dagar innan rengoringen ombeds de boende att flytta sina bilar pa
rengdringsdagen
2. dagen innan ticks parkeringsskyltar 6ver och flygblad delas ut till
fastigheterna
3. pérengoringsdagen kontrolleras att bilarna ér flyttade
4. kvarstaende bilar flyttas till ndraliggande omrade, registreringsnummer
antecknas och dgarna debiteras ca 350 SEK
5. Rengoringen startar och bestéir av foljande moment
o Dbevattning av vigytan
o stenfliset tas bort med “skovlar”
o gatan dammsugs
o gatan hogtryckstvittas

Hela proceduren tar 0.5 — 2 timmar/gata.

I Finland har man konstaterat att halterna av partiklar har minskat i centrala omraden i
Helsingfors dér dtgirden genomforts jaimfort med ytteromraden dir den inte genomforts. |
Norge har man kommit fram till att rengoéring av gatorna inte reducerar halterna av partiklar.
De dammsog da bara gatorna. Det dr viktigt att inte bara ta hand om det som ligger pa
vigbanan utan dven pé vigren/trottoar eftersom detta ocksa virvlar upp.

Miljoeffekter:

Reducerad befolkningsexponering av PM 10

Visuell forbéttring och minskad nedsmutsning

Reducerad tillforsel av miljogifter till vatten och jord

Renhéllning kan ge bullerproblem nattetid

Partiklarna som samlas in kan ha hég koncentration av miljogifter och
kan skapa problem dér det deponeras — det bor da behandlas som
specialavfall

Ovriga effekter:
e Okade underhallskostnader
e Reducerad forbrukning av biltvittmedel, farre antal biltvéttningar och
minskat slitage pa bilen pga. tvittutrustning
e Minskad partikelkoncentration i tunnlar
e Okad trafiksiikerhet (mindre skitigt pa bilrutor och lyktor)

Referenser:

Héamekoski Kari & Tervonen Juha, 2002
Social costs of slipping accidents, street sanding and street dust in Helsinki, Finland,
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Electrowatt-Ekono Oy, Espoo, Finland, 5.4.2002

NILU 1996
Veistévdepot og svestoovkonsentrasjon, NILU-OR 53/96

SINTEF 1999
Bedre byluft — effekt av renhold, STF22A99451

TAI1, 2000

Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Virtanen, Teemu 1999

Particles in the air — experiences from the Helsinki Metropolitan Area, Helsinki
Environment Office, 3.5.1999

Virtanen, Teemu 2001

Personlig kontakt,

Anvanda stenflis i stallet for sand

Beskrivning: Olika stenmaterial i friktionsmaterialet mals ned olika snabbt, t ex mals
kalksten ned snabbt. Storleksfordelningen pa materialet fran borjan har sékerligen ocksé
betydelse. I Finland anvénds tvéttad stenflis i stéllet for sand.

Miljoeffekter:
e Man undviker att redan frén borjan ha partiklar som kan virvla upp som
PM10.
Ovriga effekter:
e Okade underhallskostnader.
Referenser:

Virtanen, Teemu 1999
Particles in the air — experiences from the Helsinki Metropolitan Area, Helsinki
Environment Office, 3.5.1999

Anvandning av tvattad stenflis

Beskrivning: Genom att tvitta stenflisen elimineras de finare partiklarna som annars finns
med

Miljoeffekter:
e Man undviker att finare partiklar redan fran borjan kan virvla upp.

Ovriga effekter:
e (Okade underhallskostnader
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Referenser:

Virtanen, Teemu 1999

Particles in the air — experiences from the Helsinki Metropolitan Area, Helsinki
Environment Office, 3.5.1999

Dammbindning, tillfallig atgard

Beskrivning: Helsingfors har forberett en plan for att bevattna vigytorna med kalciumklorid
CaCl, infor prognostiserade partikelepisoder. Hela staden kan bevattnas pa 16 timmar och
kostnaden for den totala dtgérden dr ca 70 000 SEK. Forsok har gjorts i Norge dér gatorna
rengors innan saltlosningen torkar upp eftersom dammet bara binds tillfalligt.

Miljoeffekter:
e Gator kan héllas fuktiga under flera dagar
o Tillfilligt sénkta halter, enligt férsok 1 Norge

Referenser:
Sintef, 2000
Saltlosning som stovdempende tilltak, SFT22 A00457, 2000

Virtanen, Teemu 1999
Particles in the air — experiences from the Helsinki Metropolitan Area, Helsinki
Environment Office, 3.5.1999

Virtanen, Teemu, 2001
Personlig kontakt

Anvandning av salt i stéllet for sand

Beskrivning: Anvindningen av végsalt (NaCl) i stéllet for sand etc. minskar mangden
friktionsmaterial som kan malas ner. Nackdelen ér att végsalt inte kan anvéndas da
temperaturen understiger —6°C.

Miljoeffekter:

e Vigsalt forlanger den period som vigbanan &r vat

o Tillfilligt sénkta halter av partiklar

e Effekter pa grundvatten och vegetation intill vigen
Ovriga effekter:

e Slitaget pa vigbanan &r storre d4 vigbanan ér vat
Referenser:

Vigverket, 2001
PM, partiklar fran vigtrafik, resultat frdn forskningsprojekt, tinkbara dtgdrder samt forslag
pd atgdrder som Vigverket kan genomféra, Avdelningen for miljé och naturresurser, 2001
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Minskad anvandning av dubbdack

Beskrivning: Uppvirvlat vigdamm ar den viktigaste orsaken till dverskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar. Vagdammet bestar framforallt av slitagepartiklar fran
végbana, ddck, bromsar och nermald vdgsand. Pa en vig dir sandning inte forekommer &r den
viktigaste kéllan till vigdammet dubbdicksslitage av vigbanan. I Norge har man dérfor tagit
beslut om att fa ner dubbdicksanvindningen till 20 procent innan utgangen av ar 2001 i de
fyra storsta stdderna (Oslo, Bergen, Stavanger, Trondheim och Drammen). Att man ndjer sig
med 20 procent beror pa att det dr den andel som krévs for att f4 de positiva effekterna av
dubbdickens uppruggande av underlaget som icke dubbddcksanvéndade bilister har nytta av.
Atgirden genomfors genom hogre vigtullar for fordon med dubbdiick och bidrag vid byte
frén dubbade déck till dubbfria vinterdédck. I Oslo tas en avgift ut om 25 Nkr/dag eller 350
Nkr/ménad om dubbar anvénds. Bidrag ges om 1000 Nkr till dem som 16ser in sina gamla
dédck och koper dubbfria vinterddck. Avgiften fick ett snabbt genomslag da andelen dubbade
déck i Oslo minskade frdn 50 % till 31 % mellan mars 1999 och februari 2000. Andelen
dubbdick 1 Sverige ér ca 60 %.

I Kanada och Japan har totalférbud inforts. I Kanada pagar dock diskussioner om att
eventuellt dter tillata dubbdéck for att kunna minska anvéndningen av vigsalt. Informativa
atgérder krivs dven vad géller att i alla mojliga sammanhang understryka att vinterddckslagen
inte dr ndgon dubbdéckslag samt att patala att det numera inte dr sé stor skillnad mellan
dubbfria vinterddck och dubbdéck vad det giller vigegenskaper.

Miljoeffekter:
. Minskad méngd uppvirvlade partiklar (PM10)
. Minskad nedsmutsning
o Minskade bulleremissioner
. Okning av latexpartiklar frin dubbfria vinterdick, som kan ge upphov till
latexallergi?
Ovriga effekter:

e Ingen signifikant effekt pa trafiksdkerheten
e Minskade underhéllskostnader

Referenser:
Areskoug H. m.fl., 2002
Concentrations and sources of PM10 and PM?2.5 i Sweden. Preliminary report

Lénstidningen, 2000
Dubbfria diick en héllsofara, Ostersund, 2000-12-14

Statens vegvesen, 1998/99
Den lille gronne, om piggfrie vinterdekk

SVT2
Dubbfritt [6nar sig i Oslo, Rapport 19:30, 1999-12-01

TQI1, 2000
Miljohandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
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Oslo, Norge

Vegdirektoratet, 2001
Klart for piggdekkgebyr i Trondheim, Vegdirektoratet 3. september 2001

Vigverket, 2001
PM, partiklar frdn vigtrafik, resultat frdn forskningsprojekt, tinkbara dtgdrder samt forslag
pd atgdrder som Vigverket kan genomféra, Avdelningen for miljé och naturresurser, 2001

Sénkt hastighet vid prognostiserade héga partikelhalter

Beskrivning: I Oslo, Bergen, Trondheim, Stavanger och Drammen har man tagit fram
Overvakningssystem och varningssystem for luftkvalitet. [ Oslo har detta anvénts for att
utifrn luftkvalitetsprognoser (spridningsmodell kopplad till meteorologiskt prognossystem)
genomfora sdnkta hastigheter for att minska halterna av PM10. Hastigheten ar framfor allt
tydligt kopplad till resuspensionen av partiklar och i alla fall vid hogre hastigheter dven till
slitaget. Atgirden skall genomforas dé halten dverstiger 100 pg/m’ for mer &n 20 0000
personer. Ett forsok gjordes under vintern 1999/2000 och en enda dag ricker inte for att dra
slutsatser. Enligt teoretiska berékningar reducerades dock PM10 halterna med 10 — 15 % av
den faktiska hastighetssankningen pé 8 —13 km/h pé infartsvigarna.

Miljoeffekter:

e Siankta halter av partiklar, i framfor allt resuspension
Ovriga effekter:

e Minskat slitage av vigbelaget, vid hogre hastigheter
Referenser:

Statens Vegvesen, 2000
Evaluering av akuttiltaket, nedsatt hastighet i serien Bedre byluft, Oslo

Betongvagar

Beskrivning: Genom att anvinda betong i stéllet for asfalt kan partikelhalten sénkas. En
betongvig maste dock dven halkbekdmpas.

Miljoeffekter:
e Siénkta halter av partiklar
e Okat buller
Ovriga effekter:
e Minskat vigslitage
Referenser:

Vigverket, 2001
PM, partiklar fran vigtrafik, resultat frdan forskningsprojekt, tinkbara dtgdrder samt forslag
pd atgdrder som Vigverket kan genomféra, Avdelningen for miljé och naturresurser, 2001
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Skapa 6kad vegetation

Beskrivning: Det finns manga syften med att skapa 6kad vegetation i samband med végar
och trafikytor. De viktigaste syftena ér foljande: skapa en trevligare nirmiljo, skdrma av
bostidder och andra vistelseytor fran insyn/utsyn av trafik, reparera sar i landskapet till f6ljd av
vigutbyggnader, bidra till minskad luftférorening, nedsmutsning och minskat buller, reducera
erosion samt att ge vigar béttre optisk linjeforing. Nér det géller luftféroreningar har
vegetation speciell betydelse genom att den tar upp dmnen fran luften. Norska studier tyder pa
att ett stort trid kan finga upp 10-20 kg végslitagepartiklar p4 en sommar (da tridet har 16v).

Miljoeffekter:

Minskade luftfororeningar — forbattrad luftkvalitet
Bromsning och forhindring av spridning av partiklar
Minskad nedsmutsning

Minskat buller

Stiarkning av den biologiska méngfalden

Ovriga effekter:

Visuell forbéttring

Diampa stot vid avkorning, forutsitter buskar och ej trad
Bidra till béttre fart- och avstdndsbedémning

Ge lagre hastighet genom att korytan blir smalare visuellt
Hindra blédndning fr&n motande fordon

Referenser:

TO1, 2000

Miljohdandboken, Trafikk og miljotiltak i byer og tettsteder, Transportekonomisk institutt,
Oslo, Norge

Anvénda vagbelaggning som minskar vagslitageprodukter

Beskrivning: Atgirden innebir att hirdare beldggningar utnyttjas for att minska emissionerna
av partiklar pa vigbanan. Inférandet av hardare stenmaterial, samt 6kad sten i beldggningarna
har skett successivt under flera decennier. Beldggningsslitaget pa det svenska véignatet har
minskat fran 450 000 ton 1989/90 till 110 000 ton ar 1998. De slitstarkaste beldggningarna
innehaller porfyr som bara kan brytas pd vissa héll i Sverige. Det kan dérfor i en del fall bli
mycket 1anga transportavstdnd om man skall anvénda porfyr. De ekonomiska och
miljoméssiga nackdelarna med dessa transporter maste dérfor vigas mot fordelarna ur hélso-
och slitagesynpunkt.

Miljoeffekter:

Minskade emissioner av vigslitageprodukter

Vigdagvattnet innehéller mindre médngder suspenderade partiklar
Nedsmutsning av fasader minskar

Bulleremissioner kan dka
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e Eventuellt 6kade transporter under byggskeden/belaggningsforbattring

Referenser:
Carlsson, A et.al. 1995
Dubbddck, samhdllsekonomiska konsekvenser VTI meddelande 756, 1995

Vigverket, 1999

Atgdrdsanalys av miljodtgérder inom véigtransportsektorn, 2.2 utvidgad version, Trivector
Traffic AB, september 1999

Vigverket, 2001

PM, partiklar fran vigtrafik, resultat frdan forskningsprojekt, tinkbara dtgdrder samt forslag
pd atgdrder som Vigverket kan genomféra, Avdelningen for miljé och naturresurser, 2001

Restriktioner for tunga fordon i kdnsliga omraden

Beskrivning: Resuspensionen ar storre ifrdn tunga fordon jamfort med létta fordon.

Miljoeffekter:

e Minskade partikelhalter
Ovriga effekter:

e Minskad framkomlighet for tung trafik
Referenser:

Gustafsson, M, 2001
Icke- avgasrelaterade partiklar i vigmiljon, litteraturoversikt, VTI-meddelande 910:2001,
Linkoping

Vigverket, 2001

PM, partiklar frdn vigtrafik, resultat frdn forskningsprojekt, tinkbara dtgdrder samt forslag
pd atgdrder som Vigverket kan genomféra, Avdelningen for miljé och naturresurser, 2001
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