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1. Inledning

Ett gestaltningsprogram &r ett dokument dar riktlinjer for utformningen av ett projekt
redovisas pa ett samlat sitt. Det ar avsett att klargora och lyfta fram de estetiska aspekterna
i projektet sé att dessa fragor kan bevakas vid det fortsatta arbetet med framtagande av ett
forfragningsunderlag for upphandling av den nya viaganldggningen. Framtagande av ett
gestaltningsprogram &r dven en process dar utformningsfragor lyfts tillsammans inom
projektgruppen for att utformningen ska anpassas till omgivningen.
Gestaltningsprogrammet ska dven redovisa hur den framtida anldggningen kan komma att
se ut. Det som redovisas dr en ambitionsniva for den foreslagna utformningen och en méjlig
16sning av utformningen, men i detalj kan utformningen komma att dndras nér arbetet fram
till en fardig anlaggning fortskrider.

1.1 Bakgrund

Vig 100 ir idag den enda linken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kampinge och Malmé. I Regional Plan ar straket utpekat som ett strdk med brister kopplat
till trafiksékerhet och tillgénglighet. Den befintliga anldggningens funktion bidrar till
bristande framkomlighet under tider med hog trafik. Hela projektet syftar till att studera ett
flertal dtgirder utmed vig 100 mellan trafikplats Kungstorp, strax norr om Hollviken och
cirkulationsplats Falsterbo. Projektet ar tankt att resultera i forbattrad framkomlighet for
samtlig fordonstrafik pa strackan, inklusive framkomlighets- och komfortatgarder for
kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak mellan Malmo och Falsterbo.

Projektet omfattar vag 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i tre
delprojekt (se Figur ). For delprojekt 1 Trafikplats Kungstorp och delprojekt 2 strickan
mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp tas en vigplan tas fram. Det ar
delprojekt 2 som detta gestaltningsprogram behandlar. For det tredje delprojektet mellan
Falsterbo och Stora Hammar gors ett stédllningstagande for typfall 1 och ingen vigplan.

Den aktuella vagplanen omfattar det markerade omrédet for delprojekt 2 enligt figur 1.
Utbredningsomridet omfattar ett omréde langs vég 100 mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp. Utbredningsomradet syftar pa det omrade dir dtgiarder
kan komma att bli aktuella. Andamalet for projektet 4r att 6ka marknadsandelen for
kollektivtrafik samt att virna tillgingligheten och framkomligheten pé vig 100. Atgirderna
ska ge forutsattningar for god tillgénglighet till héllplatsldgen pé vég 100.

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1 (trafikplats Kungstorp),
grén markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd markering avser delprojekt
3 (Falsterbo och Stora Hammar).

Sida 4 (15)



1.2. Avgransning

Projektet kommer att innebéra atgarder i anslutning till befintlig vdg, sd som breddning av
vag 100 och att en ny busshallplats och en planskild gang- och cykelpassage under viag 100
anliggs norr om trafikplats Stora Hammar. Aven omraden nirmast vigen kan komma att
paverkas, som till exempel avgransningar mellan vigen och intilliggande bebyggelse och
eventuella bullerskydd. Detta innebir att inga natur-, eller ekologiska samband kommer att
paverkas utover den paverkan som dagens vag innebar. Det samma géller samband i
kulturmiljon. Vad géller den nya busshallplatsen vid infarten till Hollviken kommer delar av
den att faststillas i vigplanen, men anslutning till Kungstorpsvigen for gdende och cyklister
och ytor for cykelparkering kommer att behandlas i kommunens detaljplanering. For
avgransningen mellan vagplanen och kommunens planering se dven figur 11

1.3. Metod och syfte

Gestaltningsprogrammet kan beskrivas som en process ddar manga inblandade tillsammans
och utifran olika infallsvinklar arbetar fram en gemensam strategi for utformning. Processen
ar en del av gestaltningsprogrammet dar avvagningar gors mellan olika intressen och beslut
fattas om lokalisering och utformning av olika delar som sedan arbetas in i viagplanen.
Processen utmynnar i ett dokument som redovisar projektets utformningsprinciper.
Redovisningen gors i detta gestaltningsprogram med korta textbeskrivningar och en visuell
redovisning i form av planer, sektioner samt exempelbilder.

Syftet med att ta fram ett gestaltningsprogram ar att arkitektoniska och gestaltningsmassiga
kvaliteter ska framjas och tas tillvara i projektet, att utgora underlag for utformningen i
kommande skede och att redovisa hur anldggningen ar tankt att se ut.

I det fortsatta arbetet med forfragningsunderlag infor entreprenadupphandling kommer
Trafikverket tillsammans med berorda intressenter att bearbeta de foreslagna 16sningarna
efter intentionerna i detta gestaltningsprogram.

2. Forutsattningar

2.2. Overgripande landskapsanalys och gestaltningsprinciper

Nedanstdende text dr huvudsakligen hamtad fran PM Landskapsanalys Vig 100 Falsterbo-
Vellinge kollektivtrafikatgarder Falsterbo-trafikplats Kungstorp, delen Stora Hammar-
Kungstorp daterad 2019-11-07, men ar justerat for att passa det skede av projektet som vi
befinner oss i nu, Samradshandling utformning av vdgplan.

Omradet kring den tankta atgiarden ar storskaligt, nastan helt plant, markanvandningen ar
mestadels jordbruksmark, men i den Gstra delen av omradet finns ett vitmarksomrade som
till storsta delen ligger norr om vig 100. Vatmarksomrédet ar tackt med vass och hér finns
aven enstaka fristdende trad och buskar. Gardar ligger glest spridda i landskapet. Vdgarna &r
mestadels raka och ett par tradridier avgransar utsikten ner mot havet i hgjd med att
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Hollviken borjar. I 6vrigt ar trad och buskar koncentrerade kring den utspridda
gardsbebyggelsen. Det finns goda utblickar 6ver det 6ppna landskapet. I séder har
bebyggelsen i Hollviken vuxit ut i det som tidigare var jordbrukslandskap. Bebyggelsen och
vegetationen i norra delen av Hollviken bildar en tydlig grins (stadsrand) ut mot det 6ppna
landskapet. Kyrktornet pa Stora Hammars kyrka dr ett tydligt landmairke for den som kor
soderut.

Figur 2. Plan som redovisar landskapets férutséttningar.

Mellan handels- och verksamhetsomradet sbder om vig 100 vid infarten till Hollviken finns
dungar av trad och buskar. En dldre byggnad avgriansad mot vagen med en klippt hack ligger
vid infarten till Hollviken. Byggnaden, Fotevik station, har tillhort jarnvigsanldggningen
Falsterbobanan som anlades i borjan pa 1900-talet. Den dldre jarnvigsanknutna byggnaden
ger en koppling till tidigare anvindning av landskapet. P& norra sidan av vigen, nar man
nirmar sig cirkulationsplatsen i soder, finns en klippt hack mellan viag och dkermark. Pa
sodra sidan i anslutning till cirkulationen finns en tradrida.

Utover vigsystemet och allmén platsmark inne i Hollviken &r landskapet i princip inte

tillgangligt for de som vill rora sig i omrédet. Antingen ar markanvindningen uppodlad
jordbruksmark, eller privat tomtmark. For landskapets forutséttningar, se dven figur 2.
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3. Gestaltningsidé

Gestaltningsidén ir att den nya anldggningen skall ge ett sa litet visuellt intryck som mdjligt
ute i det 6ppna jordbrukslandskapet, medan pa delen narmast Hollviken efterstravas en
okad stadsmissighet. I det 6ppna landskapet gors detta till exempel genom att inte tillféra
vertikala element som triad, buskar och bullerskydd om det inte dr n6dvindigt. Nar man
kommer in i Ho6llviken och har passerat stadsranden fran Gster betonas det byggda och
ordnade med byggda element och trad i rader. Tillganglighet, trygghet och koppling till det
ovriga sambhallet efterstravas.

4.Forslag

Med utgangspunkt i analysen och gestaltningsidén formuleras forslaget sa att det foljer
projektets mal och ger vigen visuella kvaliteter utifrén givna férutséttningar.

I de tva efterfoljande kapitlen redovisas allmédnna principer for utformningen av och kring
vagen och utformningen av specifika platser. Dessa beskrivs i de efterféljande tva kapitlen.

5. Riktlinjer och principer for utformningen

P4 foljande sidor foljer en presentation av utformningsprinciper for vigrummets olika
objekt som inte dr unika for en speciell plats, sdsom, belysning, gronytor, dagvatten och
backar, ytskikt, racken och 6vrig utrustning.

5.2. Vagars uppbyggnad och dess sidoomraden

En viktig del for hur den nya vigen kommer att upplevas ar hur dess naromréde utformas.
Vilken lutning slénterna far, hur marken ser ut, ar ytan av krossad sten, grés, dngsgrés eller
skog ir viktiga delar i hur viigen kommer att upplevas. Aven hur vigen ansluter till
omgivningen ar viktiga delar i upplevelsen av vigen, dr det mjukt avrundade sléntkron- och
bankfotter, eller moter den nya vigen omgivningen tvart. Principen for vigens mote med
omgivningen ar att vagen anpassar sig till sin omgivning. Darfér ska omgivningens
markvegetation &terskapas pa viagens sidoomréde, se dven figur 3. Dock behover inte
slantkron och slantfotter inte avrundas i och med att vigen endast har mindre bankar och
skarningar och projektet stravar att gora sa lite intrang som mgjligt i och med att det ofta ror
sig i anslutning till befintliga bebyggda miljoer.

5.3. Vagrummets storlek och utformning

Pa de delar av viigen som inte breddas behalls befintliga relativt flacka sldnter och befintliga
dikesdjup. Pa de delar dar vagen breddas sitts véagracke och dikes- och banksléanter ges en
lutning p& 1:2 och diken blir drygt 1,0 meter djupa. Vad géller ytskikten pa vagarna ar asfalt
den mest andamalsenliga beldggningen pa allmanna vagar. Se dven figur 3.
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Nya slénter varierar mellan
1:2 och 1:4. Slanter klds
med grés och ébrter likt
befintliga slénter.

/ .y

Figur 3. Normalsektion

54. Vagslanter, dike och bank

I det 6ppna landskapet ska tillvaratagen gras- och ortvegetation fran befintliga vagslanter
anvindas for att ticka sldnter dir detta inte paverkar vigens avvattning. Den tillvaratagna
markvegetationen kan komma att behova kompletteras med sadd, eller att ho fran befintliga
sléanter som skordas under juli, mellanlagras for att sedan laggas ut pa de nya sldnterna for
att froa av sig. Alternativt sas slinterna med en grisfroblandning for magra jordar med
inslag av blommande orter. Slanter ska inte tdckas med avbanad matjord fran dkermark,
utan med alv, om inte befintliga avbande ytskikt fran befintliga diken anvénds. Se aven figur

3.

5.5. Utrustning

Overgripande princip ir att utrustningen pa huvudvigen ska smilta vil samman med hur
angransande etapper langs vag 100 ser ut och att utrustning pa korsande eller anslutande
vagar framst skall anpassas till dessa vagars utformning.

5.5.1. Belysning

Belysningen utmed strickan skall vara funktionell. Vagbelysning kommer att finnas fran
cirkulationsplatsen fram till och med busshéllplatsen. Denna belysning tacker dven
héllplatsens behov. En separat belysning anordnas for gdng- och cykelytor i anslutning till
héllplatsen. Denna belysning sitts pa 4 meter hoga stolpar for att anpassas till skalan for
dem som géar och cyklar. Bron under vigen i anslutning till hallplatsen ska ha belysning som
ar tind bade pé dagen och natten for att 6ka kénslan av trygghet.

5.5.2. Racken

Ur landskapsbildsynpunkt ar ett ”14tt och luftigt” racke att foredra, sarskilt i det 6ppna
landskapsavsnittet. Genom att minimera element som skymmer sikten fran vigen sa
upplevs vigen som bittre forankrad i omgivningen och utgor inte en lika stor visuell barriar

Som mittracke foreslas vajerracke och som sidordcke rorracke. Se dven figur 4.

Figur 4. Exempelbilder pa vajerrdcke i mitten av vdgen och rérrdcke som sidorécke.
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5.5.3.  Skyltar

Skyltar anpassas till skalan p& den omkringliggande miljon. Portaler undviks som
skyltbarare for att de upplevs stadsméssiga pa landsbygden. Generellt efterstréavas att inte

satta upp fler skyltar 4n nodvandigt.

6. Utformningsforslag for specifika platser

For lage pa de olika utformningsforslagen se figur 5.

Bullerskyddsskarm - tra
" Bullerskyddsskarm - vitputsad mur
= = = = Byllerskyddsskarm - glas
Plattformslage
“ee= Ny trédrad
— Detalj busshallplats
Breddning av vdg
Grunt dike

Br&dgards=ig.
wigen'2,

Figur 5. Plan som redovisar utformningsférslag for specifika platser

6.2. Grunt dike s6der om vag 100

Bradgards-

vagen 15

Vid infarten till Hollviken anlédggs ett grunt dike séder om vig 100 for att minska intrénget
dar det ar trangt mot bebyggelse och befintlig vegetation. En annan anledning till
utformningen &r att successivt 6ka kinslan av tétort vid infarten till Hollviken. Diket
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kommer att vara cirka 0,6 meter djupt och vigkroppen avvattnas med drianeringsledningar
och brunnar sitts i diket for att leda vatten till ledningssystemet.se dven figur 6.

0,6 m

Figur 6. Sektion som redovisar det grunda diket vid infarten till Héllviken.

6.3. Ny bullerskyddsskarm i anslutning Bradgardsvagen15 vid infarten till
Hollviken

Ny bullerskyddsskarm sétts mellan vig 100 och fastigheten. Mitt for fastigheten sitts en
putsad vit mur for att knyta an till och forstarka upplevelsen av den kulturhistoriska miljon.
Befintlig hack behover tas bort for att den nya muren ska kunna grundldggas. Den
péverkade ytan mellan byggnaden och muren foreslés grasbesés. Pa 6vriga delar sitts en
traskdrm. Bdda skarmarna ska ha en réd platavteckning. Se dven Figur 5, 7 och 8.

Vit putsad mur Yta éterstélls

till grés

Figur 7. Sektion mitt fér byggnad som visar putsad mur.

Figur 8. Foto som visar exempel pa trdskdrm med trdavtdckning, istéllet for rod plat. Trdskdrm sétts pa
de delar dér inte putsad mur féreslas.
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6.4. Ny tradrad och bullerskydd i anslutning till bostaden pa
Bradgardsvagen 2

En rad trad satts i yttersldnten mellan vag 100 och omgivande mark. Tridden sitts med ett
inbordes avstdnd pa 12 meter. Triden foreslds vara svarttallar (Pinus nigra). Mitt for
fastigheten foreslas en traskdrm som bullerskydd och s6der om den en genomsiktlig
glasskdarm. Glaspartier ska uppfylla krav pa skydd for faglar enligt temablad Natur-Faglar
och genomsiktliga skdrmar, bestédllningsnummer 100838. Se dven figur 5, 9 och 10.

Svarttall
>

Traskarm

Figur 9. Sektion som visar tradrad och bullerskyddsskarm i anslutning till fastigheten vid
Brédgardsvégen 2.

Figur 10. Foto som visar exempel pa glasskarm.
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6.5. Ny busshallplats vid Toppengallerian

En ny busshillplats byggs utmed viig 100 strax norr om cirkulationsplatsen mellan Ostra
Halorsviagen/Stenbocks vig och vig 100. Pa sddra sidan av vig 100, i anslutning till
Toppengallerians parkering, anldggs en entréplats. Cykelparkeringar foreslds i huvudsak pa
sodra sidan av vag 100. Cykelparkeringar kan forses med tak, men det dr upp till kommunen
att bestimma. Oster om héllplatsen foreslas en bro, s att gdende och cyklister kan passera
under vag 100, i anslutning till den nya busshallplatsen. Bron foreslas bli 5 meter bred och
minst 2,5 meter fri h6jd. Ytorna inne i bron, dven tak och golv, ska vara ljusa och slata.
Sarskilt fokus laggs pa belysningen s att passagen under alla delar av dygnet blir sé trygg
som mojligt. Bullerskyddsskarmar pa och i anslutning till bron ska vara genomsiktliga.
Ytorna kring héllplatsen ska mestadels vara asfalt, men &ven hart packat grus som &r
tillgdngligt dven for dem som har svart att ga. I 6vrigt ska det vara dngsytor med blommande
orter och varlok som slds ndgon gang efter midsommar och som darefter halls kortklippta.
Ytor ndrmast gangvéagar halls kortklippta under hela sdsongen. Stora trdd som till exempel
ar rodek och svarttall planteras vid héllplatsen for att ge omradet karaktar och for att kdnnas
som en del av Hollviken. Kring géng- och cykelpassage under vig 100 byggs murar utmed
huvudvigen for att passagen inte ska upplevas trang och for att ytorna ska vara litta att
skéta. Mindre blommande tréad, 1dga buskar och klattervéxter planteras ndarmast bron, under
vig 100, for att bidra till en trevlig upplevelse och minska intrycket av stédmurarna i
anslutning till bron. Se dven figur 5, 11 och 12.

klattervaxter

Stora trid, svarttall D Cykel-P [ Buskar och B Asfalt
%

och rodekar — Stodmur
. —— Grus/stenmjol  _ Ganomsikd, bullerskydd
Mindre i b Framtida Gras, blommande — — Vig-ricke
$ blommande tréd . _! cykel-P orter och varlakar G/C-récke

Figur 11. Utformningsférslag ny busshéllplats.
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Figur 12. Belysning, flacka sldnter och véxtlighet vid den nya gangpassagen for att skapa en trygg och
vélkomnande géng- och cykelpassage.

7. Drift och underhall

Den framtida viganlaggningens skdétsel dr betydelsefull for att 6nskad gestaltning och
funktion ska uppnas. Malsattningen vid valet av utformning ar att anldggningen ska vara
enkel att underhalla pa ett effektivt sitt och att skotselinsatserna ar rimliga i omfattning.

7.2. Bullerskyddsskarmar

Skiarmarna behover 6versyn, till exempel att de sluter tiatt mot mark och ar hela/tata.

7.3. Planterings- och grasytor vid hallplats

Vegetationen har en inledande, mer skotselkravande etableringsfas med till exempel
bevattning, ogriasrensning och grasklippning. Darefter krivs Iopande skotselinsatser men i
mindre omfattning. Graset ska klippas sé att det har en hogsta h6jd pa 10 ¢cm frén juli och
framat.

7.4. Stamtrad

Etableringsfasen kraver bevattning, ograsrensning 1 meter kring stammen och viss
uppbyggnadsbeskarning.

7.5. Vagslanter dike och bank

Gris- och dngsytor ska slas minst en gang per ar under juli. Dock ska sarskilt
skotselprogram tas fram for eventuell forekomst av Knolvial.
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7.6. Planskildhet

Eventuellt klotter och skrip bor tas bort omgéende vid planskildheter dir gadende och
cyKklister vistas, for att miljoerna ska upplevas trygga att vistas i. Funktionskontroll av
belysning gors regelbundet.

7.7. Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar snorojes vid behov.

8. Rekommendationer infor fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet rekommenderas vidare detaljstudering for utformning av:

«  Hur tridd ska etableras i lutande ytor bor studeras vidare i nésta skede, sé att
traden far en tillracklig vaxtbadd och arbetsmiljon blir acceptabel for dem som ska
skdta traden.

«  En skatselplan bor upprittas i 6verlamning mellan Trafikverkets avdelningar
Investering och Drift och underhéll for att garantera god utveckling av

vegetationen i framtiden.

»  Attgang- och cykelytor av grus blir sa fasta att de blir bra ur
tillganglighetssynpunkt.

9. Kallor
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