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1. Inledning

Detta dr en samradsredogorelse for Forstudie Vag 77, strackan lansgransen till
Rosa forbi Rimbo. I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur
samradet har bedrivits och vilka synpunkter som kommit in fran allménheten,
myndigheter m.fl. I samradsredogorelsen finns dven samtliga
minnesanteckningar fran samradsmoten samt skriftliga synpunkter bilagda.

Det tidiga samradet i forstudieskedet ar lagreglerat och maste uppfylla vissa
formkrav, som finns beskrivna i miljobalkens 6 kap. 48, Vaglagen 148 samt i
VVFS 2001:18, 218§. Det tidiga samradet i denna forstudie har genomforts i
enlighet med dessa krav.

2. Samradsprocess

Samradsmoten med lansstyrelsen, Norrtilje kommun, AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) och allmanheten har genomforts i forstudien. Vid
samradsmotet med allmanheten deltog dven foretrddare for foreningar och
organisationer i omradet. Efter samrddsmotet med allminheten fanns mojlighet
att lamna skriftliga synpunkter. Vidare har kontakter via telefon och mail tagits
med ovriga intressenter, t.ex. Stockholms Hamnar.

Efter genomforda samradsmoten och inkomna skriftliga synpunkter har
forstudien justerats diar behov funnits och darefter siants ut pa remiss till
Norrtilje kommun, ldnsstyrelsen, SL, LRF Norrtilje kommungrupp samt
arbetsgruppen Riksintresset AB82. Efter inkomna remissynpunkter har
forstudien setts 6ver dnnu en gang innan en forslagshandling tagits fram som
underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

3. Samrad med Lansstyrelsen

Samrad med Lansstyrelsen holls den 20 september 2012 klockan 14-16 pa
Lansstyrelsen, Stockholm. Fran Linsstyrelsen niarvarade:

+ Susann Sass-Jonsson

o Jonas Eriksson

Fran projektorganisationen nirvarade:
» Maja Modén, Trafikverket
o Maitham Hamad, Trafikverket
« Stina Ljung, COWI

Under samradet presenterades projektet. Sarskild vikt lades vid
miljoforutsattningar. Diskussioner holls om bland annat avgransning av
miljodelen i forstudien, viktiga fragor att studera vidare i nista skede samt input
fran lansstyrelsen infor fortsatt arbete i forstudien.

Minnesanteckningar fran samradsmotet redovisas i bilaga A.
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4.Samrad med Norrtalje kommun

Samrad med Norrtélje kommun holls den 3 oktober 2012, klockan 13:00-15:30 i
Norrtalje kommunhus. Till motet hade dven lansstyrelsen inbjudits att narvara
men de avbdjde. Fran kommunen deltog:

» Gustav Elfstrom, 6versiktsplanerare

« Peter Hiaggberg, samhallsplanerare

» Gunnel Lofqvist, planeringschef

« Monica Pettersson, kommunekolog

« Kristina Soderberg, miljo- och hilsoskyddsinspektor
« Robert Klingvall, trafikingenjor

Fran projektorganisationen deltog;:
» Hossein Al-Zubaidi, Trafikverket
o Per Reiland, COWI
« Tobias Renlund, COWI

Under samradet presenterades projektet och foretradarna fran kommunen
bereddes mdjlighet att stélla fragor och lamna information av betydelse for
projektet.

Utover samradet har kontinuerliga méten och diskussioner forst med Norrtélje
kommun.

Minnesanteckningar fran samradsmotet redovisas i bilaga A.

5. Samrad med allmanheten

Samradsmote med allmanheten holls i Rimbo som &r den tatort som framst
berors av vig 77 och dess framtida utformning och strackning. Samradet holls
den 11 oktober 2012 klockan 18-21 i skolmatsalen/aulan i Langsjoskolan i
Rimbo.

Samradet annonserades i Norrtilje tidning samt pa Trafikverkets och Norrtilje
kommuns hemsidor. Infér samradet togs ett samradsunderlag fram som fanns
att tillga pa Trafikverkets hemsida och vid samradsmotet.

Cirka 45 personer ur allménheten narvarande vid motet.
Pernilla Alexandersson fran foretaget Add Gender var moderator och ledde
samradet. Foljande personer fran projektorganisationen deltog:

« Hossein Al-Zubaidi, Trafikverket

« Anna Harnebring, Trafikverket
« Maria Hallesjo, Trafikverket
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« Maja Modén, Trafikverket

« Maitham Hamad, Trafikverket

« Gustaf Elfstrom, Norrtélje kommun
+ Per Reiland, COWI

« Karin Jansson, COWI

Samradet inleddes med en presentation av projektet. Dérefter var det en paus da
deltagarna hade mojlighet att enskilt stilla fragor och diskutera specifika
fragestillningar med deltagare ur projektorganisationen. Darefter dtersamlades
deltagarna for en fragestund i plenum.

Efter samradsmotet fanns mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till
Trafikverket.

Minnesanteckningar fran samradsmotet och inkomna skriftliga synpunkter
redovisas i bilaga A.

6. Samrad med SL

Samrad med SL holls den 30 oktober 2012 klockan 9-10 i SLs lokaler i
Stockholm. Frén SL nirvarade:

» Sara Nordenskjold, samhéllsplanerare

» Pauline Sedin, framkomlighetsstrateg

« Thomas Fylkehed, trafikplanerare
Fran projektorganisationen niarvarade Per Reiland, COWTI.
Under motet presenterades projektet och busstrafikens forutsattningar
diskuterades. SL lamnade synpunkter pa projektet och bidrog med vardefull

information.

Minnesanteckningar frdn samradsmotet redovisas i bilaga A.

7.Remiss

En remisshandling av forstudien togs fram och sindes ut pa remiss under
perioden 19 november till 14 december 2012. Forstudien skickades till Norrtilje
kommun, lansstyrelsen, SL, LRF Norrtélje kommungrupp samt arbetsgruppen
Riksintresset AB82. Alla utom ldnsstyrelsen inkom med remissynpunkter.

Inkomna remissynpunkter redovisas i bilaga A.
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8. Sammanfattning av synpunkter

Synpunkterna har sammanfattats och grupperats inom féljande omraden:
« Kultur- och naturmiljoer
« Forutsattningar for gaende, cyklister och kollektivtrafiken
« Vigens barriareffekt, passager for gdende och cyklister
« Argument fér/mot olika alternativ

« Alternativa/tillfalliga/snabba 16sningar i Rimbo, sirskilt avseende
korsningen vag 77-280

« Hastighetsbegriansning pa vigen

8.1 Kultur- och naturmiljoer

Manga inkomna synpunkter géiller kultur- och naturmilj6er i omradet.

I flera synpunkter fran allmdnheten angdende vilket alternativ for vigen som ar
mest lampligt tas synpunkter kring kulturmiljoer och bevarandeintressen upp.

Lansstyrelsen anseratt en arkeologisk utredning bor genomforas for att det ska
finnas med som underlag i beslutsprocessen. Man stiller sig dock fragande till
hur detta gors bast eftersom omrédet ar stort. Ett alternativ kan vara att det
genomfors som i projekt Jarna (banprojekt) som en icke/fy kartlaggning.

Norrtilje kommun lamnadeinformation om att kulturmiljoanalyser for
riksintressen nyligen sammanstillts i samband med arbetet med ny
oversiktsplan och att dessa kan anvandas som underlag i forstudien.

Lansstyrelsen informerade dven om att det finns biotopskyddsavtal inom
omradet.

Arbetsgruppen Riksintresset AB82 anser att savil det norra som det s6dra
alternativet skadar riksintresset for all framtid.

8.2 Forutsattningar for gaende, cyklister och kollektivtrafiken

SL tycker att det ar viktigt att lyfta fram i arbetet att kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot biltrafiken maste forstarkas. Det blir sarskilt viktigt
om biltrafiken ges en ny snabbare vagforbindelse forbi Rimbo medan
busstrafiken fortsattningsvis gar genom tatorten. Val av korridor ger stora
konsekvenser for busstrafiken vilket maste utredas vidare i processen. Det ar
viktigt att studera busstrafikeringen i ett framtida scenario med en vag i en ny
strackning och sékerstilla att kollektivirafikens konkurrenskraft i forhallande
till bilen inte forsamras utan snarare forbattras.

Aven personer ur allménheten har limnat synpunkter kring giende och
cyklisters forutsattningar, bland annat att ta sig till busshallplatser langs vigen.
Onskema&l om en tydligare separering av gangfiltet pa bron 6ver E18 har
lamnats fran busspendlare.
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En person ur allmanheten papekar att det ar viktigt att det ar sd nira som
mojligt mellan Rimbo och Norrtélje och att den végen ar sd bra som mgjligt, inte
minst med tanke pa skolskjutsar mellan orterna. Personen foredrar av denna
anledning att vag 77 aven i framtiden foljer nuvarande vagdragning, men ritas
ut, breddas och att passager for gaende och cyklister forbattras.

Synpunkterna géller att det idag kdnns osakert att ga i vagrenen, sarskilt nar det
ar morkt och nar det ar halt och snoigt, pa grund av all den tunga trafiken och de
hoga hastigheterna som fordonen kor i. Man ar positiv till att det i forstudien
tydligt framgar att en forbattrad sakerhet och tillganglighet for gaende och
cyklister langs vigen kommer att prioriteras.

8.3 Vagens barriareffekt, passager for gaende och cyklister

Synpunkter om viagens nuvarande och eventuella kommande barriareffekt har
inkommit fran flera hall. Synpunkterna avser framst vagens barriareffekt i/vid
Rimbo. Norrtilje kommun papekar att en 6kad vagstandard 6kar vigens
barridreffekt, till exempel genom Rimbo.

Fréan allminheten har synpunkter kring viagens barridreffekt framforallt
inkommit som argument for/emot foreslagna vigdragningar. Med avseende pa
vagens barridreffekt har framforallt argument for att forbattra nuvarande vag
samt dra vigen soder om Rimbo inkommit. Enligt flera inkomna synpunkter
okar vigens barridreffekt om den dras norr om Rimbo. Norr om den féreslagna
dragningen finns rekreations-, natur- och idrottsomréaden samt eventuella
framtida bostadsomréaden.

SL papekade att en breddning av vigen okar vagens barridreffekt och
tillgangligheten for resenirer som ska ta sig till och fran busshallplatserna bor
studieras i den kommande processen. SL tycker att man bor samordna
lokaliseringen av hallplatser med eventuella forandringar
(samlokalisering/borttagande) av fastighetsutfarter.

Flera papekar att viagens barridreffekt kan minskas genom planskilda passager
for fotgdngare och cyklister, bland annat fran Norrtilje kommun och fran
allminheten.

8.4 Argument for/mot olika alternativ

Fran allmanheten har manga synpunkter angdende fordelar med olika alternativ
inkommit. Flest inkomna synpunkter galler fordelar med att dra vagen norr om
respektive soder om Rimbo (och Finsta).

Argument for att dra vag 77 norr om Rimbo (och Finsta) ar bland annat att:

* Det minskar trafiken generellt och den tunga trafiken i synnerhet genom
Rimbo

* En forbifart norr om Rimbo kan byggas i etapper
* Det ger mer vag for pengarna samt
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» Dragningen innebadr att situationen i korsingen vag 77-vag 280 per
automatik loses

» Alternativet ar battre ur kollektivtrafiksynpunkt

Argumenten for att dra viagen soder om Rimbo (och Finsta)/mot att dra vigen
norr om Rimbo ar bland annat att:

« Det avlastar nuvarande vag fran trafik

« Firre bevarandeintressen paverkas, miljokonsekvenserna blir
mindre och farre jordbruksfastigheter paverkas jamfort med om
vagen dras norr om Rimbo. Det giller t.ex. kulturmiljoer
(fornldmningar), exploateringsomraden och friluftsomraden.

Aven nigra synpunkter om fordelar med att forbéttra nuvarande vig har
inkommit. Argument for det ar bland annat att det ar den genaste vagen mellan
Rimbo och Norrtilje, vilket ar viktigt bland annat for skolskjutsar.

SL anser att forbattringsalternativet ar det mest fordelaktiga ur
kollektivtrafiksynpunkt. SL framhéller ocksa att steg 1-atgarder for att forbattra
forutsattningarna for busstrafiken bor framhallas.

Norrtalje kommun skriver i sitt remissyttrande om etappindelningar.
Kommunen vill att forbifart Rimbo (norra alternativet) utfors som en forsta
etapp och darefter etappen Rimbo-Rosa.

8.5 Alternativaltillfalliga/snabba l6sningar i Rimbo, sarskilt avseende
korsningen vag 77-vag 280

Flera inkomna synpunkter handlar om situationer som bor 16sas relativt snabbt,
innan en eventuell ny vig byggs. Det giller t.ex. de tvd korsningarna mellan vig

77 och vig 280 samt korsningen vid Alhamra. Aven Norrtilje kommun skriver i

sitt remissyttrande att erforderliga atgéarder i korsningen viag 280 och vag 77 bor
genomforas.

8.6 Hastighetsbegransning pa vagen

Flera synpunkter handlar om vilken hastighetsbegransning vigen bor ha. Flest
anser att 80 km/h ar tillrackligt.

Lansstyrelsen anser att en ordentlig samhéllsekonomisk bedomning bor goras
vid valet mellan 80 km/h och 100 km/h.

Norrtilje forordar i sitt remissyttrande 100 km/h pa delen mellan Rimbo och
Rosa samt mellan Rimbo och lansgransen.

Bilaga A

Samtliga minnesanteckningar fran samradsmoten och skriftliga synpunkter
redovisas nedan.
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MINNESANTECKNINGAR

1(2)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Rellar_wd, Per,OCOV\_/_I (baserat pa 2012-10-29 0.2

noteringar fran moétesdeltagarna)

Faststallt av (i forekommande fall) Ev. &rendenummer Ev. projektnummer
[Faststallt av (personlista)] TRV 2012/25997 [Projektnummer]

Dokumenttitel

Forstudie Vag 77 Lansgransen-Rosa forbi Rimbo, minnesanteckningar

frdn mote med lansstyrelsen

Datum for motet: 2012-09-20 ki 14-16
Plats for motet: Lansstyrelsen, Hantverkargatan 29

Narvarande:

Susann Sass-Jonsson, Lansstyrelsen (SSJ)
Jonas Eriksson, Lansstyrelsen (JE)

Maja Modén, Trafikverket (MM)

Maitham Hamad, Trafikverket (MH)
Stina Ljung, COWI (SL)

1 Presentation av deltagare

Samtliga deltagare presenterade sig.

2 Presentation av projektet

SL presenterade projektet. Nedanstédende punkter avhandlades:

Syfte med forstudien

Bakgrund — véagen, tidigare utredningar
Trafikfloden

Problembild

Geografisk avgréansning

Forslag till projektmal

Tankbara atgarder

3 Tidplan for projektet

SL presenterade tidplanen for projektet. Forstudien ska slutforas till den 21 december 2012 och skickas
da till lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan. Byggstart ar planerad till 2016 och

fardigstallande 2019/2020.
4 Presentation av miljoforutsittningar
SL redovisade de relevanta miljoforutsattningarna i forstudien:

Miljoforutsattningar
Vatten

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Miljobelastningar
Riskhantering

TDOK 2010:20_Mall Minnesanteckningar v. 1.0




MINNESANTECKNINGAR 2(2)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Rellar_wd, Per,OCOV\_/_I (baserat pa 2012-10-24 0.2
noteringar fran motesdeltagarna)

5 Diskussion
Lansstyrelsen tog upp foljande fragor for diskussion:

Framtida trafiksiffror/trafikprognoser maste redovisas i forstudien. Baseras pad markanvandningen
2030. Hor med kommunen, deras planer viktiga och hur det paverkar trafikmangderna.

Vid valet mellan 80 eller 100 km/h méste man géra en ordentlig samhallsekonomisk bedémning. Aven
trafikprognosen ar en viktig forutsattning i valet.

Projektmalen ar val 6vergripande och bor brytas ned i mer uppfoljbara och specificerade mal.
Vilken typ av farligt gods gar det pa vagen? Gar det att fa det uppdelat pa olika typer?

Risk for ras och skred bor studeras. Klimatforutsattningarna forandras pa grund av global
uppvarmning. Lansstyrelsens rapport om detta kan anvandas.

Hur ligger skolor i forhallande till vagen och eventuell kommande ny vag? Hur ligger busshallplatser?
Barnperspektivet far inte glommas bort i arbetet.

Markavvattningsforetag maste kontrolleras i omradet.

Landskapsbildskydd méste redovisas. Fick en karta som redovisar dessa efter motet. De ligger inom
riksintresseomraden for kultur.

Angaende naturmiljo - lansstyrelsen informerade om att det finns biotopskyddsavtal inom omradet.

Angaende kulturmiljo - kontakt angdende detta ska tas med Ylva Othsén p& miljoplanering samt Jan
Dunér och Sofia Andersson angaende fornlamningar. Lansstyrelsen tycker absolut att vi ska gora en
arkeologisk utredning i forstudieskedet for att det ska finnas med som underlag i beslutsprocessen.
Fragan ar hur detta gors bast eftersom omradet &ar stort. Eventuellt kan det genomféras som i projekt
Jarna (banprojekt) som en icke/fy kartlaggning.

Nya planprocessen diskuterades. Lansstyrelsen gav radet att se pa det material som tas fram under
hosten inom Trafikverkets regi. Bland annat pagar en diskussion om det underlag som ska skickas till
lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan.

Angransande projekt bor redovisas i forstudien.

TDOK 2010:20_Mall Minnesanteckningar v. 1.0




\(:-B TRAFIKVERKET  MINNESANTECKNINGAR 1(4)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Renlund, Tobias, COWI 2012-10-24 0.1

Faststillt av (i forekommande fall) Ev. arendenummer Ev. projektnummer
[Faststallt av (personlista)] TRV 2012/25997 [Projektnummer]
Dokumenttitel

Forstudie Vag 77 Lansgransen-Rosa forbi Rimbo, minnesanteckningar
fran samradsmote med myndigheter och organisationer

Datum for motet: 2012-10-03 kl 13:00-15:30
Plats for motet: Norrtélje kommunhus

Nirvarande:

Hossein Al-Zubaidi, Trafikverket (HAZ)

Gustav Elfstrém, Norrtilje kommun, 6versiktsplanerare (GE)

Peter Haggberg, Norrtilje kommun, samhéllsplanerare (PH)

Gunnel Lofqvist, Norrtélje kommun, planeringschef (GL)

Monica Pettersson, Norrtélje kommun, kommunekolog (MP)

Kristina S6derberg, Norrtilje kommun, miljo- och hilsoskyddsinspektor (KS)
Robert Klingvall, Norrtilje kommun, trafikingenjor (RK)

Per Reiland, COWI, uppdragsansvarig (PR)

Tobias Renlund, COWI, moétesanteckningar (TR)

1 Presentation av deltagare
Samtliga deltagare presenterade sig.

2 Introduktion

HAZ gav en introduktion till projektet.

Uppskattningsvis 60-70 personer kan forvantas narvara vid samrddsmotet med allmdnheten 2012-10-
10.

700 miljoner kronor finns reserverat fran Trafikverket for projektet.
3 Presentation av projektet
PR presenterade projektet. I presentationen redogjordes for foljande:

e Syfte med forstudien

¢ Bakgrund — végen, tidigare utredningar

*  Problembild

*  Geografisk avgransning

» Trafikfloden

»  Miljéforutsattningar

e  Forslag till projektmal

e Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

e Forstudiens rekommendationer (preliminart)
« Tidplan for projektet

TDOK 2010:20_Mall Minnesanteckningar v. 1.0



@ TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 2(4)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Renlund, Tobias, COWI 2012-10-24 0.1
4 Fragor och synpunkter

Fraga: Kulturmiljoanalys paborjad. Vad vager hogst, riksintresset for vig eller kulturmiljo?

Svar: (HAZ): I samrad med lansstyrelsen far bedomas vad som bor prioriteras. Vagstrackning bor
utredas runt riksintresse som fyller samma funktion. Enligt den nya planeringsprocessen kommer
Trafikverket att vilja en korridor av alternativen och MKB upprittas enbart for den strackningen for
leverans till lansstyrelsen. Miljoanalys kommer dock att utforas for alla alternativ.

Fraga: Kan 9o-graderskorsningarna mellan Finsta och RGsa undvikas genom en ny strackning?
Svar: (PR) Ja, om ett sddant alternativ valjs.

Synpunkt: Farska kulturmiljéanalyser for riksintressena inom forstudieomradet finns nyligen
samanstillda. Dessa skall arbetas in i ny oversiktsplan och kan anviandas som underlag till forstudien.

Fraga: Kommer niringslivsrepresentanter bjudas in sérskilt till samradet?
Svar: Nej, enbart allmén annonsering. Kan komma i fraga att ta direktkontakt med hamnen. Underlag
fran projektet Arbetsplan E18 Norrtilje-Kapellskér kan ocksé ge input.

Synpunkt: En férlangning av Roslagsbanan till Rimbo har diskuterats och skulle kunna ha potential att
minska biltrafiken i omradet. Paborjad studie for spartrafik i nordostsektorn kunde eventuellt ge
ytterligare information.

Svar: (PR) Det bor tas med som en téankbar atgérd i forstudien.

Synpunkt: "Effektivitet” kan ifragasattas avseende steg 2-dtgiard dar hastigheten sdnks. Beslut om
hastighetskameror kan bli en "het” fraga vid samradet med allmidnheten.

Svar: (PR) "Effektivitet” relaterar till ett vidare begrepp som dven innefattar sakerhet och milj6. Viktigt
att betona trafiksiakerhet under samrad med allménhet. PR skall dven justera ppt-presentationen infor
sagda mote.

Fraga: Kan en kombination av 80 och 100 km/h bli aktuell?
Svar: (PR) Det ar mgjligt men inte 6nskvart dd man forsoker efterstrava en s enhetlig niva som
mojligt pa vagen.

Synpunkt: Vid skifte fran 100 till 80 km/h kan det finnas en risk att folk ej bryr sig om att sdnka
hastigheten igen.

Fraga: Hur bred blir en tvafaltsvag?

Svar: (PR) Korfalten bor helst vara 3,5 meter breda. Om cyklister ska cykla pa vagen behdvs minst 0,75
meter breda vigrenar vilket ger en total vagbredd pa 8,5 meter. Om en separat gang- och cykelvig
anordnas kan man klara sig med 0,25 meter breda viagrenar.

Synpunkt: Vag 77 frin E4 till Langhundrakyrkan ar sa bred att man kan cykla utan att vara radd,
dérefter dr den for smal.

Friga: Har man tittat pa den regionala cykelplanen?
Svar: (PR) Ja, det finns ett utpekat regionalt cykelstrdk mellan Norrtélje och Rimbo. Straket fortsatter
dock inte vister om Rimbo.

Fraga: Vad menas med tillgdnglighetsatgirder vid busshallplatser?
Svar: (PR) Det ar atgarder for att underlitta for giende att ta sig till/frdn busshéllplatsen. Exempelvis
mojligheter att passera viagen for gdende som kommer fran andra sidan.

Fréiga: Vag 77 genom Rimbo ar ett viktigt kollektivtrafikstrak. Har man varit i kontakt med SL?
Svar: (PR): Inte annu men vi kommer att ta en kontakt.
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Fraga: Ser ni pa andra alternativ fér norr- och sédergaende kollektivtrafik?

Svar: (PR) Viktigt att ta med SL i diskussionen for att ge béattre forutsattningar for busstrafik. Malet
méste vara 6kad kollektivirafik och inte samma som idag. PR skall ordna méte med SL och skall ta
med en punkt om busstrafik i ppt-bilden om steg 1-atgirder. Onskemal frin RK om att niirvara vid
motet med SL. Viktigt med en god kommunikation mellan skotselansvarig av anldggningar/vagar pa
kommunen och brukare (SL). Den 22 oktober kommer ett mote mellan kommunen och SL att héllas.
GE ska da informera om forstudien.

Synpunkt: Okad vigstandard okar dven vigens barriireffekter, till exempel genom Rimbo.
Svar: (PR) Barridreffekter méste analyseras i detalj i nista skede. En 16sning ar t.ex. planskilda
korsningar for gdende och cyklister.

Synpunkt: Den delen av kartan som idag refereras till som Penningby borde istillet kallas
Torvallaomradet. Detta p.g.a. ett det finns ett annat, mer kiant, Penningby langre séderut vilket kan
leda till missforstand.

Fréga: Vager ni in en samhillsekonomisk bedomning?
Svar: (PR) Det kommer i ett senare skede.

Friga: Ar datumet for byggstart planerat enligt Trafikverkets gamla planeringsprocess?
Svar: Ja, men det nuvarande datumet kan ligga kvar for att kompensera for de eventuella forseningar
som kan uppsta.

Synpunkt: Infér mote med allménheten kommer kommunen inofficiellt ta kontakt med privata
foreningar for att bjuda in till samrad.

Fraga: Ser ni till kostnaderna da ni tittar pa olika dtgirdsalternativ?
Svar: (PR) Forstudien har inte den detaljeringsgraden att det varit relevant att titta pa budgeten pa
700 miljoner. Utredningen avser endast att finna basta tdnkbara 16sningar sett till funktion.

Synpunkt: Nar tidplanen reviderats har remisstiden forskjutits i tiden utan att detta samréatts med
kommunen. GE &r osdker pa om de klarar den satta remisstiden som maste passa datum for
namndsammantriaden och forberedelsetid for politikerna.

Svar: (PR) P& grund av 6nskemal att ha forstudien klar innan jul har remissperioden kortats ned
nigot. Bestamdes att GE medverkar pa nista projektmote da vi tillsammans bestimmer tid for
remissperiod.

Synpunkt: Lansstyrelsen ser behov av en oversiktlig arkeologisk utredning. Detta borde komma in i ett
senare skede anser kommunen. Det ar for tidigt att titta pa det i forstudien. Man borde se p&
mojligheten att hanvisa till underlag fran tidigare undersokningar.

Synpunkt: Viktigt att se pd biotopskyddet vid Metsjon dir vagen gar mycket nédra vattenlinjen. Om
vagen breddas vid sjon ldamnar det bara 10 meter till vattnet.

Synpunkt: Stockholms hamn har utrett trafiken frén Kapellskar till E4. Eventuellt kunde detta ge
ytterligare information om gamla trafikfloden. Hér med Stockholms Hamnar.

Synpunkt: Viktigt att podngtera vid samradsméte med allménheten att denna forstudie bygger vidare
pa det gamla som gjorts. Det handlar inte om att borja om frén borjan. Det skulle vicka uppréorda
frustration hos ménga. Betona att pengarna ar sikrade. Trafikverket kommer att genomfora en
successiv kalkyl sa det finns mojlighet att budgeten okas. Bara med 3 procent inflation frdn 2009 blir
det en hel del pengar.
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5 Avslutning

Deltagarna tackades for visat intresse och motet avslutades.
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Faststillt av (i forekommande fall) Ev. arendenummer Ev. projektnummer
[Faststallt av (personlista)] TRV 2012/25997 [Projektnummer]
Dokumenttitel

Forstudie Vag 77 Lansgransen-Rosa forbi Rimbo, minnesanteckningar
fran samradsmote med allménheten

Datum fér motet: 2012-10-11 kl 18:00-21:00
Plats for motet: Langsjoskolan, Rimbo

Narvarande:

Hossein Al-Zubaidi, Trafikverket (HAZ)
Anna Harnebring, Trafikverket (AH)
Maria Hallesjo, Trafikverket (MH)

Maja Modén, Trafikverket (MM)
Maitham Hamad, Trafikverket (MH)
Pernilla Alexandersson, Add Gender (PA)
Per Reiland, COWI (PR)

Karin Jansson, COWI (KJ)

Gustav Elfstrém, Norrtilje kommun (GE)
Ca 45 narvarande ur allméanheten

1 Vialkomna

PA hélsade vialkomna och presenterade sig, informerade om dagens program och syftet med motet.
Cirka 45 narvarade ur allmanheten. Cirka 5 var kvinnor, 6vriga var méan. De flesta bedomdes vara Gver
50 &r gamla.

Handuppriackning bland deltagarna for att fi kunskap om vilka som nérvarade:

e Foddaiomréadet: 15-20 personer.

¢ Markégare: cirka 20 personer

¢ Boriomréadet: alla utom fyra personer

e Har foretag i omradet: nagra personer

e Har barn i omradet: drygt 15 personer

e Har barnbarn i omradet: 10-15 personer
» Pensionirer: ca hilften

e Jobbariomrédet: 5-10 personer

PA informerade om att man under kvillen kan framf6éra synpunkter, dsikter och tankar, t.ex. genom
att lamna in lappar, och att det 4ven gér att maila i efterhand. Synpunkter som framfoérs under
fragestunden/i storgrupp skrivs ner.
Presentation av vilka som nirvarade fran Trafikverket, COWI och Norrtilje kommun.
2 Introduktion
HAZ presenterade sig och sin roll. Han introducerade forstudien och beridttade om:

e Historik/tidigare utredningar

« Vilken stricka som ingér i denna férstudie
¢ Ca1 miljard kronor finns avsatta for projektet
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o Att det darfor ar viktigt att allmanheten framfor synpunkter

«  Overgripande om projektets syften: forbittra trafiksikerhet, forbéttra framkomligheten,
minimera miljépéverkan

» Tidplan: Planerad byggstart 2016, klar for trafik 2019/2020.

3 Presentation av projektet
PR presenterade sig och sin roll. Han informerade om:

» Planeringsprocessen och laget idag: forstudiefasen.

» Fokusi forstudien dr allménna intressen, enskilda sakigares intressen behandlas senare i
processen

e Syftet med samradet

¢ Bakgrund till projektet

e Tidigare utredningar

*  Problembild

*  Geografisk avgransning/preliminart forstudieomrade

e Trafikfloden och andel tung trafik

e Miljéforutsattningar

e Transportpolitiska mal

e Forslag till projektmal

e Tankbara atgirder enligt fyrstegsprincipen

« Tidplan for projektet

Fréaga: Specificera var Storanden ligger?
Svar: (PR) Pekar pé karta. En dhorare berittar att det dr en mosse och forklarar var det ligger.

4 Paus/diskussioner i grupper

Paus med mojlighet att ta frukt och dricka. Deltagarna gavs majlighet att stilla fragor eller ge
synpunkter enskilt eller i mindre grupper. Inga anteckningar férdes under pausen.

5 Fragestund

Fraga: (Man) Hur mycket far man for en miljard?
Svar: (HAZ) Grovt uppskattat: en mil vig kostar 100 miljoner. Motesseparerad vag med 100 km/h
kostar mer.

Fraga: (Man) Varfor kan man inte borja bygga direkt? Kan pengarna forsvinna om man véntar?
Svar: (HAZ) Pengarna kommer inte forsvinna. Jag (HAZ) tar ansvar for att de inte férsvinner.
Processen tar tid. Det tar tid att kompromissa mellan intressen. Byggstart 2016 &r realistiskt. Vi kan
inte hoppa 6ver steg i processen.

Fraga: (Man, representerar LRF) Vad hander med kollektivtrafiken pa den befintliga vagen nir en ny
vag byggs? Finns risk att kollektivtrafiken forsamras i Kundbykrokarna?

Svar: (HAZ) Ett projektmal ar att kollektivtrafiken ska forbattras. Kollektivtrafiken ska finnas kvar om
den inte forbattras. (MM) Trafikverket tycker att kollektivtrafik ar viktigt men Trafikverket har inte
hand om hur trafikens ska gé, hur den ska trafikeras m.m. Darfor viktigt att t.ex. SL 4r med. (PR) Vi
kommer inleda en diskussion med SL redan i forstudien. Vi kommer ta en kontakt och borja diskutera
hur kollektivtrafiken kan losas.

Fraga: (Man, representerar LRF) Vad blir det totala vigbredden? Hur tdnker ni kring viltstingsel?
Svar: (HAZ) Viagbredden beror pa vilken typ av vig det kommer bli. Det finns ett antal tekniska,
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erfarna specialister knutna till projektet, bl.a. inom vigutformning, en specialist kring
trafikteknik/floden, miljospecialister, markférhandlare for att vara med och besluta om vilken typ av
vag det ska bli. Viltstangsel: det kommer att behandlas i projekteringsskedet.

Fraga: (Kvinna). Planerna ligger langt fram i tiden. Hur tinker man gora vid korsningen vid Ica och
vid badhuset under tiden?

Svar: (HAZ) Vi kommer inte gora nagot konkret 4t korsningen vid Ica men forstar att situationen ar
svar p.g.a. koer.

Fraga: (Man) I vilken fas kommer markagare att informeras?

Svar: (HAZ) I vigutredningen om det kommer att finnas ett siddant skede i den nya
planeringsprocessen. D4 kommer det bli samrad igen. Detta ar inte sista samrédet med allménheten.
Vagutredningen borjar efter mars. (PR) Forst i vigplan sétts gransen for omrédet. Da sker samrad med
sakidgare. I det skedet har man mojlighet att 6verklaga. I vigutredningen tittar vi mer i detalj pa
omréddet men i vigplanen beslutas omradet. (HAZ) Angéende korsningen i Rimbo: ny
planeringsprocess géller fran arsskiftet. Eventuellt kan detta gora att vagen byggs tidigare — den nya
processen sparar tid men vi sager fortfarande 2016 men det kan bli tidigare, eftersom processen
forhoppningsvis snabbas upp fran januari 2013.

Fraga: (fran post it-lapp) Hur stor del av miljarden ar for marklésen? Hur 16ser man mark?

Svar: (HAZ) Frégan ar aktuell i arbetsplanen. (GE) Trafikverket ar inne i en tid ndr man byter till en
mer sammanhallen process. Ett mer samlat skede for att vinna tid. Detta ar ett forsta samradet i ett
tidigt skede. Det ar viktigt att f4 in synpunkter i stora drag och specialkunskap t.ex. om stora maskiner.
Viktigt att framhélla att det kommer ske fler samrad i senare skeden. Kommande samrad kommer ge
mer nytta for markdgare men markagare ar mer forberedda genom att delta pa tidiga samréad — ha
talamod.

Synpunkt/fraga: (Man, representerar Naturskyddsféreningen) Naturskyddsféreningen ar en stor
forening i omradet. Naturskyddsforeningen vill garna ha input kring om det finns viarden som behdver
skyddas langs viagen — skicka girna information till Naturskyddsforeningen. Angaende cykeltrafik: i
vems ansvar ligger det? Kommer man ta hinsyn till cykeltrafik och kostnader for det?

Svar: (HAZ) I detta projekt har vi en helhetssyn- till skillnad mot tidigare utredningar. Aven
cykeltrafik kommer att behandlas.

Fraga: (Magnus Almstrom) Ska man dra om vagen helt eller riata ut kurvor? vad ar grundtanken?
Svar: (HAZ) Det kommer troligtvis bli fraga om en kombination av olika atgarder langs olika delar av
vagen.

Fraga: Vem tar beslut om hur projektet ska drivas vidare i nasta fas?

Svar: (HAZ) Trafikverket beslutar om vilken vig som ar mest samhillsekonomisk 16nsam att bygga.
Samrad sker med kommunen och Linsstyrelsen. (GE) Vem har sista ordet? (HAZ) Trafikverket har
sista ordet, efter samrad.

Fraga: Om man bygger en ny vidg men den gamla finns kvar — vem har ansvaret fér den gamla vigen?
Svar: (HAZ) Det vet vi inte idag, det far Trafikverket komma 6verens med kommunen om. (GE) Gamla
77:an ar Trafikverkets vig och kommer sé vara efter att en ny vig har byggts.

Fraga: (Man). Hur fungerar vajerracken nér det ar en jordbruksbygd? Hur kan jordbruksmaskiner mm
passera vagen fran ena till andra sidan?

Svar: (HAZ) De olika alternativens konsekvenser kommer att analyseras i nasta skede. Barridreffekter
ar definitivt med som en minuspost.

Fraga: (Man) Det finns ett viagreservat sedan lange genom Gottrora socken. Varfor tar det sé lang tid?
Jag vill hellre att vigen gér genom min mark &n att det tar ldng tid. Varfor bygger man inte i den
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korridor som finns?
Svar: (HAZ) Med nya planeringsprocessen ar tanken att det ska ga snabbare men fortfarande med bra
kvalitet.

Fraga. Har ni kollat hur mycket farligt gods som gar fran Kapellskar?
Svar: (PR) I dagslédget har vi inte kollat pd det men det kommer vi att gora. (HAZ) Det ska komma med
i miljokonsekvensbeskrivningen. (GE) Fragan behandlas i andra pigéende projekt.

Fréiga: (GE till allménheten) Hur ofta kor man specialmaskiner? Kan man gora speciallosningar om
det blir mittracken?

Svar: (Man) Vajerracken kan ge vildigt l&nga omvégar. Traktorer bor inte behova dka onodigt langt pa
vagen, det ar battre om de kan korsa viagen. (HAZ) Vagracken kan ge problem i fraga om barridreffekt.
(MM) Det ar inte sdkert att det blir motesfri vag med 100 km/h med mittricke, till exempel pa grund
av traktorer. Det dr mycket bra om sddana synpunkter kan komma fram nu men det ar framforallt en
fraga for senare skeden. (MH) Barriareffekt ar en vildigt viktig aspekt, likasé passager for djur och
minniskor. Aven rekreation ir viktigt.

Fraga: Kommer man ha samrad med foretagarforeningen i Rimbo?
Svar: (HAZ) Ja, det kommer man absolut ha i senare skeden.

Fraga: Ar miljarden indexuppriknad?
Svar: (HAZ) Ja.

Fraga: (PA till allmiéinheten) Ar det ngon som plockar svamp?
Svar: Nagra riacker upp handen.

Friga: Om véagen byggs norr om Rimbo, ur I6ser man korsningen med vig 280? Det vore olyckligt om
man borjar bygga 77an och glommer 280:an.

Svar: (HAZ) Vi kommer titta pa en helhetslosning for forstudieomradet. Det kommer bli en korsning
mellan vig 77 och vig 280.

Fraga: Vaster om Rimbo finns manga smé utfarter. Vad innebar véagracke for dessa?

Svar: (HAZ) Andra vagtyper &r ett alternativ. 100-vig med rdcke ar inte ett maste. 80-vig kan racka
for att uppna projektmalen. (GE) Finns det ndgra korsningar man kan ta bort? Kan man samordna och
minska antalet utfarter? Den frigan kommer nog att tas upp senare. Fragan om antalet utfarter ar
viktig ur trafiksdkerhetssynpunkt oavsett om det blir 80 eller 100-vig.

Fraga: (Man) Angdende rondellen vid Ica. Det drgjer 8 ar tills vigen ar fardig. Har inte ndgon, till
exempel Trafikverket, satt ner foten om att en rondell inte kan byggas vid Ica? Det finns diskrepans
mellan kommun/politiker/Trafikverket — olika besked fran olika hall. Uttrycker en oro kring detta.
Svar: (HAZ) Nej det finns inget sddant beslut, d.v.s. att en rondell inte ska byggas. Vi méste gd genom
processen for att komma fram till ett svar. Regeringen har beslutat att snabba pé processen sa frén
arsskiftet foljer vi en ny snabbare process.

Fraga: (Man) Det dr positivt att man kan se med nya 6gon. Viktigt for trafiksdkerheten ar strackorna
oOster och viaster om Rimbo. Vid Shell finns racke. Dar kan det finnas plats for tva filer. Det behover
bara malas upp. Trafikverket borde titta pé detta.

Svar: (HAZ) Kommunen kommer fi férstuden pa remiss. D4 finns alla mojligheter att lamna
synpunkter.

Fraga: (Man) Varfor backar man tillbaka och borjar om? Det kan ju inte snabba pa processen. Varfor
ska man lamna synpunkter pa saker langs hela strackan? Det finns ju reservat s man vet ju vilka
omraden som kommer berdras/inte beréras. Onskar i veta mer konkret om ungefir var vigen ska g
s man kan ldmna relevanta synpunkter. Detta ar sloseri med tid.
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Svar: (HAZ) Underlagsmaissigt startar vi inte fran noll. Tidsméssigt startar vi fran noll. Processen &r sé
hir, man kan inte hoppa 6ver forstudie och samrad m.m. Men det kommer bli effektivare och
snabbare att bygga vagar efter nyar i och med den nya planeringsprocessen.

Fraga: (Kvinna) Det borde finnas forslag. Detta dr som att borja fran noll. Kénner en frustration 6ver
att det inte finns nagot att gd hem och berétta eller fundera pa. Det vi sédger nu har vi redan sagt.

Svar: (HAZ) Detta &r inte ratt skede att sdga var vigens kan byggas. (PA) Jag har varit med i samrad i
senare skeden och da finns konkreta forslag. Detta ar ett tidigt samradsmote, dé finns inte sddana
forslag. Bidra girna med synpunkter och information: Var ligger skolorna? Var behover barn passera
vagen? Beritta girna sddant. (HAZ) P4 hemsida kommer vi att informera om nya planeringsprocessen
med sammanhéngande skeden. Fr.o.m. 1 januari kommer vi att tillimpa den nya processen. Ta girna
en titt pd hemsidan. (PA) Nu stéller vi inga mer frigor om tidsaspekten.

Fréga: (Man, representerar Naturskyddsforeningen) Angdende rondellen i Rimbo: Barn kan bli
overkorda och det dr onddiga utslapp — hur svart kan det vara att bygga en rondell? Det behovs
atgirder i vintan pd den nya vigen.

Svar: (MM) Om det finns dtgiarder som kan goras inom befintligt vigomrade kan vi gora atgarder i
princip direkt. Beh6vs mer mark krévs en arbetsplan. Det kan alltsa goras dtgarder innan végen ar helt
ombyggd.

Fréga/synpunkt: Angdende vad som péverkas om vigen byggs norr om Rimbo: Motionsspér och
tennishall ligger inom 100 meter. Aven friluftsfrimjandet har lokaler nara vigreservatet. Hur ska man
kunna aterskapa det? Hur ska man kunna ta sig ut i skogen om man bygger det férslag som ligger?

Fréga/synpunkt: Hur har man ténkt sig vig 280:s strickning och korsningen vid Ica? Man vill ju inte
ha in trafiken frén véster genom stan till den s.k. Stockholmsvigen. Oversiktsplanens tankar &r véldigt
viktiga. Aven vig 280:s strackning ar viktig.

GE: Forsok ta med helhetsbilden och hjilp till i processen. Ta med er helhetsbilden i nista skede. Ju
béttre informerade vi 4r ju battre blir resultatet. Vi (kommunen, Trafikverket) tar med oss synpunkter
och den frustrationen som finns.

Fréga/synpunkt: Bland steg 2-dtgéarder stod utbyggnad av Roslagsbanan. Det stod steg 4 inom
parentes men detta togs inte upp som steg 4-atgard.

Svar: (PR) Det ar helt riktigt. Den punkten skulle kunna finnas med som steg 4-atgérd. Det ar en
atgird som kan minska problemen men skulle i sddant fall troligtvis behGva kombineras med andra
atgirder.

GE informerar om att det gér att skicka in vilka synpunkter som helst och att man girna kan meddela
om man som privatperson eller férening vill bli kontaktad.

HAZ paminner om att man ska skriva ner synpunkter nu eller nir ni kommer hem och skicka in och
att synpunkterna kommer vara en del av forstudien.

6 Niista steg

HAZ informerade om kommande steg. Uppmanade alla att titta pa hemsidan for att 1dsa om nya
planeringsprocessen och folja projektet.

7 Avslutning

PA tackade de nirvarande och pdminde om att skicka in synpunkter.
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fran mote med AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Forstudie Vag 77 Lansgransen-Rosa forbi Rimbo, minnesanteckningar

Datum for motet: 2012-10-30 kl 9-10
Plats for motet: SL, Lindhagensgatan 100

Narvarande:

Sara Nordeskjold, samhéllsplanerare, SL (SN)
Pauline Sedin, framkomlighetsstrateg, SL (PS)
Thomas Fylkehed, trafikplanerare, SL (TF)
Per Reiland, uppdragsansvarig, COWI (PR)

1 Presentation av deltagare

Samtliga deltagare presenterade sig.

2 Presentation av projektet

PR presenterade projektet. Nedanstdende punkter avhandlades:

¢ Bakgrund — végen, tidigare utredningar
»  Problembild

*  Geografisk avgransning

» Trafikfloden

e Forutsittningar - busstrafik

e Forslag till projektmal

e Tankbara atgarder

e Forstudiens rekommendationer (utkast)
« Tidplan for projektet

3 Synpunkter, information och diskussion

SL tog upp foljande fragor for diskussion:

Linje 647 ar inte en sommarlinje utan ar i trafik aret runt. PR justerar informationen i férstudien.
Stombusslinjen 677 som trafikerar vig 77 ir viktig och bor prioriteras i det fortsatta arbetet. Aven linje
639 mellan Stockholm och Rimbo (Hallstavik) ar betydelsefull och bér ndmnas i forstudien. Linje 639
trafikerar vig 77 pa strickan i Rimbo dar vag 77 och vig 280 gar ihop.

Projektmalet om kollektivtrafik bor fortydligas, “forbattrad kvalitet” ar for otydligt. Forslagsvis
omformuleras malet till "Forbéattrad framkomlighet, trafiksdkerhet och tillganglighet for busstrafiken
och dess trafikanter”.

Det ar viktigt att lyfta fram i arbetet att kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken méaste

forstirkas. Det blir sarskilt viktigt om biltrafikens ges en ny snabbare vagforbindelse forbi Rimbo
medan busstrafiken fortsidttningsvis gar genom tétorten.
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Reiland, Per, COWI 2012-10-30 0.1

SL stiller sig inte fraimmande till att, i det fortsatta arbetet, utreda om busshéllplatser kan tas bort
alternativt samordnas for att pé sé satt 6ka restiden som idag ar forhallandevis ldng. D4 méste
undersokas hur tillgédngligheten for trafikanterna paverkas med 6kade gangavstand till héllplatserna.

Forbattringar for busstrafiken under steg 1 bor preciseras. Det handlar inte bara om
utbudsforandringar i form av 6kad trafik utan dven forbattrad tillganglighet och andra kvalitativa
atgirder.

SL framf6rde att de garna hade velat bli inbjudna till samradsmétet med myndigheter och
organisationer som holls den 3 oktober. De vill gdrna ha forstudien pa remiss samtidigt som Norrtélje
kommun méandagen vecka 47. Remissen behover inte hanteras politiskt s& SL har inga problem att
klara remissperioden. PR framfor detta till Trafikverket. Remisshandlingen skickas till SN som
vidarebefordrar till dem som ska ta del av den.

Aby vigskil dr en annan knutpunkt som #r viktig for busstrafiken. Den platsen ligger dock utanfor
forstudieomrédet pa andra sidan ldnsgransen. Viktig for bussar till/fran Arlanda.

Nar det giller forlingning av Roslagsbanan till Rimbo péagar for narvarande en fordjupad idéstudie om
kollektivtrafikkapaciteten 1 Nordostsektorn. I den behandlas bland annat en férlingning av
Roslagsbanan till Rimbo. Ar en het politisk fraga enligt SL. Utredningen férviantas vara klar i slutet av
nista &r.

SL planerar inga forandringar av busstrafikeringen i forstudieomréadet.

Det ar bra om tillganglighet och trafiksdkerhet vid busshéllplatser ses 6ver i samband med
breddningen av viagen. Busstrafikeringen adr dimensionerad utifran att skolbarn ska kunna anvianda
den och da ar det viktigt att tillhandahalla en god sidkerhet.

PS skickar en fraga till bussentreprenéren om de har nagra synpunkter om vag 77 som bor tas med i
forstudien.

PS tar fram och skickar resandestatistik, pa- och avstigande, vid busshéllplatserna langs strackan.
SN skickar 6ver en resandeprognos for 2030 avseende stombusslinjerna.

Bussterminalen i Rimbo fungerar vildigt bra enligt bussentreprenéren. Kommunen har framfort att
den tar for mycket yta i ansprak och skulle géirna vilja ta en del i ansprak for fortatning. Vanthallen ar
privat och SN har hort att den ska stingas igen.

En breddning av vigen 6kar vigens barridreffekt och tillgédngligheten for resenédrer som ska ta sig till
och fran busshallplatserna bor studeras i den kommande processen. Eventuellt blir det aktuellt att ta
bort/samlokalisera fastighetsutfarter och detta bor samordnas med busshallplatsernas placering.

Val av korridor ger stora konsekvenser for busstrafiken vilket méste utredas vidare i processen. Det ar
viktigt att studera busstrafikeringen i ett framtida scenario med en vig i en ny striackning och
sdkerstélla att kollektivtrafikens konkurrenskraft i forhéllande till bilen inte forsdmras utan snarare
forbattras. SN bedémer att det norra alternativet ar battre ur kollektivtrafiksynpunkt.
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Per Reiland

From: hossein.al-zubaidi@trafikverket.se
Sent: den 20 oktober 2012 08:16

To: Per Reiland

Subject: Fwd: Vag 77, lansgransen-Rdsa
Hej Per!

En del synpunkter till FS.

Sent from my iPhone

Begin forwarded message:

From: Bo Wetterstrom <bo.wetterstrom@hotmail.com>
Date: October 20, 2012, 8:06:31 GMT+02:00

To: <hossein.al-zubaidi@trafikverket.se>

Subject: Vag 77, linsgrinsen-Rosa

Hej!

Foreslar det sa kallade norra alternativet. Det som innebér att viagen dras ndgonstans vid
Kvarntorp,rundar Rimbo tétort pd norra sidan, och kommer ut vid Vallby och gar mot Liesta
- Kundby. Vigen bor dock gé sa ndra Rimbo som mojligt. Fran Finsta verkar det bésta vara
att om mojligt dra végen rakt 6ver mot Rosa.

Skélet ar att det blir mer vdg for pengarna, om man kan anvénda sa mycket som mojligt av
befintlig vdg. Drift och underhall blir ocksa billigare, &n om man bygger helt ny vig och
behaller befintlig. En annan aspekt &r att norra alternativet innebar storre chans, att de som av
olika skl vill handla i Rimbo gor det, an om man viljer sodra alternativet.

Norra alternativet innebér ocksa att trafiksitutionen vid Shell/ICA, vid viag 280 ochh 77, per
automatik, borde kunna f en bra 16sning. Ett annat problem som maéste 19sas, och det sa fort
som mdgjligt, ar kronet vid Alhamra, som &r en verkligt farlig plats!

For att 4 sa mycket vig som mdjligt ricker det med 80 vig, vilket ocksa borde ge
miljofordelar.

Allt sloseri med pengar pé hastighetskamror dr dock forkastligt, pengarna skall laggas pa
vagen och inte 1 luften!

Med vénlig hélsning
Bo Wetterstrom
Domars 4, 762 94 Rimbo

0859082966



























Per Reiland

From: Johan Stenberg <Johan.Stenberg@alrutz.se>
Sent: den 4 november 2012 18:18

To: Diariet Stockholm

Subject: TRV 2012/25997

Categories: Pierre

Hej,

Av en handelse hittade jag information pa er hemsida som ror forbattringar av vag 77.
Jag bor pé Ostra Libbyvagen som ligger utefter vig 77 ett par hundra meter vaster om Rosa trafikplats.

Det ar oerhort positivt att det i materialet tydligt framgar att en forbattrad sakerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter langs vagen kommer att prioriteras. | hushallet &r vi tre personer som arbetar i Stockholm och dagligen
pendlar med buss fran och till Résa trafikplats. Eftersom vi har sa nara till busshallplatsen kdnns det inte motiverat
att ta bilen denna korta strécka utan vi gar langs vag 77 i vagrenen. Att ga i vagrenen i morkret langs vag 77 tidig
morgon och sen kvall med all tung trafik och den héga hastighet som ar vanligt forekommande kanns i allra hogsta
grad osdkert. Nu narmar vi oss dessutom den tid pa aret da halkan kommer och om inte alltfor lange gor
snoplogkanterna att man maste ga ute i vdgbanan for att 6verhuvudtaget kunna ta sig fram.

Mot denna bakgrund ar var forhoppning att fragan om gang- och cykelvag inte “tappas bort” i projektet pa denna
stracka av vagen da detta ar en oerhort angelagen fraga for oss. | detta sammanhang vill jag dven papeka att det
vore onskvart med en tydligare separering av gangfaltet pa bron dver E 18 (fran busshallplatsen i norrgaende
riktning). Idag hdnder det att lastbilar och bilar inte uppmarksammar detta gangfalt utan ligger 6ver linjen som
markerar faltet. En nivaskillnad eller ett staket skulle tydliggora att det faktiskt ar ett falt for fotgdngare i vagrenen.

En avslutande synpunkt jag vill lyfta fram géller buller. Den framsta kallan till buller fran trafiken, som vi upplever
det, ar tunga lastbilar som svanger av E 18 vid Rosa trafikplats och sedan accelererar pa den stracka av vdag 77 som
passerar nedanfor vart hus. Just accelerationerna ger upphov till ett hogt motorljud som upplevs som stérande
(speciellt nar det kommer ett stort antal tunga lastbilar pa en gang).

Jag antar att mina synpunkter inte utgdr nagra nyheter for er som jobbar med projektet men jag tycker anda det
kadnns viktigt att lyfta fram det som ar mest relevant ur vart perspektiv.

Finns det mojlighet att fa ytterligare information om projektet framover och hur detta fortskrider?

Med vanliga halsningar
Johan Stenberg



Per Reiland

From: Diariet Internt Stockholm
To: Gunnar Ahlén
Subject: SV: Arendenummer: TRV 2012/25997

Frén: Gunnar Ahlén [mailto:gunnar.ahlen@gmail.com]
Skickat: den 22 oktober 2012 18:35

Till: Diariet Stockholm

Kopia: Marcus Nord; ruth.henriksson@roslagsjern.se
Amne: Arendenummer: TRV 2012/25997

Hej,

Skickar in en skrivelse for Ekeby vigsamfillighets vignar med ett antal synpunkter angidende vig 77:s
dragning i och runt Rimbo.

Vi har tidigare skickat in samma skrivelse till Norrtélje kommun som en 6verklagan under kommunens
arbete med den fordjupade dversiktsplanen

Vi dr ocksa vildigt intresserade av att f4 16pande information om projektets framskridande.
CC 1 detta mail dr Samfillighetens Ordférande Marcus Nord samt kassér Ruth Henriksson kan ni ldgga upp
deras adresser pa eran lista ocka.

Rimbo Vigsamfillighet genom

Gunnar Ahlén
Tel: 072-220 00 84



Per Reiland

From: Gunnar Ahlén <gunnar.ahlen@gmail.com>

Sent: den 22 oktober 2012 18:40

To: Diariet Stockholm

Subject: Arendenummer: TRV 2012/25997

Attachments: Papekanden till Trafikverket Oktober 2012 V2.doc
Categories: Tommy

He;j.

Har kommer ytterligare ett bidrag till projektets forstudie.

Detta dokument kommer fran oss fastighetsidgare som direkt och indirekt berors om vdg 77 kommer att fa en
dragning norr om Rimbo enligt de norra vigreservatet som finns utritat pA kommunens oversiktsplan.

Vi vil ocksa ha 16pande information om hur projektet framskrider.

Rimbo Héstas Fastighets dgare genom

Gunnar Ahlén
Tel: 072-220 00 84



Synpunkter till Trafikverkets forstudie for
Projekt Vag 77, lansgransen - Rosa forbi
Rimbo
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Inledning

Vi var samtliga med pa erat samradsmote 1 Rimbo den 11 oktober 2012 och vill bidra
med ett antal synpunkter som vi tidigare har 1dmnat till Norrtdlje kommun i samband med
framtagandet av kommunens fordjupade Oversikts plan for Rimbo samhiille.

Vi ér av naturliga skél fullstindigt emot en dragning av Riksvdg 77 norr om Rimbo
samhille! Detta eftersom vi direkt och indirekt paverkas mycket negativt da véra
fastigheter samt marker ligger inom eller i mycket néra anslutning till kommunens
foreslagna végreservat.

Nedan har vi listat ett antal punkter som vi har hittat i 6versiktsplanen, som vi starkt
tycker talar emot en dragning av vigen norr om Rimbos samhalle

Overklagan
Vi vill 6verklaga pé foljande kapitel:
2.2 Bevarandeintressen

3.4 Frilufsliv, rekreation och sport
3:5 Trafik

Bevarandeintressen

* Ikapitel 2:2 beskrivs bevarandeintressena och i andra stycket sdgs foljande
”omradet norr och dster om samhallet utgdr riksintresse med hénsyn till de
samlade kulturvirdena. Det &r viktigt att dessa virden bevaras for framtiden och
inte sonderdelas av ogenomténkta ingrepp 1 miljon.” . Nér vi tittar pa den
forslagna norra reservats dragningen sa delar ju den norra dragningen ett utav
dessa omraden och detta tycker vi starkt talar emot detta forslags existens

* Vi har dven fragor pa hur mycket det norra alternativet kommer att paverka nir
det fortsétter bort mot Finsta etc. vad det géller bevarandeintressena.



Frilufsliv, rekreation och sport

* Det norra reservatet paverkar Rimbobornas mojligheter till friskvard, eftersom det
alternativet gar rakt igenom den nuvarande motionssparet. Dessutom sé skérs
strovomradet vid Niset ocksa av fran allménheten, beroende pa det norra
reservates dragning. Vi ifrdgasitter ocksa varfor man dmnar ldgga framtida
fritidsutbyggnader 1 ett omrade som i sddana fall kommer att ligga i precis
anslutning till en ny stor genomfartsled, med de risker och miljoproblem som
detta medfor. Eftersom kommunen foresprakar goda mojligheter for Rimboborna
att ha god tillgang till frilufsliv och rekreation sa anser vi att det norra reservatet
helt strider mot detta.

* Bostadsbyggandet och da framforallt planerna for omréde F (Kvarntorpet) tycker
vi ocksé har en vildigt negativ inverkan pa friluftsomradet vid
Balbro/Tistelkullen. Det omndmns 1 6versiktsplanen att elljusspéaret kommer att
paverkas av detta omréde, men tittar man ndrmare och har vetskap om var vriga
leder/16pspar och vandringsleder som gér i omradet, sa syns det att storadelar av
dessa leder/16pspar kommer att paverkas negativt. Dérfor tycker vi att man bor
fundera ytterligare pa hur stort man skall gora "Kvarntorpsomradet”. Det norra
vigreservatet gor ju ocksé att detta nya bostadsomréade skérs av fran ovriga
samhdllet vilket medfor svérigheter ur ett miljo, buller och trafiksdkerhets
hénseende anser vi.

Trafik

Vi vill nu dterigen gora er uppmarksamma pa de faktorer, som vi tycker att ni bor ta i
beaktan, innan ni beslutar hur dversiktsplanen kommer att se ut.

Etapp 1 & 2 i 6versiktsplanen

Vi tycker att man ocksa bor ta med det, som i den fordjupade Gversitsplanen for Rimbo,
kallas etapp 1 och etapp 2, som del av vdg 77 projektets del. Vi ser flera positiva eftekter
med dessa tva byggnationer sérskilt for Rimbo samhélle, men ocksa framfor allt om vig
77 dras sdder om Rimbo samhille s& kommer desssa bada végar att underlétta
trafiksékerheten och situationen f6r Rimbo.

Miljo & sdkerhetspaverkan

Vi anser fortfanrande att foljande punkter inte har tagits ndgon hansyn till vad det géller
det miljo och sdkerhet.

» Eftersom all trafik fran Bjorknés-Ekeby, Ekdalen, Skilby, Ranés och Igelsjo
foreslds ga via den nya dragningen av Rénédsvédgen sa kommer detta att leda till en
okande trafik forbi Balbroskolan, Balbrostugan, Skarsjostugan samt det forslagna
’fritidsomradet” fran nuvarande Rimbo SOK’s klubbstuga via Tennishallen och



bort mot Glantan. Med den forvéntade 6kningen av tunga trafik som beréknas
passera pa den nya forbifarten sa kommer detta ocksa att medfora 6kade
fororeningar, trafikbuller samt sikerhets risker nira skola, dagis, dldreboende och
befintliga och planerade bostadsomraden. Samt aterigen vill vi aterkomma till att
Rimbosambhille skérs av fran sina friskvards- och frilufsstrévomraden.

Niésta punkt 1 miljo aspekten anser vi dr sjon Syningen med ett rikt fagelliv. Om
man drar forbifarten norr om samhéllet kommer att paverka sjons djur- och
fagelliv, dels under sjélva byggprocessen men dven efterat med okat trafikbuller
och olycksrisken med miljofarliga transporter.

Vallbyan har vattenforbindelse dnda ned till Norrtélje och hér finns en risk att om
en olycka med en lastbil sker precis i anslutning till 4n sé kan ju vattendragen hela
vagen ned till Norrtélje paverkas.

Dessutom sa korsar det nu inritade norra végreservatet genom det strandskydd
som géller for Néset. Vi anser att man anpassat frilufsomrédet och strandskyddet
efter hur man vill ha reservatets dragning (se kartorna i Oversiktsplanen s.2 samt
s.23).

Vi ser ocksa att det norra reservatet korsar genom vérdefullklassade samt angivna
nyckelbiotoper bade vid Néset och skogen vid Balbro/Kvarntorpet i och med detta
tycker vi att dven detta starkt talar emot att ha reservatet via denna strackning.

Vid Vallby Hage ligger i dagsldget varat nya fina Rimbo Ridhus med hagmarker i
néra anslutning. Dessa hagmarker kommer helt att férsvinna om man drar vigen
norr om Rimbo.



Framtiden

* Det norra alternativet gor dterigen s att man delar Rimbo-sambhélle i tre delar.
Man forsdmrar och forsvarar for samhillet att viixa. Man bygger in sig i ett horn
att 1 framtiden aterigen hamna 1 diskussioner om att det ar for bullrigt och
trafiksékerhetsproblem samt miljopaverkan.

» Situationen i Kapellskér kan ocksa fordandras och detta kan ocksa paverka
samhdllet negativt med okade transporter till Arlanda och 6vriga landet.

* Visom lekmin tycker ju att mojligheterna till att genomfora byggandet av en 100
vag ser betydligt mer gynsamma ut Soder om Rimbo och Finsta én vad de gor
norr om och eftersom ni har foresprékat att vidg 77 ér av riksintresse sa borde en
100-vég vara att foredra dér sé ar mojligt.

Darfor tycker vi att det sddra alternativet dr mera fordelaktigt for Rimbos samhélle och
framtid.

Agarna till fastigheterna:

Fastighets Beteckning Agare
Rimbo-Haésta 1:45 Gunnar & Anne Ahlén
Rimbo-Hasta 1:10 Tommy Karlsson & Ruth Henriksson
Rimbo-Hésta 1:9 Frida och Magnus Séfstrom
Rimbo-Hasta 1:36 Goran & Elly Soderman
Rimbo-Hésta 1:31 Kerstin Eriksson
Rimbo-Hasta 1:32, 1:33 | Jan och Inger Karlsson




Synpunkter frin Ekeby vagsmfallighet till
Trafikverkets forstudie for vag 77 —
lansgransen till Rosa
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Inledning

Ekeby vigsamfillighet dr en samféllighetsforening med ca 80 deldgare, motsvarande ca
300 boende, som har till uppgift att forvalta foreningens végar. I forvaltningen ingar
investerings-, drift- och underhéllséatgirder, bade vintertid och under barmarksperioden,
samt tillhdrande administration.

Vigarna inom Ekeby vigsamfillighet bestér idag av ca 7,5 km enskild vig med
statsbidrag. Végnitet dr fordelat pa sex vdgdelar och forbinder Norra delen av Rimbo
tatort via Ekebyvidgen med byarna Mélby, Skélby, Séby, Igelsjé och Kvarnbol och
ansluter mot allmén vig 1081 vid Ekebyholm.

Vignitet genomkorsas pa tva platser, vid Ekebyholms anhalt och Ekdalen, av banvallen
efter den nedlagda jarnvégslinjen mellan Rimbo-Rénis. Banvallen forvaltas av Norrtélje
kommun och nyttjas som gang-, cykel- och ridvag.

Med anledning av Norrtdlje kommuns forslag till fordjupning av 6versiktsplanen
inkommmer Ekeby vigsamfillighet med deldgare, sdisom berord védghallare, med
yttranden samt dverklagan av densamma.

Overklagan

Vi vill 6verklaga pa foljande kapitel:
2.2 Bevarandeintressen

3.1 Bostadsbyggande

3.4 Frilufsliv, rekreation och sport
3:5 Trafik



Bevarandeintressen
Fornldmningsmiljoer

Omradet Hésta- Balbro — Kvarnbol som planeras for vigreservatet ar ett av valdigt fa
kinda bosdttningsomraden fran bronsalder, med en intakt bronsaldersmiljo som ar helt
unik, vilket frahallits av bl a Bjorn Ambrosiani (1961). Har finns pa de lagre liggande
markerna skérvstenshdgar som dr ansamlingar av skorbrianda stenar som har samband
med matlagningen pé boplatsen. Boplatserna ligger vid de havsvikar som vid
bronsélderns borjan 1&g 25 m 6 h och vid periodens slut 15 m 6 h. Undersdkningarna for
nya strickningen av Nynishamnsvigen vid Abrunna i Visterhaninge visar att boplatserna
kan vara utbredda 6ver ett 100 000 kvm stort omrade, med hantverk och aktivitetsytor
utomhus mellan langhusen, troligen pa grund av ett varmare klimat. Registrerade
fornlamningar med boplatsspar dr bl a Rad 129 och rad 140. Intill Rad 129 har en
malsten patriffats i ett odlingsrose.

Till kulturmiljon frdn bronsaldern hor dven bygdens kultplats Tistelkullen Rad 100 strax
utanfor reservatet och troligen dven Bolsmossen, vilken kan ha utgjort en plats for
vétmarksoffer, vilket &r vanligt i bronsaldersmiljder.

Kring boplatsen finns gravrosen, som 1500-1000 f Kr placerades i kronlédgen pa
hdjderna kring boplatsytorna., samt fran 1000-500 f Kr i sluttningarna i sma grupper.
Hela det planerade reservatsomradet frdn Hasta och vésterut har fornlimningar av denna
typ. Hir kan ndmnas Rad 97, Rai 98, Rad 99, Rad 128, Raid 129, Rad 130, Rai 131, Rai
131, Rad 134, Raid 133, Rad 135, Rad 136, Rad 138, Raid 140, Rai 141, Rad 155, Rai 156,
Rad 159. I skogen intill Friluftsfrimjandets gird Gldntan finns dessutom Rad 93, Rad 96,
Raid 97, Rad 203, Rad 204, Rad 207, Rad 208, Rad 209 och Rai 210. Dessa har skyltats
upp genom Friluftsfrimjandets forsorg.

Erfarenheter fran Skirgardsstad, Osterakers kommun, visar att sivil boplatsspar som
gravar frdn den dldsta jarnéldern 500 — 100 f Kr dr mycket oansenliga och kan ligga vid
enkla stensamlingar och block. Vid Skirgardsstad fick byggnationen avbrytas en ldngre
tid, dé tidigare inte uppmarksammade ldmningar fran denna tid framkom. Sannolikt finns
boplatskontinuitet 1 Bdlbroomradet och hér kan ett stort antal lamningar frdn denna tid
patraffas dven hér dé pé gravfiltet Rad 129 finns gravar frén en senare del av den éldre
jarnaldern, ca 100 f Kr — 400 e Kr.

Det bor poédngteras att riksantikvariedmbetets forminnesinventering ér gjord under tidigt
sjuttiotal, da endast synliga lamningar registrerades, framforallt gravar. Darmed saknas
fullstdndig information om boplatsomradenas lokalisering och utstridckning.

Vigreservatet dr delvis inom riksintresseomradet for kulturmiljovérden. Sedan korridoren
flyttades norrut berdrs sydligaste delen av riksintresseomradet.

Fil. Dr. Gunilla Larsson.



Bostadsbyggande

I utstdllningsversionen sa ndmns ett antal omraden dér Rimbo samhaélle skall kunna véxa.
Vi tycker 1 stort att dessa tillvixtomrdden ser bra ut. Dock ser vi att det norra reservatet
medfor att, om riksvdg 77 byggs hir, kommer att dterigen fa ett splittrat samhélle nu till
och med i 3 delar istéllet for som idag endast tva. Delningen blir ju norr eller séder om
riksvdg 77 men sedan kommer dven Kvarntorpsomradet och Vistertorpsomradet att
skiljas frén resterande del av samhaéllet, darfor anser vi att detta ocksa talar starkt emot att
ens ha med det norra reservatet i den framtida detaljplanen.

Sedan tycker vi att man bor utreda mer och nogrannare on Kvarntorpsomradet (F) da den
grovt ritade planen i utstéllningsversionen ocksa mycket negativt paverkar nérstrév- och
friluftsomradet runt Bolmossen/Tistelkullen. Det ndmns 1 utsdllningsversionen att
omrédets skiss kommer att paverka Eljusspéret ndgot och att detta maste dras om. Men i
sjilva verket paverkar det samtliga motionspér som idag finns i omradet och som
utnyttjas frekvent utav rimboborna. Dérfor méaste mer utredning om detta omrade goras.

Vi vill girna dven se de idéer som kommunen har for omrade G (Bjorkenis — Ekdalen).
Samfillighetsforeningen tycker det ser mérkligt ut att man 1 detaljplanen vill ha ett
reservat for en kommande vég rakt genom befintliga fastigheter, som ligger utefter
samfillighetens vdg, ndr man samtidigt vill expandera med nya bostider lite 1dngre norr
ut. Varfor da inte utnyttja marken som nu skulle reserveras for vdg reserveras for fler
smahus/villor till omrade G sé att det kan bli storre?

Friluftsliv, rekreation och sport

Nér vi kommer till delen som ror friluftsliv, rekreation och sport som omnams i kapitel
3.4 1 forslaget sa stiller vi oss starkt fragande till det norra vigreservatets existens. Detta
pga av att, om det beslutas i framtiden att vig 77 skall dras om via detta reservat, sa har
kommunen i och med detta forsdmrat mojligheterna avsevért for Rimboborna att med
latthet ta sig ut till narstrovomrddena som man reserverat. Detta eftersom man med det
norra reservatet skér av bada nérstrovomraddena med denna véigdragning.

Vi ser att en framtida vdg, med stor sanonlikhet, inte kommer att dras i ndgon tunnel,
varfor det kommer att innebéra att vigen gar 1 markniva. Detta medfor da att
nérstrovomradena dels kommer minska i storlek (framfor allt omrddena
Bolmossen/Tistelkullen och Néset) men ocksa att man maste bygga till antingen broar
eller gdng tunnlar for att gora det mojligt att komma at omréddena. Dessutom sa kar ju
ocksa bullernivéerna i omradena eftersom vdagen kommer ga sa néra inp4a, vilket medfor
minskat djurliv och avslappning for sjilen, for dagens stressade ménniskor.

Bifogat finner ni en 1:15000 karta (bilaga 3), som @nnu mer i detalj visar hur pass stor
paverkan pé dagens friskvrdsomrade som en kommande vig har samt vilka
konsekvenser de inritade planerna for Kvarntorps omradet far.

Sedan tycker vi det dr konstigt att man légger in ett vigreservat som gér rakt igenom
omraden som man idagsléget redan klassar som vardefull natur och nérstrévomrade”.



Vi vet ju ocksd om att sjon Syningen har ett rikt djur och figelliv, detta kénner vi kommer
att paverkas mycket utav en eventuell framtida genomfartsvig norr om samhéllet.

Det norra alternativet kommer dven att paverka elljusspéret, som i dagsldget finansieras
genom ideellt arbete och sponsring av enskilda medborgare eller lokala foretag.

Trafik

For nérvarande pdgar ett omfattande upprustningsarbete av vignatet inom Ekeby
vagsamfallighet 1 allménhet, men framforallt pd vagdel 1, mellan Rimbo samhélle och
Ekdalen, dvs den végstrackning som &r direkt berdrd av aktuell vigkorridor Norra
alternativet”. Bakgrunden till satsningarna pa végnitet ar det 6kade slitaget och nyttjandet
av vignitet. Okningen bestar av bade inflyttning av boende léings viignitet, men 4ven en
betydande och d6kande andel extern genomfartstrafik, mellan v 1081 och Rimbo tétort.

Vignitet som idag bestér av ca 7,5 km grusvégar, fordelat pa 6 vigdelar, utgor i
kombination med banvallen mellan Rimbo-Ranis, idag mycket populdra slingor och strak
for gdng-, 16pning-, cykling- och ridningsaktiviteter, bade for enskilda kommun-
medborgare men dven vid genomforande av olika foreningsarrangemang.

Det norra alternativet skulle saledes skapa en barridreffekt mellan samhaéllets titort och
ett mycket viardefullt omréde for det rorliga friluftslivet i trakten.

Det norra alternativet innebér dven troligen ytterligare trafikarbete pd végnétet inom
Ekeby vigsamfillighet, vilket innebér att ansvaret och driften av vignétet, &minstone
avseende vigdel 1, bor overga till statlig alternativt kommunal forvaltning.

Aven de geotekniska forutsittningarna i anslutning till sjon Syningen talar emot
byggande av vdgen inom den nu foreslagna vigkorridoren, norra alternativet. Omradet
bestar av unika vatmarker, med ett omfattande djur- och figelliv i den vik av Syningen
som berdrs.

Miljbkonsekvenser

Innebir byggnation av vigen enligt det norra alternativet, dven justering av vattennivan
och eller flode 1 sjon Syningen, kommer detta att f4 negativa tekniska konsekvenser for
verksamheten vid en av kommunens storsta arbetsgivare, Rimbotvitten.

En justering av vattenniva/flode kommer dven att paverka hela sjosystemet nedstroms
Syningen och mot havet, eftersom vallbyans tillopp &r beldget i den vik som berors.



Pé uppdrag av Rimbo-Ekeby samfillighetsfoening

Markus Nord
Ordforande
Rimbo-Ekeby samfillighetsforening



Bilaga 1 & 2

Uttrag ur Riksantikvarieembetets fornminnes databas fornsok



Bilaga 3

1:15000 dels karta som pavisar mer i detalj hur pass stor inverkan pa néarstrévomradena
som den kommande vigreservtet samt Kvarntorpsplanerna medfor.












Per Reiland

From: hossein.al-zubaidi@trafikverket.se
Sent: den 20 oktober 2012 18:36

To: Per Reiland

Subject: VB: trv 2012/25997
Attachments: vag 77.jpg

Hej Per

Har kommer ytterligare synpunkter. Ovanligt att [dsa en text med stora bokstaver.

Halsningar
Hossein

Fran: Info [mailto:info@bobacken.com]
Skickat: den 20 oktober 2012 12:57
Till: Al-Zubaidi Hossein, IVtsdd

Amne: trv 2012/25997

hej jag hoppas det gar bra med e-post med synpunter om v77.

FOR ATT SNABBT ORDNA TILL TRAFIKEN | RIMBO ENLIGT MITT FORSLAG. BYGG 3ST RONDELLER ENLIGT
SKISS.STANG KORSNING 280 -77.TRAFIK FRAN/TILL ICA OCH ANDRANARINGDKARE LEDS UT |
RONDELL.BYGG EN VAG TILL RONDELL PA 280 BAKOM GUMMIVERKSTAD.BYGG EN VAG FORBI
RENINGSVERK OCH INDUSTRIOMRADE TILL RONDELL VID BUSSTORG.PA DOM STALLENA BORDE DET GA
BRA BYGGA MED TANKE PA ALLA RUNSTENAR OCH ANNAN SKIT SOM MAN INTE FAR RORA.MED DESSA
ATGARDER HAR MAN TAGIT BORT DOM AKUTA PROBLEMEN | RIMBO.SEN KAN MAN BYGGA FORBIFART
ENLIGT SKISS MED EV.ANSLUTNING AV RANASVAG.MEN DEN VAGEN AR VAL MER BOKIG PGA ALLA
MILJOTOMTAR OCH DIVERSE HISTORISKA VARDEN. DU FAR GARNA HORA AV DIG MED FRAGOR.Med
vanlig halsning

Per Agne Nordstrom

Bobacken lantbruksentreprenad

www.bobacken.com

070-530 85 59







Synpunkter till Trafikverket - ang. vag 77, lansgransen-Rosa

« Viktigt att vag 280 behandlas parallellt med vag 77 utredningen.
Man borde starta redan nu med 280-l6sningen férbi Rimbo.
Det ar en oacceptabel situation idag!!

e Att beakta!
Den tidigare ténkta Norra strackningen strax innan Rimbo, alternativ R
innebar att mindre jordbruksfastigheter forlorar viktig markareal och
riskerar sin naring.

2012-10-22
Yvonne o Hans Gozzi

Stormsta Gard (Liesta)



Lars och Maria Eriksson
Granebo 9145
762 91 Rimbo

0175-727 94/ 0708-393 617

Trafikverket

Att: Hossein Al-Zubaidi

Synpunkter pa forstudie for ombyggnad av vig 77 mellan lansgransen och
Rosa i Norrtdlje kommun.

Vi anser att den enda l6sningen for Rimbo vad galler vag 77 ar att en ny vag-
strackning dras norr om samhallet. Detta for att fa bort all tung trafik och alla
farliga transporter fran samhallet och alla fastigheter som ligger invid vagen.

Rimbo 22 okt 2012

Maria Eriksson Lars Eriksson



Per Reiland

From: hossein.al-zubaidi@trafikverket.se
Sent: den 26 oktober 2012 11:32

To: Per Reiland

Subject: VB: Arendenummer TRV 2012/25997

Har kommer flera synpunkter.

Fran: max.quetel@gmail.com [mailto:max.quetel@gmail.com] For Max Quetel
Skickat: den 21 oktober 2012 19:34

Till: Diariet Stockholm

Amne: Arendenummer TRV 2012/25997

Hej,
Jag vill pass pd att 1dmna lite synpunkter kring vdg 77 och dess forbattringar.

Da allt pekar pd att det maste till forbifarter kring samhéllena Rimbo samt Finsta, foredrar jag en gemensam
dragning forbi bdda samhéllena séder om Rimbo och Finsta, d& detta paverkar narmiljon for minst antal
boende och gér igenom mark som inte ligger i kulturmiljovardsomraden.

Forslag pa vagkorridor:

I véster kan forbifarten starta Oster eller viaster om Metsjon, for att avsluta 1 6ster med en anslutning till E18
vid Ledinge tpl eller via vdg 982 (gamla E18) véster om Rilanda vidare till Rdsa tpl och E18.

Om man utnyttjar vig 982 sa blir inte den totala nya vagstrackan (Steg 4 atgirder) inte fullt sa lang (ca 10
km) som att ansluta vid Ledinge, ddremot fir man en ldngre stracka med Steg 3 dtgéirder fram till Rdsa tpl.

Ytterligare en variant dr att vig 77 passerar 982 ned till E18 vid Lovisedal (ligger dock utanfér nuvarande
forstudieomrade), detta skulle ge vig 280 avlastning en stor avlastning forbi R6. Den kanske dock inte
uppfyller vidg 77 behov?

De norra alternativet for forbifarten av Rimbo har en hel del motargument:

- Barridrer effekter for boende 1 Rimbo avseende strovomraden och rekreationsomraden, da alla dessa
omraden ligger norr om Rimbo.

- Buller néra bebyggelsen.

- Vg 77 riskerar att bli en "lokalgata" 1 Rimbo igen nér samhillet vixer norr om det norra alternativet enligt
kommunens dversiktsplan. (Annu en forbifart?)

- Vigen hamnar i Riksintresset for kulturmiljovard strax norr om Rimbo. Végens dragning leder till 4ven
forbifart Finsta paverkar omradet for kulturmiljovard i Finsta/Husby.

Det sodra alternativet bor dock kompletteras med Steg 4 atgird for vig 280, mellan nya vig 77 och norr om
Rimbo med en ny dragning dster om Rimbo.

Om denna del av vig 280 kommer inga i projektet, s kan man kanske finna en 16sning med kronet vid
Karby (norr om korsningen vdg 1087/280 och sdder om korsning viag 1081/280), mdjligen vaster om vig
2807

Aven mellan Finsta och det sddra alternativet bor atgirder (Steg3?) vidtas.

Mvh
Max Quetel
Boende ca 2km norr om forstudiecomradet.



AB 1(2)
Storstockholms

Lokaltrafik

Datum Identitet Informationssikerhetsklass
2012-12-13 SL-2012-04075-1 K1 (Oppen)
Var referens Hossein Alzubaidi

Sara Nordenskjold Trafikverket

070-786 3732

Er referens

TRV 212/25997

Yttrande Over forstudie for vag 77 Lansgriansen — Roésa
forbi Rimbo, Norrtédlje kommun, Stockholms Lén

Trafikverket har dversént rubricerat drende till AB Storstockholms Lokaltrafik
(SL) fér granskning och yttrande.

Forstudien syftar till att utgéra underiag infér fortsatt arbete med forbattring
eller ombyggnad av vag 77 och atgarder inom Rimbo tatort. For
kollektivtrafiken finns ett specifikt projektmal, namligen Férbétirad
framkomiighet, trafiksdkerhet och tillgdnglighet fér busstrafiken och dess
trafikanter.

Férstudien beddmer att steg 1-3 enligt fyrstegsprincipen inte ar tillrickliga
enskilt eller tillsammans for att uppna projektmalen och féreslar darfor
atgarder enligt steg 4. Férstudien redovisar tre alternativa vagkorridorer for
fortsatt arbete, samt en féreslagen vagutformning med tva kérfalt (framfér
motesfri vag).

Synpunkter pa process enligt fyrstegsprincipen

SL anser att de olika stegen i fyrstegsprincipen inte ska ses som uteslutande
alternativ, utan som en process over tid. Darfér kan behovet av atgarder enligt
steg 1-3 finnas pa vagen till dess att atgarder enligt steg 4 finns pa plats. Steg
1-3 atgarder kan ocksa starka den slutliga steg 4-atgarder genom exempelvis
beteendepéaverkande atgarder enligt steg 1.

Synpunkter pa malformulering

I avsnittet om dvergripande mal och strategier (kapitel 1.5) bér dven
landstingets dvergripande mal for kollektivtrafiken redovisas, i enlighet med
det regionala trafikférsorjningsprogrammet. Detta for att battre kunna hérleda
malformuleringen for kollektivtrafiken.

| formuleringen om mal fér kollektivtrafiken b&dr andras till *forbattrad
framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet fér busstrafiken och dess
resendrer”.

Synpunkter pa beskrivning av befintliga férhallanden
SL dnskar att saval linje 677 som 639 sarskilt lyfts fram som
stomlinjer/komplement till stomlinjen, inte bara utifran Norrtélies éversiktsplan.

Postadress Leveransadress Telefon vx E-post Org.ns

AB Slorstockhalms Lokaltrafik Lindhagensgatan 100 08-685 1600 registrator@sl.se 556013-0683
106 73 Stockhalm Godsmottagningen Fax Internet

Besdksadress 112 51 Stockholm 08-686 16 06 sl.se

Endhagensgatan 100
T Tharildsplan/Stadshagen







2012-12-09
Arbetsgruppen Riksintresset AB82
Kontaktperson:
Kerstin Jansson
Torvalla 7582
761 91 Norrtalje
e-post: riksintresset.ab82@gmail.com

Trafikverket
Box 810
781 28 Borlange

Aktuell planering av vag 77. Begaran om lI6pande information samt deltagande i
planeringen som referensgrupp/remissinstans

Arbetsgruppen "Riksintresset AB82” utgérs sedan mer an ett decennium av en grupp personer
boende i olika byar inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden i Stockholms lan med
beteckningen AB 82. Vi har vid den tidigare planeringen av vag 77 (Vagverkets utredning 1998:
0019) engagerat oss for vara byar for att forhindra en dragning av vagen genom
riksintresseomradet. Till davarande Vagverket inlamnades namnlistor fran ett drygt hundratal
personer boende i de olika byarna. Mer an ett decennium har passerat sedan foregaende
utredning. Arbetsgruppens sammansattning ar darfér nagot férandrad. Detsamma galler
namnlistornas aktualitet. Vi aberopar var tidigare argumentering till ddvarande Vagverket,
lansstyrelsen, kommunen samt vad vi under den tiden skrev i pressen.

Riksintresseomradet ligger i Roslagen och utgor ett avgransat omrade, ca 15 km?, i utpraglad
glesbygd, inom Skederid och Husby Sjuhundra férsamlingar. Man kan i landskapet tydligt utlasa
den gamla inre skargarden som har bestod av tre vattenleder som sammanstralade i den stora
fladen som nu ligger mellan vara tva 1100- och 1200-talskyrkor. Den ena av kyrkorna ar en
gardskyrka som tillhért den heliga Birgittas familj. Katolska kyrkan i Rom via moder Tekla gav oss
vid ovannamnda tidigare planering av vag 77 stdd i var stravan att skydda kulturmiljon i
riksintresseomradet. | pressen stédde professorerna i kulturgeografi Ulf Sporrong och Gunnar
Hoppe vara synpunkter.

Arbetsgruppens mening ar att vagdragningar av det slag som presenterades i Vagverkets
utredning 1998: 0019 skadar riksintresseomradet for all framtid. Vi menar att
vagreservat/vaginvesteringar av en sadan dignitet, som vag 77 med sina krav representerar,
Overhuvudtaget inte bor komma ifraga inom riksintresseomradet. Ett riksintresse for
kulturmiljévarden ligger dar det ligger och maste vardas dar det ligger. Nar det galler en vag av
riksintresse ar det vagfunktionen som ar av riksintresse. En vagfunktion har givetvis alternativa
lagen. En av utgangspunkterna vid en ny utredning maste vara att kulturmiljon ges en betydligt
hogre prioritering an i vagutredningen 1998: 0019.

Som allman och 6vrig synpunkt vill arbetsgruppen som sin asikt framfora att Norrtaljes utveckling
har varit sadan att Norrtélje stad om inte redan sa inom kort "vaxt ur” den forbifart som byggs. Pa
lang sikt kravs en ny I6sning. Alternativa tankbara utfarter fran Rimbo och Norrtalje bor
samordnas i planeringen av vag 77.

Vi vill varda och varna vart riksintresseomrade. Vi vill darfér vara med och paverka planeringen av
var bygd. Vi vill inte utsattas for en "férhandlingsplanering” som fors éver vara huvuden.
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Denna skrivelse skickas via e-post till stockholm@trafikverket.se och med namnunderskrifter till
ovan angiven adress.

Arbetsgruppen AB 82

Gunilla Mattsson
Frihamravagen 34, Frihamra, 762 92 Rimbo

Tommi MattSSoON
Kilen 5532, 762 92 Rimbo

Britta Ericson
Vastra Libby 7290, 761 91 Norrtalje

Mats Lindgren
Husby Penningby 7577, 761 91 Norrtalje

Tommy Tragardh
Torslunda Ostergard, 761 91 Norrtalje

Kerstin JansSSON
Torvalla 7582, 761 91 Norrtalje

Barbro Gotthardsson
Taby 7632, 761 91 Norrtélje

Stig Risve
Dillingby 7960, 761 91 Norrtalje



REMISSYTTRANDE
LRF MALARDALEN

w 2012-12-12
LRF NORRTALJE Kommungrupp

Ert dnr: TRV 212/25997

Trafikverket
Box 810
781 28 Borléinge

Remissyttrande over forstudie viag 77 Linsgrinsen — Rosa forbi
Rimbo. Projektnummer: TRV 212/25997

Inledning

Norrtélje LRF Kommungrupp har under flera ar f6ljt utvecklingen och de
planer och utredningar som gjorts av Véagverket/Trafikverket, Lénsstyrelsen,
och Norrtilje Kommun, angéende trafiksituationen ldngs vdg 77 mellan
lansgréansen och Osterut for olika trafikslag. Trafikverket har nu begért in
synpunkter frén enskilda och organisationer fér en kommande ombyggnad av
vag 77.

Ett mote holls av Norrtélje LRF Kommungrupp den 8 november 2012, med
foljande deltagare: Bertram Schmiterlow ordf. i kommungruppen, Per Pernholt,
Anders Borjegérd, Gote Osterman, Hillevi Sundin, Asa Wirlinder (sekreterare)
for att diskutera aktuell forstudie Vig 77 Lansgridnsen — Rdsa forbi Rimbo
(TRV 212/25997).

Vid motet hade vi en omfattande diskussion dir vi beslot att framfora f6ljande
synpunkter till LRF Region Mélardalen for komplettering och vidarebefordran
till Trafikverket. LRF Mélardalen delar helt Norrtilje kommungrupps
synpunkter och vill framfora att det dr av stor vikt att en dialog fors under
fortsatt projektering och framtida byggnation av vag 77.

Synpunkter

De grona néringarnas transportbehov kriaver framkomlighet {6r breda och
langsamgéende fordon pa végen, t.ex. traktorer och entreprenadmaskiner.
Vi ser flera alternativa anpassningar som kan underlétta detta:

A.

Vig 77 bor byggas helt och hillet efter steg 4 1 modellen som finns beskriven 1
forstudien dé steg 1-3 enbart innebir kosmetiska ingrepp som inte hor samman
med moderna vigar och 0kad trafikvolym. Vi anser att en ny vig behover vara
2-filig med breda vigrenar dér langsamtgdende trafik kan rymmas. Som en
information kriaver sdmaskiner och stora skordetroskor ca 4,5 meter och stora
traktorer med dubbelmontage tar ockséd upp ca 4 meter i vigbredd. Att vi
foresprakar en ombyggnad enligt steg 4 skall ocksé ses 1 perspektivet att vag 77
utgor en forbindelseldnk for tung trafik mellan hamnen i kapellskér-E4.

HAKAN LINDSTROM, hakan.lindstrom@]rf.se

Regionforbundet i Milardalen Besoksadress Tt 0171-4176 37
Box 23 Kungsgatan 21-23 Vixel 0171-417630
74521 Enkoping Fax 0171-417631
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B

Avfarter och pafarter anpassas utifrdn langsamgéende fordon. Dir det finns
infarter till de mindre ldnsvégarna och ocksa till Johannisbergs
konferensanldggning vill vi att vénstersvingen gors med en ordentlig
avkorningsstricka med héansyn till bredden hos stora lantbruksmaskiner.

C
Diér det finns lantbruk pa bada sidor om végen och de har notkreatur maste det
till djurtunnlar.

D

Vad betrédffar Rimbo skall inte lantbruksmaskiner behova kora pa trottoarerna
pa grund av otillracklig vigbredd/snéva rondeller. Det r mycket béttre att
bygga en forbifart direkt annars blir det hafsverk med risk for bade
trafikolyckor och maskinskador.

E

Vad giller kompensation och erséttning for mark som krédvs for ombyggnaden
sa atgar det grovt ridknat ca 45 ha mark for projektet men ytterligare mark
kommer troligtvis ocksé att tas 1 bruk under byggtiden pa grund av ovarsamma
entreprendrer. Vi forutsitter att berdrda markdgare far en ersattningsniva som
g0r att vi kompenseras for samtliga dessa markintrang.

F

Vi stdller gédrna upp med underhandskontakter med trafikverket, da vi har flera
markégare och brukare som berdrs av projektet. Vi ser helst att vi 1 god tid ges
information om kommande moten och hoppas pé en nira dialog i1 fragor som
beror det aktuella viagprojektet. Var kontaktperson dr Bertram Schmiterlow,
ordforande i LRF Norrtélje kommungrupp som nés pa telenr: 070 964 02 44
eller per e-post: bertram(@schmiterlow.se

Sture Johansson, ordférande
LRF Mailardalen

Bertram Schmiterlow, ordférande
LRF Norrtédlje kommungrupp


mailto:bertram@schmiterlow.se

























Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se



