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Sammanfattning

V&g 77 ingar som riksvag i det allmanna vagnéatet. Vagen ar en viktig forbindelse
mellan Norrtélje/Kapellskar och Arlanda/Uppsala/Malardalen och &r utpekad
som riksintresse for kommunikationer pa grund av sin funktion att binda
samman hamnen i Kapellskar med vag E4. Trafikflodet ar mellan 3 000 och

4 500 fordon per dygn. Andelen tung trafik varierar mellan 8,5 och 13 %. Den
tunga trafiken fran hamnen i Kapellskar kommer i omgangar och kan darfor
upplevas vara mycket intensiv.

Vagen har relativt god standard inom Uppsala lan men i Stockholms lan ar
véagen smal, krokig och backig. P4 huvuddelen av strackan ar vagen endast 6,5 m
bred. Hastigheten ar normalt 70 km/h men nedsatt till 50 km/h pa stora delar
av strackan. Vagen har brister i trafiksakerheten och ett stort antal olyckor har
intraffat langs vagen. Mellan Rimbo och Rosa gar vagen genom nagra mindre
samhallen och ett antal boendemiljoer paverkas negativt i form av buller och
véagen utgor en barriar i omradet. Separering av gang och cykeltrafik saknas.

Végen gar genom ett jordbrukslandskap och passerar ocksa partier med skog
samt samhéllen dar Rimbo och Finsta ar de stérsta. Omradet har stor betydelse
ur kulturmiljosynpunkt och det finns ett stort antal fornminnen, till exempel
gravfalt och runstenar, inom forstudieomradet. Tre riksintresseomraden for
kulturmiljo kan komma att paverkas av projektet.

Forstudien syftar till att utgdra underlag infor fortsatt arbete med forbattring
eller ombyggnad av vég 77 och atgarder inom Rimbo tatort. Malet pa lang sikt ar
forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet samt minska miljopaverkan pa vag
77 mellan Résa och lansgransen. Féljande projektmal har formulerats:

1. Forbattrad framkomlighet for fordonstrafiken langs vagen och i
korsningspunkter.

2. Forbattrad trafiksékerhet for fordonstrafiken langs vagen och i
korsningspunkter.

Forbattrad tillganglighet och kvalitet for naringslivets transporter.

4. Forbattrad trafiksékerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
langs vagen och vid passager.

5. Forbattrad framkomlighet, trafiksdkerhet och tillganglighet for
busstrafiken och dess resenérer.

6. Minskade storningar for boende néra vagen, framst avseende buller och
barriareffekter.

7. Foreslagna atgarder ska anpassas till omradets landskapskaraktar samt
dess natur och kulturhistoriska varden och funktioner.

| forstudien har ett antal alternativa atgarder studerats enligt fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet.
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e Steg 1 — Atgarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsystem

e Steg 2 - Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt vagnat
e Steg 3 - Vagforbattringsatgarder

e Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Tankbara atgarder enligt steg 1-3 bedoms inte enskilt eller tillsammans kunna
uppna projektmalen och en av forstudiens slutsatser ar att det kravs atgarder
enligt steg 4 for att nd uppfyllelse av projektmalen.

Forstudien rekommenderar att tre alternativa vagkorridorer studeras vidare i
nasta skede — forbattringsalternativet, norra alternativet och sédra alternativet.
Mellan lansgransen och Alhamra &r de tre alternativen likvardiga och korridoren
foljer befintlig strackning. Mellan Alhamra och Résa/Ledinge finns tre
huvudalternativ och inom dessa en méangd tankbara varianter. I nasta skede far
dessa korridorer definieras i detalj. En eventuell omlaggning av vag 280 till ett
nytt lage 6ster om Rimbo samt dess anslutning mot vag 77 bor studeras i senare
skede.

En tvafaltsvag kombinerad med nagon av strackningarna bedéms kunna
uppfylla projektmalen och funktionskraven till en rimlig produktionskostnad
samtidigt som konsekvenserna av en breddad vag minimeras. Om man vill gora
djupare jamforelser mellan sektionsalternativen, till exempel en
samhaéllsekonomisk kalkyl, kan dven alternativet motesfri vag tas med i ndsta
skede av processen.

En ny/forbattrad gang- och cykelvag mellan Rimbo och Finsta samt genom
Finsta bor studeras. Det bor dven utredas om det finns behov och underlag fér
en gang- och cykelvag vaster om Rimbo mot lansgransen. Vidare ar det viktigt
att tillskapa korsningspunkter och gang- och cykelpassager som har en god
trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet. Sarskilt vid korsningen i
Alhamra finns det behov av en trafiksékrare 16sning.

Ombyggnation av vag 77 finns med i Lansplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010-2021. Enligt planen ska
atgardsplaneringen for vag 77 och atgarder i Rimbo finansieras av Lansplanen
(48 MKkr) samt trangselskatt (645 Mkr). Trafikverket bedomer att byggstarten
for en ny vag skulle kunna ske 2016 och trafikoppning 2019/2020.
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1. Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

V&g 77 ingar som riksvag i det allmanna vagnéatet. Vagen ar en viktig forbindelse
mellan Norrtélje/Kapellskar och Arlanda/Uppsala/Mélardalen och &r utpekad
som riksintresse for kommunikationer pa grund av sin funktion att binda
samman hamnen i Kapellskar med vag E4. Trafikflodet ar mellan 3 000 och

4 500 fordon per dygn. Andelen tung trafik varierar mellan 8,5 och 13 %. Den
tunga trafiken fran hamnen i Kapellskar kommer i omgangar och kan darfor
upplevas vara mycket intensiv.

Figur 1. Vdg 771 regionen (kdlla: Eniro).

Vagen har relativt god standard inom Uppsala l&n men i Stockholms lan &r
vagen smal, krokig och backig. P& huvuddelen av strackan ar vagen endast 6,5 m
bred. Hastigheten ar normalt 70 km/h men nedsatt till 50 km/h pa stora delar
av strackan. Vagen har brister i trafiksdkerheten. Olycksstatistiken visar att
olycksrisk och skadefdljd jamfort med liknande vagar ar onormalt hog.
Framforallt singelolyckor pa strackor ar éverrepresenterat.
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Mellan Rimbo och Résa gar vagen genom nagra mindre samhallen och ett antal
boendemiljoer paverkas negativt i form av buller och vagen utgor en barriar i
omradet. Separering av gang och cykeltrafik saknas. Delen mellan Rimbo och
Finsta har barighetsproblem &dven om den ar tillaten for fordon i barighetsklass
1. Vagen berdr en vattentakt dar tillfredstallande skydd saknas.

Genom Rimbo passerar vag 77 i 6st-vastlig riktning och lansvag 280 i nord-
sydlig riktning. Trafikflodena pa vag 77 och 280 okar stadigt fran ar till ar, och
andelen tunga fordon &r relativt hog (8,5-13 %). Hardast belastad i Rimbo &r
den stracka som utgor bade vag 77 och vag 280 (Roslagsvagen).

Forstudien syftar till att utgdra underlag infor fortsatt arbete med forbéattring
eller ombyggnad av vég 77 och atgarder inom Rimbo tatort. Malet pa l1ang sikt ar
forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet samt minska miljopaverkan pa vag
77 mellan Rosa och lansgréansen. Forstudien ska drivas enligt fyrstegsprincipen
och i ndra samarbete med Norrtélje kommun. Foérstudien ska ge underlag for
beslut om fortsatt planerings- och projekteringsarbete.

1.2 Aktualitet

Ombyggnation av vag 77 finns med i Lansplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010-2021. Enligt planen ska
atgardsplaneringen for vag 77 och atgarder i Rimbo finansieras av Lansplanen
(48 MKkr) samt trangselskatt (645 Mkr).

I samradsversionen av Norrtalje kommuns kommande 6versiktsplan 2040
pekas det Vastra straket: Norrtélje — Finsta — Rimbo — Gottrora —
(Arlanda/Uppsala) ut som ett av de viktigaste straken i kommunen. Vag 77
anges som en av de mest prioriterade atgarderna.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Forstudie och vagutredning Résa-Alhamra (1996-1998)

En forstudie for strackan Rosa-Alhamra gjordes 1996. Vagutredningen togs fram
ar 1998 men Véagverket drog tillbaka vagutredningen. | vagutredningen fran
1998 bdrjar vid Alhnamra en forbifart forbi Rimbo (7,1 km) och fortsatter med en
ny vagstrackning av vag 77 till Résa (11,3 km). For den senare har tva olika
vagkorridorer studerats. Inom vagkorridorerna ryms ett antal olika alternativ
for delstrackor. Fran Uppsala lansgrans till Alhamra har ingen forstudie gjorts.

Forstudie och vagutredning korsningen vag 77-vag 1068 (1999 resp. 2007)
En forstudie "Ombyggnad av korsningen riksvig 77 och lansvag 1068”
fardigstalldes 1999. Korsningens benamns ofta Alhamra. Forstudien foreslog tva
huvudalternativ. Det ena var att flytta vag 77 séder om den befintliga
korsningen. Det andra huvudalternativet var att atgarda vagen nagot flyttad.

2007 gjordes en vagutredning for korsningen. Syftet med vagutredningen var att
studera och utreda alternativa Idsningar som kan 0ka trafiksékerheten samt att
konsekvensbeskriva de olika alternativen. Vagutredningen byggde vidare pa de
tva alternativ som togs fram i férstudien och ytterligare alternativ togs fram.
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Vagutredningen var utsand pa remiss under 2007. Vaghallningsmyndigheten
har inte fattat beslut om vad man ska ga vidare med som nésta steg.

Forstudie och arbetsplan Vag 77 Gang- och cykelbana, delen Midsjo —
Rimbo (2004 resp. 2008)

| forstudien fran 2004 forslas att en ny gang- och cykelbana byggs langs sodra
sidan av vag 77, frdn Midsjo till Rimbo tatort. Gang- och cykelbanan ansluts till
befintlig gang- och cykelbana i tatorten.

| foljande arbetsplan foreslas att en cirka tre meter bred gang- och cykelbana
anlaggs pa det befintliga sodra korfaltet mellan Midsjo och Rimbo. Pa strackan
foreslas att korbanan byggs ut pa den norra sidan. Strackans langd ar totalt 900
meter. Aven atgarder i Midsjo och Rimbo, t.ex. ombyggnationer av
overgangsstallen och busshallplatser i Midsjo som idag saknar plattform for av-
och pastigande, foreslas. | samband med arbetsplanen uppréattades dven en
miljokonsekvensbeskrivning.

1.4 Geografisk avgransning

Forstudieomrddet ar det omrade inom vilket fysiska atgarder foreslas. | figur 2-
4 redovisas forstudieomradets geografiska avgransning. Aktuell stracka av vag
77 mellan lansgransen och Résa ar strax under 3 mil lang.

Det omrade som paverkas av de atgarder som foreslas utgor influensomrddet.
Detta &r ett storre omrade som i princip stracker sig fran E4 i vaster till E18 i
oster och fran forstudieomradet i norr till och med Norrortsleden i soder.

Figur 2. Forstudieomrdde.
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Figur 3. Forstudieomrdde, delen Linsgrdnsen-Alhamra.
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Figur 4. Forstudieomrdde, delen Alhamra-Rosa/Ledinge.
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1.5 Overgripande mal och strategier

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet, som angivits av riksdagen 2009, ar
att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal for tillganglighet
och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och halsa. For att uppfylla dessa
huvudmal finns ocksa ett antal preciseringar antagna.

Definitionen av funktionsmalet for tillganglighet ar foljande:
“Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

For att uppfylla funktionsmalet for tillganglighet bor foljande preciseringar
galla:

e Medborgarnas resor férbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

e Kuvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

e Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jaAmstallt samhaélle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséattning.

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, dkar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Definitionen av hansynsmalet for sékerhet, miljo och hélsa ar féljande:
"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hilsa.”

For att uppfylla hansynsmalet for sakerhet, miljo och hélsa bor foljande
preciseringar galla:
e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortldpande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och
2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet
och luftfartsomradet minskar fortlopande.
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e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att
na uppsatta mal.

Nationella miljokvalitetsmal och regionala delmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med tillhérande delmal vilka
beskriver det tillstand i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt
hallbart. Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmérken for allt svenskt
miljoarbete och &r vagledande i tillampningen av Miljobalken. Malen ar
beslutade av riksdagen.

Arbetet med miljokvalitetsmalen och tillhrandedelmal vilar pa fem
grundlaggande varden. Att en ekologisk utveckling ska:

e framja manniskors halsa,

e varnaden biologiska mangfalden,

e tatill vara de kulturhistoriska vardena,

e bevara ekosystemets langsiktiga produktionsférmaga och

e trygga en god hushallning med naturresurserna.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r foreskrifter som regleras av 5 kap miljobalken
och som beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra amnesomraden.
Enligt 5 kap 1 § miljobalken framgar att miljokvalitetsnormer ar satta for att
varaktigt skydda manniskors halsa och miljé samt att avhjélpa skador pa eller
oléagenheter for manniskors halsa och miljo.

Det finns MKN for utomhusluft, omgivningsbuller, vattenforekomster samt fisk-
och musselvatten. MKN omfattar dels gransvarden som ej far 6ver- eller
underskridas, dels riktvarden som ska efterstrévas och ej bor 6verskridas.

Regionala mal

I maj 2010 antog landstingsfullméktige den nya regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2010. | den formuleras ett antal strategier,
planeringsmal och ataganden for planeringshorisonten 2030.

I RUFS 2010 finns sex strategier som ger vagledning for hur regionens
utmaningar ska hanteras som kan leda till att visionen — att bli Europas mest
attraktiva storstadsregion — kan uppnas. En av strategierna ar att ” 6ka uthallig
kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och bostadssektorn.
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FOr transportsystemet har strategin konkretiserats i foljande planeringsmail:
e Transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillganglighet.

e Kovaliteten i resor och transporter ar generellt god och sarskilt hog till och
inom regioncentrum och till dvriga regionala stadskarnor.

Ett antal ataganden har formulerats for transportsystemet som anger vad som
behover goras for att na konkreta mal i planeringen:

e Utveckla en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik som ar
tillganglig for alla.

o Oka vagkapaciteten i kritiska avsnitt, samt styra och begransa
efterfragan.

o Utveckla forbindelser inom och utom landet.

e Starka formagan att genomféra investeringar i infrastruktur.

Regionala mal for kollektivtrafiken

| det regionala trafikforsoérjningsprogrammet fér Stockholms lan (september
2012) formulerar Stockholms lans landsting tre 6vergripande mal for
kollektivtrafiken i regionen:

e Attraktiva resor
e Tillganglig och sammanhallen region

o Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Malen ska uppfylla trafikforsorjningsprogrammets vision om en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som bidrar till att Stockholm ar
Europas mest attraktiva storstadsregion.

1.6 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Planeringsprocessen

Véagplaneringen styrs av vaglagen (SFS 1971:948) som i sin tur hanvisar till vissa
kapitel i miljobalken (SFS 1998:808). | vagplaneringsprocessen finns t.o.m.
2012 de tre formella skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan. Utbver
dessa formella skeden behdvs en bygghandling som beskriver hur ett bygge ska
genomforas. Fran och med 1 januari 2013 trader en ny infrastrukturlagstiftning i
kraft vilken bland annat innebar att den fysiska planlaggningen kommer att
genomforas i en sammanhallen process istallet for tidigare process i flera steg.
Denna forstudie ar genomférd enligt den tidigare processen men projektet
kommer drivas vidare enligt den nya lagstiftningen.

Det huvudsakliga syftet med en forstudie ar att ge underlag for
stéllningstagande om projektet ska drivas vidare eller inte samt definiera
utredningsomradet for kommande skeden. Lansstyrelsen ska, med forstudien
som grund, besluta om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Forstudien ska identifiera och analysera problem i nuvarande transportsystem,
ge underlag for beslut om objektet ska utredas vidare och avgransa ett
forstudieomrade, innehallsmaéssigt och geografiskt, samt klarlagga
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forutsattningarna for den fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.
Berdrda myndigheter, organisationer och allmanheten ges mojlighet att paverka
innehallet i forstudien.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet. Syftet ar dels att hushalla med investeringsmedel, dels att
minska vagtransportsystemets negativa effekter pa miljé och hélsa. Beslut om
att fyrstegsprincipen ska gélla togs av Vagverket den 13 mars 2002. Nedan
beskrivs de fyra stegen och exempel pa atgarder ges for varje steg.

Steg 1. Atgéirder som pdverkar transportefterfrigan och val av
transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring
pa saval transportsystemet som samhallet i 6vrigt for att minska
transportefterfragan eller fora 6ver transporter till mindre utrymmeskréavande,
sakrare eller miljévanligare fardmedel.

Inga steg 1-atgarder har hittills genomforts for vag 77.

Steg 2. Atgdrder som effektivare utnyttjar befintligt vignit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information for att
astadkomma ett effektivare, sdkrare och miljévanligare anvandande av befintligt
vagnat.

Foljande steg 2-atgarder har genomforts langs den aktuella strackan:
e Hastigheten sankts till 50 km/h pa delar av strackan.

e Profilerade mitt- och kantlinjer.
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Figur 5. Profilerad kantlinje.

Steg 3 Vagforbdttringsatgdrder

I det tredje steget prévas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara
breddning, mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnad av korsningar och
andra forbattringsatgarder i kombination med vaginformatikatgarder.

Flera steg 3-atgarder har vidtagits for den aktuella strackan:

Bullerplank.

10-12 busshallplatser ar forbattrade.

Vanstersvangfalt i tre korsningar.

Overgangsstallen och hastighetsreducerande atgarder i Rimbo.

Gangpassage vid korsningen vég 77/280.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsdatgdrder
| det fjarde steget prévas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader
eller rena nybyggnader i ny terrangkorridor.

Inga steg 4-atgarder har tidigare genomforts langs den aktuella strackan.
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2. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 Markanvandning

Riksintressen

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestammelser om skydd av omraden som
har sa hogt varde for natur- och kulturmiljo, friluftsliv med mera att de antas ha
ett nationellt intresse. Dessa omraden kallas riksintressen.

I dagslaget gar vag 77 genom tva riksintressen for kulturmiljo samt véldigt nara
ett tredje riksintresse for kulturmiljo, se figur 6 samt kapitel 2.3 Kulturmiljo.
Riksvag 77 utg0r riksintresse for kommunikation.

Befolkning

I Norrtélje kommun bor cirka 56 000 personer. | Rimbo tatort bor 4 900
personer och i Rimbobygden, som omfattar férsamlingarna Edsbro, Fasterna,
Gottrora, Husby-Sjuhundra, Nartuna, Rimbo, R6 och Skederid, bor cirka 11 800
personer. | Finsta tatort bor cirka 200 personer.

Under hela 1990-talet och fram till idag har det varit en fortsatt tillvaxt i
kommunen och omradet. Befolkningsokningen sedan ar 1990 har varit 16 % i
kommunen samt i Rimbo tatort medan Rimbobygden 6kat med 17,5 %. Efter ar
2000 har tatorten 6kat mest tack vare 6kad bostadsproduktion i tatorten.
Utvecklingen i Rimbo tatort beréknas bli fortsatt positiv.

Bebyggelse

Véag 77 passerar genom bland annat Rimbo tatort och Finsta tatort. | Rimbo
tatort finns bostadsbebyggelse i form av friliggande villor och flerbostadshus.
Rimbo har ett centrum med bl.a. butiker, restauranger, banker och annan
service. Livsmedelsbutiker och restauranger finns dven i andra delar av tatorten.
Finsta har mestadels friliggande villor men ocksa en skola och
restaurang/livsmedelsbutik. Léngs vagen utanfor tatorterna finns ett antal
friliggande hus och gardar.

Enligt Norrtalje dversiktsplan 2040 (samradsversion) ar Rimbo en attraktiv ort
med goda forutsattningar att utvecklas och bidra en dkad tillvaxt. | Rimbo &r det
framst smahusbebyggelse som efterfragas men det finns dven behov av hyres-
och bostadsrétter bade for barnfamiljer och aldre.

Naringsliv och sysselsattning

Ar 2005 var den forvarvsarbetande nattbefolkningen i Rimbo tétort cirka 2200
personer och inom orten fanns cirka 1700 arbetstillféllen, vilka var besatta med
61 % kvinnor och 39 % man. Av kvinnorna arbetar cirka 50 % inom vard och
omsorg och resten inom utbildning, handel, kommunikation samt personliga
och kulturella tjanster. For mannen &r det framférallt inom byggverksamhet,
handel och kommunikation, tjanste- och tillverkningssektorn som arbeten finns.
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: Riksintressen natura 2000

Riksintressen kulfur

Figur 6. Riksintressen.
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Norrtélje kommun har ett strategiskt lage, med narhet till Stockholmsregionens
centrala delar, Arlanda och hamnar mot dster. Pendlingen in till kommunen
okar men det ar fler som pendlar ut fran kommunen. Framforallt pendlar
maéanniskor mot Storstockholm och Arlanda. Ar 2005 13g utpendlingen pé cirka
1400 personer per arbetsdag. Inpendlingen till orten var cirka 900 personer, en
stor andel av dessa fran den omgivande landsbygden.

Viktiga malpunkter

Stockholm, Uppsala, Norrtélje och Arlanda ar viktiga malpunkter i regionen.
Aven Norrtalje skargard och Kapellskér ar betydelsefulla méalpunkter for
biltrafiken. Kapellskar ar en viktig hamn for bade passagerartrafik och
godstransporter till och fran Stockholm. Inom férstudieomradet ar bland annat
Rimbo centrum och busscentralen viktiga malpunkter.

Figur 7. Rimbo busscentral dr en viktig malpunkt.

Néset och Tistelkullen ar utpekade som vardefulla narstrévomraden till Rimbo.
Bada omradena ar viktiga for friluftslivet och inrymmer strovstigar och
motionsspar.

Inom Rimbo finns ocksa flera sportanlaggningar/planer, till exempel vid
Arkadien, Balbro, vid Skarsjon och i Ekeby. Ridsporten i Rimbo har sedan
manga ar varit koncentrerad till stora ladan pa Vallby. Eftersom denna mark
behovs for framtida foretagsetableringar har ett nytt markomrade i
nordostligaste delen av Vallbyomradet reserverats for ridsporten. Har har under
2009 anlagts en ny hastsportanlaggning med stallbyggnad och ridhus.
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Malpunkter for barn
Figur 8 visar ett antal malpunkter for barn och ungdomar i och omkring Rimbo.

Figur 8. Skolor, forskolor och andra malpunkter for barn i Rimbo.

I Rimbo- och R6-omradet finns flera skolor, fritidshem och forskolor.
Langsjoskolan ligger i centrala Rimbo. Pa skolan gar 350 elever i arskurserna f-
9. P& skolan finns dven ett fritidshem. Cirka 60 barn gar pa fritidshemmet. Pa
skolan finns en integrerad sarskola. Sedan 2010 finns ocksa en verksamhet for
ensamkommande flyktingungdomar. Viby friskola ligger centralt i Rimbo, cirka
50 meter fran vag 77. Pa Viby friskola gar elever i arkurs f-9 med maximalt 160
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elever. Balbroskolan ligger centralt i Rimbo. Pa Balbroskolan finns arskurs f-9
och dar gar cirka 300 elever. | Rimbo tatort finns ett flertal forskolor.

Tva kilometer norr om Rimbo, norr om sjén Syningen, ligger
Ekebyholmsskolan. Skolan ar en friskola med foérskoleklass, grundskola och
gymnasium.

| Finsta ligger Skederids skola. Pa skolan finns arskurs f-6 skola och fritidshem.
Pa skolan gar 103 elever. 70 barn &r inskrivna pa fritidshemmet i anslutning till
skolan.

I Rimbo finns Rimbo kulturskola. Kulturskolan erbjuder elever undervisning
under skoltid och i Langsjoskolan pa kvallstid i olika instrument och kér m.m.

I Rimbo finns flera idrottanlaggningar sasom idrotthall, ishall och badhus.
Idrotthallen, ishallen och badhuset anvands bland annat av fritidsbarn pa
Langsjoskolan.

Friluftsframjandets friluftsskoleverksamhet har verksamheter i Rimbo (bl.a.
Balbroskolan, Soderbykarlsskola ), Gottréra (Gottrora forskola), Nartuna,
Skederid, Ekebyholm och Sattraby. Sattraby har aven strévarverksamhet pa
fritidshemmet. Friluftsfrimjandet organiserar Frilufsarna som riktar sig till
barn i aldrarna 9-14 ar. Frilufsarna erbjuder aktiviteter i form av bland annat
vandring, snoaktiviteter, cykling, paddling och utflykter. Aktiviteterna utgar
vanligtvis fran friluftsframjandets lokal Glantan som ligger strax norr om Rimbo
vid omradet Naset.

I Centrumhuset i Rimbo finns fritidsgarden Punkten. Fritidsgarden finns for
ungdomar mellan 12 och 21 ar. Fritidsgarden inrymmer bland annat ett fik och
efter skolan och pa kvallstid erbjuds olika aktiviteter. Pa fritidsgarden finns en
integrerad grupp av ungdomar som behdover sarskilt stod, "barn 6ver 12-ars
verksamhet".

Ledningar

Inom forstudieomradet finns ett stort antal ledningar som korsar och/eller 16per
parallellt med vag 77. Bland annat gar ett kraftledningsstrak fran soder till en
storre transformatorstation i Rimbo. Kraftledningen passerar vag 77 i den vastra
delen av Rimbo och fortsatter sedan i nordostlig riktning mot Norrtélje. Enligt
Oversiktsplan Norrtalje kommun 2040 (samréadsversion) finns méjligheten att
flytta kraftledningen till ett nytt lage utanfér samhallet, sydést om Kundbysjon.
Pa sa satt skulle eventuella stérningar for narboende undvikas och fortsatt
exploatering underlattas.

Kommunala planer

Oversiktsplan Norrtilje kommun 2040

Oversiktsplan Norrtélje kommun 2040 héller pa att tas fram. Arbetet med
oversiktsplanen sker i tre steg. Under varen 2012 togs ett forsta forslag till
oversiktsplan fram ("samradsversionen”) och samrad hoélls. Ett utvecklat forslag
till dversiktsplan stélls ut under forsta kvartalet 2013. Kommunfullmaktige
forvantas anta oversiktsplanen under varen 2013.
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I 6versiktsplanen pekas ett antal strak ut som grund for prioritering av atgarder.
I de strak som pekas ut ska vagstandard och kollektivtrafik successivt forbattras
m.m. Vag 77 utgor tillsammans med E18 det Vistra strdket: Norrtdlje — Finsta
— Rimbo — Gottrora — (Arlanda/Uppsala). Vag 77 pekas ut som en av de mest
prioriterade atgarderna. Enligt dversiktsplanen haller vag 77 en undermalig
standard och ska byggas om inom ramen for Lansplanen for
transportinfrastruktur. Enligt 6versiktsplanen ar det angeléaget att I1dgga om
riksvag 77 och lansvag 280, som bada idag gar genom centrala Rimbo, enligt
gallande férdjupad 6versiktsplan (se nedan). En upprustning med forstarkt
kollektivtrafik ska bidra till goda mojligheter for tillvaxt i hela straket och starka
pendlingsmdjligheterna mot Stockholm, Arlanda och Uppsala.

I samradsversionen avsatts mark for verksamhetsomraden langs vag 77 vaster
om Rimbo, som en langsiktig strategiskt planberedskap for fortsatt utveckling av
naringslivet.

Oversiktsplan Norrtilje kommun 2015
Nu gallande 6versiktsplan for Norrtéalje kommun antogs 2004. Olika delar av
Vag 77 pekas ut som investeringsprojekt som kommunen gett prioritet:

e Ny strackning mellan Rosa — Alhamra inkl. forbifart Rimbo (nagot av tva
angivna alternativ).

e Ombyggnad av korsningen med vag 1068 vid Alhamra.
e Fortsatt upprustning av vagstandard pa strackan Alhamra-lansgransen.
e Tvarférbindelse mellan Résa (E18) och E18 i Enkdpings kommun.

e Anlaggning av cykelbanan mellan Vastertorp och Midsjo langs vag 77
pekas ut som en av de viktigaste kompletteringarna av gang- och
cykelnatet. Vagstrackan saknar vagrenar och har omfattande tung trafik.

Fordjupad oversiktsplan Rimbo (FOP Rimbo)

Forslag till férdjupning av oversiktsplanen fér Rimbo samhalle i Norrtélje
kommun antogs av kommunfullmaktige 2010-05-10. Den fordjupade
Oversiktsplanen togs fram i ndra samarbete med boende i Rimbo och Rimbo
samradsgrupp.

I arbetet med FOP Rimbo studerades tillsammans med de boende &ven vagar
dar staten ar vaghallare. Den fraga som varit svarast att skapa enighet kring ar
de framtida vagstrackningarna for riksvag 77 och lansvag 280. Under arbetet
med den fordjupade oversiktsplanen kom man till konsensus om féljande
forslag om tre utbyggnadsetapper av vagnétet i tatorten:

Etapp 1: Vag 77 bibehalls tills vidare i sin nuvarande strackning. Korsningen
mellan vagarna 77 och 280 kan eventuellt utféras som en rondell. En forbifart
for vag 280 mellan Asplund och Karby byggs (figur 9). Etapp 1 foreslas
genomfdras sa snart som mojligt.
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Figur 9. Foreslagen etapp 1 (killa: FOP Rimbo).

Etapp 2: En ny 6stra infart for riksvag 77 fran Kundby till centrum vid
busstationen byggs. Strackan fran Kundby Osterut forbi Finsta rustas upp. Den
foreslagna nya strackningen (1,2 km) féljer i princip den férutvarande banvallen.
Den nya infarten minskar antalet korsningar vilket i sin tur reducerar antalet
stopp for den dstvastliga genomfartstrafiken, till exempel vid badhuset. Etapp 2
foreslas genomforas snarast.

Figur 10. Foreslagen etapp 2 (kdilla: FOP Rimbo).

23

Forstudie Vag 77 Lansgransen — Rdsa forbi Rimbo



Etapp 3: En framtida forbifart for riksvag 77. Ett alternativ norr om téatorten och
ett alternativ séder om tatorten finns (figur 11). Det norra alternativet passerar
norr om tatorten och ansluter i 6stra dnden till motorvagsavfarten vid Rosa. Det
sodra alternativet gar fran Alhamra séder om Langsjon och ansluter till E 18 vid
Ledingeavfarten. Bada alternativen ar nagot modifierade jamfort med
utredningarna i slutet av 1990-talet. F6r det norra alternativet har dven en
nordligare strackning av den vastligaste delen av forbifarten diskuterats. Denna
har dock forkastats p.g.a. intrang i kansliga naturmiljoer.

Figur 11. Foreslagen etapp 3 (killa: FOP Rimbo).

I den fordjupade Gversiktsplanen redovisas ocksa behovet av nya gang- och
cykelstrak (réda) enligt kommunens cykelvagsprogram 2004 (figur 12).

Figur 12. Befintliga (gréna och gula) och nya (roda) GC-strék. (killa: FOP Rimbo)

I den fordjupade Gversiktsplanen pekas flera omraden ut som lampliga for
byggande av attraktiva bostadsomraden. Fem omraden planeras att bebyggas
relativt snart (figur 13). Ytterligare tre utbyggnadsriktningar (norr, séder och
vaster) finns men ligger langre fram i tiden.
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Figur 13. Fem omrdaden planeras att bebyggas med bostdder relativt snart (morkgul
firg) (kdlla: FOP Rimbo).

Utvecklingsomraden for arbetsomraden och handel ligger framforallt i de 6stra
delarna av tatorten (figur 14). Utvecklingen av arbets- och handelsomraden den
senare tiden har varit att handelsetablering har skett i anslutning till 6stra
infarten till Rimbo. Om vagreservatet for vag 77 flyttas dsterut, kan den vastra
delen av industriomradet tas i ansprak enligt gallande detaljplan.

!

Figur 14. Verksamhetsomraden (lila) och centrumfunktioner och handel (rott) (kdlla:
FOP Rimbo).
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2.2 Trafik och trafikanter — resor och transporter

Biltrafik

Dagens trafik

V&g 77 ingar som riksvag i det allmanna vagnéatet. Vagen ar en viktig
tvarforbindelse genom Stockholms och Uppsala lan, mellan E4 och E18. Véag 77
forbinder Rimbo, Norrtélje och hamnen i Kapellskar med E4 samt de inre
delarna av regionen. Manga anvander ocksa vagen som en genvég till Arlanda.

Trafikflodet 1angs den aktuella strackan uppgar till mellan 3 300 och 5 000
fordon per dygn (figur 15 och 16). Langs Roslagsvagen i Rimbo, som utgor bade
vag 77 och véag 280, ar trafikflodet 9 500 fordon per dygn.

Andelen tung trafik varierar mellan 8,5 och 13 %. En stor andel av den tunga
trafiken bedoms utgoras av transporter till/fran Kapellskars hamn.

Enligt uppgifter fran hamnen uppgar dagens trafikmangder till/fran hamnen till
ca 1100 fordon/dygn. Av dessa &r ca 50 % lastbilar med eller utan slap. Enligt en
mindre undersokning som hamnen latit utfora har ca 10 % av trafiken start-
/malpunkt norr om hamnen, 40 % i Stockholm-Malardalen och 50 % soder eller
vaster om Stockholm inklusive Norge, Danmark och 6vriga EU-omradet.

_\—*\-\‘-‘_—_
] 3320

Figur 15. Dagens trafikfloden 2010 (Grsmedeldygnstrafik, ADT), delen Linsgrdinsen-
Alhamra (kdlla: Trafikverkets trafikflodesdatabas).
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Figur 16. Dagens trafikfloden 2010 (Grsmedeldygnstrafik, ADT), delen Alhamra-Rosa
(kdlla: Trafikverkets trafikflodesdatabas).

Vagbredden pa huvuddelen av den aktuella strackan ar cirka 6,5 m varav
ca 0,25 m breda vagrenar och 3,0 breda korfalt.

Den skyltade hastigheten ar generellt 70 km/h langs vagen men hastigheten ar
sankt till 50 km/h pa delar av strackan. Pa flera stéllen finns aven skyltar som
varnar for barn/skola. Det &r ett stort antal fastighetsanslutningar och
anslutande lokalvagar langs strackan.

Framtida trafik

En enkel trafikprognos for 2035 har tagits fram for vag 77. Den baserar sig pa ett
antagande om en arlig trafiktillvaxt pa 2,0 %. | antagandet ingar en allman
trafikokning saval som tillkommande trafik till foljd av planerade utbyggnader i
naromradet och regionen. Har ingar dven en 6kning av transporterna till/fran
hamnen i Kapellskar som orsakas av deras utbyggnadsplaner.

Hamnen i Kapellskar planeras att byggas om och bland annat kompletteras med
en ny pir med tva nya farjelagen. Den nya hamnen kommer efter ombyggnad ha
fem farjelagen. Hamnen har fatt tillstand att bygga ut men vantar nu pa beslut
fran mark- och miljééverdomstolen dit arendet har 6verklagats. Hamnen har
tillstand for 6,5 miljoner ton gods och 3,5 miljoner passagerare och
transporterar idag ca 2,6 miljoner ton gods och knappt 1 miljon passagerare.

Hamnen beddmer att framtidsutsikterna ar goda i ett marknadsmassigt
perspektiv med kort insegling for farygen, korta sjéresor och ett kommande
regelverk som gynnar korta sjoresor. Trafiken ar 2035 till/fran Kapellskars
hamn uppskattas uppga till ca 2000 fordon/dygn varav ca 50 % lastbilar med
eller utan slap.
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Figur 17. Trafikprognos 2035 (drsmedeldygnstrafik, ADT), delen Liinsgrénsen-
Alhamra.
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Figur 18. Trafikprognos 2035 (Grsmedeldygnstrafik, ADT), delen Alhamra-Résa.

Kollektivtrafik

Dagens trafik

Det finns ett omfattande resebehov till och fran Norrtélje kommun men aven
inom kommunen. Langs vag 77 gar ett antal busslinjer (figur 19 och 20 samt

tabell 1). Framforallt linje 677 och 639 ar viktiga stomlinjer/komplement till

stomlinjen.

Rimbo busscentral, som ligger i anslutning till Rimbo centrum, &r en viktig
knutpunkt for kollektivtrafiken i Norrtélje kommun. Fran Rimbo busscentral
gar ytterligare busslinjer, bland annat linje 639 med kvartstrafik till/fran
Stockholm under morgon respektive eftermiddag (hdgtrafik). Linje 639 &r en
viktig busslinje i stomnatet och trafikerar delvis vag 77 da vissa turer gar upp till
Hallstavik.
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Pa landsbygden i Norrtalje kommun &r det i nulaget generellt brister betraffande
busshallplatsernas kvalitet. Gangvagar och gangpassager 6ver vag 77 saknas och
manga hallplatser saknar ocksa plattform for av- och pastigande.

Enligt Norrtalje kommuns 6versiktsplan 2040 (samradsversion) ar det viktigt
att utveckla en hogklassig kollektivtrafik som ger goda regionala kopplingar som
ett led i att na en 6kad tillvaxt. Bland annat stombusslinje 677 mot Uppsala ar
viktig att utveckla. Aven Rimbo bussterminal behover ses 6ver och ges en mer
funktionell utformning i samspel med ortens centrumutveckling.

Figur 19. Busslinjer som trafikerar vdg 77, delen Lansgrdnsen-Alhamra (kdlla: SL).

Figur 20. Busslinjer som trafikerar vdg 77, delen Alhamra-Résa (kdlla: SL).
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Tabell 1. Busslinjer som trafikerar vdg 77.

Linje Strickning Strickning Turtiathet
(start- och langs vig 77 | (vintertidtabell)
malpunkt)
639 Stockholm Rimbo 30 turer/dygn mandag-
(Tekniska fredag, 18 turer/dygn
Hogskolan) — I6rdag, sbndag och
Rimbo (Hallstavik) helgdag.
646 Abrahamsby — Gottrora — 6 turer/dygn mandag-
Rimbo Rimbo fredag, inga turer l16rdag,
séndag och helgdag.
677 Uppsala — Norrtélje | Lansgransen — | 26 turer/dygn mandag-
(stomlinje) | via Rimbo Tpl Résa fredag, 9 turer/dygn
I6rdag, sbndag och
helgdag.
647 Rimbo — Norrtalje Rimbo — Tpl 6 turer/dygn mandag-
via Finsta Rosa fredag, 10 turer/dygn
I6rdag, sbndag och
helgdag.
696 Stockholm — Rimbo — Tpl Nattlinje: O-1 turer/natt
Norrtélje via Rosa Rosa mot mandag-fredag, 2-3
turer/natt mot l6rdag,
sdndag och helgdag.
655 Norrtélje — Satuna — Résa | 11 turer/dygn mandag-

Soderhalls tpl

fredag, 6 turer/dygn
I6rdag, sbndag och
helgdag.

Framtida trafik
SL planerar i dagslaget inga forandringar i trafikeringen av busslinjerna utmed
vég 77. Nedan redovisas SL:s prognos for stomlinjen 677 ar 2030:

Figur 21. Prognos 2030 (blatt=pdstigande, rétt=avstigande, grdtt=belastning),
resande pa linje 677 under hogtrafik (kl 6-9) i riktning mot Uppsala (kdlla:
Stomnditsstrategin etapp 2, ej antagen).
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Figur 22. Prognos 2030 (blatt=pastigande, rétt=avstigande, grdatt=belastning),
resande pa linje 6777 under hogtrafik (kl 6-9) i riktning mot Norrtdlje (kdilla:
Stomndtsstrategin etapp 2, ej antagen).

Gang- och cykelnitet och de oskyddade trafikanterna

Langs huvuddelen av vég 77 ar gaende och cyklister inte separerade fran évrig
trafik. Langs vagen finns smala eller inga vagrenar (figur 23). Den héga
trafikbelastningen gor att gaende och cyklister saknar mojligheter att pa ett
trafiksdkert och tryggt satt rdora sig utmed samt korsa véagen.

Figur 23. Separat infrastruktur for gaende och cyklister saknas lings storre delen av
vdagen.

Mellan Rimbo och Finsta gar ett regionalt cykelstrak parallellt med vag 77 (figur
24). Cykelstraket loper pa de gamla banvallarna och saknar saval asfaltering som
belysning.
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Figur 24. Regionalt cykelstrdk (gront) parallellt med vdg 77 (orange) mellan Rimbo
och Finsta.

I Rimbo ar utbyggnaden av strak for gang- och cykeltrafiken generellt relativt val
tillgodosett och genom Rimbo finns gang- och cykelbanor langs storre delen av
vag 77 (se figur 12). Pa nagra strackor saknas dock gang- och cykelbanor. En
stracka i den véastra delen av tatorten, strackan Midsjo — Rimbo, haller pa att
byggas. For strackan Kundby, som ligger strax dster om tatorten, in till tatorten
finns tva alternativ. Det norra alternativet gar utmed sodra sidan av vag 77 fran
ICA till avtagsvagen mot Kundby. Det stdra alternativet, som kultur- och
fritidsforvaltningen arbetar med, gar vasterut fran Kundby gard via en befintlig
traktorvag och ansluter till banvallen i héjd med Tegelbruksvagen.

| Finsta finns ingen gang- och cykelbana langs vag 77. | tatorten finns endast
nagra mindre cykelbanor mellan skolan och vagen mot Sodertjara. Det finns
behov att knyta samman dessa pa norra sidan av vag 77. Dessutom finns
onskemal om en ny gadngbro 6ver Husbyan soder om kiosken samt pa sikt en
cykelvag utmed vag 985 mot Frihamra och Ledinge trafikplats.

Norrtélje kommun ar huvudman for gang- och cykelvagarna inom ett antal orter
i kommunen, daribland Rimbo. Trafikverket ar huvudman fér det statliga
vagnatet och har huvudansvaret for att bygga samt for drift och underhall av
gang- och cykelvagar langs de statliga vagarna.

Trafiksdkerhet

Under femarsperioden 2007-2011 har 83 olyckor med personskador langs den
aktuella strackan rapporterats till STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). STRADA &r ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet. STRADA bygger pa uppgifter fran tva kéllor,
polis och sjukvard. Olyckor langs den aktuella strackan ar framforallt
rapporterade av polisen. Norrtélje TioHundra Vardbolag har rapporterat till
STRADA sedan april 2011.

Av de rapporterade olyckorna var 2 dodsolyckor, 23 var allvarliga olyckor och 58
var lindriga olyckor. En av ddédsolyckorna intraffade vaster om korsningen vég
77-vag 1068. Olyckan var en motesolycka da en personbil kérde éver pa fel
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vagbana och krockade med en métande lastbil. Den andra dédsolyckan som
intraffat langs strackan under tidsperioden var av olyckstyp “ovriga”.

37 olyckor &r Kklassificerade som singelolyckor (motorfordon). Det ar den
vanligaste olyckstypen. Den nast vanligaste olyckstypen ar moétesolyckor
(motorfordon), se tabell 2. Flest allvarliga olyckor ar singelolyckor.

63 olyckorna har intréaffat pa strackor och 18 i korsningar (Tabell 3). En olycka
har intraffat pd en gang- och cykelbana/vag.

Tabell 2. Antal olyckor per olyckstyp och svdrhetsgrad (olyckor utan angiven
olyckstyp redovisas inte) (kdlla: STRADA).

Olyckstyp Antal Fordelning (D, S, L)*
olyckor
Singel (motorfordon) 37 (-, 10, 27)
Mote (motorfordon) 10 (1,5,4)
Omkorning (motorfordon) 3 (-,-,3)
Upphinnande (motorfordon) | 8 -,1,7)
Avsvang (motorfordon) 3 (-,2,1)
Korsande (motorfordon) 2 (-,.2,-)
Cykel/Moped (motorfordon) | 6 (-,-, 6)
Fotgangare (motorfordon) 6 (-,1,5)
Fotgangare/Cykel/Moped 4 (-,-,4)
Sparburna fordon 0 (-,-,-)
Vilt 2 (-1
Ovriga (Varia) 2 (1,1,-)
Totalt 83 (2,23,58)

*Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).

Tabell 3. Antal olyckor per platstyp och svdrhetsgrad (olyckor utan angiven platstyp
redovisas inte) (kdlla: STRADA).

Platstyp Antal Fordelning (D, S, L)*
olyckor

Gatu-/Vagstracka 63 (2,16, 45)

Gatu-/Véagkorsning 18 (-, 7,11

Cirkulationsplats 0 (-, - ")

Gang- och cykel-bana/vag 1 (-,- 1)

Gangbana/Trottoar 0 (-, - )

Annan 0 ()

Ej i Trafik 0 (-,-,-)

*Siffrorna inom parentes visar antalet (dodsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).
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2.3 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

Landskapsbild

Rimbo tatort ar centralpunkt och serviceplats for omgivande bygd. Landskapets
karaktar bestar av tre typer, det slutna skogslandskapet, det smaskaliga
jordbruksdominerade landskapet och det 6ppna storskaliga landskapet.

Omréadet fran lansgransen mot Gottrora/Alhamra bestar i huvudsak av
smaskaligt jordbrukslandskap med bade odlade och betade delar, naturliga och
planterade skogspartier samt omstallningsytor. Omradet &r relativt kuperat.
Fran Gottrora till Rimbo gar vagen genom ett mer slutet skogslandskap.
Omradets ordrda karaktar och dess natur ar bitvis av stort varde. Insprangt i
skogsmarken finns odlade partier i sankor mellan skogskladda hdgre partier.
Aven dessa odlade och betade delar &r av stort varde i det annars slutna
skogslandskapet.

Strax Oster och soder om Rimbo samhalle samt kring Finsta bestar omradet till
storsta del av ett dppet jordbruksdominerat landskap. Landskapet bildar ett
sammanhallet och ett i stort sett platt landskap med inslag av bebyggelse,
vegetation, akerholmar och mindre kuperade partier. Vag 77 ligger i utkanten av
de odlade omradena.

Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd &r en aldre typ av skydd for landskapsbilden, det vill sdga
landskapets visuella upplevelsevarden, som anvandes innan mojligheten att
skydda omraden med riksintresse fanns. ldag bildas inga nya omraden med
detta skydd. De omraden som har landskapsbildsskydd behaller skyddet tills det
upphévs. Landskapsbildsskydd anvandes for att skydda stérre omraden.
Landsskapsbildsskydd ar ett mellanting av natur- och kulturskydd.
Landskapsbildsskydd skyddar stora omraden fran att bli forstérda av industri
och annan exploatering.

Langs vag 77 finns tva landskapsbildsskydd. Det ena ar namngivet Husby-
Sjuhundra kyrka med beslutsdatum 1970-12-18 och det andra omradet har
benamningen Gottrora kyrka med beslutsdatum 1967-11-15. For att fa bygga,
falla trad, schakta, anordna upplag m.m. inom ett omrade med
landskapsbildsskydd kréavs tillstand fran Lansstyrelsen.

Naturmiljo

Ett riksintresse for naturmiljon ligger inom forstudieomradet. Det ar Storanden,
som ligger ca 3 km norr om Gottrora. Storanden ar ett omrade med flera olika
typer av myrar, tallkarr, tallmossar, skogskéarr, sumpskogar och 6ppna rikkarr.
Dar finns ocksa 200-ariga tallar och 150-ariga granar. Storanden ar bade
riksintresse for naturmiljoé och Natura 2000-omréade. Aven ett annat Natura
2000-omrade, Smedmoraskogen, ligger inom forstudieomradet.
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Figur 25. Naturmiljo.
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Natura 2000 &ar EU:s natverk av vardefulla naturomraden som ar av sarskilt
intresse fran naturvardssynpunkt. Syftet med Natura 2000 ar att inom EU verka
for att skydda och bevara den biologiska mangfalden. Natura 2000-omraden ar
skyddade enligt miljobalken, och eventuella &tgarder i omradet kraver tillstand
fran Lansstyrelsen.

Langs vag 77 finns ett omrade som bedémts ha hdéga naturvarden. Det ar
Salmunge som ligger mellan Rimbo och Rosa. Omradets hdga naturvarde ar i en
strandang, en ekhage och en gammal barrskog.

Inom det aktuella forstudieomradet finns aven ett antal vardefulla objekt och
omraden, sdsom naturminnen, nyckelbiotoper, &ngs- och betesmarker,
sumpskog och dvriga naturvarden, se figur 25.

En kartlaggning av skogsmarken som genomforts for hela Sverige visar att
andelen nyckelbiotoper (d.v.s. omraden dar rodlistade arter kan forvéantas
hittas) pa den privatagda produktiva skogsmarken i Norrtalje kommun &r ca 6
procent, vilket &r en hog siffra i Sverige generellt sett. Genomsnittet for Sverige
ar 1,1 procent och for Stockholms lan 4.6 procent. Den stora andelen privata
skogsagare i kommunen har bedrivit ett skogsbruk med smaskaliga
brukningsmetoder vilket ar anledningen till de hdga naturvardena.

Figur 25 visar en gradering av akermark i Stockholms lan gjord i mitten pa 70-
talet, som belyser markens relativa varde for langsiktig jordbruksproduktion.
Klass 3 representerar lanets medelforhallanden. Omraden som bedémts ligga 10
% hogre an lansmedeltalet har fatt klass 4, 20 % hogre klass 5, 10 % lagre klass 2
och 20 % lagre klass 1.

Vattenmiljo

Sjoar och vattendrag

Langs vag 77, inom Norrtéljeans avrinningsomrade, finns sjdarna Metsjon,
Langsjon, Kundbysjon och Bjorkan som via ett asystem slutligen mynnar ut i
Norrtaljeviken och Ostersjon. Langsjon ar klassad som vattenforekomst enligt
Vattendirektivet (id-nr: SE662663-164176) och har tilldelats otillfredsstallande
ekologisk status pa grund av 6vergodningsproblem i sjon. Ett tiotal vattendrag,
som ar klassade som vattenforekomster av Lansstyrelsen, ar belagna langs med
eller intill vag 77. Samtliga av dessa vattenférekomster har klassats med god-
mattlig ekologisk status. Det grundlaggande miljomalet i vattendirektivet ar att
alla vattenforekomster ska uppna god kemisk och kvantitativ status
(grundvatten) eller ekologisk (ytvatten) status den 22 december 2015. MKN
formuleras pa olika satt beroende pa vilken typ av vattenférekomst de beror. For
ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk och ekologisk status, medan det
for grundvatten finns MKN for kemisk och kvantitativ status.

Vattendragen i Norrtéalje kommun har relativt hog kalkhalt och stor potential for
en artrik och ovanlig snackfauna. Om man gor bottenfaunaundersékningar
hittar man ofta mossdjur, virvelmaskar, daggmaskar, iglar, hinnkraftor,
hoppkréftor, grasuggor, marlkréaftor, dagslandor, trollslandor, backslandor,
skinnbaggar, skalbaggar, savslandor, nattslandor, tvavingar, snackor och
musslor.
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Norrtéljedn ar en vardefull lekplats for havsoring. Vattendragen i Norrtalje
kommun hyser ocksa en utterstam som har 6kat under 1990-talet. Bade
havsdring och utter ar rodlistade arter.

Fiskfria dammar eller sma sjoar inom det aktuella utredningsomradet kan hysa
en mycket rik evertebratfauna (ryggradsldsa djur). De hogsta artantalen nar det
galler till exempel trollslandor finns i sma golar utan fisk och vissa snackarter
hittar man bara i smavatten. Aven fagellivet kan bli rikt i fiskfria vatten med till
exempel hackande svarthakedopping och smadopping. Smavatten ar ocksa
viktiga for groddjur av olika slag — inte minst salamanderarterna.

Hundra meter fran strandlinjen pa land och ut i vattnet rader strandskydd.
Syftet med strandskyddet ar att sékra medborgarnas allemansrattsliga
tilltraden. Ett strandskydd ska ocksa bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet. Pa flera stallen passerar vag 77 genom sjoarnas strandskyddsomrade.

Ett preliminart skyddsomrade for flodkréafta finns belaget i den véstra delen av
forstudieomradet. Lansstyrelsen har definierat avrinningsomradesvisa,
preliminara skyddsomraden dar det pa sikt kan finnas mojlighet att bevara
flodkraftan.

Grundvatten

Vag 77 passerar nara tva isélvsavlagringar, Roasen och Loharadasen. Réasen
ligger strax sdder om Rimbo. Dér finns Bergbyvattentakten, som tidigare
tillsammans med Finsta-Kilens vattentakt har forsorjt Rimbo och tillhérande
omgivning med dricksvatten. Idag ar Bergbyvattentakt en reservvattentakt for
Rimbo. Ett vattenskyddsomrade for takten faststélldes 1970 av
Vattendomstolen. R6asen ar enligt Vattendirektivet indelad i tre
grundvattenforekomster. R6asen-Bergby (SE662686-164506), Roasen-Denan
(SE662474-164647) och Roasen-R0O (SE662247-164705). Samtliga
vattenforekomster har tilldelats god kemisk och kvantitiv status.

Finsta-Kilens vattentakt ligger i kommunens storsta isdlvsavlagring,
Lohé&radasen. Loharadasen stracker sig geografiskt norr och séder om Finsta.
Loharadsasen ar uppdelad i tio grundvattenférekomster enligt Vattendirektivet.
Samtliga vattenforekomster har tilldelats god kemisk och kvantitiv status. Stora
delar av asen ar utbrutna genom grustéaktsverksamhet varfor endast vissa
mindre (men mycket vardefulla) delar aterstar och kan nyttjas for
vattenforsorjning. Vattentakten i Finsta-Kilen togs i bruk 1951 och bestar av tre
brunnar och har ett tillatet uttag pa 2200 m3/dygn. Ett vattenskyddsomrade
faststalldes av Vattendomstolen, 1963. Takten &r idag reservvattentékt.
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Markavvattningsforetag
Det finns mycket jordbruksmark inom forstudieomradet och darmed ett flertal
markavvattningsféretag. Dessa redovisas i figur 26.

Avloppsreningsverk

Det finns tvda kommunala avloppsreningsverk langs med vag 77. Det ena ligger i
Rimbo och det andra i Finsta. Reningsverket i Rimbo ar dimensionerat for
13200 personekvivalenter och det i Finsta fér 500 personekvivalenter.

Kulturmiljo

Inom det geografiska omrade som idag omfattar Norrtalje kommun och darmed
det aktuella forstudieomradet finns en lang tradition av industriell verksamhet,
foretradesvis i den mindre och mellanstora skalan. Livsmedelsindustri i
jordbrukets fotspar, jarnhantering, sjofart, hantverk och smaindustri praglar
historien.

Riksintressen

Inom forstudieomradet finns tre riksintressen for kulturmiljo. For tva av dessa,
Skederid-Husby-Sjuhundra och Skedviken, finns kulturmiljéutredningar
framtagna som underlag till den nya 6versiktsplanen.

Det forsta riksintresset ar Skepptuna-Nartuna-Gottrora [AB 70]. Omradets
skyddsvarde ligger i att det ar dalgangsbygd utmed den under forntiden viktiga
Langhundraleden. Omradet &r dominerat av mindre byar och ensamgardar med
rikt fornlamningsbestand, som speglar en bondebygd med kontinuitet sedan
jarnaldern (Fornlamningsmiljo). Det finns jarnaldersgravfalt invid byar och
ensamgardar samt det stora Malmbygravfaltet, som ar Upplands nast storsta
runsten. Omradet visar 6ppna odlingsbygder i de flacka dalbottnarna, aldre
vagnat och spar av den tidigare Langhundraledens strackning. Gards- och
bybebyggelsen har inslag av herrgardar och storre gardar som Johannesberg och
Stora Gottréra. Aven Nartuna medeltidskyrka och Gottréra sockencentrum med
medeltidskyrka, bostallen och tva skolbyggnader finns beléget inom
riksintresseomradet. Miljon berér aven Sigtuna kommun.

Det andra riksintresset har namnet Skederid-Husby-Sjuhundra [AB 82].
Omradet ar en dalgangsbygd utmed en forntida vattenled, praglad av ett
forhistoriskt bosattningsmonster med rotter i bronsaldern samt Finsta med
minnen fran den heliga Birgitta. Det utpekade omradet préglas av en sprickdal
med Overvagande uppodlad mark. | dalgdngens botten slingrar Husbyan fram
till Norrtaljeviken via sjon Lommarn. Vasterut star samma vattensystem i
forbindelse med de angréansande socknarna Rimbo och R&. Skederidsasen som
I6per i nord-sydlig riktning &r kommunens storsta rullstensas. Landsvagen fran
Finsta soderut foljer asens riktning.

Riksintresseomradet omfattar tva sockencentra, Skederid och Husby Sjuhundra,
som ar belégna strategiskt 1angs med den forhistoriska vattenleden. Bland
byarna finns flera exempel pa bebyggelseldgen med ursprung i jarnalder, sdsom
Husby, Finsta, Torslunda, Taby, Satuna samt ¢stra och véastra Libby. 1884
oppnades jarnvagen mellan Rimbo och Norrtélje och Nedre Finsta forsags med
en jarnvagsstation, Finsta station. Ett litet samhalle vaxte fram omkring
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stationen och en rad verksamheter etablerades i omradet, sdsom sulfitfabrik,
bryggeri och mejeri.

Inom riksintresseomréadet finns en rik fornlamningsbild med bl.a.
bronsalderslamningar, halvagar, jarnaldersgravfalt intill de nuvarande byarna
och manga runstenar. Skederids och Husby Sjuhundra medeltidskyrkor
uppfordes troligen som gardskyrkor till den medeltida satesgarden Finsta
respektive kungsgarden Husby. Finsta herrgard ar belaget inom
riksintresseomradet med Birgittaminnen, som bl.a. den bonegrotta som satts i
samband med hennes forsta uppenbarelser, och huvudbyggnad fran 1730-talet
pa vad som troligen ar rester fran en medeltida kallare.

Det tredje riksintresset som kan komma att beréras, beroende pa de framtida
vagdragningarna av vag 77, ar Skedviken [AB 85]. Skedviken ligger i utkanten av
Rimbo och &r en slattbygd kring en storre sj6é dar odlings- och
bebyggelsestruktur med byar, satesgardar och bruk samt sockenbildningen kan
foljas alltsedan brons- och jarnaldern (Fornlamningsmiljo, Bruksmiljo). Det
vidstrackta odlingslandskapet har ett dldre vagsystem med byar och gardar.
Inom omradet finns ett &ldre vagsystem med byar och gardar. Landskapet ar
starkt praglat av den storgodsdrift som har dominerat omradet sedan
medeltiden. Omradets vagnat ar karaktarsgivande med smala, slingrande,
tradkantade vagsystem. Vagstrackningen foljer det aldre vagnatet.

Inom omradet finns Fasterna kyrka fran 1806, dar delar av den medeltida
Esterna kyrkas murverk ingar samt grunden till Fasta medeltidskyrka som
samtidigt avskaffades. Inom omradet finns dessutom Rimbo medeltida kyrka
och Morby slottsruin med ursprung som medeltida satesgard. Har finns
Ekebyholms slott med 1700-talspragel och Ranés sateri som vid 1700-talets slut
omvandlades till bruk med bruksgata, bostadshus av olika slag,
ekonomibyggnader, brukskontor och lamningar av produktionsanlaggningarna
samt bruksherrgarden fran mitten av 1800-talet. Inom omradet finns Ranas
kapell fran 1908 och vélbevarade bymiljoer och gardar som Ubby, Alby, Mjolsta,
Svérlinge, Granby och Raby.

Fornldmningar

Langs med vag 77, inom det aktuella forstudieomradet, finns manga
fornlamningar i form av gravfalt, runstenar mm. | figur 27 redovisas de som
finns registrerade i RiksantikvarieAmbetets databas.
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Rekreation och friluftsliv

I Stockholms l&n ar i dagslaget manga naturomraden och deras ekosystem
negativt paverkade av transportinfrastrukturen genom buller, visuella
storningar och barriareffekter, vilket begransar méjligheterna att anvanda
omradena for rekreation och friluftsliv. En del av den nya
transportinfrastrukturen kan ocksa komma att medfora ingrepp i de tatortsnara
natur- och kulturmiljoerna. Samtidigt kan tillgangligheten till omradena 6ka.

Inom forstudieomradet finns inget riksintresse eller regionalt intresseomrade
for friluftsliv. Lokala friluftslivsintressen och narstrévomréaden ar lokaliserade
till tatorterna Rimbo och Finsta.

Den gamla banvallen som gar mellan Rimbo och Norrtélje anvands som rid-,
vandrings- och cykelled. | Rimbo gar det dven att komma vidare till Ranas eller
mot R6 och Vallentuna.

En kanotled, den sa kallade Sjuhundraleden, stracker sig fran Vigelsjo i
Norrtélje, via Husbyan (Rosa) till Finsta.

I Gottrora finns en golfanlaggning, Johannesberg, som bestar av en 18 hals
park- och skogsbana respektive en fullangd 9 hals pay & play bana. | Rimbo
finns flera anlaggningar for sport, framst vid Arkadien och Balbro. | Rimbo
centrum finns ett badhus och i utkanten av Rimbo (Vallby) finns en
ridanlaggning, bestadende av stallbyggnad och ridhus. Ridanlaggningen har éver
300 medlemmar. | Finsta finns en sporthall vid Skederid skola.

Skogsomradena inom forstudieomradet nyttjas av invanarna for bar och
svampplockning. | skogarna finns dven nagra motionsslingor.

Lansstyrelsen har antagit ett regionalt utvecklingsprogram for Stockholms lan
(RUP). Programmet ligger till grund for det regionala utvecklingsarbetet. De
statliga malen ska uppnas och de statliga myndigheternas insatser ska
samordnas for genomforandet av programmet. RUP/RUFS ar ett samlat och
overgripande mal- och strategidokument for lanet for utvecklingsfragor och
geografiska aspekter. Norr om Rimbo, inom forstudieomradet, ar stora delar
upptagna som stora samlade rekreations-, natur- och kulturvarden. Dessa
omraden &r enligt RUFS avgransade landskapsavsnitt som har hoga
sammanfallande varden ur rekreations-, naturvards- och kulturmiljoperspektiv.
De fungerar som utflyktsomraden, beskriver historiska skeenden samt rymmer
omraden med hog biologisk mangfald. Omradet innefattar dven sjoar som har
hoga skyddsvarden ur natursynpunkt. Forhallningssatt som galler enligt RUFS
for dessa omraden &r att dessa bor hallas samman och skyddas mot
fragmentering. Anlaggningar och verksamheter som paverkar omradenas
varden och funktioner boér undvikas.

Naturresurser

Jordbruksmarken i kommunen ar koncentrerad till socknarna Gottrora,
Nartuna, Fasterna, Rimbo, Loharad, Skederid, Husby Sjuhundra och Estuna. |
dessa omraden finns den produktionsmassigt basta akerarealen. Omradena ar
placerade i klass 4-5 vilket innebar att produktionsférmagan ar mer an 10
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procent battre 4n genomsnittet i Stockholms lan, se figur 35 for klassning av
akermark.

Skogsbruk och skogsmark finns utbrett inom det aktuella forstudieomradet.
Majoriteten av den produktiva skogsmarken i Norrtélje kommun (74 %) ags av
privatpersoner, vilket ar betydligt hogre jamfort med riksgenomsnittet. De flesta
privata skogsagare ar aven agare av jordbruksmark. Det sa kallade
familjeskogsbruket har en stark stallning och utgér en inkomstkalla for manga
familjer.

Taktverksamhet forekommer inte inom forstudieomrédet.

For information om vattenresurser, se Grundvatten under rubriken Vattenmiljo.

Fororenad mark

Sedan 1997 har Lansstyrelsen inventerat lanet for att kartlagga forekomsten av
fororenade omraden som kan ha uppkommit pa grund av nuvarande och/eller
tidigare industriella verksamheter. Det ar ett langsiktigt arbete som pagar i hela
landet och finansieras med medel fran Naturvardsverket.

I Rimbo har sju omraden identifierats som fororenade i Lansstyrelsens databas.
Dessa ar Rimbotvatten, Lokstallarna, gamla bussgaraget, skyltfabriken, Rimbo
gummiverkstad, Rimbo ARV och Rimpac AB. Aven Salmunge
avfallsbehandlingsanléaggning och omlastningsstation finns med i databasen.

Bensinstationer ar omraden som normalt brukar vara férorenade av
petroleumprodukter. Ladngs med vag 77 har fyra bensinstationer identifierats.
Tre av dessa ar fortfarande i bruk, Statoil (Gottréra), OKQ8 (Roslagsvagen 6)
och Shell Express(Norrtéljevagen 1). Den fjarde ar en nerlagd bensinstation
(Uppsalavagen).

Buller

Orterna Rimbo och Finsta ar kraftigt paverkade av trafikbuller pa grund av
genomfartstrafiken. Framforallt den tunga trafiken bidrar till
bullerproblematiken. I Finsta har vissa bullerskyddsatgarder vidtagits i form av
bullervall och bullerplank, men fler skyddsatgarder erfordras. Arlanda flygplats
i Sigtuna kommun paverkar bullersituationen inom ett mycket stort omrade
kring flygplatsen. Forstudieomradets vastra del angréansar till Arlanda flygplats
influensomrade som &ar bullerutsatt.

Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger ett visst tillstand i miljon inom ett
geografiskt omrade, t.ex. kvaliteten pa luft eller vatten. MKN for utomhusluft
omfattar for narvarande kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Miljokvalitetsnormerna regleras i miljébalken och ar bestamda
utifran EG-direktiv for utomhusluft. Normerna ar satta for att skydda mot
ohdlsa och galler framst i miljéer dar manniskor vistas. Halterna av till exempel
svaveldioxid och bly &r numera sa pass laga att normerna klaras éverallt med
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god marginal. Aven for bensen, kolmonoxid och kvaveoxider uppfylls normerna
pa de flesta platser. Svarast att klara ar normerna for PM10 och kvavedioxid.

Utslappsnivaerna i Norrtalje kommun ligger langt under de foreskrivna vardena
idag och forvantas s& gora aven framaéver enligt Norrtalje kommuns
Oversiktsplan.

Risk och sakerhet
Se kapitel 6 Riskhantering.

Klimatfoérandringar och skred

I Stockholms lan forvantas havsytans niva hojas med mellan 0,7 meter och 1,3
meter det narmaste seklet till foljd av den globala uppvarmningen. Den globala
uppvarmningen ar mycket sannolikt orsakad av en forstarkt vaxthuseffekt
orsakad av manniskan. Troligen kan vi rakna med att fa mer frekvent
forekommande perioder av kraftigare nederbord, stigande havsniva (minst 0,2-
0,6 meter inom 100 ar) samt en stigande arsmedeltemperatur pa ca 3-5 grader.
En av de mest méarkbara klimatforandringarna i Stockholms lan relaterar till
nederboérdsmonstret. Troligen blir det vastenligt mer nederbérd vintertid och
mindre nederbérd sommartid. Dessutom 6kar risken for skyfall under hela aret,
vilket kréver en anpassad dimensionering av vatten- och avloppssystemet.
Klimatforandringar kan ocksa leda till 6kad instabilitet i slanter och risk for
Oversvamningar.

For att ett skred ska kunna intréffa maste en belastningssituation uppsta, vilket
t.ex. kan ske genom belastningen av jorden genom uppfylinader, schaktning
eller erosion av jord samt pa grund av naturligt lutande markyta. 1998 utforde
Scandiaconsult pa uppdrag av Statens raddningsverk en Gversiktlig kartering av
skredrisken inom Norrtélje kommun. Finsta har riskklassats i den 6versiktliga
karteringen, dar omradet utmed Husbyans lopp genom Finsta samhalle ar
kansligt for ras eller skred. Vid en exploatering inom detta omrade ska darfor en
noggrann geoteknisk undersékning genomféras som underlag for fortsatt
arbete.

2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Omradet ar kuperat med skogkladda hojder och mindre dalgangar. |
dalgangarna finns aven ett system av storre och mindre sjoar. | hojdpartierna
forekommer moran och berg i dagen och i lagpartierna dominerar lera och
organisk jord. | den 6stra delen av omradet forekommer en nord-sydlig
orienterad s med isalvsavlagringar. Vaster om huvudasen finns tva mindre
utlépare, en norr om och en séder om Rimbo. I anslutning till dsen finns aven
svallade sediment i form av sand och grus. S6der om Gottrdra, mellan Rimbo
och Soéderby samt mellan Finsta och Rdsa férekommer stérre sammanhangande
leromraden.
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Figur 28. Jordartskarta, delen Linsgrdnsen-Alhamra. Visar utberedning av jordarter
1 eller ndra markytan (kdlla: SGU).

Figur 29. Jordartskarta, delen Alhamra-Résa. Visar utberedning av jordarter i eller
ndra markytan (kdlla: SGU).
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3. Funktionsanalys av transportsystemet och
dess influensomrade

Funktionsanalysen omfattar en bristanalys av vad som fungerar bra och mindre
bra inom nuvarande transportsystem inom utredningsomradet. Mot bakgrund
av denna analys kan beslut fattas om vad som boér férandras och vilka varden
som bor bevaras. Funktionsanalysen gors enligt samma indelning som de
transportpolitiska malen redovisade under kapitel 1.5.

Utgangspunkten vid prioritering av atgarder bor vara att de bidrar till den
trafikpolitiska inriktningen och att de samhéllsekonomisk mest Ionsamma
atgarderna bor sattas i forsta hand.

3.1 Funktionsmal

Véag 77 har en viktig funktion i Norra Stockholmsregionens transportsystem och
ar en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Mélardalen. Vagen &r utpekad som riksintresse for
kommunikationer pa grund av sin funktion att binda samman hamnen i
Kapellskar med vag E4. Standarden pa vag 77 uppfyller idag inte de krav man
kan stélla pa en vag med denna funktion.

Vagen har en betydelsefull funktion for att koppla samman de 6stra delarna av
Norrtélje med Arlanda/Uppsala/Malardalen. Framforallt ar vagen viktig for
transporter till och fran hamnen i Kapellskar. Dessutom har vagen en viktig
funktion att trafikforsorja bostader och arbetsplatser langs strackan, framforallt
i Rimbo. | samband med vagutredningen gjordes 1997 en
nummerskrivningsanalys for att bedéma genomfarstrafikens storlek pa vag 77.
Av den framgar att ca 60 % av trafiken pa vag 77 vaster om Rimbo passerar
genom Rimbo. Ovriga 40 % har alltsa start- eller malpunkt i Rimbo.

Vagen ar smal, har 1&g plan- och profilstandard och siktproblem. Hastigheten &r
begransad till 70 km/h men sankt till 50 km/h pa flera strackor langs vagen. |
ett par korsningar i dstra delen av Rimbo dar vag 77 och véag 280 gar ihop ar det
tidvis kapacitetsproblem med koer och tidsfordrojning till foljd. Detta ger en lag
tillgédnglighet for fordonstrafiken langs vag 77. Speciellt problematisk &r den
daliga vagstandarden for tunga transporter till/fran bland annat hamnen i
Kapellskar och busstrafiken langs vagen. Med den trafikbkning som férvantas
langs vag 77 kommer problemen att 6ka i framtiden.
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Figur 30. Den ddliga vdgstandarden ar ett problem for den tunga trafiken.

Busstrafiken langs vagen har en forhallandevis lang restid till féljd av ett stort
antal hallplatser pa strackan och delvis den daliga vagstandarden. Vissa atgarder
vid busshallplatserna har gjorts men tillgangligheten till de flesta ar fortfarande
forhallandevis lag pa grund av vagens barriareffekt. Separata gang- och
cykelforbindelser till busshallplatserna och sakra mojligheter att korsa vagen
saknas i de flesta fall. Problemen &r sarskilt stora for barn, aldre och
funktionshindrade.

Generellt &r mojligheterna att ga och cykla langs vagen daliga. Separering for
oskyddade trafikanter saknas langs storre delen av strackan samtidigt som
véagen och dess vagren ar mycket smal vilket ger litet utrymme for gdende och
cyklister.

3.2 Hansynsmal

Trafiksakerheten langs vagen ar 1ag pa grund av den daliga standarden och
manga olyckor intréffar. Separering for gang- och cykeltrafik saknas pa stora
delar av strackan och de finns fa mojligheter att korsa vagen pa ett trafiksakert
satt.

Véagen bidrar aven till miljostérningar fér boende och manniskor som rér sig vid
vagen. Detta ar huvudsakligen bullerstorningar, men dven den barriareffekt som
vagen utgor. Problemen &r storst dar vagen passerar genom tatorterna Rimbo
och Finsta. Luftfororeningar utgor ett mindre problem da nu géllande
miljokvalitetsnormer inte bedoms kunna 6verskridas varken idag eller till
prognosaret 2035.

Med den 6kande trafik som forvantas pa vagen fram till 2035, varvid en stor
andel tung trafik, kommer dessa problem att 6ka.
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3.3 Sammanfattande problem- och vardebeskrivning

Bristerna langs vag 77 kan sammanfattas i foljande punkter:

48

Lag framkomlighet och tillganglighet for fordonstrafiken pa grund av
den daliga vagstandarden och kapacitetsproblem i korsningar i Rimbo.
Den smala vagsektionen ar ett sarskilt stort problem for stora fordon,
exempelvis tunga transporter till/fran hamnen i Kapellskér och
busstrafik.

Langa restider for busstrafiken och Iag tillganglighet till
busshallplatserna. Den laga tillgangligheten drabbar barn, aldre och
funktionshindrade i hégre utstrackning.

Daliga mojligheter att ga och cykla langs vagen da separering saknas och
vagen ar smal.

Lag trafiksakerhet pa grund av den daliga vagstandarden samt att
separering for gang- och cykeltrafik saknas.

Miljostorningar for boende och manniskor som ror sig langs vagen i form
av buller och barriareffekter.
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4. Projektmal

| forstudien har Trafikverket i samrad med Norrtélje kommun och 6vriga
intressenter formulerat ett antal projektmal. Atgarder som féreslas ska s& langt
det ar mojligt uppfylla de utpekade malen. | senare skede av processen bor
malen konkretiseras, preciseras och goras matbara.

1.

Forbattrad framkomlighet for fordonstrafiken langs vagen och i
korsningspunkter.

Forbattrad trafiksakerhet for fordonstrafiken langs vagen och i
korsningspunkter.

Forbattrad tillganglighet och kvalitet for naringslivets transporter.

Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
langs vagen och vid passager.

Forbattrad framkomlighet, trafikséakerhet och tillganglighet for
busstrafiken och dess resenarer.

Minskade storningar for boende néara vagen, framst avseende buller och
barriareffekter.

Foreslagna atgarder ska anpassas till omradets landskapskaraktar samt
dess natur och kulturhistoriska varden och funktioner.

Figur 31. Ett av projektmdlen dr att forbdttra framkomligheten, trafiksdkerheten och
tillgdngligheten for busstrafiken och dess trafikanter.
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5. Tankbara atgarder

5.1 Analys av tankbara atgarder

Atgardsanalysen ar genomférd enligt fyrstegsprincipen vilken beskrivs i kapitel
1.6.

Nedan beskrivs atgarder som delvis eller till fullo bedéms kunna svara mot
projektmélen. Atgarderna kan utféras en och en eller kombineras med varandra.
De kan ocksa forlaggas olika i tiden dar atgarder enligt steg 1-3 ofta kan
genomforas pa forhallandevis kort sikt medan steg 4-atgarder kraver en langre
genomfdrandetid.

Atgérderna ar inte begransade till Trafikverkets ansvarsomréde och kréaver
darfor en samverkan mellan olika trafikhuvudmaén och andra aktorer, speciellt
for atgarder inom steg 1. FOr steg 2-4 ar atgarderna begransade till
forstudieomradet, medan atgarder enligt steg 1 ar av mer 6vergripande och
generell natur och &r inte begransade till forstudieomradet.

Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsystem

Atgdrder for omledning av tunga transporter till/fran Kapellskir till andra
vdgar

I dagslaget ges ingen information till lastbilschaufforerna om rekommenderade
vagval till/fran hamnen i Kapellskar. Manga av chaufforerna ar utlandska, har
inte lokalkdnnedom och anvander GPS for att valja sin fardvéag. Vid vissa tider
pa dygnet/aret kan det vara restidsmassigt fordelaktigt att vélja en annan vag an
véag 77, exempelvis Norrortsleden. Genom olika typer av generella upplysningar
och realtidsinformation kan chaufférerna goras medvetna om detta vilket kan
leda till att de valjer andra resvéagar.

Overflyttning av godstrafik till/frdn Kapellskdr till tdg (dven steg 4-Gtgdrd)
En jarnvagsforbindelse till hamnen i Kapellskar har diskuterats men det finns
inga aktuella planer i dagslaget for en utbyggnad. Skulle hamnen kunna kopplas
till jarnvagsnétet finns majlighet att transportera en stor del av godset pa tag
istallet for lastbil.

Forldngning av Roslagsbanan till Rimbo (dven steg 4-atgard)

SL, Trafikverket och nordostkommunerna arbetar for narvarande med en
atgardsvalsstudie/fordjupad idéstudie om kollektivtrafikkapaciteten i
Nordostsektorn. Tillsammans med flera andra sparlésningar studeras bland
annat en forlangning av Roslagsbanan till Rimbo. En hallplats pa Roslagsbanan
i Rimbo féretradesvis kompletterad med en infartsparkering och bussar som
ansluter till hallplatsen skulle skapa en ny méjlighet for resor i riktning till/fran
Stockholm. I vilken utstrackning det skulle gora kollektivtrafiken mer
konkurrenskraftig i forhallande till befintliga alternativ kommer att besvaras i
den pagaende studien.
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Forbdttringar av busstrafiken

Dessa atgarder syftar till att gora busstrafiken mer attraktiv for resor langs med
vag 77. Exempel pa forbattringsatgarder ar kad turtathet, nya/forandrade linjer
for att na ett storre upptagningsomrade, atgarder for minskad restid, optimering
av busshéllplatsernas placering, atgarder for att gora busshallplatserna mer
tillgangliga, trafiksakerhetsatgarder samt forbattrad komfort pa bussen och vid
hallplatserna.

Steg 2. Atgiarder som effektivare utnyttjar befintligt vagnit
Hastighetskameror

Hastighetskameror ar en atgard som syftar till en battre hastighetsefterlevnad.
Trafikverket har fattat beslut om att hastighetkameror ska sattas upp langs vag
77 som en atgard for att forbattra trafiksakerheten. FOr narvarande pagar
utredning for att bestimma antalet platser samt kamerornas placering.

Ytterligare hastighetsbegrdnsningar till 50 km/h

Idag ar hastigheten 70 km/h langs vag 77 men begransad till 50 km/h pa vissa
strackor, bland annat i tatorterna Rimbo och Finsta samt nagra 6vriga strackor.
En atgard for att forbattra trafiksakerheten skulle kunna vara att
hastighetsbegransa ytterligare strackor till 50 km/h.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Ombyggnad av korsningar i Rimbo med framkomlighetsproblem

For att forbattra kapaciteten i de tva korsningarna mellan vag 77 och vag 280
kan ombyggnadsatgarder vara tankbara losningar. Genom att bygga om
korsningarna till signalreglerade korsningar alternativt cirkulationsplatser kan
kapaciteten 6kas vilket forhoppningsvis kan minska képroblematiken i
korsningarna. Aven mindre &tgarder, t.ex. extra svangkorfalt, skulle kunna ge en
viss avlastning i korsningarna.

Hastighetssdkring av gang- och cykelpassager

Hastighetsdampande atgarder vid viktiga gang- och cykelpassager langs vag 77
ger en lokal hastighetsnedséattning vilket 6kar trafiksakerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter som har behov att korsa vagen.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Tva vagtyper bedoms som tankbara for vag 77. Dessa ar baserade pa de nya
riktlinjer for vagar och gator som ar under utarbetande samt beslut om jamna
hastighetsgranser. Nagon av dessa tva vagsektioner tillampas pa de
vagalternativ som beskrivs i detta avsnitt.

Vagalternativen (forbattringsalternativet, norra alternativet och sédra
alternativet) som presenteras nedan kan kombineras i ett flertal varianter.
Exempelvis kan forbattringsalternativet kombineras med en foérbifart forbi
Rimbo enligt norra alternativet.

Tvafdltsvdg
e Referenshastighet 80 km/h.
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e Tva 3,5 m breda korfalt. Minst 0,75 m breda vagrenar om det inte finns
en separat gang- och cykelvag, annars 0,25 m. Total vagbredd 7,5-8,5 m.

e Profilerade mitt- och kantlinjer.

Figur 32. Exempel pa tvafaltsvag.

Motesfri vdag
e Referenshastighet 100 km/h.

e 2+1st 3,5 m breda korfalt. Minst 0,75 m breda vagrenar om det inte
finns en separat gang- och cykelvag, annars 0,25 m. Minst 1,5 m bred
mittremsa inklusive inre vagrenar. Total vagbredd 12,5-13,5 m.

e Mittseparering med racke, heldragna kantlinjer.

Figur 33. Exempel pd motesfri vdg.

Forbdttringsalternativet

| forbattringsalternativet breddas befintlig vag till en av foreslagna tva
vagsektioner. Breddningen sker ensidigt pa ena sidan eller pa bada sidor
beroende pa vilka begransningar i form av fastigheter, fornlamningar eller andra
bevarandevarda objekt som finns langs vagen. Beroende pa hur breddningen
utfors och om befintlig vag ar utformad med jamn sidolutning (skevning) eller
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om avrinning sker at bada hall (bombering) kan hela vagens 6verbyggnad
behova gdras om.

Véagens plan- och profilgeometri ses dver for att uppfylla gallande krav for

80 eller 100 km/h. Det kan innebéra att befintliga kurvor ratas ut vilket tar
ytterligare yta i ansprak. Aven siktforhallandena foreslas forbattras genom
réjning av vegetation m.m. Vid ombyggnad av vagen till métesfri vag med 100
km/h blir justeringarna av plan- och profilgeometri sannolikt sd omfattande att
det i princip ar att likstélla med en fullstandig ombyggnad av vagen.

Utformning och placering av korsningar med anslutande vagar, gang- och
cykelpassager, busshallplatser och fastighetsanslutningar ses 6ver for att erhalla
god trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga
trafikantkategorier. Detta blir sarskilt viktigt om vagen utférs som en motesfri
vag med mittseparering. | vissa fall kan parallella lokalvagar kréavas for att
undvika fastighetsanslutningar langs vagen. Vid vissa platser dar ett stdrre antal
gaende och cyklister har behov av att korsa vagen kan planskilda passager
behova dvervagas. Dessutom maste bullerskyddsatgarder utforas for att
minimera stérningar for boende i narheten av vagen.

Korsningen vid Alhamra forbattras genom nagon av de atgarder som utreds i
vagutredningen fran 2007. Forbattringsalternativet bor dessutom kombineras
med steg 3-atgarderna dar de tva korsningarna i 6stra Rimbo med
kapacitetsproblem byggs om.

Genom tatorterna Rimbo och Finsta utfors vagen som en tatortsanpassad gata
med gangbanor/gang- och cykelbanor pa ena eller bada sidor. Nuvarande
hastighetsbegransningar till 50 km/h genom Rimbo och Finsta maste sannolikt
behallas.

Forbattringsalternativet

Figur 34. Vdgalternativ, delen Linsgrdansen-Alhamra (korridorerna dr ungefdrliga
och inom dessa visas forslag pa tankbara vdgstrdackningar, korsningar med
omgivande vdgndt och eventuella nya lokalvdgar redovisas inte).
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Norra alternativet

Mellan lansgransen och Midsjo samt pa évriga delar dar vagen breddas i
befintligt 14ge 6verensstimmer norra alternativet med forbéattringsalternativet.
Vid Midsjo viker vagen av norrut och passerar norr om tatorten. | figur 35
redovisas tva alternativa vagstrackningar baserade pa vagutredningen fran 1997
respektive den fordjupade dversiktsplanen for Rimbo. Forbifarten ansluter till
befintlig strackning vid Kundby alternativt fortsatter i ny strackning fram till
Salmunge. En tredje variant, fran den fordjupade oversiktsplanen for Rimbo,
gar i ny strackning hela vagen fram till strax innan Finsta dar vagen viker av
soderut, korsar befintlig vdg och ansluter till gamla Norrtéaljevagen (vag 982) vid
Torvallaomrédet. Aven om forbifarten ansluter till befintlig strackning langre
vasterut finns mojligheten att forlagga vagen i ett nytt lage séder om Finsta och
ansluta vid Torvallaomradet.

Sodra alternativet

Det sddra alternativet innebar att vagen forlaggs som en forbifart i ny strackning
s6der om Rimbo och Finsta. Mellan lansgransen och Alhamra 6verensstammer
sodra alternativet med forbattringsalternativet. | 6stlig riktning viker vagen av
soderut vid Alhamra och passerar genom i stort sett orérd natur séder om
Langsjon. Vagen passerar vag 280 soder om Soderby och nar fram till vag 982
vid Gullunge. | figur 35 redovisas tva alternativa strackningar dar den ena ar
fran vagutredningen fran 1997 och den andra fran den fordjupade
oversiktsplanen for Rimbo.

S—c

Norra alternativet

|Fijrbéttringsalternativet |

Sodra alternativet

Figur 35. Vigalternativ, delen Alhamra-Rosa/Ledinge (korridorerna dr ungefarliga
och inom dessa visas forslag pa tankbara vdgstrdackningar, korsningar med
omgivande vdgndt och eventuella nya lokalvdgar redovisas inte).

Vid vag 982 finns tva mojligheter. Antingen ansluter vagen till vag 982 och
fortsatter at nordost dar den ansluter till vag 77 norr om Torvallaomradet. Den
andra varianten ar att vagen korsar vag 982 och fortsatter genom i stort sett
obruten terrdng fram till Ledinge dar vagen kopplas till befintlig trafikplats.
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Gang- och cykelvdig

Det finns behov av att forbattra trafiksakerheten for gaende och cyklister langs
vag 77. | samband med val av vagalternativ bor utredas om detta kan tillgodoses
med en breddad vagren eller en ny gang- och cykelvag parallellt med vagen langs
delar eller hela strackan.

Behovet av separering av gadng- och cykeltrafik ar storst i tatorterna Rimbo och
Finsta och langs det regionala cykelstraket mellan dessa orter. I Rimbo finns
gang- och cykelbana langs storre delen av vag 77 men nagra strackor saknas. |
Finsta finns ingen separering for gadng- och cykeltrafik och standarden langs det
regionala cykelstraket mellan Rimbo och Finsta bor forbattras betydligt.

5.2 Effekter och konsekvenser

Trafik

Steg 1. Atgéirder som pdverkar transportefterfrigan och val av
transportsystem

Foreslagna atgarder inom steg 1 syftar till att flytta fordonstrafik till andra vagar
samt att andra transportslag véljs for gods- och persontrafik. Atgarderna
bedoms kunna halla tillbaka trafiktillvéaxten pa vag 77 vilket ger effekt pa
framkomligheten, trafiksakerheten och miljéstérningarna langs vagen. De steg
1-atgarder som kraver nya sparinvesteringar ligger dock mycket langt fram i
tiden.

Figur 36. Forbdttringar av busstrafiken okar dess konkurrenskraft gentemot
biltrafiken.

Steg 2. Atgéirder som effektivare utnyttjar befintligt vigndit

Steg 2-atgarderna bidrar till hogre hastighetsefterlevnad och sankt hastighet pa
véagen vilket &r positivt for trafiksédkerheten. Dock leder hastighetssénkande
atgarder till samre tillganglighet for vagtrafiken. De negativa
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samhaéllsekonomiska effekter som en hastighetssankning ger bedéms inte
uppvagas av trafiksakerhetsvinsterna.

Steg 3. Vagforbdttringsdatgdrder

Steg 3-atgarderna forbattrar framkomligheten och/eller trafiksakerheten lokalt
vid korsningar och gang- och cykelpassager langs vagen. Speciellt ombyggnad av
de tva korsningarna mellan vag 77 och vag 280 beddms kunna ge en god effekt
pa framkomligheten. Dessa atgarder kan dessutom utforas pa forhallandevis
kort sikt forutsatt att forandringarna sker inom nuvarande vagomrade.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgdrder

Ombyggnad av vagen till en tvdfdltsvdag med referenshastighet 8o km/h ger en
positiv paverkan pa framkomligheten och tillgangligheten for fordonstrafiken.
Véagen far en god standard som motsvarar de funktionskrav som stéalls pa vagen.
En 6kning av referenshastigheten fran 70 eller 50 km/h till 80 km/h minskar
restiden langs vagen vilket ger positiva samhallsekonomiska effekter.

En motesfri vag med referenshastighet 100 km/h ger en mycket hég
trafiksdkerhetsstandard da motesolyckorna i princip elimineras. Reshastigheten
okas betydligt fran 70 eller 50 km/h till 100 km/h vilket ger stora positiva
samhallsekonomiska effekter. En stor nackdel med denna vagtyp ar att
mojligheterna att korsa vagen begransas pa grund av mittsepareringen. Det
drabbar bland annat gadende och cyklister samt jordbruksfordon och som har
behov av att korsa vagen. Manga av lantbrukarna langs vag 77 har mark pa bada
sidor av vagen. Dessutom stéller en vag med referenshastighet 100 km/h
betydligt hogre krav pa plan- och profilstandard vilket medfor en mer
omfattande ombyggnad néar vagen gar i befintlig strackning.

Om gang- cykeltrafiken fortsattningsvis gar i blandtrafik langs vagen breddas
vagrenarna till minst 0,75 m vilket ar en forbattring jamfort med dagens
situation. Béast for oskyddade trafikanter &r dock om en separat gang- och
cykelvag anlaggs langs vagen.

For att beddma skillnaderna i restid mellan de olika vagalternativen har enkla
berakningar gjorts av restiden mellan lansgransen och trafikplats Résa. Dessa
redovisas i tabell 4-7. Berakningarna utgar ifran referenshastighet och uppmatt
vaglangd for de olika vagalternativen. Ingen hansyn har tagits till eventuella
fordrojningar i korsningar. Berdknad restid har sedan jamforts med restiden
langs nuvarande vag vilken redovisas i tabell 4. Det bor noteras att skillnaden
mot dagens situation sannolikt ar hégre an det som redovisas nedan eftersom de
tva korsningarna mellan vag 77 och vag 280 idag har kapacitetsproblem vilket
tidvis ger upphov till koer.

Restider &r oftast den aspekt som ger storst paverkan i en samhallsekonomisk
kalkyl och restidsuppskattningarna kan darfér ge en indikation i skillnader i
samhaéllsekonomisk I6nsamhet mellan alternativen.
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Tabell 4. Restider, dagens vdg.

Stricka Stricka med olika hastighet (km) Total | Restid

50 70 8o 100 110 | stricka | (min)
km/h | km/h | km/h | km/h | km/h (km)

Lansgransen- 1,0 10,0 11,0 9,8

Alhamra

Alhamra- 2,5 25 2,1

Midsjo

Midsjo-Rosa 4,8 10,2 15,0 14,5

Summa 28,5 26,4

Tabell 5 visar att restidsvinsten for forbdttringsalternativet blir 3,6 minuter for
en tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/h och 7,4 minuter for en motesfri
landsvag med referenshastighet 100 km/h. | forbattringsalternativet ingar att
strackorna med 50 km/h genom Rimbo och Finsta bibehalls.

Tabell 5. Restider, forbdttringsalternativet.

Stricka Striicka med olika hastighet (km) Total 80 km/h 100 km/h
50 70 8o 100 110 | stricka | Restid | Diff | Restid | Diff

km/h | km/h | km/h | km/h | km/h (km) | (min) (min)

Lansgransen- 11,0 11,0 8,3 6,6

Alhamra

Alhamra- 25 2,5 1,9 15

Midsjo

Midsjo-Rdsa 32 (11,8) | (11,8) 15,0 12,7 10,9

Summa 28,5 22,8 -3,6 29,0 -7,4

For kollektivtrafiken ar forbattringsalternativet positivt da vagen ligger kvar i
nuvarande strackning vilket &r optimalt med tanke pa narheten till
bostadsomraden, busscentralen i Rimbo m.m.

Norra alternativet

Tabell 6 visar att restidsvinsten for norra alternativet blir 5,0 minuter for en
tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/h och 9,3 minuter for en motesfri
landsvag med referenshastighet 100 km/h. Beréakningen avser den variant av
norra alternativet som ansluter till befintlig vag vid Salmunge och gar séder om
Finsta till Torvallaomradet.
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Tabell 6. Restider, norra alternativet.

Stricka Striicka med olika hastighet (km) Total 80 km/h 100 km/h
50 70 8o 100 110 | stricka | Restid | Diff | Restid | Diff

km/h | km/h | km/h | km/h | km/h (km) | (min) (min)

Lansgransen- 11,0 11,0 8,3 6,6

Alhamra

Alhamra- 2,5 25 1,9 1,5

Midsjé

Midsjé-Rosa (15,0) | (15,0 15,0 11,3 9,0

Summa 28,5 21,4 -5,0 17,1 -9,3

Den nya vagen norr om Rimbo hamnar langre ifran bostadsomraden,
busscentralen i Rimbo m.m. &n nuvarande vag. Om busstrafiken vill dra nytta av
den nya vagen pa de delar dar vagen gar i ny strackning leder det till langre
gangavstand och forsamrade bytesmojligheter i Rimbo. Ligger busstrafiken kvar
pa nuvarande vag 77 genom Rimbo finns risk att busstrafiken paverkas av en
eventuell ombyggnad av vagen till en tatortsgata med en lagre
hastighetsbegransning.

Forbifarten norr om Rimbo skapar en ny barriar i omradet. Det finns ett stort
behov av att frdn Rimbo kunna na rekreationsomraden norr om tatorten och
denna mojlighet skérs av med en ny vag. Om detta alternativ véljs &r det viktigt
att studera den tillkommande barriareffekten och hur detta kan lésas med
exempelvis planskilda gang- och cykelpassager.

Sodra alternativet

Tabell 7 visar att restidsvinsten for sodra alternativet blir 5,4 minuter for en
tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/h och 9,0 minuter f6r en motesfri
landsvag med referenshastighet 100 km/h. Detta galler for trafik med riktning
norrut pa E18 mot Norrtalje. For trafik i riktning soderut mot Stockholm blir
skillnaden storre. Berdkningen avser den variant av sédra alternativet som gar
mellan Alhamra och trafikplats Ledinge.

Tabell 7. Restider, sédra alternativet.

Stricka Stricka med olika hastighet (km) Total 80 km/h 100 km/h
50 70 8o 100 110 | stricka | Restid | Diff | Restid | Diff

km/h | km/h | km/h | km/h | km/h (km) | (min) (min)

L&nsgréansen- 11,0 11,0 8,3 6,6

Alhamra

Alhamra- (13,0) | (13,0) 13,0 9,8 7.8

Ledinge

Ledinge- 5,5 55 3,0 3,0

Rosa (E18)

Summa 29,5 21,0 -5,4 17,4 -9,0
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Vag 77 har inte bara betydelse for genomfartstrafiken utan trafikforsorjer aven
bostader och arbetsplatser langs vagen. De flesta av dessa ar koncentrerade till
Rimbo. Enligt den nummerskrivningsanalys som genomfordes i samband med
vagutredningen 1997 har 40 % av trafiken vaster om Rimbo start- eller
malpunkt i Rimbo. For trafik till/frdn Rimbo som idag trafikerar vag 77 ger den
sodra korridoren inte sa stor nytta. Denna trafik kommer fortsattningsvis
trafikera den gamla vagen.

Det sddra alternativet forlaggs langt ifran busstrafikens upptagningsomrade och
busscentralen i Rimbo. Det ar darfér sannolikt att busstrafiken kommer att ligga
kvar pa nuvarande vag 77 mellan Alhamra och Résa vilket medfor att bussarna
inte kommer att kunna ta del av de restidsforbattringar som den nya véagen ger.
Istallet finns risk att busstrafiken far en okad restid till foljd av en eventuell
ombyggnad av vagen till en tatortsgata med en lagre hastighetsbegransning. En
viss forbattring av framkomligheten for busstrafiken kommer dock av att
genomfartstrafiken forsvinner vilket minskar kdproblematiken langs vagen.

Gang- och cykelvdg

En ny gang- och cykelvag langs nuvarande vag 77 pa hela eller delar av strackan
forbattrar trafiksakerheten och tillgangligheten betydligt. Storst effekt bedéms
uppnas om en ny gang- och cykelvag genom Finsta tillskapas samt det regionala
cykelstraket mellan Rimbo och Finsta forbattras.

Miljé

Landskapsbild

Atgérderna enligt steg 1-3 beddms inte ge ndgon namnvérd paverkan pé
landskapsbilden inom forstudieomradet.

Forbattringsalternativet, en breddning av vag 77 och en ny gang- och cykelbana
ger inte upphov till ndgon férandring av nuvarande landskapsbild. De
landskapsbildsskydd som finns langs vag 77 kommer att paverkas av en
breddning eftersom nuvarande skyddsomraden ligger inom vagomradet. Det
norra alternativet medfor en paverkan pa landskapsbilden eftersom ny orérd
mark behover exploateras och tas i ansprak. Beroende pa vilken stréackning som
valjs in det norra alternativet kommer landskapsbildsskyddet Husby-Sjuhundra
kyrka att paverkas da en del av den nya vagstrackningen gar genom omradet.
Det sodra alternativet medfor en stor paverkan pa landskapsbilden. Vagen
kommer att passera genom i stort sett orérd natur, vilket fragmenterar
landskapsbilden och ger upphov till nya barriarer.
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Figur 37. Husby-Sjuhundra kyrka.

Natur- och vattenmiljo
Atgarderna enligt steg 1-3 beddéms inte ge ndgon namnvérd péverkan pa natur-
och vattenmiljén inom forstudieomradet.

Enskilda vardefulla naturmiljoobjekt kan komma att paverkas av samtliga
alternativ enligt steg 4 beroende pa vagens exakta slutliga utformning och
strackning. Detsamma galler for mindre vattendrag och diken.

Vid arbeten i narheten av vattenférekomster och strandskyddsomraden kan
grumling uppsta, vilket paverkar vattendragen negativt. Grumling kan paverka
djur- och vaxtlivet genom forandrade ljus- och syreférhallanden, och det kan i
vissa fall ta tid innan bottnen aterkoloniseras av vaxter och djur.
Forsiktighetsatgarder bor vidtas for att minska grumling och 6vrig paverkan pa
vattendragen. Palning, spontning och bullerstérande atgéarder bor aven undvikas
i nérheten av vattendrag och férlaggas till de perioder nér det inte stor fiskarnas
lek.

Inga riksintressen for naturmiljo eller Natura 2000-omraden kommer att
paverkas, da dessa ligger utanfor planerade vagstrackningsomraden.

Det sodra alternativet ar det som mest paverkar ostérd natur, och risk finns for
avbrott i den biologiska spridningskorridoren da landskapet fragmenteras och
ger upphov till barriarer for bl.a. landlevande djur. Viltrorelser i omradet
kommer att paverkas och begransas.

Den nya véagen kan oavsett alternativ komma att ge direkta ingrepp i objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet.

Anlaggandet av en ny vag 77 kommer att innebéra att arbeten genomfors i
omraden déar grundvattentékter och vattenskyddsomraden finns.
Forsiktighetsatgarder maste vidtas i dessa omraden vid schaktning, palning,
spontning och borrning. Tillstand fran den kommunala miljénamnden kan
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behovas for atgarder inom vattenskyddsomrade. For en balanserad
riskbeddmning boér de risker vagen innebar for grundvattenresursen stallas i
relation till dvrigt forkommande risker. Vidare utredningsskeden bor beakta
risker for fororeningsspridning till djupare grundvattenmagasin.

Kulturmiljo

Nuvarande vag 77 passerar genom tva riksintressen for kulturmiljo - Skepptuna-
Néartuna-Gottrora och Skederid-Husby-Sjuhundra. Riksintresseomradena ar
dalgangsbygder med rika fornlamningsbestand. Dessutom finns enskilda
fornlamningar fran fornlamningsregistret i forstudieomradet som kan komma
att paverkas av det aktuella projektet.

Atgarderna enligt steg 1-3 bedéms inte ge ndgon namnvard paverkan pa natur-
och vattenmiljén inom forstudieomradet.

Vid atgarder enligt steg 4 bor en fordjupad kulturmiljéanalys goras utifran de
olika vagstrackningsalternativ som ar aktuella for att bedéma miljopaverkan pa
kulturvardena i omradet. Det norra alternativet kommer att innebara en storre
paverkan pa kulturmiljon, eftersom detta strackningsalternativ gar genom
ytterligare ett riksintresseomrade — Skedviken. Den nya vag 77 kan komma att
ge direkta ingrepp i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet med
kulturhistoriska varden.

Rekreation och friluftsliv

Atgarderna enligt steg 1-3 minskar bland annat trafikbelastningen langs végen,
leder till sénkt hastighet samt forbattrar mojligheterna for gaende och cyklister
att passera vagen. Det medfér att vagens barridarverkan minskar vilket forbattrar
mojligheterna att na rekreations- och friluftsomraden fran motstaende sida av
vagen.

Vid atgarder enligt steg 4 kan det friluftsliv som bedrivs inom forstudieomradet
paverkas tillfalligt under byggtiden da bullerstorningar uppkommer. I Rimbo
skapar det norra alternativet en ny barriar vilket paverkar majligheterna for
boende att ta sig till rekreations- och friluftsomraden norr om tatorten. Det
norra alternativet innebar ocksa att det utpekade omradet i RUFS norr om
Rimbo kan paverkas negativt. | enlighet med RUFS ska omradet hallas samman
och skyddas mot fragmentering, vilket motverkas av det norra alternativet. Det
sodra alternativet innebar att friluftlivet kan komma att paverkas negativt,
eftersom detta alternativ medfor att tidigare orérd natur exploateras och
fragmenterar landskapet.

Naturresurser
Atgarderna enligt steg 1-3 beddéms inte ge ndgon namnvard paverkan pa
naturresurserna inom forstudieomradet.

Gallande atgarder enligt steg 4 kommer naturresurserna inom férstudieomradet
inte att paverkas namnvart av en breddning, forbattringsalternativet och av en
ny gang- och cykelvag. Det norra alternativet ger en storre paverkan och det
sodra alternativet storst paverkan eftersom denna strackning ligger inom ett
omrade med skogs- och jordbrukslandskap.
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Fororenad mark
Fororenad mark forekommer pa vissa stéllen inom forstudieomradet men inom
storre delen av omréadet finns ingen misstanke om férorening.

Fororenad mark paverkas inte av atgarderna enligt steg 1-3.

Beroende pa val av strackning enligt steg 4 kan nagon enstaka
markundersokning bli aktuell for att klargéra féroreningshalten i jorden om
schaktning behover géras inom ett fororenat omrade.

Buller

Omradena Rimbo och Finsta ar kraftigt paverkade av trafikbuller pa grund av
genomfartstrafiken pé vag 77. Atgarder enligt steg 1-3 som leder till séankt
trafikbelastning och/eller hastighet forbattrar bullersituationen i omradet.
Speciellt vardefullt ar det om den tunga trafiken kan flyttas till andra végar.

En utbyggnad av vag 77 med breddning enligt forbattringsalternativet kommer
darmed att innebara en dkad belastning och en hogre bullerniva jamfért med
nuvarande forhallanden. Det norra alternativet innebéra att nya omraden i
norra delen av Rimbo far 6kade bullernivaer medan bullret langs nuvarande vag
77 minskar. Det sodra alternativet innebar att bullernivaerna okar i ett omrade
som i nulaget i stort sett ar fritt fran buller. Bullerberakningar behover
genomforas for samtliga alternativ for att klargora vilka bullernivaer som
faktiskt kan uppsta och vilka atgarder som kan behoéva genomféras for
respektive alternativ.

Luftfororeningar

Mot bakgrund av de prognostiserade framtida trafikmangderna pa vag 77
beddms inte miljokvalitetsnormerna (MKN) for utomhusluft att éverskridas i
nagon av atgarderna enligt steg 1-4. Det sddra alternativet innebér att
luftfororeningshalten okar lokalt i ett ostort naturomrade men minskar i
befintliga bostadsomraden.

Klimatfordndringar och skred
Nuvarande vag 77 gar idag genom Finsta samhalle som ar ett omrade kansligt
for ras eller skred.

Atgarderna enligt steg 1-3 paverkar inte ndgra omraden som ar kansliga for ras
och skred.

Forbattringsalternativet innebér att nuvarande vég 77 breddas inom detta
omrade, varfor en noggrann geoteknisk undersokning kan bli aktuell om detta
alternativ véljs. Den nya vag 77 behover planeras och byggas pa ett satt som ar
lampligt for framtiden utifran de klimatforandringar som vi kan vanta oss. En
utredning kring hojdnivaer och framtida vattennivaer for de olika alternativen
bor genomforas i ett kommande planeringsskede.
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5.3 Kostnader

I forstudien har en kostnadsosékerhetsanalys genomforts med
Successivprincipen for vagalternativen i steg 4. Analysen genomférdes av en
grupp pa 13 personer under ett tva dagars seminarium. Resultatet i sin helhet
redovisas i bilaga 1.

Resultatet visar att de prognostiserade kostnaderna for projektet ligger i
intervallet 550-1020 MSEK. Intervallet ligger mellan 15 % -percentilen och 85 %
-percentilen enligt diagrammet nedan. Den ackumulerade normalférdelningen
for projektets totalkostnad ser ut enligt foljande:

Figur 38. Ackumulerad normalfordelning for projektets totalkostnad.

Projektets budget ar 793 MSEK (uppraknat till 2012 ars prisniva), vilket innebar
att den ligger valdigt ndara medelvardet. Osdkerheten ar +/- 227 MSEK (en
standardavvikelse), som far betraktas som stor osékerhet men normalt i ett
forstudieskede. Analysen gjordes forutsattningslost och intervallet bedoms
inrymma samtliga vag- och sektionsalternativ som redovisas i forstudien.

63

Forstudie Vag 77 Lansgransen — Rdsa forbi Rimbo



6. Riskhantering

6.1 Skydds- och riskobjekt

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personskaderisken ar bostadsomraden
och andra omraden dar det finns manga manniskor t.ex. skolor. Aven omréaden
dar oskyddade trafikanter fardas ar viktiga omraden att beakta. Andra omraden
som bor beaktas kan t.ex. vara skyddsvarda natur- och kulturmiljoomraden.

I det aktuella forstudieomradet aterfinns bland annat foljande viktiga
skyddsobjekt:

e Trafikanter, gdende och cyklister.

e Bostader och arbetsplatser.

e Skolor och forskolor.

e Riksintressen for natur- och kulturmiljo.

e Fornlamningar.

e Markavvattningsforetag.

e Jordbruksmark.

e Vattentékter.

e Anlaggningar for rekreation och friluftsliv.

e Infrastruktur, el-, tele- och vattenledningar.

De finns flera riskobjekt inom forstudieomradet. Det mest signifikanta ar att vag
77 ar klassad som en primar transportvag for farligt gods. Hamnen i Kapellskar
ar en viktig knutpunkt for in- och uttransport av gods till och fran
Stockholmsomradet. Enligt statistik fran hamnen &r ca 15 % av alla lastenheter
till och fran hamnen i Kapellsar helt eller delvis lastade med farligt gods.
Utvecklingen av Kapellskars hamn leder till 6kad trafikintensitet pa vag 77 och
att transporten av farligt gods okar till och fran hamnen.

I det aktuella forstudieomradet aterfinns bland annat foljande viktiga riskobjekt:
e Vagtrafiken.
e Transporter med farligt gods.

e Fororenad mark vid Rimbotvatten, Lokstallarna, gamla bussgaraget,
skyltfabriken, Rimbo gummiverkstad, Rimbo ARV, Rimpac AB samt
Salmunge avfallsbehandlingsanlaggning och omlastningsstation.

e Bensinstationer: Statoil (Gottrora), OKQ8 (Roslagsvéagen 6) och Shell
Express (Norrtéljevagen 1). Det finns dven en nerlagd bensinstation
(Uppsalavagen).

e Séattningsbenagen jord, t.ex. vid Finsta.

e Narliggande elledningar (bade mark- och luftburna).
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6.2 Konfliktpunkter

Ett potentiellt riskscenario ar en trafikolycka dar en olycka med farligt gods kan
ge svara konsekvenser. Rimbo beddms vara en av de platser dar konsekvenserna
av en olycka med farligt gods skulle kunna bli allvarligast, bland annat med
hansyn till narhet till bebyggelse och det skyddsomrade for vattentakt som finns
i omrédet nara vag 77.

Andra exempel pa potentiella riskscenarier ar grundvattensankning, skred,
kollaps av konstruktion, skada av fornlamning, spridning av férorening och
vibrationer.

Figur 39. Bensinstationen i 6stra delen av Rimbo dr ett utpekat riskobjekt.
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7. Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Tankbara atgarder enligt steg 1-3 bedoms inte enskilt eller tillsammans kunna
uppna projektmalen och en av forstudiens slutsatser ar att det kravs atgarder
enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmalen.

Forstudien rekommenderar att tre alternativa vagkorridorer studeras vidare i
nasta skede — forbattringsalternativet, norra alternativet och sédra alternativet.
Mellan lansgransen och Alhamra ar de tre alternativen likvardiga och korridoren
foljer befintlig strackning. Mellan Alhamra och Rdsa/Ledinge finns tre
huvudalternativ och inom dessa en méangd tankbara varianter. | nasta skede far
dessa korridorer definieras i detalj. En eventuell omlaggning av vag 280 till ett
nytt lage 6ster om Rimbo samt dess anslutning mot vag 77 bor studeras i senare
skede.

En tvafaltsvag kombinerad med nagon av strackningarna bedéms kunna
uppfylla projektmalen och funktionskraven till en rimlig produktionskostnad
samtidigt som konsekvenserna av en breddad vag minimeras. Om man vill gora
djupare jamforelser mellan sektionsalternativen, till exempel en
samhéllsekonomisk kalkyl, kan &ven alternativet motesfri vag tas med i nésta
skede av processen.

En ny/forbattrad gang- och cykelvag mellan Rimbo och Finsta samt genom
Finsta bor studeras. Det bor dven utredas om det finns behov och underlag fér
en gang- och cykelvag vaster om Rimbo mot lansgransen. Vidare ar det viktigt
att tillskapa korsningspunkter och gang- och cykelpassager som har en god
trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet. Sarskilt vid korsningen i
Alhamra finns det behov av en trafiksakrare 16sning.

Steg 1-atgarder som syftar till att forbattra busstrafikens forutsattningar och
eventuellt tillskapa nya kollektivtrafikmaojligheter, som till exempel en
forlangning av Roslagsbanan till Rimbo, ar vardefulla. Om framkomligheten och
trafiksdkerheten for biltrafiken férbattras med en ny vag ar det viktigt att
kollektivens forutsattningar ocksa forbattras sa att dess konkurrenskraft
bibehalls eller helst okar i forhallande till bilen.

Att satta upp hastighetskameror enligt steg 2 6kar hastighetsefterlevnaden vilket
ar positivt for trafiksédkerheten. Det beddms dock inte som dnskvart att begransa
ytterligare strackor till 50 km/h péa en vég av denna funktion.

Trafikverket beddmer att byggstarten for en ny vag enligt steg 4 skulle kunna ske
2016 och trafikoppning 2019/2020. Till dess bor man understka om det finns
mindre atgarder enligt steg 3 som kan genomféras for att forbattra situationen
innan en ny vag kommer till. Bland annat bor studeras om det finns atgarder
inom vagomradet som kan goras i de tva korsningarna i Rimbo mellan vag 77
och vag 280 for att forbéattra kapaciteten och minska framkomlighetsproblemen.
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8. Samrad

Samradsmoten med lansstyrelsen, Norrtalje kommun, AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) och allmé&nheten har genomférts i forstudien. Vid
samradsmotet med allméanheten deltog aven foretradare for foreningar och
organisationer i omradet. Efter samradsmotet med allméanheten fanns mojlighet
att lamna skriftliga synpunkter. Vidare har kontakter via telefon och mail tagits
med 6vriga intressenter, t.ex. Stockholms Hamnar.

Efter genomforda samradsmoten och inkomna skriftliga synpunkter har
forstudien justerats dar behov funnits och darefter sants ut pa remiss till
Norrtélje kommun, lansstyrelsen, SL, LRF Norrtélje kommungrupp samt
arbetsgruppen Riksintresset AB82. Efter inkomna remissynpunkter har
forstudien setts 6ver annu en gang innan en forslagshandling tagits fram som
underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Synpunkterna har sammanfattats och grupperats inom foljande omraden:
e Kultur- och naturmiljoer
« Forutsattningar for gdende, cyklister och kollektivtrafiken
« Véagens barriareffekt, passager for gaende och cyklister
« Argument for/mot olika alternativ

« Alternativa/tillfalliga/snabba lI6sningar i Rimbo, sarskilt avseende
korsningen vag 77-280

« Hastighetsbegransning pa vagen

8.1 Kultur- och naturmiljoer

Manga inkomna synpunkter galler kultur- och naturmiljéer i omradet.

I flera synpunkter fran allménheten angaende vilket alternativ for vagen som ar
mest lampligt tas synpunkter kring kulturmiljéer och bevarandeintressen upp.

Lansstyrelsen anseratt en arkeologisk utredning bér genomféras for att det ska
finnas med som underlag i beslutsprocessen. Man staller sig dock fragande till
hur detta gors bast eftersom omradet ar stort. Ett alternativ kan vara att det
genomfors som i projekt Jarna (banprojekt) som en icke/fy kartlaggning.

Norrtélje kommun lamnadeinformation om att kulturmiljéanalyser for
riksintressen nyligen sammanstéllts i samband med arbetet med ny
Oversiktsplan och att dessa kan anvandas som underlag i forstudien.

Lansstyrelsen informerade &ven om att det finns biotopskyddsavtal inom
omradet.

Arbetsgruppen Riksintresset AB82 anser att saval det norra som det sodra
alternativet skadar riksintresset for all framtid.
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8.2 Forutsattningar for gaende, cyklister och kollektivtrafiken

SL tycker att det ar viktigt att lyfta fram i arbetet att kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot biltrafiken maste forstarkas. Det blir sarskilt viktigt
om biltrafiken ges en ny snabbare vagforbindelse forbi Rimbo medan
busstrafiken fortsattningsvis gar genom tatorten. Val av korridor ger stora
konsekvenser for busstrafiken vilket maste utredas vidare i processen. Det ar
viktigt att studera busstrafikeringen i ett framtida scenario med en vag i en ny
strackning och sakerstalla att kollektivtrafikens konkurrenskraft i forhallande
till bilen inte férsdmras utan snarare forbattras.

Aven personer ur allmanheten har lamnat synpunkter kring gdende och
cyklisters forutsattningar, bland annat att ta sig till busshallplatser langs vagen.
Onskemal om en tydligare separering av gangfaltet pa bron éver E18 har
lamnats fran busspendlare.

En person ur allménheten papekar att det ar viktigt att det &r sa nara som
mojligt mellan Rimbo och Norrtélje och att den vagen ar sa bra som majligt, inte
minst med tanke pa skolskjutsar mellan orterna. Personen foredrar av denna
anledning att vag 77 dven i framtiden foljer nuvarande vagdragning, men ratas
ut, breddas och att passager for gaende och cyklister forbattras.

Synpunkterna galler att det idag kanns osakert att ga i vagrenen, sarskilt nar det
ar morkt och néar det ar halt och snoigt, pa grund av all den tunga trafiken och de
hoga hastigheterna som fordonen kor i. Man ar positiv till att det i forstudien
tydligt framgar att en forbattrad sakerhet och tillganglighet for gaende och
cyklister langs vagen kommer att prioriteras.

8.3 Vagens barriareffekt, passager for gdende och cyklister

Synpunkter om vagens nuvarande och eventuella kommande barriareffekt har
inkommit fran flera hall. Synpunkterna avser framst vagens barriareffekt i/vid
Rimbo. Norrtélje kommun papekar att en 6kad vagstandard okar vagens
barriareffekt, till exempel genom Rimbo.

Fran allmanheten har synpunkter kring vagens barriareffekt framforallt
inkommit som argument fér/emot foreslagna vagdragningar. Med avseende pa
vagens barriareffekt har framférallt argument for att férbattra nuvarande vag
samt dra vagen séder om Rimbo inkommit. Enligt flera inkomna synpunkter
Okar vagens barriareffekt om den dras norr om Rimbo. Norr om den foreslagna
dragningen finns rekreations-, natur- och idrottsomraden samt eventuella
framtida bostadsomraden.

SL papekade att en breddning av vagen 6kar vagens barriareffekt och
tillgangligheten for resenarer som ska ta sig till och fran busshallplatserna bor
studieras i den kommande processen. SL tycker att man bor samordna
lokaliseringen av hallplatser med eventuella férandringar
(samlokalisering/borttagande) av fastighetsutfarter.
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Flera papekar att vagens barriareffekt kan minskas genom planskilda passager
for fotgangare och cyklister, bland annat fran Norrtélje kommun och fran
allménheten.

8.4 Argument for/mot olika alternativ

Fran allmanheten har manga synpunkter angaende fordelar med olika alternativ
inkommit. Flest inkomna synpunkter galler férdelar med att dra vagen norr om
respektive soder om Rimbo (och Finsta).

Argument for att dra vag 77 norr om Rimbo (och Finsta) ar bland annat att:

o Det minskar trafiken generellt och den tunga trafiken i synnerhet genom
Rimbo

e En forbifart norr om Rimbo kan byggas i etapper
o Det ger mer vag fér pengarna samt

e Dragningen innebér att situationen i korsingen vag 77-vag 280 per
automatik I0ses

e Alternativet ar battre ur kollektivtrafiksynpunkt

Argumenten for att dra vagen séder om Rimbo (och Finsta)/mot att dra vagen
norr om Rimbo ar bland annat att:

« Det avlastar nuvarande vag fran trafik

« Farre bevarandeintressen paverkas, miljokonsekvenserna blir
mindre och farre jordbruksfastigheter paverkas jamfort med om
vagen dras norr om Rimbo. Det galler t.ex. kulturmiljéer
(fornlamningar), exploateringsomraden och friluftsomraden.

Aven nagra synpunkter om fordelar med att forbattra nuvarande véag har
inkommit. Argument for det &r bland annat att det ar den genaste vagen mellan
Rimbo och Norrtélje, vilket ar viktigt bland annat fér skolskjutsar.

SL anser att forbattringsalternativet ar det mest fordelaktiga ur
kollektivtrafiksynpunkt. SL framhaller ocksa att steg 1-atgarder for att forbattra
forutsattningarna for busstrafiken bor framhallas.

Norrtélje kommun skriver i sitt remissyttrande om etappindelningar.
Kommunen vill att forbifart Rimbo (norra alternativet) utférs som en forsta
etapp och darefter etappen Rimbo-Rosa.

8.5 Alternatival/tillifalliga/snabba losningar i Rimbo, sarskilt avseende
korsningen vag 77-vag 280

Flera inkomna synpunkter handlar om situationer som bor lgsas relativt snabbt,
innan en eventuell ny vag byggs. Det galler t.ex. de tva korsningarna mellan vag
77 och vag 280 samt korsningen vid Alnamra. Aven Norrtalje kommun skriver i
sitt remissyttrande att erforderliga atgarder i korsningen véag 280 och vag 77 bor
genomfdras.
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8.6 Hastighetsbegransning pa viagen

Flera synpunkter handlar om vilken hastighetsbegransning vagen bor ha. Flest
anser att 80 km/h ar tillrackligt.

Lansstyrelsen anser att en ordentlig samhéllsekonomisk beddmning bor goras
vid valet mellan 80 km/h och 100 km/h.

Norrtalje forordar i sitt remissyttrande 100 km/h pa delen mellan Rimbo och
Rosa samt mellan Rimbo och lansgransen.
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9. Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Kompletteras efter att Trafikverket har gjort sitt stallningstagande.
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10. Fortsatt arbete

10.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Projektet kommer efter forstudien att bedrivas vidare enligt den nya
planlaggningsprocess som trader i kraft vid arsskiftet 2012/2013. Utifran
forslaget till planlaggningsprocess i propositionen (prop. 2011/12:118) har
Trafikverket tagit fram fem planlaggningstyper beroende pa slag av
infrastrukturprojekt, se figur 40.

Figur 40. Forslag till planldggningstyper (kdlla: Trafikverket).

Eftersom detta projekt har alternativa lokaliseringar bedéms den fortsatta
planlaggningen drivas vidare enligt steg 4 eller 5.

10.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for fortsatt planerings-/projekteringsarbete
avseende atgarder inom steg 4 ar det utredningsomrade som redovisas nedan.

Figur 41. Utredningsomrdde.
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10.3 Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet

Nedan redovisas ett antal fragor som bedoms kréva sarskild uppméarksamhet i
nasta skede av processen:

Paverkan pa riksintressen for kulturmiljé och pa enskilda fornlamningar
behover klarlaggas genom en fordjupad kulturmiljéanalys.

Analys av naturmiljon, omradenas kanslighet samt alternativens
paverkan pa dessa.

Alternativens paverkan pa rekreation och friluftsliv i omradet.
Nya barriareffekter som en véag i ny strackning skapar.

Bullerberakningar for utbyggnadsalternativen och forslag till
bullerskyddsatgarder.

Konsekvenser for busstrafiken — gangavstand, bytesmojligheter,
konkurrenskraft gentemot bil.

Atgarder for kollektivtrafik, gadende- och cyklister.

10.4 Provning enligt annan lagstiftning

Undersdkningar och provning enligt kulturminneslagen.

Om arbeten i vatten blir aktuella kommer anmalan om vattenverksamhet eller
tillstand for vattenverksamhet sannolikt att kravas. Intrang i en back kan ocksa
stélla krav pa dispens fran de generella biotopskyddsreglerna.

Om utbyggnaden innebér schaktning eller fylinadsarbeten som kan leda till
bortledande av grundvatten ska tillstand sokas hos Lansstyrelsen enligt 11 kap
miljobalken.

10.5 Forankringsform

Forankringsprocessen sker enligt Vaglagen.
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Bilagor

Bilaga 1 - Osakerhetsanalys
Bilaga 2 - Samradsredogorelse

Bilaga 3 - Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Kompletteras efter att lansstyrelsen har fattat sitt beslut om betydande
miljopaverkan.
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