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1. Sammanfattning

Viag 35 mellan Rosten och Sandtorpet ar en cirka 8 kilometer lang stricka. Vag 35 ingar i
funktionellt prioriterat vagnat for lingvaga persontrafik, pendlingstrafik samt gods- och
kollektivtrafik. Vagen utgor en del av strdket mellan Kalmar och Linkoping varfor ett stort
behov finns av hog framkomlighet och god trafiksdkerhet. Vagen ar idag krokig, smal, har
maénga direktutfarter och ar allméant i behov av upprustning/ombyggnad.

Viagen foreslas byggas om till métesfri vig med omkorningsstrackor. Nuvarande hastighet
langs med berord stricka varierar mellan 9o, 70 och 50 km/h. Hastigheten foreslds, med
vissa undantag, bli 100 km/h. Vigen kommer att breddas fran dagens 7—9 meter till 10—17
meter. Forbi Grebo kommer vigen att g i ny strackning men pé 6vrig stracka omfattas
projektet av breddning av vig 35 i befintligt 14ge. Befintliga korsningar kommer att ses 6ver
och byggas om med viandogla eller separat vanstersvangfalt for 6kad trafiksakerhet.
Faunasténgsel foreslas langs stora delar av strackan, med vissa 6ppningar dar vilt kan
passera.

Foreslagna atgirder ger 6kad trafiksdkerhet och battre framkomlighet. Risk for
motesolyckor minskas da vigen motessepareras och dé vigens sidoomraden utformas utan
fasta, oeftergivliga foremal minskar &ven risken for allvarliga avkérningsolyckor.

Atgirderna innebér att ny mark kommer att tas i ansprik. Genom att anpassa var breddning
sker samt vilken sida som breddas utifran det omgivande landskapet, och dess véarden for
kulturmiljon, naturmiljon samt rekreation och friluftsliv, kan negativ paverkan begrénsas.
Konsekvenserna av foreslagna atgérder bedoms darfor som sma.

Tva nya broar foreslds byggas inom projektet. En ny bro foreslas vid trafikplats Grebo for
planskild korsning 6ver vag 35. En ny bro i form av en faunapassage foreslas anldggas strax
norr om Rosten, for att ge djur en mojlighet till planskild passage 6ver viag 35. Fordonstrafik
kommer e¢j att fa framforas pa faunapassagen.

Geotekniska forstarkningséatgarder kravs inom omradet for nystrackning forbi Grebo. Leran
idet 1aglanta partiet ar sattningsbenidgen med extremt lag till 1ag hallfasthet.
Forstarkningséatgarder kravs for att begransa framtida siattningar i vigen och for att uppna
god stabilitet, Aiven for 1aga bankar. Atgirdernas omfattning 6kar med bankhgjden. Bron och
tillfartsramperna narmast bron kommer att grundlidggas pa pélar. Hogre anslutande bankar
omkring trafikplatsen foreslas forstarkas med kalkcementpelare. For att minimera antal
kalkcementpelare, som ar kostnadsdrivande, foreslas en kombination med stabiliserande
tryckbankar utanfor vigbanken.

Vid den planerade trafikplatsen i Grebo kommer det att anliggas ett stenfyllt magasin Gster
om nystriackningen av vig 35. Magasinet kommer att omhéanderta viagdagvatten fran dikena
ldngs vig 35. Stenarna i magasinet kommer att doljas av grias och magasinets funktion ar att
rena samt fordroja dagvattnet fran trafikplatsen.

Tva fastigheter lings med berord striacka kommer att behova 16sas in i sin helhet. Det géller
fastigheterna Redinge 3:13 och Grebo 1:4. Motiven till inlésen ar att det nya vigomradet gor
for stort intrang och paverkan pa dessa fastigheter for att dessa fortsattningsvis ska kunna
nyttjas av dgarna i samma utstrackning som i dagslaget.



Totalt 39 byggnader har identifierats som bullerberérda inom detta projekt. Efter
ombyggnaden skyltas hastigheten om till 100 km/h, vilket innebir en ndgot 6kad ekvivalent
och maximal ljudniva. For de allra flesta bostader berdknas 6kningen bli cirka +1 dB, och vid
enstaka byggnader uppgar 6kningen till +2 dB ekvivalent ljudnivé. I vagplanen foreslas sex
stycken viagnira bullerskyddsatgéarder i form av bullerskyddsvall, bullerskyddsskarm eller en
kombination av béde vall och skidrm. Vidare foreslas 22 fastigheter erbjudas nigon form av
fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Samtliga berorda fastigheter kommer att uppfylla
gillande riktvirden for inomhusmiljé samt vid uteplats med foreslagna
bullerskyddsétgarder.

Projektets kostnad bedoms till cirka 218 miljoner kronor och finansieras genom den
regionala planen med byggstart tidigast under &ren 2021 till 2023.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vg 35 ingéar i funktionellt prioriterat vagnat for langvaga persontrafik, pendlingstrafik,
gods- och kollektivtrafik. Vagen utgor en del av straket mellan Kalmar och Linkoping varfor
ett stort behov finns av hog framkomlighet och god trafiksdkerhet. Vagen ar idag krokig,
smal, har ménga direktutfarter och ar allmént i behov av upprustning/ombyggnad.
Ostgotatrafiken trafikerar sina expressbussar pa strickan och ser ett behov av en
dubbelsidig omstigningsplats i Grebo.

Trafikverkets malsittning ir att bygga om viigen mellan Atvidaberg i soder och Hackefors i
norr till motesfri vig med referenshastighet 100 km/tim. Samtidigt har Region
Ostergotland, som ansvarar for kollektivtrafiken, vig 35 som nista stora investeringsobjekt
och atgarder ska vidtas for att forbattra for kollektivtrafiken. Bland annat en
omstigningshallplats i Grebo for att forenkla omstigning till de expressbussar som trafikerar
strackan. I Trafikverkets uppdrag ingar det dven atgarder for gdng- och cykeltrafik vid
omstigningshallplatsen.

Etappen Rosten-Sandtorpet som denna atgéard avser omfattar breddning langs cirka 6,5 km
befintlig vig och cirka 1,5 km nystrackning forbi Grebo. Rosten ligger strax séder om Grebo
samhalle och Sandtorpet ligger norr om Grebo. Se figur 2.1.1 och vigplanens oversiktskarta.
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Figur 2.1.1. Oversiktlig karta éver aktuell végstrécka.



2.2.  Andamal och projektmal
2.21. Andamal

Den Overgripande malsittningen och &ndamaélet med projektet ar att dstadkomma ett
trafiksystem med god tillgdnglighet som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt héllbara
transporter och resor langs vig 35. Malstandard for viagen ar 100 km/h.

2.2.2. Nationella mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande mélet finns ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och halsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt

bidra till 6kad halsa.

2.2.3. Regionala mal
Det regionala utvecklingsprogrammet >2030 for Ostergétland, RUP 2030, ér den

gemensamma plattformen for det regionala utvecklingsarbetet i Ostergstland. Det
nuvarande programmet antogs i maj 2012. De regionala malen enligt RUP 2030 ar f6ljande:

1. Goda livsvillkor for regionens invanare (social hallbarhet)

2. Ett starkt naringsliv och hog sysselsittning (ekonomisk hallbarhet)

3. Haéllbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk hallbarhet)
I RUP 2030 formuleras ocksa ett antal strategier for att klara malen och utmaningarna. Fyra
av dessa strategier har direkt koppling mot transportsystemet och den rumsliga
planeringen:

« Utveckla Ostergotlands roll i ett storregionalt ssmmanhang.

« Stiirk Osterg6tland som en flerkirnig stadsregion.

« Arbeta for utveckling av Ostergétlands alla delar.

« Stilll om Ostergotland till en resurssnél region.



Kommunikationsmgjligheterna &ar nyckelfragan nar det giller hélla ssmman centrum, i form
av Norrkoping och Linképing, och de perifera delarna av regionen. Bra kommunikationer
och utvecklad kollektivtrafik mellan centrum och periferi underlittar moéjligheterna for
kvinnor och mén att bo och verka i Ostergotlands alla delar.

I december 2016 tog Region Ostergotland beslut om Regional strukturbild for Ostergétland.
Strukturbilden fokuserar p& den rumsliga strukturen i Ostergétland med naromrade.
Strukturbildens delar ar bebyggelse, infrastruktur och trafikering vilka ar faktorer for hur
regionen hinger ihop. Region Ostergtland menar att den rumsliga strukturen r
betydelsefull f6r den regionala utvecklingen och syftet med rumslig planering, tillsammans
med annan utvecklingsplanering, ar att piverka samhillets strukturer i en mer langsiktigt
héllbar inriktning. Lokalisering och struktur ar tillsammans med hallbart resande en
avgorande faktor for en 1angsiktigt hallbar utveckling. Darfor ar det viktigt att pa sikt
etablera en 0kad grad av samplanering nir det giller bebyggelse, trafikering (inte minst
kollektivtrafik) och infrastruktur. Genom att i 6kad grad bygga nytt i “kollektivtrafiknara
lagen” skapas ett battre underlag for kollektivtrafiken som darmed kan bli ett mer attraktivt
alternativ for fler manniskor.

Region Ostergotland, i egenskap av kollektivtrafikmyndighet, beslutade i november 2016 om
det nya regionala trafikforsorjningsprogrammet. Det Gvergripande mélet for
kollektivtrafiken dr att den ska vara det naturliga valet vid resor.

En battre sits, EBS, som startades 2005 bestér idag av lansplaneuppréattarna och de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i linen Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland,
Stockholm, Ostergotland och Gotland. Ar 2012 beslutades om nya évergripande mal for
Transportsystemet, vilka fortfarande géller. Malet &r att skapa ett transportsystem:

« Dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till ett
attraktivt Stockholm, Gotland och Ostra Mellansverige i samverkan.

« Dir utvecklingen ar 1angsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
« Dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla trafikslagen leder till effektivitet
« Dar flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling.

2.2.4. Kommunala mal

Linképings kommun

Linkopings oversiktsplan for landsbygden och sméorterna antogs 2014-06-10. I
oversiktsplanen finns vig 35 mellan Linkdping och Atvidaberg utpekad som énskvird for
vagatgirder under perioden 2014—2030 och dr omndmnd som regionalt pendelstrak med
expressbusstrafik.

Atvidabergs kommun

Atvidabergs oversiktsplan antogs 2018-03-28. I 6versiktsplanen ir ett omrade vid Grebo
markerat som viagkorridor, upprustning av vag 35 ar av hogsta prioritet for kommunen.
Viktiga mal for strackan ar att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten samt att
stiarka kollektivtrafiken. For Grebo finns planer pa utbyggnad med bostider, nytt centrum
med handel samt ny idrottsplats. Oversiktsplanen anger att en omstigningsplats for



kollektivtrafik bor studeras om en ny striackning pa vig 35 anordnas. Om vag 35 byggs om
och verksamheterna vid vagen utvecklas kommer en ny placering av idrottsplatsen att
kravas, vilken foreslas laggas intill skolan.

2.25. Projektmal
Andamalet har brutits ned i projektspecifika mal:

« Framkomligheten for langvaga trafik pa vig 35 ska vara god.

« Vagomradets utformning ska anpassas si att barriareffekterna fér djur och méanniskor
minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for bade djur och manniskor.

« Befintliga bostadshus och verksamheter vid viagen ska kunna vara atkomliga direkt frin
vag 35 eller via anslutningsvagar. Korsningar med vag 35 ska utformas pé ett trafiksikert
satt.

« Viganlaggningen ska utformas sa att landskapet kan fortsitta brukas och tillginglighet
till jordbruksmarken ska majliggoras. Ytterligare fragmentering av landskapet ska
undvikas.

« Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och lyftas fram sa att de blir en del av
resendrsupplevelsen.

« Alla forandringar i anldggningen ska utféras med méalsattningen att minska
energianvindningen och utslipp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Ombyggnad, underhall och felavhjialpning ska kunna utforas pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt sitt.

2.3. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebdr att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt ta
fram en rad olika atgirdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen sammanfaller
diarmed delvis med Miljobalkens hansynsregler. Se figur 2.3.1.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. géarder.

Figur 2.3.1. Fyrstegsprincipen

1. Tank om- Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt. Mojliga dtgarder ar till
exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstind mellan
motorfordon. Det kan ocksa vara att uppmuntra 6kat nyttjande av befintlig kollektivtrafik
samt att 6ka turtidtheten for busstrafiken. Dessa dtgirder anses inte pd egen hand kunna
forbattra trafiksdkerheten men de kan forbéttra miljé och framkomligheten pa vigen. Om
atgarder enligt steg 1 kombineras med atgéarder under steg 3 genom placering av héllplatser
och trygga gangvigar till hallplatser kan valet av alternativa fardmedel 6ka.

2. Optimera- Det andra steget innebdr att atgdrder genomfors som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Mojliga atgarder ar till exempel
hastighetsnedsittning och omkorningsforbud eller uppsattning av fler
trafiksikerhetskameror. Dessa atgarder ses inte som ett rimligt alternativ ur
tillganglighetssynpunkt eftersom striackan ingér i ett regionalt strdk och atgiarderna kan
minska den regionala utvecklingen. Atgirderna anses inte heller som ett rimligt alternativ
med hénsyn till trafiksdkerheten eftersom det ar svart med efterlevnad. P4 kort sikt kan det
forbattra sakerheten, men oka irritationen hos de som nyttjar vigen, fraimst de som
anvander den dagligen.

3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade
ombyggnationer. Mojliga atgarder ar breddning av befintlig vig med uppsittning av
mittriacke och omkorningsstriackor, forbattringar av utformningen av korsningar, atgirder i
sidoomradet, battre placering av befintliga busshallplatser, anldggande av separat gang- och
cykelvig samt eventuellt uppsattning av faunastingsel. Dessa 16sningar anses kunna
uppfylla projektets mél samt vara ekonomiskt rimliga i forhallande till nyttan pa stora delar
av strackan.

4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgarder. Mojlig atgard ar
till exempel att bredda och bygga om vigen langs hela striackan med en hogre andel



omkorningsstrackor. Pa delstrackan forbi Grebo anses nyttan av den har typen av atgard
viga upp investeringskostnaden.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en végplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillginglig for
granskning s att de som bero6rs kan ldamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket pébdrja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under

samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Planliaggningsprocessen illustreras i figur 2.4.1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

) p i

. Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- @ Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljspaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Framtagning av planférslag ' .
samt MKB : Kungtrande och granskning Faststillelse

-----------------------------------------------------

Figur 2.4.1. Planldggningsprocessen
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2.5. Tidigare utredningar och beslut

« Vig 35, Atvidaberg- Linkdping, Teknisk utredning, upprittad 2011-01-31, rev 2011-03-
28. Den tekniska utredningen togs fram i syfte att anvindas som arbetsmaterial och
diskussionsunderlag internt hos Trafikverket. I den tekniska utredningen
sammanstilldes befintliga forhallanden avseende exempelvis vagstandard, barighet med
mera och ett 6versiktligt utformningsalternativ togs fram for att fa en uppfattning om
vilka kostnader det kan innebéara att bygga om végen till motesseparerad.

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, Teknisk PM Geoteknik/ Birighet, upprittad 2011-01-31.
Syftet med Teknisk PM Geoteknik/ Barighet var att sammanstilla uppgifter om
geoteknik angéende vig 35 infor kommande skeden.

Arkeologisk utredning etapp 1 RV 35, Linkoping- Atvidaberg, Ostergétlands museum
Rapport 2011:45. Rapporten dr en redovisning av den arkeologiska utredningen etapp 1
som Lansstyrelsen genomforde med anledning av ny- och ombyggnad av vag 35.

Landskapligt ramverk for Grebo, Askling 2015, Calluna AB, Linképing. Ramverkets syfte
ar att bevara och forstirka det regionala ssmmanhingande eklandskapet pé ldng sikt och
att visa pa hur bebyggelse och andra funktioner kan integreras sé att landskapet och
boendemiljon utvecklas hand i hand. Landskapligt ramverk for Grebo ar framtaget av
Atvidabergs kommun, Lokala Naturvérdssatsningen och Ostergétlands Linsstyrelse.

Regional landskapsanalys for Ostergétland, Lansstyrelsen i Ostergotland, Rapport nr:
2016:17. I den regionala landskapsanalysen uppmarksammas det 6stgotska landskapets
innehall och potential.

Vig 35 Atvidaberg- Linkoping, delen Résten- Sandtorpet forbi Grebo PM Geokalkyl,
daterad 2017-10-09. Syftet med PM Geokalkyl var att gora en kalkyl med avseende pa
masshantering och geotekniska forstarkningsatgarder for att jamfora alternativa
linjeforingar forbi Grebo.

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, delen Rosten- Sandtorpet (forbi Grebo),
samradsunderlag, daterad 2018-06-08. Syftet med samradsunderlaget var att utgora
underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. 2018-10-02 fattade
Lansstyrelsen beslut om att projektet kan antas betydande miljopaverkan.

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, delen Rosten- Sandtorpet (forbi Grebo),
samradshandling, daterad 2019-04-11. Syftet med samradshandlingen var att samrada
foreslagen utformning och konsekvenser av projektet med de som kan antas bli direkt
berorda, Gvriga intressenter och allminheten. Efter genomfort samrad har Lansstyrelsen
2019-09-05 godkiant miljokonsekvensbeskrivningen.



3. Forutsattningar

3.1.

Vag 35 ingér i funktionellt prioriterat vagnat samt ar en utpekad pendlings- och servicevag.
Vigen har barighetsklass BK1 och ar en tvéfaltsvdg med bredd mellan cirka 7 och 9 meter
(lokala variationer forekommer). Vag 35 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Vagen funktion och standard

3.1.1.

Langs med aktuell striacka finns belysning vid korsningarna mellan vag 35/748, vag 35/700,
vag 35/749 samt pa en cirka 0,6 km lang stricka mellan Grebovallen och Redinge.
Anlaggningarna vid korsningarna vag 35/748, vag 35/700 och vag 35/749 ags av
Trafikverket. Anliggningen mellan Grebovallen och Redinge #gs av Atvidabergs kommun.

Belysning och ledningar

Utmed strickan finns VA-ledningar, teleledningar, fiber och markférlagda elledningar.

3.2.
3.21.

Trafikverket utfor regelbundet trafikméatningar pa det nationella vignatet. Utifran

Trafik och anvandargrupper

Restid, komfort och framkomlighet

maitningarna har en prognos gjorts for r 2040, se tabell 3.2.1.

Tabell 3.2.1. Uppmétta och prognosticerade trafikfléden for de nationella vdgarna

Vigavsnitt Matar | ADT (f/d) varav tung Prognos ar 2040 ADT

trafik inom parentes (f/d) varav tung trafik
inom parentes

Vag 35, vagplanens sodra grans- | 2014 4500 (8 %) 6100 (10 %)

norra infarten till Grebo

Vag 35 norra infarten till Grebo- 2014 5300 (7 %) 7200 (9 %)

vagplanens norra grans

Vag 748 mot Vérna 2012 280 (5 %) 390 (6 %)

Vag 700 sbdra infarten mot Grebo | 2012 610 (8 %) 850 (9 %)

Vag 704 norra infarten mot Grebo | 2012 1090 (4 %) 1500 (5%)

Vag 713 mot Landeryd 2007 70 (7 %) 100 (8 %)

Vag 740 mot Fillinge 2007 130 (4 %) 190 (5 %)

Vag 752 mot Bjorsater 2012 310 (5 %) 430 (6 %)

Hastighetsbegrinsningen ar 70 km/h vid den s6dra infarten till Grebo. Norr om korsningen
hojs hastighetsbegransningen till 9o km/h. I h6jd med de verksamheter som finns ldngs
vigen i h6jd med Grebo sdsom fotbollsplaner, pizzeria med mera sinks
hastighetsbegriansningen aterigen till som lagst 50 km/h med 6verging via 70 km/h bade
soder och norr om strickan med 50 km/h. Hastighetsbegransningen pa 70 km/h stracker
sig norrut forbi den norra anslutningen till Grebo och den sodra infarten mot Redinge.
Dérefter hojs hastighetsbegransningen aterigen till 9o km/h hela vigen norrut forbi
viagplanens norra grians. P4 anslutande vigar ar hastighetsbegransningen 70 km/h narmast

vag 35.




Vagen trafikeras frekvent av 1angsamgaende fordon dd omrédets karaktér till stora delar ar
jordbruksmark. Framforallt bedoms strackan mellan Grebo och Sandtorpet utgora
transportvig for lingsamgéende fordon.

Trafikverket har ingen sammanstéllning av generella dispenser gillande aktuell stracka.
Enligt lagen tillats generella dispenser for fordon med bredd 3,5 m. For fordon med
maxbredd 4,5 m giller att transportoren sjalv méste kora vagen i forviag och intyga att
ekipaget far plats innan dispens ges. Vingelmén om 60 cm utéver ekipagets bredd méste
finnas mellan mitt- och sidoridcken. Detta innebar att 5,10 m fri bredd méste uppnés mellan
riacken for att medge dispenser av 4,5 m breda fordon. Generella viktdispenser kan s6kas
arligen for vikter upp till 67 ton.

3.2.2. Trafiksakerhet

Utdrag ur STRADA avseende polisrapporterade olyckor med personskador visar att det
under dren 2013—2017 har skett 10 olyckor, varav 1 med méttlig skada och 9 med lindrig
skada. Olyckan med maéttlig skada var en singelolycka med moped. For de lindriga skadorna
ar det tydligt att singelolyckor med bil d&r dominerande med 5 av 9 st. Tva av de lindriga
skadorna ar korsandeolyckor och en métesolycka och de har skett i korsningspunkten vid
den norra infarten till Grebo. Tva singelolyckor har skett vid Bjorntorp i h6jd med Grebo
sambhdlle.

Viltolycksdata har analyserats for perioden 2010—2018. Totalt har det skett 243 olyckor
mellan Sandtorpet och Rosten. Flest viltolyckor har skett med radjur och dovhjort som stétt
for 76% av de registrerade viltolyckorna, se tabell 3.2.2. Viltolyckorna har succesivt 6kat
varje ar. Alla registrerade viltslag har okat forutom &lg, vars trend inte ar lika tydlig. Det
viltslag som stétt for den storsta 6kning av olyckor &r vildsvin.

Tabell 3.2.2. Antal registrerade viltolyckor indelat per viltslag mellan 2010-2018. De dominerande
viltslagen med flest viltolyckor &r radjur och dovhjort med 95 respektive 90 registrerade olyckor.

Viltslag Antal

Radjur 95

Dovhjort 90

Vildsvin 48

Alg 10
3.2.3. Kollektivtrafik

P& strackan finns 10 héallplatser dar den lokala kollektivtrafiken angér, se figur 3.2.3—1.

Hallplatsen vid Grebovallen trafikeras dven av expressbusstrafik mellan Linképing och
Atvidaberg och Ostgotatrafiken som trafikerar striickan ser ett behov av en omstigningsplats
i hojd med Grebo. Den lokala bussen trafikerar strackan med 15 dubbelturer per dag och
expressbussen med 23 dubbelturer per dag. Linjerna har ett resande enligt tabell 3.2.3—2 pa
respektive héallplats.

Eventuell skolskjutstrafik som trafikerar strackan har inte utretts da behovet av skolskjutsar
forandras 6ver tid men sannolikt forekommer skolskjutstrafik till och fran det anslutande
vignaitet samt i viss man till och fran de befintliga hallplatserna.
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Figur 3.2.3—1. Hallplatser pé aktuell del av védg 35.

Tabell 3.2.3-2. Antal resande per héllplats.

Linjenummer | Hallplatsnamn | Vignummer | Resande/riktning
530 Sandtorpet 35 2/dygn
530 Fillinge tingshus 35 2/dygn
530 Ovre Fillinge 35 1/dygn
530 Katrineberg 35 3/dygn
530 Redinge 35 3/dygn
530 Emmaus 35 10/dygn
530 Marsangsvagen 704 24/dygn
530 Grebo affar 704 25/dygn
530 Grebo kyrka 700 10/dygn
530 Rdédsten 35 4/dygn
30 Grebovallen 35 32/dygn
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3.24. Gaende och cyklister

Géng- och cykeltrafik ar tillditen pa vag 35 utmed hela strackan. Narmast Grebo finns gang-
och cykelvagar direkt intill vagen. Pa 6vriga strackor ar gang- och cykeltrafik i behov av att
anvianda vag 35 eller intilliggande parallella vigar for sina resor.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Langs aktuell etapp av vig 35 finns spridd bebyggelse intill vagen. Mindre samhallen ligger
utstrodda en langre bit fran vagen, till exempel Bjorsiter, Fillinge och Landeryd. Grebo ar
ett storre samhalle med skola och vissa verksamheter som ligger i de s6dra delarna av
etappen. Har finns ocksé ett etablerat foreningsliv med bland annat fotbollsplaner intill
befintlig viag 35. Vid Grebo finns det dven ett flertal verksamheter sdsom pizzeria och
bensinstation intill vdg 35. I de norra delarna av etappen vid Sandtorpet finns ocksé en
verksamhet. I Gvrigt bestar stora delarna av marken intill viagen av brukad édkermark.

3.4. Landskapet och staden

Vég 35 stricker sig i nord-sydlig riktning genom en 6vergéngsbygd mellan ett slatt-landskap
inorr och ett kuperat mosaiklandskap i soder. Terrangen ar boljande och blir mer kuperad
ju langre séderut man befinner sig. Omréadet utgors av ett omvéaxlande landskap med rikt
inslag av angs- och hagmarker och 16vskogspartier blandat med barrskog. Det priglas starkt
av sina ekmiljoer. Utblickarna fran vig 35 ar begransade till 6ppna odlingsmarker och
avgransas av skog- och vegetationsridder. Landskapet ar smaskaligt och rikt pé
landskapselement. Diken, trad- och buskridaer, akerholmar, hagmarker, odlingsrésen,
stenmurar och stiangsel skapar monster i landskapet.

Pé strackan passerar vig 35 Oster om Grebo téatort. P4 denna delstriacka finns tatortsnira
inslag i form av fotbollsplaner, bensinstation, belysning och samlad villabebyggelse.

Se dven Gestaltningsprogrammet och Miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.  Milj6 och halsa

Nirmast vag 35 finns flera omraden med naturvirden, till exempel Rostens ekhage och
Bjorkhage vaster om Starrgarden. En stor del av strackan ligger inom riksintresset
Eklandskapet Linkoping-Atvidaberg, dir Rostens ekhage 4r en av ménga virdekirnor.

Det finns objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap 11 § och
som berdrs av viagens ombyggnad i form av diken, alléer, stenmur och dkerholmar.

Omréaden som omfattas av strandskydd enligt miljobalken kap 7 § 13 finns vid diken och
dammar i vagens narhet.



Vagen passerar genom eller i omedelbar nérhet till flera regionala kulturmiljointressen. Det
finns ocksa fornlamningar och kulturhistoriska lamningar som ligger inom omraden som
berors for vagens ombyggnad.

Inget Natura 2000-omréde berors av vigplanen.

I dagsliget ar 27 bostadsbyggnader bullerberérda och har nivaer som 6verskrider riktvarden
for trafikbuller.

Se daven Miljokonsekvensbeskrivning, PM Tilldgg och andringar till MKB samt Rapport
Bullerutredning.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

En isdlvsavlagring finns ldngs vigens riktning, se utdrag ur SGU:s jordartskarta i Figur 3.6.1.
Befintlig vag ligger vid mitten av striackan pé isdlvssedimenten och i 6vrigt generellt pa
glacial lera. Vagen skir genom nagra mindre partier av morén och berg i dagen. Vigen gér
ofta i utkanten av fastmarkspartier med skirning pé ena sidan och bank mot lermark pa
andra sidan. Vigen gir pa 1ag bank genom ett omrade med postglacial lera sder om Ovre
Fillinge. Omkring avfarten mot Grebo samhalle finns ett mindre parti kirrtorv. Dar viagen
far ny strackning forbi Grebo utgors jorden av mycket sattningsbendgen postglacial lera med
extremt 13g till 18g skjuvhallfasthet. Aven torv, gyttja och silt forekommer. I 1igléinta
omraden forvantas grundvattennivén ligga nara markytan.
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Flgur 3 6.1. Oversiktlig jorda/'tskaﬂa over vagomradet Kaélla: SGU

Barighetsundersokningar och vigytematningar har genomforts pa den aktuella strackan.
Resultatet fran undersokningarna kommer att ligga till grund for kommande projektering.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Den befintliga vagens geometriska standard uppfyller inte de krav som stélls pa en vig som
ska ha hastighetsbegransningen 100 km/h. For att uppnd mélstandarden maste viagen
byggas om i form av métesseparering, breddning och forbattrade radier pa kurvor i plan och
profil. Pa avsnittet forbi Grebo ir vigens befintliga standard synnerligen dalig och
kombinationen med nirliggande bostadshus och verksamheter gor att Trafikverket darfor
har valt att dven studera alternativ for att dra viagen i ny strackning. Tre alternativa
végstrackningar for delen forbi Grebo har valts bort, se dven kapitel 4.2. Det alternativ som
har valts for det fortsatta arbetet bedoms uppfylla projektmalen battre dn bortvalda
alternativ, framforallt vad giller malstandarden 100 km/h och framkomligheten pé vag 35,
med begransad fragmentering och fortsatt majlighet att bruka marken runt vagen. Valt
alternativ medger hastigheten 100 km/h, majliggér omstigningshéllplats och skapar goda
forutsattningar for gdende och cyklister att ta sig fran Grebo till den nya
omstigningshallplatsen.

Pé resterande del av striackan har sida for breddning i huvudsak valts att utféras pa den sida
dar det foreslas bli tva korfilt i samma fardrikining. P ett par delstrackor har dock
breddningssida valts for att minimera péverkan pa kénsliga natur- och kulturobjekt.
Strackor som forses med tva korfélt i den ena eller bada riktningarna har i forsta hand valts
utifran var det ar lampligt med langre sammanhangande strackningar med sé fa
anslutningar som mojligt.

Tva fastigheter ldngs med berord stracka kommer att behova 16sas in i sin helhet. Det géller
fastigheterna Redinge 3:13 och Grebo 1:4. Motiven till inlosen &r att det nya vigomradet gor
for stort intréng och péverkan pa dessa fastigheter for att dessa fortsattningsvis ska kunna
nyttjas av dgarna i samma utstrackning som i dagsliget. Fastigheten Redinge 3:13 paverkas
genom att hela bostadshuset hamnar inom det nya vigomradet da vig 35 breddas och méste
darfor rivas. Fastigheten Grebo 1:4 har fotbollsplaner med tillhérande byggnader som maste
rivas d& dessa kommer i konflikt med den nya trafikplatsen i Grebo.

Tva fastigheter, Redinge 3:8 och Redinge 3:11, ldngs med berord striacka kommer att
erbjudas forvarv. Dessa fastigheter ligger vildigt nara viag 35 och boendesituationen
kommer att paverkas av ombyggnationen i sddan utstrackning att ett erbjudande om forvarv
av fastighet ar aktuellt. Daremot paverkas inte fastigheterna till den grad att inlésen av
fastighet ar aktuellt. Fastighetsdgarna till dessa fastigheter far darmed sjalva avgéra om
Trafikverket ska forvarva fastigheterna eller inte. Vagplanen har dock utgatt ifran att
fastigheterna kommer att behéllas i fastighetsdgarnas dgo och har dirmed foreslagit
bullerskyddsatgirder for dessa fastigheter. Ifall en eller bada fastigheter forvarvs av
Trafikverket kommer &ndring av plan efter granskning bli aktuellt da vagplanens foreslagna
vagnara bullerskyddsatgérder behover justeras.

20



4.2. Bortvalda alternativ

421, Alternativa vagstrackningar forbi Grebo

Alternativ 1

Alternativ 1 foljer befintlig vags langdmatning i hela sin strackning, vilket motsvarar en total
langd av 2 240 m, se figur 4.2.1—1.

T~ = N "
1o y Avgrénsningsomrade

Végalternativ 1
0 50 100 150 200 250 N

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 4.2.1—1. Kartan visar véglinjen for alternativ 1.

Skillnaden mellan alternativ 1 och befintlig vag ar att vigen métessepareras med ett
mittracke samt forses soder och norr om Grebo med omkorningsfilt. Vid de platser dir
omkorningsfalt byggs breddas vigen till 13,25 meter. Vid passage forbi Grebo upphor
motessepareringen och hastigheten sinks till 60 km/h. Vid Grebo planeras for en planskild
gang- och cykelpassage for en sidker anslutning till busshéallplatserna for gang- och
cykeltrafikanter. Gdng- och cykelvigen ansluts via ramper till nya omstigningshallplatser pa
béda sidor av vig 35. En ny parallellvdg anldggs Oster om vig 35 med vagbredden 7,5 m.
Parallellviagens syfte ar primért att ansluta till den pendlarparkering som anlaggs i
anslutning till omstigningshéallplatsen. Pendlarparkering i anslutning till
omstigningshallplatserna foreslds placeras Gster om vag 35.

Alternativ 1 har valts bort dd malstandarden 100 km/h inte uppfylls.
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Alternativ 2a
Vag 35 viker av visterut fran befintlig striackning strax séder om Grebo, se figur 4.2.1—2.

- _-l Avgransningsomrade
Vagalternativ 2A
Paralellvagar och kérfaltsindelning 0 50 100 150 200 250 N

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2.1-2. Visar trafikplatsiésningen vid Grebo, alternativ 2a

Profilmissigt hamnar nystriackningen pa en lagre niva dn dagens vag vilket innebar att
schaktarbeten krivs pa en striacka av cirka 200 m. Efter detta viker vigen av fran &sen och ut
over dkermark vilket innebar att den nya striackningen gar 6ver ett omrade dar fyllning krivs
pa en striacka av cirka 200 m. Hérefter placeras vigen cirka 1 m 6ver befintlig terrang, for att
minimera paverkan pé grundvattnet. I den norra delen av forbifarten vid Grebo lyfter vigen
fran terrdngen for att dterigen ansluta till befintlig vdg. Detta innebar fyllning pa en stracka
av cirka 150 m. Ny anslutning till Grebos 6stra del vid pizzerian sker via en trevigskorsning.
Vid alternativ 2a kan en hastighet om minst 80 km/h behallas f6rbi Grebo. Vagbredd for
huvudvigen ar i huvudsak 13,25 m, men i anslutning till de tva korsningspunkterna vid
Grebo okas vagbredden till 16,5 m for att inrymma accelerationsfilt och svingfalt. En ny
planskild passage for gang- och cykeltrafik anordnas 6ver vag 35 i h6jd med fotbollsplanerna
vaster om befintlig viag. Pa grund av rddande grundfoérhéllanden foreslas att passagen utgors
av en brokonstruktion. P4 6stra sidan av vég 35 viker gang- och cykelvigen av fran sin
befintliga strickning for att ansluta mot vad som idag utgor parkeringsytan vid
fotbollsplanerna. Anledningen till att gdng- och cykelvigen viker av fran befintligt 14ge ar att
rampen pa brons Ostra sida behover forlangas for att lutningen ska bli acceptabel, lutningen
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i detta alternativ #r cirka 4,4 %. Aven pa vistra sidan om bron byggs ging- och cykelviigen
om for att ta upp hojdskillnaden. Laget i plan kommer att behéllas. P4 var sida om bron
anlaggs ramper for att ansluta géng- och cykelvdgarna till de nya omstigningshallplatserna
som anldggs pa vag 35. Omstigningshallsplatser for expressbusstrafik anlaggs lingsmed vig
35. En pendlarparkering med anslutning till omstigningshéllplatserna anlaggs vid dagens
fotbollsplaners nordostra del. Vag 35 motessepareras med mittracke. Befintlig vag rivs
resterande stricka mellan Sandvik och norrut till platsen dar ny vdg méter den befintliga

vagen.
Alternativ 2a har valts bort da malstandarden 100 km/h inte uppfylls.

Alternativ 3
Alternativ 3 gér i princip i en helt ny nystrackning, dar total langd &r 2 210 m, se

figur 4.2.1-3.

w0 i L
=

-
[ Avgransningsomrade

Vagalternativ 3
0 150 300 450 N

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 4.2.1-3. Kartan visar véglinjen for alternativ 3.

Alternativet fo6ljer samma linje som alternativ 1 och 2 fram till sektion 31/440 (vister om
Bjorntorp), dar linjeféringen viker av vasterut. Alternativet stracker sig i en mer vistlig
riktning, ndrmre Grebo samhélle. En hastighet pa 100 km/h giller for detta alternativ.
Vigen gar till storsta del pa bank, men mindre partier med skidrning forekommer. Storsta
bankhojd 4r 2,0 m och storsta skarningsdjup ar 2,5 m. I sédra delen foreslas att befintlig vag
rivs fran sektion 31/440 (vister om Bjorntorp) till sektion 32/000 (vid Tall&sa), dar det
finns en anslutning mot enskild vig. Anslutning av befintlig vag till nystrackningen sker
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norr om Sandvik. Anslutning sker i form av en forskjuten treviagskorsning Typ C, dar
korsningens véstra ben utgors av anslutningen av vag 704. Resterande delar av befintlig vag
som inte kommer att anviandas i framtiden rivs. Strax sdder om fotbollsplanerna finns en
korsande gang- och cykelvig, vilken kommer att forses med en planskild passage i form av
en gang- och cykelport under vig 35 som placeras i sektion strax séder om fotbollsplanerna.
Géng- och cykelvigens profil justeras till den planskilda passagens lage. Fran gang-och
cykelviagen anordnas anslutningar mot omstigningshéllplatser.

For gang- och cykelporten foreslas att befintlig terrdng schaktas ur till ett djup av 2,5 meter.
For att uppna fullgod tickning for gdng- och cykelporten kommer vig 35 att g pé en cirka 2
m hog bank.

Omstigningshéllplats for soder- samt norrgiende expressbusstrafik foreslas placeras i héjd
med Grebovallen. I direkt narhet till hallplatserna foreslas en pendlarparkering att anldggas.
Géngvigen fran pendlarparkeringen till omstigningshéllplatserna blir da cirka 50 m vilket
motiveras med att ingen separat anslutningsvag behéver byggas for pendlarparkeringen.

Alternativ 3 har valts bort da det innebéar en langre nybyggnadsstricka, storre fragmentering
av landskapet och hogre kostnad dn valt alternativ.

4.2.2. Ovriga férkastade forslag vid Grebo

Trafikplats

Under utredningen har ett alternativ med en full trafikplatslésning vid Grebo studerats for
den valda végstrackningen. Alternativet har forkastats da 16sningen blir for
utrymmeskravande och skulle hamna for néara befintlig bebyggelse. En trafikplats skulle
bland annat medfora en omgravning av krondiket pé en stricka av cirka 250 m.

Vég 35, bankutférande

En annan l6sning som studerats ar att 14gga vig 35 pa bank med en underpassage for en
bilvag/gang- och cykelvig vid Grebo. I detta alternativ ligger viag 35 pa en niva som ar 3—4,5
m hogre dn befintlig vig beroende pa vilket alternativ som viljs. Alternativet bedoms
medfora hogre anldggningskostnader pa grund av att viagstrackningen pa bank blir avsevart
langre och 16sningen medf6r dessutom en férsdmrad bullersituation for narliggande
fastigheter.

Planskild passage strax séder om anslutning mot vag 704

Ett alternativ med planskild passage norr om Grebo har studerats dé de geotekniska
forutsattningarna ar battre dir viag 704 ansluter till vag 35. Alternativet har dock forkastats
da det inte finns tillrackligt med utrymme for att inrymma en planskild passage med
tillhérande bank utan att 16sa in ett antal fastigheter.

Vég 35, nystrdckning med radie 700 meter

For att f4 ett sa stort avstind som méjligt mellan nystrackningen av vig 35 och ekarna vid
fotbollsplanen har en 16sning med att anvinda en radie 700 meter istillet f6r den nu
foreslagna radien pad 900 meter analyserats. Resultatet frén analysen visar pa att
nystrackningen med denna radie hamnar for niara krondiket och forslaget har dirmed
forkastats.
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4.3. Val av utformning

Vag 35 har projekterats for en referenshastighet pa 100 km/h och ska byggas om till
motesfri vig med omkorningsstrackor samt faunastangsel. Med motesfri vag avses att vigen
forses med mittracke mellan de badda korriktningarna. Att bygga om vigen till motesfri vag
med omkorningsstrackor anses vara ett bra satt for att uppnéd malstandarden 100 km/h dé
nyttan i form av 6kad trafiksdkerhet anses vara hog i forhéllande till den insats som krévs.
Vagen kommer att byggas om med omvaxlande tva respektive ett korfilt i vardera
riktningen. Bredden pa vigen Okar fran dagens cirka 7—9 meter till att variera mellan 10—17
m. Korfiltsindelningen kommer att variera mellan 1+1, 2+1 och 2+2, se illustrationsplan i
figur 4.3—1 samt illustrationer av typsektioner i figur 4.3—2, figur 4.3—3 och figur 4.3—4. Se
aven oversiktskarta, illustrationskartor och typsektioner.

For att kunna uppna en malstandard med hastighet 100 km/h pé végen, behover en del av
striackan, vid passage forbi Grebo, flyttas till ett nytt 14ge. Har kommer det dven byggas en
ny planskild passage for biltrafik med en bro 6ver vig 35. En planskild faunapassage
kommer att anldggas soder om Grebo, for att ge djur majlighet till att korsa vagen, se figur
4.3—1. Storre delen av vagstrackan kommer att forses med faunastiangsel. En viltpassage i
plan kommer att anldggas norr om Grebo och hastigheten sdnks lokalt till 80 km/h forbi
viltpassagen, efter lansstyrelsens beslut.
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Figur 4.3—1 Visar illustrationsplan éver strdckan fér vdg 35. Inzoomad plan fér Grebo redovisas i Figur 4.3.2—1.
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P& en del strickor kommer vig 35 att anldggas pa bank, se illustration i figur 4.3—2. Strax
norr om den sédra infarten till Fillinge, kommer vigen att ga i skarning i berget, se
illustration i figur 4.3—3. Viagen breddas hir pa den vastra sidan av befintlig vig. P4 bilderna
nedan redovisas dven hur breddning kan utfoéras med hénsyn till korfaltsindelningen.
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Figur 4.3-2 Typsektion av vdg 35 med 1+1 kérfélt pa bank och breddning pa bada sidor.
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Figur 4.3-3. Typsektion av vdg 35 med 2+1 kérfélt och breddning vésterut med skdrning genom berg.
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Figur 4.3-4. Typsektion av vdg 35 med 2+2 kérfélt och breddning pa béda sidor i jordskérning.

27




4.3.1. Redinge — Sandtorpet

Langs strackan Redinge — Sandtorpet byggs vigen om i befintlig strackning genom
breddning. Mindre justeringar gors av vigens plan- och profil. Langs 1+1-strickorna sker en
breddning pa cirka 1—3 meter och breddningen sker pa bada sidor av viagen for att behélla
befintlig bombering. Langs 2+1-strackor sker en breddning pa cirka 5—7 meter. Forutom
breddning av korbanan och darav tillkommande vagomréde kréavs ocksa vagomréde for att
kunna utforma sidoomradet pé ett trafiksakert sétt och for trafikanordningar sdsom
avvattningslosningar, skyltar, racken och faunastéangsel. I 6vrigt justeras placering av
nuvarande busshéllplatser lings vigen sé att de anpassas till den nya vagutformningen.

4.3.2. Vagutformning forbi Grebo

Vagen byggs i ny strackning forbi Grebo med en linjeféring som tillater en hastighet om 100
km/h. En ny trafikplats med planskild passage for biltrafik samt géng- och cykel 6ver vag 35,
med av- och pafartsramper byggs vid den plats dir det idag finns tva fotbollsplaner. Ging-
och cykeltrafiken frén Grebo till de nya busshéllplatserna leds via separata
rampanslutningar frdn bron. En pendlarparkering byggs vid befintlig vag 35. Se illustration
av planerade atgdrder i figur 4.3.2—1 och utformning pé illustrationskarta. Tradplantering
utanfor vagomradet kan endast goras efter 6verenskommelse med markégaren.
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4.4.  Ovriga atgarder
4.4.1. Breddningssida

P& sodra delen fram till faunapassagen kommer vigen att breddas pé vistra sidan. Darefter
kommer vagen till storsta del att breddas pé den Gstra sidan for att undvika en stor, solitar
ek, som &r belédgen strax soder om Grebo. Efter Grebo breddas viagen huvudsakligen pa ostra
sidan fram till viltpassagen i plan. Sedan f6ljer en striacka pé cirka 300 meter dar
breddningen sker mestadels pa vastra sidan. Resten av striackan breddas vagen till storsta
del pé bada sidor.

44.2. Gang- och cykeltrafik och anslutningar

Det gors inga sarskilda atgarder eller nybyggnation for cykeltrafiken forutom vid Grebo. I
vagsektionen pé vig 35 ingér en vigren pa totalt 0,75 m som det tekniskt sett gar att cykla
pa.

Ett flertal mindre vaganslutningar stings for att 6ka trafiksdkerheten. Parallellvagar byggs
som samlar ihop trafiken till vissa korsningar. Hur parallellvignatet (de enskilda vigarna)
utformas faststills inte i vigplanen, och de forslag som visas i karta kan komma att dndras.
De parallella vigarna som utgors av enskilda eller lokala vigar har Trafikverket inte radighet
over, se aven kapitel 8.4. Vad giller anslutningar till vigen, redovisas det pa
illustrationskartor vilka korsningar som planeras att stingas och vilka som planeras att
behallas.

De anslutningar som behalls kommer att férbattras och bli mer trafiksiakra. Detta innebar
att anslutningar kan komma att justeras i bade hojd och sidled for att erhélla béattre sikt
samt anpassas till den nya utformningen av vag 35. Storre korsningar utformas med 6glor
alternativt separat vanstersvangfilt, se figur 4.4.2—-1.

VANDOGLA

PR 1-FALTOELEN

_—

1 0 ( Principutformning av korsningstyp C

Figur 4.4.2—1 lllustration av féreslagen utformning av korsningarna med véndégla (6vre bilden)
respektive separat vanstersvéngfélt (nedre bilden).
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4.4.3. Byggnadsverk

Trafikplats Grebo

Den nya bron 6ver vag 35, vid sektion cirka 33/020, foreslas utformas som en andskéarmsbro
av betong och dimensioneras for en teknisk livslangd pé& 120 ar. Bron planeras att bli cirka
60 meter lang med en fri brobredd pé cirka 10 meter. Dessa 10 meter kommer att inrymma
3,25 meter breda korfilt i vardera riktningen samt en 3 meter bred gang- och cykelvag.

Faunapassage

Den nya bron 6ver vig 35, vid sektion cirka 31/500, foreslas utformas som en rorvalvsbége i
stél och dimensioneras for en teknisk livslangd pa 80 ar. Bron planeras att bli cirka 20 meter
lang med en fri brobredd pé cirka 10 meter. Faunapassagen ska utformas med ett naturligt
utseende for att locka djur till passage. Bron kommer att forses med skyddsskarmar som
skyddar mot trafikbuller och blandning frén ljus. Fordonstrafik kommer ej att fa framforas
pé denna bro.

444. Kollektivtrafik

De befintliga hallplatserna Redinge, Grebovallen, Emmaus och Ovre Fillinge stiings. I Grebo
anldggs fyra nya héllplatser, varav tva placeras langs med vig 35 i vardera korriktningen och
tva hallplatser i vardera korriktningen placeras lings med nystrickning av vig 704. Ovriga
befintliga busshallplatser 1angs med aktuell strackning behélls och anpassas till breddningen
av vag 35.

4.45. Faunastangsel

Ett s kallat faunasténgsel planeras att sittas upp langs med storre delen av strackan. Ett
faunastingsel ar, till skillnad frén ett vanligt viltstdngsel, konstruerat sé att djuren inte kan
komma under det och dr darmed anpassat for bade storre klovvilt, vildsvin och mindre
smédjur.

Faunastingslet kompletteras med uthopp sa vilt kan ta sig ut om de av formodan lyckas ta
sig in pa korbanan. Uthoppens hojd ar lika hoga som stingslet och underlaget nedanfor ar
sand for att djuren inte ska gora sig illa nir de hoppar ner.

Faunastingslet har vid Rosten, 1angdmatning 30/570-31/170, anpassats sa att inga ekar ska
paverkas under anldggandet av stangslet.

4.4.6. Avvattning

Viagen kommer att avvattnas genom 6ppna diken i sa stor utstriackning som mojligt.

Vigen passerar den tertidra skyddszonen for vattenskyddsomrade "Raberga”. Vid passage av
detta omréade krivs rening innan vattnet fran dessa véagstrackor slapps till ytvatten, vilket
planeras in i vigplanen. Ett dike avvattnar troligen vagen till Krapplingeén (Sviestadsan),
som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Har behover det ocksé ske en rening av
viagdagvattnet innan det leds till Krapplingean. Pa bada platserna gors bedomningen att
rening i diken &r tillracklig innan det att vigdagvatten slapps ut.

Vid den planerade trafikplatsen i Grebo kommer det att anliggas ett stenfyllt
fordréjningsmagasin Oster om nystrackningen av vag 35. Fordréjningsmagasinet kommer
att omhanderta vigdagvatten fran dikena langs vig 35. Stenarna i fordréjningsmagasinet
kommer att ddljas av gris. Fordréjningsmagasinets funktion ar att rena samt fordroja
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dagvattnet fran trafikplatsen. Fran fordrojningsmagasinet kommer dagvatten att pumpas
upp till krondiket via en ledning under vag 35.

Den nya planskilda passagen vid Grebo kommer att paverka krondiket som l6per i nord-
sydlig riktning 6ver den 6ppna marken. Diket kommer att ledas om runt vagsystemet och
kulverteras vid passage under végen.

44.7. Belysning

Belysningen vid korsningarna vig 35/vag 748, vag 35/vag 700 samt vag 35/vag 749 bedoms
kunna sta kvar. Anldaggningen mellan Grebovallen och Redinge bedéms vara i behov av
delvis rivning pé grund av ny trafikplats.

Ny belysning ska anlidggas vid delar av trafikplats Grebo. Pendlarparkering, busshéllplatser
samt gang- och cykelvigar mellan dessa ska belysas. Denna anlidggning ska dgas av
Trafikverket. For plattformar (vid busshéllplatser) och ging- och cykelvigar ska
belysningsklass P3 uppfyllas. For pendlarparkering och bussfickor (vid busshéllplatser) ska
belysningsklass C4 uppfyllas. Ny belysningscentral uppfors invid pendlarparkeringen.

4.4.8. Bullerskyddsatgarder

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur (som det handlar om i detta projekt):

+ 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

* 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

« 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus (vid fasad)

« 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Totalt 39 byggnader har identifierats som berdrda av trafikbuller fran statliga viagar inom
detta projekt, se tabell 4.4.8—1. Trafikverket har darfor tagit fram forslag pa
bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder har utretts for att innehalla gillande riktvarden.
Foreslagna atgarder ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Avsteg har gjorts
avseende riktvirde utomhus vid fasad for 38 fastigheter. Samtliga berdrda fastigheter
kommer dock att uppfylla gillande riktvirden for inomhusmiljo samt vid uteplats med
foreslagna atgarder.

Fastighetsnara bullerskyddsatgiarder har 6vervigts for de bostadshus som berdknas fa
ljudnivéer 6ver riktviarden fran all statlig infrastruktur pa uteplats och/eller inomhus efter
att viignira atgirder overvigts. Overviganden om bullerskyddsétgirder redovisas i Rapport
Bullerutredning som utgor underlag till planen.

Byggnader dar fastighetsnira bullerskyddsatgarder erbjuds dr markerade med Sk3 och/eller
Sk4 pa plankartan. Atgirderna kan innefatta fastighetsnira bullerskirmar, bullerskydd av
uteplats och/eller dtgirder pa fasaden. Fasaditgirder kan innefatta atgirder av fonster,
friskluftventiler och viggar. Fasadatgarder avser de bostadsrum i respektive byggnad som
beriknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebir att det kan bli aktuellt med exempelvis
fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Det kan dven innebara att tgiarder
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utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan, exempelvis om en bullerskyddsvall skdrmar det
nedre planet. Foreslagna uteplatsatgarder avser en bullerskyddad uteplats per bostadshus.
Omfattningen och utformning av fastighetsnéra bullerskyddsatgarder for respektive
bostadshus utreds i detalj i ett senare skede. I tabellen nedan redovisas vilka fastighetsnira
bullerskyddsétgiarder som erbjuds.

Tabell 4.4.8—1 Redovisning av bullerstérda fastigheter samt féreslagna bullerskyddsatgérder.

Fastighet

Véagnara
bullerskyddsatgard

Fastighetsnidra
bullerskyddsatgard

Riktvarde som ej uppfylls

Bjorksatter 1:1 - Uteplats Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan
Bjorksatter 2:5 - - Riktvarde overskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Bjorntorp 1:11 Vall - Riktvarde overskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Bjorntorp 1:8 - Uteplats, Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan
Fillinge 1:1 - - Riktvarde dverskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 1:1/ - Uteplats Riktvarde dverskrids utomhus vid
Fillinge 7:1 fasad vid markplan och pa évre plan
Fillinge 1:4 Vall med skarm ovanpa - Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 6:12 Vall Fasadatgard Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan
Fillinge 6:14 Vall med skarm ovanpa - Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 6:18 Vall med skarm ovanpa - Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 6:19 Vall med skarm ovanpa - -
Fillinge 6:5 Vall Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 6:7 Vall med skarm ovanpa - Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Fillinge 8:1 Skyddas redan av befintlig | Uteplats, Riktvarde dverskrids utomhus vid
bullerskarm fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan
Grebo 1:3 - - Riktvarde 6verskrids utomhus vid

fasad pa 6vre plan

Haraldshus 1:2

Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan

Haraldshus 1:5

Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan
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Fastighet

Véagnara
bullerskyddsatgard

Fastighetsnidra
bullerskyddsatgard

Riktvarde som ej uppfylls

Katrineberg 1:1 - Fasadatgard Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan
Ljungsborg 1:11 | - Uteplats, Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan
Ljungsborg 1:2 - Uteplats Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa &vre plan
Melskog 2:2 - - Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Redinge 2:6 - Fasadatgard Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa &vre plan
Redinge 2:7 Vall/vall med skarm/vall Fasadatgard Riktvarde 6verskrids utomhus vid
(bestaende av tre fasad vid markplan och pa 6évre plan
sammanhangande delar)
Redinge 3:10 - Uteplats, Riktvarde overskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa &vre plan
Redinge 3:11 Skarm Fasadatgard Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Redinge 3:12 - Skarm vid Riktvarde 6verskrids utomhus vid
tomtgréns, fasad pa ovre plan
fasadatgard
Redinge 3:14 - Uteplats, Riktvarde dverskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa évre plan
Redinge 3:27 - Uteplats, Riktvarde dverskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa évre plan
Redinge 3:3 - - Riktvarde dverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa évre plan
Redinge 3:31 - - Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad pa 6vre plan
Redinge 3:41 - Uteplats Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa évre plan
Redinge 3:42 - - Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa évre plan
Redinge 3:52 - - Riktvarde éverskrids utomhus vid
fasad vid markplan och pa 6vre plan
Redinge 3:8 Skarm Fasadatgard, Riktvarde dverskrids utomhus vid
fastighetsnara fasad pa 6vre plan
skarm
Redinge 4:4 - Skérm vid Riktvarde éverskrids utomhus vid
tomtgrans, fasad pa 6vre plan
fasadatgard
Redinge 4:6 - Skarm vid tomtgréns | Riktvarde Gverskrids utomhus vid

fasad vid markplan och pa évre plan
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Fastighet Véagnara Fastighetsnara Riktvdarde som ej uppfylls
bullerskyddsatgard bullerskyddsatgard

Redinge 6:2 - Uteplats, Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan

Redinge 6:3 - Uteplats, Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan

Vallmo 1:1 - Uteplats, Riktvarde 6verskrids utomhus vid
fasadatgard fasad vid markplan och pa 6vre plan

Vagnaira bullerskyddsétgarder placeras inom vagomradet. I vagplanen foreslas sex stycken
vagnara bullerskyddsatgéarder i form av bullerskyddsvall, bullerskyddsskarm eller en
kombination av béde vall och skdrm. Ut6ver de vignara dtgirderna foreslés dven fyra
stycken fastighetsnara skarmar. I tabell 4.4.8—2 nedan redovisas en sammanstéallning av alla
vagnara atgiarder samt foreslagna fastighetsnira skarmar. Den befintliga bullerskarmen vid
sektion cirka 38/650 — 38/705, Oster om vag 35, behélls dd den bedoms vara av tillrackligt
gott skick och utformning. Den befintliga skarmens hojd ar cirka 2 meter 6ver mark.

Placering av vallar och skdrmar redovisas i vigplanens illustrationskartor.

Tabell 4.4.8-2 Redovisning av planerade bullerskyddsatgérder i form av vall/skdrm.

Langdmatning ap Sida av

(km/m) Typ av bullerskyddsatgard viig 35 Hojd

32/285 — 32/420 | Vagnara vall Vaster 2,5 meter 6ver vag** (~4 meter dver mark)

) 2,5 meter 6ver mark. Befintlig markniva dar

32/655 — 32/700 | Skarm vid tomtgrans* Oster skarmen placeras varierar mellan +2,4 — 5,5m i

forhallande till vagkant.
) 2 meter 6ver mark. Befintlig markniva dar

32/785 — 32/820 | Skarm vid tomtgrans* Oster skarmen placeras varierar mellan +2,2 —2,3m i

forhallande till vagkant.
Vagnara skarm; 3 meter Over vag**
Vagnara skarm och Fastighetsnara skarm; 3 meter éver mark.

33/448 — 33/545 | fastighetsnara skarm* Vaster Befintlig markniva dar skarmen placeras
(sammanhangande) varierar mellan -0,2 — 0,1m i férhallande till

vagkant.

33/622 — 33/660 | Vgnara skarm Vaster | 4 meter Over vag™ narmast vagen och 2,5 —

4m for del som ansluter mot garage.
. 2,2 meter 6ver mark. Befintlig markniva dar

33/825 - 33/850 | Skarm vid tomtgrans* Oster skarmen placeras varierar mellan +1,3 — 3,0m i

forhallande till vagkant.
Vagnara vall/Vall med Vall (40 m lang); 2,5 meter 6ver vag**

34/520 — 34/630 skarmNaII__(bestaende av tre Vister Yall m§d*§karm (35 m lang); to__talt 2,5 meter
sammanhangande delar inom Over vag** (vall 0,5 meter + skadrm 2 meter)
vagomradet) Vall (35 m lang); 2,5 meter 6ver vag**

Vagnara vall med skarm Vall; 1,5 meter 6ver vag** (~2,5 meter dver

37/995 — 38/230 ovagn 2 Oster mark)

P Skarm; 1,5 meter
38/140 — 38/290 | Vagnara vall Vaster 3 meter 6ver vag** (~4 meter dver mark)

*Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgérd och ingar inte i vdgplanen som en védgnéra
bullerskyddsatgérd. **Avser krénet i férhallande till ndrmsta kérfélts vagmitt.

For mer information, se Rapport Bullerutredning.
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4.49. Hantering av befintlig vag

Delar av befintlig vag 35 rivs mellan km 32/600 - 32/700, 33/080 - 33/100 samt mellan km
33/230 - 33/320, di dessa vagavsnitt varken sammanfaller med nystrackning av vig 35 eller
den del av befintlig vag 35 som ska 6verga till att bli enskild vag.

4.4.10. Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningséatgiarder kriavs inom omradet for nystrackning forbi Grebo cirka
km 32/500 — 33/400. Leran i det 1aglanta partiet r sattningsbenigen med extremt lg till
1&g hallfasthet. Forstarkningsatgarder kravs for att begransa framtida sittningar i vagen och
for att uppna god stabilitet, dven for 1aga bankar. Atgirdernas omfattning 6kar med
bankhojden.

Bron och tillfartsramperna narmast bron kommer att grundlaggas pa pélar. Hogre
anslutande bankar omkring trafikplatsen foreslés forstarkas med kalkcementpelare. For att
minimera antal kalkcementpelare, som ar kostnadsdrivande, féreslas en kombination med
stabiliserande tryckbankar utanfér vigbanken. Mot nystrackningens utkanter dér lerans
miktighet avtar bedoms forbelastning vara den mest ekonomiskt fordelaktiga atgarden, dar
sattningar tas ut i forskott under byggtiden. Tryckbankar kréavs da for att uppna god
stabilitet. Den laga delen av huvudvigen kan utféras med mindre omfattande atgarder t.ex.
utskiftning, lattfyllning eller mojligen forbelastning.

Flera tankbara forstarkningsalternativ finns for nystrackningen och slutligt val kan komma
att dndras med hansyn till exempelvis ny geoteknisk information fran utékade

undersokningar, ekonomi, hallbarhet och tidplaner.

Omkring km 33/400 — 33/600 breddas vagen at Gster ut i ett torvomréde. Geotekniska
atgarder kréavs for den nya vagslanten, till exempel urgravning eller undanpressning,

4.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Foljande skyddsatgarder faststills i vigplanen och redovisas pa plankartorna:
« Sk1 Bullerskyddsvall inom vagomradet
« Sk2 Bullerskyddsskdrm inom vagomradet

« Sk3 Erbjudande av fastighetsnara bullerskyddsétgird/er i form av fasadatgird och/eller
uteplatsatgard

« Skq4 Erbjudande av fastighetsnara bullerskyddsétgard/er i form av bullerskyddskarm
« Sks Viltpassage
« Sk6 Passage for medelstora daggdjur

« Sk7 Grodpassage
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« Sk8 Viltuthopp
» Skg Foreslaget fordrojningsmagasin
Samtliga trummor i vattendrag ska konstrueras sa att de inte utgor vandringshinder.

En planfri viltpassage i form av en bro 6ver vag 35 foreslas vid cirka km 31/500 och en
viltpassage i plan foreslas vid cirka km 35/480.

4.6. Skadeforebyggande atgarder till senare skeden

Liangs med strackan finns ett flertal ekar och s ménga som mojligt ska bevaras. Innan
trafikplatsen vid Grebo, vid sektion cirka 32/700, kommer fem stycken ekar behova tas bort
da de hamnar inom omradet for den nya placeringen av vig 35. Resterande ekar langs med
strackan foreslas bevaras och de vardefulla ekarna ska skyddas under byggtiden.

En skétselplan for drifttiden ska tas fram, till exempel for tradsakring och korrekt

naturvirdsanpassad beskarning, for att forhindra att grenar hamnar pa vég 35, samtidigt
som vardefulla trad bevaras.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Vagens funktion och standard

Nir viagen byggs om kommer vigens funktion som del i ett prioriterat vagnit for langviga
trafik, pendlingstrafik, gods- och kollektivtrafik att starkas. Vdgens standard kommer att
hojas i och med att vigen byggs om och gors bredare och ritas ut. Antalet farliga
korsningspunkter reduceras i och med att antalet anslutningar minskar och de som blir kvar
byggs om till mer trafiksikra alternativ.

5.2.  Trafik och anvandargrupper
5.21. Restid, komfort och framkomlighet

Vagens ombyggnad kommer att medfora att det prognosticerade 6kade fordonsantalet tas
om hand p4 ett trafiksdkert satt och med en bibehéllen komfort 4ven nér det blir fler fordon
pa végen.

Vigens forbattrade standard i kombination med en héjning av tilldten hastighet ger
restidsvinster. I och med de genomgripande atgirderna pa vagen gors en forbattring av
vagytan vilket ger en hogre komfort for trafikanterna.

Végen breddas och forses med mittricke, vilket pé vissa delstrackor kommer underlatta for
omkorning, men pé delstrackor dar det idag ar god sikt och omkorningsméjligheter finns
kommer de att begransas av mittracket. For god framkomlighet planeras
korfaltsindelningen utifrén att tvéfaltsstrackor i mojligaste mén hamnar i uppforslut.
Hastighetsokningen och borttagande av korsningar kommer ocks3 att bidra till 6kad
framkomlighet for trafik pa vag 35.

Uppsittningen av mittracke medfor att langsamtgéende fordon blir svérare att kora om,
sirskilt pa strickor med ett korfilt i korriktningen. Aven pa strickor med tva korfilt i
korriktningen kan upplevelsen bli att de l1angsamgaende fordonen dr svara att kora om da de
ldngsamtgdende fordonen ofta ar breda. Den fria bredden mellan ricken pa minst 5,1 meter
kommer dock att bibehallas, varfér framkomligheten ska vara god for bade de
langsamtgdende fordonen och eventuella dispenstransporter.

D4 vigen ar rekommenderad for farligt gods kommer vigens ombyggnad medfora att
konsekvenserna i samband med en eventuell olycka troligen minskas. Det beror pa att
vagens sidoomraden gors mer trafiksikra. Risken for pdkérning av racken okar dock néar
mittracke sitts upp, sd nar det kommer till detaljutformningen av ricken bor man ha i
atanke att viagen ar rekommenderad for farligt gods.

5.2.2. Trafiksékerhet

Vigen forses med motesseparering i form av mittrdacke. Delar av vigens linjeforing justeras
for att forbattra sikten. Sidoomradet forbattras vilket dven det bidrar till forbattrad sakerhet.
Utfarter fran enskilda anslutningar och mindre vigar byggs om. Flera anslutningar stangs
och trafiken som tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras till ombyggda, mer trafiksikra
korsningar, antingen genom nya enskilda vagar eller genom befintliga vigar.
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Faunastéingsel sitts upp pa stora delar av strackan och trafiksikra passager for viltet
planeras, varfor risken for viltolyckor kommer att minska.

5.2.3. Kollektivtrafik

I och med den foreslagna omstigningshéllplatsen vid Grebo kommer mojligheterna for att
dka kollektivt att forbattras. De 6vriga befintliga busshéllplatserna som finns langs strackan
kommer att f& en bittre utformning dn idag och i och med att anslutningar fran sidovignétet
sakerstalls kommer tillgangligheten till kollektivtrafiken att oka.

5.24. Gaende och cyklister

Géende och cyklister kommer att hdnvisas till vagrenen eller sidovagnitet for sina
transporter. Att vistas pa en vig med mittriacke upplevs ofta som mer otryggt for oskyddade
trafikanter &n att vistas pa en vig utan mittracke. Anledningen ar att pa en vag med
mittriacke har bilarna mindre chans att vdja undan vid omkorning av oskyddade trafikanter.
Langs med vig 35 mellan Résten och Sandtorpet finns dock pa flera striackor ett parallellt
vagnat som kan anvindas dven av oskyddade trafikanter. I och med de foreslagna
I6sningarna for det enskilda vagnitet kommer parallellvignitet att utvecklas ytterligare
jamfort med idag.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

De storre samhéllen som ligger spridda langs med vigen kommer inte péverkas i ndgon
storre utstrackning av vigens ombyggnad, forutom att anslutningsvagar och korsningar
byggs om. For enstaka bostadshus kan paverkan bli storre genom att vigen i vissa fall
kommer narmare bostadshuset samt av 6kat buller. De befintliga fotbollsplanerna vid Grebo
kommer att behdva flyttas medan 6vriga verksamheter bedoms kunna vara kvar.
Akermarken lings med viigen kommer att paverkas av ett 6kat intrang.

5.4. Landskapet och staden

Den utbyggda vigen kommer att innebara att vag 35 blir en storre barriar 4n i dagsliget,
béde visuellt och fysiskt.

Da antalet korsningar ska minskas och anslutningar till huvudvigen stangas och samordnas
indgra fa punkter tas jordbruksmark i ansprak for parallellvigar och nya anslutningsvigar.
Helt nya vigar ger ett 6kat markansprak och minskar andelen jordbruksmark. Det ger ocksa
en fragmentering av landskapet vilket kan leda till minskat jordbruk och pa sikt till
igenvaxning.

Passagen forbi Grebo medfor en stor fordndring av landskapsbilden. Den 6ppna, smaskaliga
dalgingen kommer att domineras av den storskaliga trafikplatsen. Akermark gar forlorad
och ett stort antal restytor uppstér mellan pafartsramper, ny vag, gang- och cykelviag och

befintlig vag.

Se dven PM Gestaltningsprogram och Miljokonsekvensbeskrivning.
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5.5.  Milj6 och halsa

Ett flertal naturvirdesobjekt kommer att paverkas av ombyggnationen av vag 35, framforallt
ar de trad som kommer att behova avverkas.

Intrdng kommer att kriavas i omraden med generellt biotopskydd sidsom diken, alléer och
stenmur. Av de diken som paverkas omfattas tvé av strandskydd.

Ett antal kulturmilj6intressen kommer troligtvis att paverkas och kan behova vidare
arkeologisk undersokning, PM Tillagg och dndringar till MKB.

Efter ombyggnaden skyltas hastigheten om till 100 km/h, vilket innebir en négot 6kad
ekvivalent och maximal ljudniva. For de allra flesta bostader berdknas 6kningen bli cirka

+1 dB, och vid enstaka byggnader uppgar 6kningen upp till +2 dB ekvivalent ljudniva. Inom
projektet planeras ocksa en ny trafiklosning vid Grebo, vilket innebar bland annat att en del
av vig 35 flyttas mot véster i forhéllande till nuvarande lage. Detta innebér en minskad
ekvivalent ljudniva vid bostader pé Gstra sidan vag 35, vilka i dagslaget dr mest utsatta for
buller. Minskningen beridknas bli mellan -1 och -2 dB ekvivalent ljudniva.

Géllande trafikbuller har avsteg gjorts avseende riktvarde utomhus vid fasad for 38
fastigheter. Samtliga berorda fastigheter kommer dock att uppfylla gillande riktvarden for
inomhusmiljo samt vid uteplats med foreslagna bullerskyddsatgérder.

Se daven Miljokonsekvensbeskrivning, PM Tilldgg och andringar till MKB samt Rapport
Bullerutredning.

5.6. Byggnadstekniska konsekvenser

Det kommer att krdvas omfattande forstarkningsatgarder for att bygga vigen, framforallt
vid den nya planskilda korsningen och omstigningshallplatsen vid Grebo déar lerans
egenskaper ar dalig att bygga pa och grundvattennivierna ar hoga.

Vissa ledningar kommer troligtvis att behdva laggas om. Samrad pagar med ledningsédgare
om vilka atgiarder som behdver vidtas i samband med ombyggnationen.

5.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhillsekonomisk bedomning av atgirderna i projektet visar att valt alternativ ar
samhaillsekonomiskt lonsam. De parametrar som har berdknats fa storst positiv effekt av
projektet ar restidseffekten och trafiksdkerheten.
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5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vig 35 mellan Atvidaberg och Linkdping planeras att byggas ut i tre etapper, se figur 5.8.1.

Tallboda

Linképing=, Amey Ortomta

Hackefors

Bankekind

Sturefors |

Ho ;vlorr}

Figur 5.8.1. V&g 35 planeras att byggas ut i tre etapper, Résten- Sandtorpet, Sandtorpet- Vardsbergs
kors samt Vardsbergs kors- Hackefors

Etappen Sandtorpet - Vardsbergs kors som direkt angriansar till etappen mellan Rosten och
Sandtorpet i norr har en arbetsplan som vann laga kraft sommaren 2017. Planerad byggstart
ar 2024.

P& etappen Vardsbergs kors - Hackefors, som ligger narmast Linkoping, ar planerad
byggstart for delen Vardsbergs kors- Bjorkakla varen 2019 och for delen Bjorkakla-
Hackefors 2020.

Tillsammans kommer utbyggnad av de tre etapperna att medfora en forbattrad
trafiksikerhet och 6kad framkomlighet.

5.9.  Paverkan under byggnadstiden

D& omledningsvignit till stora delar saknas behdver viagen kunna trafikeras av vanlig trafik
under hela byggtiden. Begransad framkomlighet och storningar i trafiken kommer darfor att
uppsta. Paverkan for trafikanter langs vig 35 under byggtiden bestér framst i byggtrafik pa
vigen. Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Under begriansade tider
kommer det troligtvis krivas signalreglering med endast en fardriktning 6ppen &t gangen.
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Pa tva stéllen 1angs med aktuell stricka kommer trafiken att behova ledas om via tillfalliga
forbifarter. Mellan sektion cirka 31/380 — 31/970 kommer trafiken ledas om da Trafikverket
anlagger en faunabro 6ver vag 35 och justerar profilen pa vig 35. Mellan sektion 36/630 —
37/200 kommer trafiken att ledas om da befintlig vag 35 kommer att profiljusteras.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att krévas i anslutning
till det nya vigomradet. Omraden for tillfallig nyttjanderatt aterstélls och aterlamnas till
markéagaren efter fardig byggnation.

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéara storningar pa grund av transporter av
material, damm, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Anvéndning av fordon och maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medf{or exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vid sprangning uppstir vibrationer som kan paverka och skada markférlagda anlaggningar
som brunnar och cisterner samt ledningsnét. Sprangning orsakar aven kortvarig

ljudstorning och utgor en temporér fara for omgivningen om skyddstackningen brister.

P4 platser dir byggnadsarbete i vattendrag utfors och det finns risk for att vattnet grumlas
ska skyddsatgarder vidtas.
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6. Samlad bedomning

6.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Regeringens overgripande mél for transportpolitiken kommer att sikerstéllas i projektet da
det medverkar till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

Projektet bidrar aven till hansynsmalet genom att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

6.2. Overensstammelse med regionala mal

Projektet bidrar till de regionala malen framforallt genom forbattrade pendlingsmojligheter
och diarmed storre arbetsmarknadsregioner samt mojligheter till 6kad
kollektivtrafikanvandning.

6.3. Overensstammelse med kommunala mal

D4 projektet genomfors kommer Linkoping kommuns 6nskemaél om végétgirder pa
strickan att uppfyllas. Aven Atvidaberg kommuns 6nskemal om att forbittra
trafiksikerheten och framkomligheten samt att stiarka kollektivtrafiken kommer att
uppfyllas. Omstigningshallplatsen vid Grebo ligger i linje med bada kommunernas
utpekande av vig 35, mellan Linkoping och Atvidaberg, som ett viktigt pendel- och
kollektivtrafikstrak.

6.4. Overensstdmmelse med projektmal

Projektet bidrar till det 6vergripande andamalet med projektet genom att hastigheten pa
vagen efter ombyggnad kan sittas till 100 km/h pa hela strackan, forutom vid faunapassage
iplan. Det gor att trafiksystemet blir effektivt. Mittracket och atgarder pa viagens
sidoomrade kommer att bidra till en sikrare trafikmiljo. I och med att vdagen byggs om kan
hastigheten pa viagen hdjas, men troligtvis ger den forbattrade standarden och minskat antal
korsningar pa strackan att hastigheten hélls jamnare, vilket 4r bra ur ett miljoperspektiv.
Vigens ombyggnad paverkar dock delvis vigens narmiljo negativt.

Vagplanens forslag har analyserats gentemot de projektspecifika méalen under hela
processen. Nedan redovisas de projektspecifika malen med svart prick, vartefter
Overensstammelsen beskrivs i text efter vit prick.

« Framkomligheten for 1angvaga trafik pa vig 35 ska vara god.

o I och med att vig i ny strackning med planskild korsning for trafik till
och fran Grebo har valt har ocksa framkomligheten for 1angviaga
trafik pa vég 35 prioriterats.
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« Vagomradets utformning ska anpassas si att barriareffekterna fér djur och ménniskor
minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for bade djur och méanniskor.

o Barridreffekterna av vigen kommer att bli stora i och med att
mittracke och faunastangsel sitts upp langs stora delar av viagens
strackning. I detta skedet av projektet ar detaljutformningen inte
bestamd, men for att minimera barriareffekterna utifran de
forutsattningarna kommer stor vikt att ldggas vid att hitta sdkra och
logiska passagemdjligheter for bade djur och ménniskor.

« Befintliga bostadshus och verksamheter vid viagen ska kunna vara dtkomliga direkt fran
vag 35 eller via anslutningsvagar. Korsningar med vag 35 ska utformas pé ett trafiksakert
satt.

o De forslag som finns pé sidovagnitet kommer inte att fastslés i
vagplanen, utan hanteras via separata lantméteriforrattningar. De
forslag som nu finns bygger dock pa att alla befintliga bostadshus och
verksamheter som finns langs vigen ska ha trafiksidkra anslutningar
mot vag 35 och att alla som bor eller har verksamheter lings vagen
ska kunna transportera sig pa ett bra sitt.

» Vaganldggningen ska utformas sa att landskapet kan fortsatta brukas och tillgédnglighet
till jordbruksmarken ska majliggoras. Ytterligare fragmentering av landskapet ska
undvikas.

o Vid Grebo kommer ytterligare fragmentering att ske. De forslag som
finns for &tgarder pa sidovagnitet kommer ocksé att bidra till
fragmentering. Mélet har dock varit att utforma viaganlaggningarna
pa ett sddant sétt att landskapet ska kunna fortsétta brukas och att
det ska finnas en tillgdnglighet till jordbruksmarken, nagot som
stundtals ar motstridigt mot ytterligare fragmentering.

« Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och lyftas fram sa att de blir en del av
resendrsupplevelsen.

o Héansyn har tagits till natur- och kulturvirden i moéjligaste man. Se
dven miljokonsekvensbeskrivning. Vid omstigningshallplatsen vid
Grebo foreslas en informationspunkt for att lyfta fram de virden som
finns i viagens nérhet.

« Alla forandringar i anldggningen ska utféras med malsattningen att minska
energianvindningen och utslidpp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

o Iett ombyggnadsskede kommer energianvindningen och utsldppen
av koldioxid troligtvis att 6ka. Vigens dndrade utformning och 6kade
hastighet kommer troligtvis inte att bidra till en minskad
energianvindning och minskade utslapp av koldioxid.

44



« Ombyggnad, underhall och felavhjialpning ska kunna utforas pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt satt.

o Vid ombyggnad av vigen viljs standardiserade l6sningar s& att
framtida drift- och underhallsitgiarder kan utforas effektivt och
miljomassigt. P4 motesfria vagar finns alltid diskussioner kring hur
drift- och underhallsitgarder ska kunna utforas pa ett
arbetsmiljomassigt satt. For detta projekt saknas omledningsvigar,
vilket gor det troligtvis ar sé att minst ett korfalt maste stingas av vid
denna typ av atgarder.
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7. Overensstdammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vid tillstandsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allménna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Héansynsreglerna omfattar krav pé att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmétt och skyddsétgarder vidtas.

Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats, hushallning med ravaror ska ske, basta

mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas

medfora visentlig skada pa miljon.

De allménna hiansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god

kunskap om planering, projektering, anlaggande och drift av vagar samt om téankbar

paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade och
skadeforebyggande atgarder vidtas dar det 4r motiverat och skaligt for att minska projektets

miljokonsekvenser. Se dven Miljokonsekvensbeskrivning och tabell 7.a.

Tabell 7.a. Visar en sammanstélining 6ver hur vagférslaget bidrar till att miljdmalen uppnas.

Nationellt miljokvalitetsmal

Globalt hallbarhetsmal

Projektets bidrag till
maluppfyllelse

Begréansad klimatpaverkan

13. Bekdmpa

Den globala 6kningen av
medeltemperaturen
begransas till hdgst 2 grader
jamfort med den
férindustriella nivan.

Sveriges klimatpolitik
utformas sa att den bidrar till
att koncentrationen av
vaxthusgaser i atmosfaren pa
lang sikt stabiliseras pa nivan
hogst 400 ppm.

klimatférandringarna

Delmal 13.2: Integrera
klimatatgarder i politik,
strategier och planering pa

nationell niva.

Under byggskedet sker den
storsta klimatpaverkan fran
projektet. Trafikprognosen
visar pa en okad andel trafik
till &r 2040. Okad hastighet
pa vagen bidrar till 6kade
utslapp av koldioxid.
Samtidigt ger 6kade
mojligheter till trafik med
expressbussar langsmed
vagen och politiska insatser
till att f& manniskor att aka
buss istallet for att ta bilen, en
majlighet till att minska den
framtida klimatpaverkan fran
vagen.
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Nationellt miljokvalitetsmal

Globalt hallbarhetsmal

Projektets bidrag till
maluppfyllelse

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag har
strukturer och vattenfldden
som ger mdjlighet till
livsmiljder och
spridningsvagar for vilda
vaxt- och djurarter som en del
i en gron infrastruktur.

Deras natur- och
kulturmiljévarden ar bevarade
och férutsattningar finns foér
fortsatt bevarande och
utveckling av vardena med
mera.

Véagplanen bedéms att inte
paverka ekologisk eller
kemisk status negativt.
Vagen paverkar en
branddamm och ett krondike
(diket i Grebo) i en ganska
stor omfattning. Vagens
paverkan pa miljomalet
beddéms som negativ. Om det
i projekteringsfasen tas fram
atgarder for att skydda dessa
vattenomraden vid
byggskedet, samt att atgarder
tas fram for att lyfta
vattenomradenas varden, kan
den negativa paverkan pa
vattenomradena minskas.

God bebyggd miljé

Manniskor utsatts inte for
skadliga Iuftféroreningar,
ljudnivaer eller andra
oacceptabla halso- eller
sakerhetsrisker.

Det finns natur- och
grénomraden i narhet till
bebyggelsen med god kvalitet
och tillganglighet.

Kollektivtrafiken ar
miljéanpassad, energieffektiv
och tillganglig och det finns
attraktiva, sakra och effektiva
gang- och cykelvagar.

Bullret fran trafiken pa vagen
kommer att 6ka. Atgarder for
att minska bullernivaer vid
narbelagna hus kommer att
vidtas. Men bullernivan i
Ovrigt utomhus kommer att
oka, vilket beddms som
negativt.

Det kommer bli svarare att
cykla langsmed vag 35, ur ett
sakerhetsperspektiv. Det
planeras inte fér byggande av
gang- och cykelvagar. Det
kommer bli svarare fér gang-
och cykeltrafikanter att korsa
vag 35 langsmed storre delen
av strackan. De sakra
passager Over vagen som
byggs ar faunapassagen
soder om Grebo, och den
planskilda passagen. Gang-
och cykeltrafikanter kommer i
storre grad att hanvisas till
mer sakra passager over
vagen, till exempel vid
busshallplatser, dar
oskyddade trafikanter ska
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Nationellt miljokvalitetsmal

Globalt hallbarhetsmal

Projektets bidrag till
maluppfyllelse

kunna passera 6ver en
korriktning i taget. | 6vrigt
planeras det inte i denna
vagplan for nagra separata
gang- och cykelvagar.

Vagforslaget ger en battre
tillgang till kollektivtrafik med
omstigningshallplatser och
pendlarparkering fér bade
buss och cykel.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuvarande
och framtida generationer.
Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med
tillrécklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till
en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mangfald,
som grund for halsa,
livskvalitet och valfard.

Ekosystem och biologisk
mangfald

Delmal 15.5: Vidta
omedelbara och betydande
atgarder for att minska
forstorelsen av naturliga
livsmiljoer, hejda férlusten av
biologisk mangfald och
senast 2020 skydda och
férebygga utrotning av
hotade arter.

Vid planering av vagforslaget
har den biologiska
mangfalden beaktats.
Vaglinjen har justerats for att
undga att paverka vagnara
ekar. Val av vilken sida av
vagen som ska breddas har i
sa stor utstrackning som
majligt, gjorts for att spara sa
mycket vardefull natur och
vardefulla trad som mgjligt.

Om artrikedom tillskapas i
slanterna kan
ombyggnationen av vag 35
bidra till en positiv paverkan
pa miljdmalet.

Faunapassagerna bidrar till
att minska barriareffekten for
vilt och kan darfér bidra
positivt till miljdmalet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1.  Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allméan vag i vagplanen omfattar, forutom sjalva vagen, utrymme for
vaganordningar sdsom skyltar och racken, faunastangsel, 6glor, vanstersvangfalt, vagdiken,
slanter, slantavrundning, omréden for geotekniska forstarkningsatgirder, sikerhetszon och
omraden som kravs for att underhélla vigen. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pa
béda sidor om vagen som ar 2 meter i skog, vid dkermark 0,5 meter och vid tomtmark ar det
0 meter. Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhéll av viagen, se
figur 8.1.1. Kantremsan minskar risken att tradrétter vaxer in i vagkroppen och skadar den. I
skogsmark bidrar kantremsan ocks4 till battre siakerhet d4 sikten gynnas. Dessutom torkar
véagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pé den. Vid faunasténgsel tas 2
meter vagomrade i ansprak utanfor stiangslet for anldggande av faunastéangsel samt dtkomst
for framtida drift och underhéll. Dar faunastéangsel viker av fran 6vrigt vagomrade, vid till
exempel enskilda anslutningar, tas 2 meter vigomrade i ansprik pé vardera sidan om
stangslet.

Vid nystrackningen férbi Grebo ar de geotekniska forutsattningarna déliga och
forstarkningséatgarder kravs for att sakerstélla vagens funktion. Foreslaget vigomrade
rymmer de dtgidrder som i dagslaget bedoms vara mest ekonomiskt fordelaktiga, vilket
innefattar stabiliserande tryckbankar vid sidan om viagbanken. Om man véljer att forbelasta
delar av vagstrackan med en overlast for att i forvig ta ut sattningar, behover
tryckbankarnas storlek utokas temporirt under byggtiden, vilket inryms i omradet taget
med tillfillig nyttjanderétt.

Véganordning

(exempelvis belysning)
- el W
s ~

Ogst2 m
kantremsa

E Hogst : <_> E
Poam i
i ' Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade) E
i< >
i Vagratt (galler &ven marken under vagen) E
l( )l

Figur 8.1.1. Vdgomrade
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I vagomradet ingér dven det utrymme som kravs for viagens sédkerhetszon. Med siakerhetszon
menas det omréde utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt frén fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn
utrymmet for vagen med dess vaganordningar samt kantremsa gar viagplanens
viagomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till. Langs
med aktuell stricka ar sikerhetszonen 10 meter pé strackor utan sidordcken. Pa strackor
med faunastiangsel satts stingslet utanfor sakerhetszonen och ytterligare tva meter
vagomrade laggs till utanfor stiangslet for att f4 atkomst for drift av faunastangsel.

P& plankartorna framgér nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vagomrade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Végratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en uppréattad och faststalld vigplan. Vagritten ger vaghéllaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagratten for allmén vag upphor nir viagen dras in fran
allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar viaghéallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada med berérd fastighetsigare.
Viardetidpunkten for intrénget ar den dag dd marken togs i ansprék med végréatt. Den
slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister avgors i domstol.

I denna vigplan tas i huvudsak jordbruksmark (10,3 ha), 6ppen mark (5,5 ha) och
skogsmark (5,4 ha), men dven en del tomtmark (0,3 ha), i ansprak for nytt vigomrade. Det
nya vagomradet med vagratt for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 21,6 hektar.
Markansprak for vagratt i vigplanen redovisas med ”V” pa plankartorna.

For information om inlésen och forvirv av fastigheter, se kapitel 4.1 Val av lokalisering.

8.1.2. Vagomrade inom detaljplan

Byggnadsplaner likstélls med detaljplaner med enskilt huvudmannaskap. Nytt vigomrade
kommer att berora Byggnadsplan for Bjorksatter 2:1 m fl. (BPL 05-GRE-186) i hgjd med
Grebo. Vigplanens intrang ir i linje med byggnadsplanen. Totalt omfattar intranget i
byggnadsplanen cirka 510 m2 nytt vigomrade, som redovisas bade pa plan- och
illustrationskarta.
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8.1.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ritt for vaghéllaren att nyttja marken for vigandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrénkas.

Véghéllaren har, inom omrade for inskrankt vagrétt, endast ratt att anlagga och underhalla
faunastiangsel. I 6vrigt far markagaren anvanda marken sé linge som denna anvindning
inte medfor negativ paverkan pé vigens eller vaganordningens utformning eller funktion.
Inskréankt vagratt i denna vagplan tas i huvudsak vid jordbruksmark (1,4 ha) samt 6ppen
mark (0,2 ha), dd denna marktyp medger fortsatt anviandning av markigaren utan negativ
péaverkan pa vaganlaggningen. Liten andel skogsmark (0,01 ha) tas ocksé i ansprak med
inskrankt vagratt.

I vagplanen redovisas omriden med inskrankt vagratt med “Vi” pa plankartor och omfattar
totalt cirka 1,6 hektar.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfillig nyttjanderitt tillits ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgirder
som ingar i vigplanen. Omraden som tas i ansprék som tillfallig nyttjanderatt far endast
anviandas under projektets byggtid fran byggstart till och med 12 ménader efter godkénd
slutbesiktning. Tiden efter slutbesiktning behovs for att kunna rtta till eventuella fel och
brister som framkommer i samband med slutbesiktningen. Marken kommer att aterstillas i
mojligaste mén innan den aterldamnas.

I denna viagplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt for upplag av
jordmaterial, montage av faunastiangsel, tillfallig vdag och byggtrafik. Omrade for upplag av
jordmaterial behovs for att entreprenoren ska kunna bygga om vigen och &teranvinda
massor inom projektet sd ndara omréden for schakt och fyll som mojligt. Vid montage av
faunastédngsel behovs omrade for tillfallig nyttjanderitt sa att entreprendren far plats med
sina maskiner. Tillfallig vag behover byggas for att kunna leda om allmén trafik under
byggtiden pa platser dar den befintliga vigen behover atgardas. Tillfallig nyttjanderatt for
byggtrafik behovs pa platser dar vagomradet annars inte racker till for att entreprendren ska
kunna bedriva sitt arbete pa ett rationellt sitt.

I denna végplan tas i huvudsak jordbruksmark (3,4 ha), skogsmark (1,4 ha) och 6ppen mark
(1,4 ha), men dven en liten del tomtmark (0,05 ha), i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.
Totalt tas cirka 6,3 hektar mark i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. I vigplanen redovisas

omraden med tillfallig nyttjanderatt med “T” pa plankartorna enligt nedan.

« T1 — Tillfallig nyttjanderitt/Arbetsomrade for upplag av jordmassor och montage av
faunastiangsel.

« T2 — Tillfallig nyttjanderatt/Arbetsomrade for tillfallig vag/tillfallig omledningsvag

« T3 — Tillfallig nyttjanderitt/ Arbetsomrade for byggtrafik/arbetsmaskiner
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8.3.  Omrade foér vag som utgar ur allmant underhall

Forbi samhallet Grebo kommer vagomréde for del av befintlig vig 35 som inte ssmmanfaller
med nydragningen av vig 35 att utga ur allmént underhall. Vagen med tillh6rande
anlaggningar sdsom belysning, racken, trummor med mera som ligger inom det gamla
viagomradet kommer da att 6verga till att bli enskild véig. Detta eftersom végen inte langre
kommer att nyttjas for allmén, langvaga trafik utan bara av de som bor och verkar i
naromradet. Vigomridet som utgar ur allmént underhall hanteras genom ett separat beslut
parallellt med vagplanen och en lantméteriforrattning kommer att genomforas. I
lantmateriférrattningen undersoks vilka som anvéander och har intresse av vigen och
samrad hélls med dessa. Darefter fir de som anvander och har intresse av vigen Gverta
ansvaret for vagens framtida drift och underhall.

Dar vag 35 dras i ny striackning kommer en del av befintlig viag 35 att rivas. Detta for att
skilja p& nydragning av vig 35 och befintlig vig som lamnas kvar for att 6vergé till enskild
vag.

Totalt cirka 0,8 hektar vigomrade utgér fran allmént underhall och dessa omriden
redovisas pé plankartor med kryssmarkeringar pé ett fargat raster.

8.4. Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras separat i en
sarskild lantmateriforrattning dar den slutliga utformningen och placeringen bestams i
samrad med berdrda. Trafikverket soker och star for kostnader for forrattning enligt
anlaggningslagen.

I detta projekt ar det aktuellt med férandringar pa det enskilda vagnatet for ombyggnad av
anslutningar till vig 35, samt att minska antalet direktanslutningar till vdg 35 genom att
anldgga gemensamma anslutningar for flera fastigheter. I vissa fall kommer trafik att
hinvisas till befintliga enskilda viagar till foljd av till exempel stangning av utfart. I dessa fall
kommer Trafikverket, ifall det behovs, att sta for eventuell upprustning av befintlig enskild
vag sa att den klarar av kommande trafikbelastning. Foreslagna forandringar av det enskilda
vagnatet redovisas pa illustrationskartorna.

8.5.  Fdrandrat vaghallningsansvar

Befintlig vig 704 har i slutet av ar 2019 6vergétt fran statligt till kommunalt
vaghallningsansvar. Vagplanens forslag ar att en del av vag 704 kommer att fa en ny
anslutning till vag 35 vid trafikplatsen i Grebo.

En del av befintlig vig 35 forbi Grebo sammanfaller inte med nydragning av vig 35. Denna
del planeras att dras in fran allmant underhall och 6verga frén statlig vag till enskild vag.
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8.6.  Bygglov

Trafikverket har samratt med Atvidabergs kommun gillande undantag fran krav pa bygglov
for bullerskarmar och stodmurar innanfor nytt vigomride. Kommunen anser att
bullerskarmar och stédmurar ar en del av viganldggningen och bedémer darfor att inget
bygglov behover sokas for dessa anlaggningar.
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9. Fortsatt arbete

Nir vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och
byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag
for upphandling av entreprendr fram. Darefter kan byggnationen péborjas.

9.1. Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstdind och anmilan kommer att bli nédvéandiga vid byggande av vig. I
vissa delar innebar faststélld viagplan (tillstand for projektet) att tillstdnd finns, se
plankartor. Detta giller dispens frén strandskydd, dispens fran det allménna biotopskyddet
samt samrad avseende atgarder som vasentligt kan dndra naturmiljon. De i projektet
aktuella objekten och miljoerna samt effekter och konsekvenser av projektet framgér av
miljokonsekvensbeskrivningen och dess bilagor samt PM tilldgg och dndringar till MKB.

Foljande fragor behover bevakas i det fortsatta arbetet:

« Om grundvatten behover ledas bort permanent eller tillfalligt, kan det utgéra
tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. En hydrogeologisk
utredning kan komma att behova goras for att utreda om négra enskilda eller allmanna
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhéllandena. Efter
detta fattas beslut om huruvida tillstind for vattenverksamheten behéver sokas.

Krondiket vid Grebo kommer att beroras nar viagen byggs om vid Grebo. Diket omfattas
av ett markavvattningsforetag och det kriavs da att en tillstindsprocess for omprévning
av markavvattningsforetaget genomfors. Inom samma process kan vattenverksamheten
for flytten av diket hanteras.

Vid férlangning av trummor kan anméilan om vattenverksamhet kravas. I varje enskilt
fall behover beslut tas kring om MB kap 12 § 11 kan tillampas. Stéllningstagande gors i
kommande skede i samband med framtagande av bygghandling. De trummor som
bedéms anmalningspliktiga kan med fordel hanteras i ett gemensamt anmalningsiarende.

« Vid intrang i fornlamning kravs tillstand enligt 2 kap. Kulturmiljélagen. Lansstyrelsen
Ostergotland har yttrat sig gillande de limningar som behéver undersokas eller pa annat
séitt hanteras. Trafikverket tar fram en ansokan om arkeologisk forundersokning for
aktuella objekt, i enlighet med Kulturmiljélagen. For mer information gillande objekten i
fraga se PM tillagg och dndringar till MKB.

Om en sedan tidigare okdnd fornlamning patraffas vid byggskedet av vigen, ska bygget
vid platsen omedelbart stoppas och Lansstyrelsen kontaktas.

+ Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet samt for strandskydd behover tas
fram for de vagar som inte ingar i vigplanens provning. Dessa vagar behover samradas
med Lansstyrelsen varefter det sannolikt kan komma att kravas en arkeologisk
utredning.
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» Om arkeologiska insatser som innebar markpaverkan genomfo6rs innan viagplanen vunnit
laga kraft behover naturvarden bevakas.

« En skriftlig upplysning ska 6verlamnas till tillsynsmyndigheten sa snart en

markfororening patraffas. Om provtagningen visar pa hoga viarden ar det fortsatta
arbetet anmalningspliktig verksamhet enligt miljobalkens regler.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De
fastighetsidgare och sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att
limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova
goras tillgangligt for granskning,.

Vagplanen och granskningsutltande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsdgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstand att bygga allmin vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
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anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda
mark tillfalligt s fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen efter det att vagplanen har vunnit laga kraft.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.1. Kommunala planer

I h6jd med Grebo gar befintlig vig genom Byggnadsplan for Bjorksatter 2:1 m fl. (BPL 05-
GRE-186), faststilld 1956-12-28. Byggnadsplaner likstélls med detaljplaner med enskilt
huvudmannaskap. Befintlig vig 35 kommer pa strackan genom detaljplanen att utgé ur
allmént underhéll. Vagen kommer dock troligtvis att behallas for att tillgodose det
transportbehov som finns for lokala boende och verksamheter, varfor byggnadsplanen inte
bedoms péverkas av vigplanens forslag. Byggnadsplanen berérs édven av nytt vigomrade

men intranget strider inte mot byggnadsplanen, dda markanvindningen gata ar i linje med

vagplanen.

Bjirksitter 2'

Grundkorton tillhérande beteckningar:

———————— Fostighetsgriins
= Vigar
X = Huvudbyggnad resp. uthus

——== Mivkurvor

Byggnodsplonekortan tillhdrande beteckningar:

Byggnadsplonegriing

Viig- byggnodsmorks- oth annan omrédesgrdns
Sarskild omrédesgriins (firbud mot utfart)
Bestimmelsegriing

Granslinjer ej ovseddn aft faststdlles

Alimén plats, gata

Alimén plots, pork

Omréade fr gllmant dndamdl

Omride for bostodshndemal

Omriide for bostadsandamdl, fristdende hus
Omrtide for garogedndamil

Mark som icke fir bebyggos

Mork tillgénglig for underjordiska ledningar
Antal véningar

Antal viningar jimte vindsinredning
Byggnadshdjd

I l4nsstyrelsens resolution angiven grinslinje

-

Lingatyrelsen i Ustergdtlands 1&n har
den 28 december 1356 genom beslut, som
vamit 1aga kraft, fastatillt detta
ftrsl sg med tndentag dock av det om-
Téde, som 4 byggnadsplenskertan mumeTe
angivite mad heldvagen rfd grinslinje;
Tetygas i tjinsten

Sven Jonsson

Stimpel TvA hromor.

Figur 10.1-1 Byggnadsplan 05-GRE-186. Blda omraden visar védgplanens intrang i byggnadsplanen.
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10.2. Genomforande

Granskning av vagplanen planeras att genomf6ras under hosten 2020. Faststillelseprovning
av planen planeras att ske under hosten/vintern 2020. Planerad byggstart dr ndgon gang
mellan 2021 och 2023 och projektets genomforandetid bedoms till cirka tva-tre &r.
Upphandling av entreprenor for byggande kan dock tidigast genomforas da vagplanen
vunnit laga kraft.

10.3. Finansiering

Projektets kostnad har bedémts till cirka 218 miljoner kronor (prisniva januari 2019).

Ombyggnaden av vig 35 mellan Rosten och Sandtorpet ar upptagen som namngivet objekt i
linsplan for regional transportinfrastruktur 2018—2019, Ostergotlands lin med tidigast
byggstart mellan 2021 och 2023.
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11. Underlagsmaterial och kallor

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—2029, Ostergétlands l4n
(Lanstransportplan LTP 2018-2029)

Regionalt utvecklingsprogram >2030 for Ostergotland, antagen 2012-05-03, region
Ostergotland

Regional strukturbild for Ostergotland, antagen 2016, region Ostergétland

Kommunala planer, www.atvidaberg.se, himtade 2019-03-03.

Kommunala planer, www.linkoping.se, himtade 2019-08-23.
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