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Sammanfattning

Trafikverket genomfo6r planering for ombyggnation av vig 35, som gar mellan Linkoping
och Atvidaberg. Denna vigplan omfattar den sydliga etappen Rdsten-Sandtorpet.
Rosten ligger strax soder om Grebo samhaélle och Sandtorpet ligger norr om Grebo.
Stréackan ar cirka 8 km 1ang. Ombyggnationen bestar framst av att bredda végen till en
mittseparerad vag med omkorningsfilt (1+2-vig). Langs strackan forbi Grebo kommer
vagen att dras i en ny véglinje, for att kunna uppna standard med en hastighet om 100
km/h. Valt vagforslag vid Grebo innebir att en ny trafikplats kommer att byggas, med
av- och pafartsramper, en pendlarparkering, busshéllsplatser och géng- och cykelvig till
busshallplatserna. For att minska antalet utfarter och anslutande vagar foreslés
parallellvagar pa delar av strackan.

D& omréadet kring vagen ar mycket rikt pa vilt, kommer végen att forses med viltstiangsel
langsmed hela strackan och tva stycken faunapassager foreslés. En planskild passage
soder om Grebo och en i plan med végen, med viltvarningssystem vid Katrineberg, norr
om Grebo. Vagtrummor for diken ska forses med utterpassage.

I gestaltningsprogrammet for vig 35, ar landskapet kring vagen uppdelat i fyra olika
karaktiarsomraden: Boljande mosaiklandskap vid Fillinge, skogsdominerad mosaik vid
Grebo, Grebo med omnejd samt ekbackarna vid Rosten. Ombyggnationen av vigen
kommer att paverka landskapet genom att viigen blir en mer tydlig korridor genom
landskapet, jamfort med dagens situation dar vigen samspelar och &r en del av
landskapet. Den storsta paverkan kommer att ske vid den nya trafikplatsen i Grebo, dar
landskapet kommer att bli fragmenterat, akermark gar forlorad och ett stort antal
restytor uppstar mellan pafartsramper, ny vig, gang- och cykelvig och befintlig vag.
Detta bedoms att ge en stor negativ pdverkan pa landskapsbilden vid Grebo. Langsmed
den Ovriga vagstrackan riskerar de tillkommande parallella vagarna att ge kumulativa
effekter pa de areella niringarna i landskapet. Detta genom att markerna blir svara att
bruka om de fragmenteras av nya vigar, eller att den befintliga vigens breddning
minskar arealerna av jordbruksmark. Detta kan leda till att obrukbar mark inte anvands
och vixer igen. Det kommer i sa fall att ge markbart negativa konsekvenser for
landskapet.

Vigen loper igenom riksintresse for naturmiljovarden - Eklandskapet Linkopings och
Atvidabergs kommuner. Riksintresset bedoéms att inte paverkas negativt av vigen.
Omrédet hyser ett stort antal naturvirden med koppling till eklandskapet. Vigen har i
stor man anpassats for att s manga trad som mojligt ska kunna sparas. Dock innebar
vagen en ytterligare fragmentering av landskapet, det kommer att bli svarare for vilt att
passera viagen, samtidigt som diket vid Grebo kommer att behova dndras, eller i varsta
fall, kulverteras, vilket bedoms ge en negativ paverkan pa naturmiljon. Vagsforslaget
bedoms ge markbart negativa konsekvenser for naturmiljon i omradet.

Langsmed vigen dr landskapet rikt pa fornlamningar. Ett flertal av dessa kommer att
paverkas av vigen. Exempelvis kommer tva stycken milstolpar langsmed vigen att
behova flyttas. Andra fornlamningar vid vigen kommer behova vidare undersokningar
innan arbetena med vigen paborjas. Det finns risk for att fler av dessa fornlamningar
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delvis eller helt kommer behova tas bort. Vagsforslaget bedoms darfor ge markbart
negativa konsekvenser for kulturmiljon i omradet.

Nir det giller paverkan fran buller innebar vigforslaget en battre inomhusmiljé samt
utomhusmilj6 vid uteplatser for bullerutsatta bostdder, vilket bedoms som positivt. Den
ovriga utemiljon kommer att paverkas negativt genom ett 6kat buller, vilket bedoms ge
negativa konsekvenser.

Provtagning av marken kring vaglinjen, visar pa att det finns fororeningar inom
utredningsomradet, men att dessa endast overstiger riktvardet for kianslig
markanvandning (KM) och haltgranser for “mindre &n ringa risk”. Utredningsomrédet
bestar av vigmark, vilket riknas som mindre kinslig markanvandning (MKM). De
atgirder som planeras kréaver alltsé inte halter under riktvardet for KM, ddremot har det
betydelse for eventuellt kommande masshantering. Analysresultatet for
asfaltsprovtagningen pavisade hoga halter utav PAHer. Halterna fanns i samtliga prover,
dven det prov dar UV-lampa inte detekterat nigra halter. Detta innebir att det finns en
risk att storre delar av vigens nedre skikt innehéller tjarasfalt. D4 fororenade massor vid
vagen kommer att tas om hand vid byggskedet, bedoms vigsforslaget ge obetydliga till
positiva konsekvenser for markmiljon i omradet.

Den ombyggda vigen medfor en sdkrare vag och mindre risk for direktutslapp vid olycka
och darmed minskad risk for fororening av grundvatten. Risk for paverkan pa
grundvattenforekomsten WA92827344, som delvis ligger under vigomradet norr om
Grebo, bedoms som liten d& marklagret ovanfor grundvattenforekomsten bestar av ett
lerlager med lag genomslapplighet. Vigsforslaget bedoms att inte ge ndgon paverkan pa
vattnets kvalitet i omradet.

Nir det giller klimatpaverkan fran vigen, kommer en stor del av utslappen komma fran
byggskedet. Aven i ett nollalternativ kommer trafiken p& vigen att oka, liksom i
planforslaget. En 6kad andel trafik ger ett 6kat utslapp av klimatgaser, vilket medfor
negativa konsekvenser for klimatet. Planforslaget forbattrar forutsattningarna for
maénniskor att resa med buss istéllet for med bil. Detta kan medfora positiva
konsekvenser i form av att bidra till en omstéllning mot utokat kollektivt resande.
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Inledning

1.1. Bakgrund

Vig 35 ar en viktig vag for arbetspendling och godstrafik samt for fritidspendling mellan
Linkoping och Kalmarregionen. Standarden &r varierande med flera problem- och
konfliktpunkter som minskar trafiksikerheten och framkomligheten. Viagen ar 7—8
meter bred och med hogsta tillaten hastighet pa 9o km/tim, l4gre i vissa avsnitt.

Trafikmidngden uppgér som mest till 5700 fordon/arsmedeldygn pa aktuell delstracka,
andelen tung trafik ar ca 7%. Ett flertal viganslutningar finns och vigen trafikeras
frekvent av ldngsamtgdende fordon med anledning av omkringliggande jordbruksmark.
Géng- och cykeltrafik &r tilldten pa vag 35. Narmast Grebo finns gang- och cykelvagar
direkt intill vigen. Lings striackan finns ett 10-tal héllplatser dir den lokala
kollektivtrafiken angor, hallplatsen vid Grebovallen trafikeras dven av expressbusstrafik
mellan Linképing och Atvidaberg. Vig 35 4r rekommenderad vig for farligt gods.

Trafikverkets arbete med vig 35 pagar i tre etapper. Hackefors-Vardsbergs kors,
Vardsbergs kors-Sandtorpet och Rosten-Sandtorpet, se Figur 1. Denna viagplan omfattar
den sydliga etappen Rosten-Sandtorpet. Rosten ligger strax soder om Grebo samhille
och Sandtorpet ligger norr om Grebo. Strickan ar cirka 8 km lang.
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OVERSIKTSKARTA

Vig 35, Atvidaberg-Linksping, 'cckenforklaring

métesfri vag ® Orter dar vagens olika etappindelningar méts.
Datum: 2019-03-11 .

Skala (A4): 1:125 000 —— Ovriga etapper

0 1 - 3 4 5

o k" —  gtrackan som omfattas av projektet.

@ Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Oversiktskarta 6ver de tre etapperna pa vag 35 mellan Linkdping och Résten. Den
rodmarkerade strackan ar den som ingdr i denna vagplan. Kalla: Trafikverket

1.2. Planlaggningsprocess

Vagprojekt planeras enligt en planlaggningsprocess som regleras i viglagen (1971:954).
Syftet ar att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning
till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftningen, slutligen leder det fram till en
vagplan. Trafikverket tar inledningsvis fram ett samradsunderlag vilket beskriver hur
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projektet kan paverka miljon och detta ligger till grund for 1ansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar detta
ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mdjlighet att yttra sig. Samrad ar
viktigt under hela planliggningsprocessen. Det innebir att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frén andra myndigheter, organisationer,
enskilda och allménhet som berors. Figur 2 nedan visar planlaggningsprocessen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

. .
.

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag

. forlansstyrelsens beslut om ¢ MKEB . Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan =2 :
: Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan  ké&nnande av MKB : (tillstyrkande)

. .

: SAMRAD

L N RN

Figur 2. Planlaggningsprocessen. Aktuellt skede &r vagplan/samradshandling.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

Tidigare utredningar

Ett antal tidigare utredningar ligger till grund for arbetet med vigplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen, bland annat f6ljande:

e Teknisk utredning for vig 35 Atvidaberg-Linkoping avseende vigstandard och
birighet, ett 6versiktligt utformningsalternativ for en métesseparerad vag togs
fram. (2011)

e Arkeologisk utredning etapp 1 for vig 35, Linkdping-Atvidaberg. (2011)
e Arkeologisk utredning etapp 2 for vig 35, Rosten-Sandtorpet. (2019)

e Landskapligt ramverk for Grebo togs fram i syfte att bevara och forstiarka det
regionala sammanhingande eklandskapet och visa pa hur bebyggelse och andra
funktioner kan integreras sa att landskap och boendemiljo kan utvecklas hand i
hand. (2015)

e Regional landskapsanalys for Ostergotland av linsstyrelsen i vilken det
Ostgotska landskapets innehall och potential uppméarksammas. (2016)

e  Geoteknisk kalkyl i syfte att jamfora alternativa linjeféringar forbi Grebo med
avseende pa masshantering och geotekniska forstarkningsatgarder. (2017)

e Samradsunderlag fér nu aktuell vagplan. I syfte att utgéra underlag for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan. (2018)
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Projektmal

Overgripande malsittning for projektet dr att Astadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och som stodjer effektiva, sdkra och miljomassigt hallbara transporter och
resor langs vig 35. Malstandarden ar 100 km/h. Projektspecifika mal:

«  Framkomligheten for langvéga trafik pa véig 35 ska vara god.

« Vigomradets utformning ska anpassas si att barriareffekterna for djur
och ménniskor minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for bade djur
och minniskor.

«  Befintliga bostadshus och verksamheter vid viagen ska kunna vara
atkomliga direkt frin vag 35 eller via anslutningsvéigar. Korsningar med
vag 35 ska utformas pé ett trafiksékert sétt.

« Viganlaggningen ska utformas sa att landskapet kan fortsitta brukas och
tillgianglighet till jordbruksmarken ska moéjliggoras. Ytterligare
fragmentering av landskapet ska undvikas.

e Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och lyftas fram sa att de blir en
del av resenarsupplevelsen.

« Alla forandringar i anlaggningen ska utféras med maélsattningen att
minska energianvindningen och utsldpp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

+  Ombyggnad, underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett
effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt sitt.

Beslut

Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin har 2018-10-02 fattat beslut om att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan mot bakgrund av foljande:

Landskapet langs med vig 35 priglas av jordbruksmark. Det finns ocksa spridd
bebyggelse ldngs vigen, ett antal i direkt anslutning till vigen.

Projektet beror tre riksintressen: Eklandskapet Atvidaberg-Linkoping (NRO 05046),
kulturmiljo Gravsten (E40) samt riksintresse for forsvarsmakten, omrade med sarskilt
behov av hinderfrihet.

Fornlamningsbilden domineras av brons- och jarnéaldersgravar i form av stenséttningar.
Stenstrangar och stenstriangssystem &r ocksé vanligt forekommande. Langs
utredningsomrédet finns sex naturviardesobjekt med ek. Vigen stracker sig fran norra
delen av Grebo och vidare norrut lings med en grundvattenforekomst. En liten del av
utredningsomrédet ligger, i h6jd med Grebo, inom tertidr skyddszon for Stingans
vattenskyddsomrade. Inom utredningsomréadet finns potentiellt férorenade omraden.

Ombyggnaden av vag 35 bedoms inte ge betydande miljopaverkan pa riksintresset for
naturvérden. Viss risk for fragmentering av ekomréden finns dock samt att
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foryngringsomraden med ek kan paverkas negativt. Vardefulla och skyddsvirda trad kan
behova fallas for att gora plats for viagen.

Riksintresset for kulturmiljo bed6ms inte paverkas negativt. De regionalt intressanta
kulturmiljoerna vid Résten och Fillinge ar beldgna nira vigen och kan paverkas negativt
genom att fornlimningar behover tas bort.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak for vagen. Viss risk for fragmentering finns dar
ny strackning kan komma att foreslés.

Landskapsbilden kan komma att pdverkas negativt. Vagen blir en storre barriar bade
fysiskt och visuellt. Impedimentytor kan uppsté som pé sikt vaxer igen och ddrmed
forandrar landskapsbilden.

Bortledning av grundvatten kan bli aktuellt vilket kan paverka grundvattennivén. Detta
kan d& kriava en anmalan eller tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Risk finns for 6kade bullernivéer vid bostdder langs vigen. Boende ldngs vigen kan fa
svérare att rora sig 6ver vagen till fots eller med cykel.

Péverkan fran fororenad mark kan forekomma.

Ovriga synpunkter frén lansstyrelsen:

I anslutning till vigomradet finns en grundvattenférekomst av typen
grundvattenmagasin: Sand- och grusforekomst, (SE646490-150509). Det ar angelidget
att denna pa ett utforligt satt beskrivs/konsekvensbeskrivs i vigplanen/MKBn.

Det bor i kommande planering beskrivas hur riskbilden for omgivande bebyggelse
forandras (bade positivt och negativt) till foljd av transport av farligt gods nir vigen
byggs om.

Angransande planering

Strickan mellan Atvidaberg och Hackefors ir indelad i sex etapper varav planering
pagér for de fyra nordligaste, etapp 3—6. 3 Rosten- Redinge, 4 Redinge- Sandtorpet, 5
Sandtorpet- Vardsbergs kors och 6 Virdsbergs kors- Hackefors.

Denna vagplan for strackan Rosten-Sandtorpet avser etapp 3—4 som slagits samman.
For etapp 5 finns en viagplan som vann laga kraft sommaren 2017. For etapp 6 vann
vagplanen laga kraft i juni 2018.

Kommunal planering

Atvidabergs 6versiktsplan antogs 2018-03-28. I Gversiktsplanen #r ett omrade vid Grebo
markerat som viagkorridor, upprustning av vig 35 ar av hogsta prioritet for kommunen.
Viktiga mal for strackan ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten samt att
stiarka kollektivtrafiken. For Grebo finns planer pa utbyggnad med bostiader, nytt
centrum med handel samt ny idrottsplats, se Figur 3. Oversiktsplanen anger att en
omstigningsplats for kollektivtrafik bor studeras om en ny strackning pé vig 35
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anordnas. Om vig 35 byggs om och verksamheterna vid viagen utvecklas kommer en ny
placering av idrottsplatsen att krivas, vilken foreslas laggas intill skolan.

- L Forklaring
' LLL)

s P . A -
S RE D <k I*8"% Bostider

-
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” \ :---.I

=3 WA "- . FITIITY
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2 '_‘s Fe b, Y A < / N //// Vigkormndor

\|wmms Ny viglink

Tunsm (camping)

Fen

o

(C) Lantmatenverket *

Figur 3. Karta dver Grebo. Ett urklipp fran Atvidaberg kommuns éversiktsplan, del 2 (2018).

Inga detaljplaner kommer att beh6va upphivas eller géras om.

1.4. Avgransning

Avgransningen syftar till att fokusera miljokonsekvensbeskrivningen till de
miljéaspekter som har storst betydelse. Beslut kring avgransning och omfattning tas
efter att lansstyrelsen och enskilda sarskilt berérda har getts majlighet att 1amna
synpunkter pé projektet med samréddsunderlaget som grund.

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljeringsgrad,
baseras bland annat pa vad som angivits i lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan och vad som framkom genom det samradsmote som holls med
lansstyrelsen enligt ovan. Avgransning i tid och rum samt vilka miljéaspekter som ska
bedomas, gor dven utifran lagar och forordningar samt kunskap om miljon i omrédet.

Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen avgriansas geografiskt till det omrade som direkt kan
komma att beroras av den nya viagen och de anldggningsarbeten som kommer att
utforas, se Figur 4. Till storsta del utgors det av vigomradet och dess omedelbara narhet.
Miljoaspekter som kan paverkas i ett storre geografiskt perspektiv ar landskapsbild,
areella naringar samt vatten.
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Figur 4. Visar det geografiskt avgransade omradet for bedomningar av konsekvenser pa
miljdaspekter langsmed vag 35.

Avgransning av miljoaspekter
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Miljokonsekvensbeskrivningen avgrinsas till att omfatta f6ljande miljoaspekter mot
bakgrund av vad som beskrivits ovan.

« Buller

«  Markfororeningar

«  Naturmiljo

» Landskapsbild, rekreation och friluftsliv
«  Kulturmiljo

+  Areella niringar

e Naturresurser

e Vatten

« Klimat

Avgransning av miljomal

De miljomaél som berors av vigplanen och som bedoms ar:

«  Begriansad miljopaverkan

« Levande sj6ar och vattendrag
*  God bebygd miljo

»  Ett rikt vixt- och djurliv

Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i tid ar satt till ar 2042, vilket 4r samma ar
som har anvénts for trafikprognoser och bullerberdkningar. Detta innebar att
miljokonsekvenserna ska bedémas mot en tidshorisont om ca 23 ar.

1.5. Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen

Framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning utgor en del i en process vars syfte ar
att bidra till en sd god miljéanpassning som mojligt. Processen omfattar dven samrad
med berérda myndigheter och enskilda. I dokumentet beskrivs och bedoms effekter och
konsekvenser av foreslagen utbyggnad. Forslag ges till atgiarder for att forebygga och
begrinsa, eller kompensera for de direkta och indirekta effekter som utbyggnaden kan
medfora pa miljon och pa minniskors hilsa.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs inarbetade atgiarder och andra tdnkbara
miljoatgirder. Inarbetade dtgirder ar atgarder som redan inarbetats i vagforslaget.
Andra tdnkbara atgirder dr sidana som 4n sa linge endast dr forslag som ytterligare
skulle kunna begriansa miljopaverkan. Vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen
utgor underlag for den fortsatta projekteringsprocessen.

Sida 15 (108)



Beddmning av konsekvenser

For att beskriva och virdera forandringar som vigprojektet medfor for olika
miljoaspekter anvands olika juridiska, eller pd annat sétt vedertagna, mél, riktlinjer och
regelverk. En generell grund for gjorda varderingar utgor de nationella
miljokvalitetsmalen, miljobalkens allménna hiansynsregler, 2 kap miljobalken samt
kulturmiljolagens hansynsparagraf (Kulturmiljolag 1988:950).

En annan typ av bedomningsgrunder ar specifikt relaterade till en miljoaspekt eller ett
miljéintresse och anvinds for att identifiera, vardera och beskriva planens
miljopaverkan inom ett visst sakomréde. Dessa bedomningsgrunder ar av varierande
karaktar och ursprung, exempelvis lagreglerade normer eller faststillda riktviarden.

Konsekvenserna bedoms i en jamforelse med nollalternativet vid prognosiret 2042 med
prognosticerad trafikokning. Nollalternativet beskrivs i kapitel 2.8. Viarderingen av
konsekvenser gors enligt foljande skala:

Stora eller mycket stora
negativa konsekvenser

Markbara negativa
konsekvenser

Sma eller obetydliga
negativa konsekvenser

||nga eller forsumbara
konsekvenser

Positiva konsekvenser

Figur 5. Skala vardering av konsekvenser enligt Trafikverket publikation 2011:090.

Oséakerheter i beddmningar och underlag

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osédkerheter. Det finns dels
genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter forknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslidge. Specifika osdkerhetsfaktorer tas vid behov upp
under respektive miljoaspekt.

1.6. Generella forutsattningar

Nationella, regionala och lokala mal

Projektet berors av de nationella miljokvalitetsmélen och de transportpolitiska méalen.
Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for Sverige. Arbetet med att na
miljokvalitetsmélen utgér grunden for den nationella miljopolitiken.
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Miljokvalitetsmalen med preciseringar ger en langsiktig malbild f6r miljéarbetet och
fungerar som végledning for hela samhallets miljoarbete, sdval myndigheters,
lansstyrelsers, kommuners som niringslivets och andra aktorers.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Det fortydligas i tvd huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal. Hinsynsmaélet behandlar sédkerhet, miljo och hélsa
och ska bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa. Under kapitel 7
Samlad bedomning, gors en beddmning av projektets bidrag till méluppfyllelsen av
miljokvalitetsmélen.

Det statliga kulturmiljéarbetet ska sedan den 1 januari 2014 framja:

o ett hallbart samhille med en mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvinds
och utvecklas,

o manniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och mojlighet att forsta och ta
ansvar for kulturmiljon,

e ettinkluderande samhille med kulturmiljon som gemensam killa till kunskap,
bildning och upplevelser, samt

¢ en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebar att kulturmiljon tas
till vara i samhallsutvecklingen.

Malen ska styra de statliga insatserna pa kulturmiljoomradet, men de ska 4ven kunna
vigleda politiken i kommuner och landsting.

Det regionala utvecklingsprogrammet 2030 for Ostergotland, RUP 2030, r den
gemensamma plattformen for det regionala utvecklingsarbetet i Ostergétland. De
regionala malen enligt RUP 2030 ar Goda livsvillkor f6r regionens invanare (social
hallbarhet), Ett starkt niringsliv och hog sysselsattning (ekonomisk hallbarhet),
Haéllbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk hallbarhet).

Riksintressen

Projektet beror tre riksintressen: Eklandskapet Atvidaberg-Linkdping (NRO 05046) som
ar av riksintresse for naturvérd, Gravsten (E40) som ar av riksintresse for

kulturmiljovard samt riksintresse for forsvarsmakten, omrade med sirskilt behov av
hinderfrihet.

Riksintresse kulturmiljovard

Riksintresse Gravsten (E40)

Riksintresset ar belidget en knapp km 6ster om vig 35 i hdjd med Fillinge och bedoms
inte paverkas. Dess varden speglar dock nirliggande omréden och dess kulturhistoriska
bakgrund. Riksintresset utgors av Gravstens herrgard med bebyggelse frén 1600-1700-
tal (Se bilaga 2). I omradet ingar dven platsen f6r den under 1600-talet avhysta byn
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Griva med flera gravfilt, husgrunder och stenstriangssystem samt tva strategiskt beldgna
fornborgar fran jarnaldern.

Riksintresse naturmiljé
Eklandskapet Linkopings och Atvidabergs kommuner (NRO 050 46)

Det ekdominerade slotts- och herrgardslandskapet kring Stangén och mot Atvidaberg
och Ekenis bildar med sina ekhagar och ekdominerade skogar Sveriges storsta samlade
areal med ek. Till eklandskapet finns knutet ett mycket rikt vaxt- och djurliv som i stora
delar ar unikt. Totalt har patraffats omkring 190 rodlistade arter, huvuddelen ar knutna
till ek, och speciellt de grova ihéliga ekarna. Vag 35 passerar centralt i riksintresset (se
bilaga 1).

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kapitlet miljobalken. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns
for utomhusluft, vattenkvalitet i fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och for olika
parametrar i vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormerna for vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten)
och grundvatten. Miljokvalitetsnormer uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster ska uppna god ekologisk
och god kemisk status till nista faststdllda planeringscykel inom vattenférvaltningen.
Undantag kan dock ges dar en senare tidpunkt anges, dock senast den 22 december &r
2027. Statusen pé en vattenforekomst far heller inte forsdmras. Miljokvalitetsnormerna
ar styrande for myndigheter, till exempel i samband med deras planering.
Recipienternas (vattenférekomsternas) statusklassning ger viktig vagledning vid
bedomning av hur kénsliga de ar for dagvattenpaverkan. Det dr vattenmyndigheterna
for respektive vattendistrikt som tar fram miljokvalitetsnormer for vattenforekomster,
atgiardsprogram samt forvaltningsplan for vatten i distriktet. Skillnaden mellan status
och miljokvalitetsnormen definierar det atgdrdsbehov som finns och ger underlaget till
vattenforvaltningens tgirdsprogram. Denna viigplan berdr vatten i Sodra Ostersjons
vattendistrikt.

Inga miljokvalitetsnormer bedoms att paverkas negativt av projektet.

Undantag fran forbud och samradsplikt enligt miljébalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststélld viagplan dr undantagna fran krav pa
separat provning enligt miljobalken. Det ingér istdllet som en del i provningen av
vagplanen. Det undantag som avses ar:

» Forbud att inom ett omrade med generellt biotopskydd bedriva en

verksamhet eller vidta en atgird som kan skada naturmiljon, 7 kap 11a§
miljobalken
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« Forbud att inom strandskyddsomrade vidta atgarder, utfora anlaggningar
med mera, 7 kap 16§ miljobalken

« Skyldighet att gora en anmalan for samrad nir en verksambhet eller atgard
kan komma att viasentligt Andra naturmiljon, det vill sdga samrad enligt
12 kap 6a§ miljobalken

Viagplanen ligger delvis inom strandskyddade omraden och berér omraden som
omfattas av generellt biotopskydd. Dessa omréden redovisas i kap 3. Nar det géller
strandskyddsomrade och de generellt biotopskyddade omridena, ger planbeslutet i sig
rattsverkan, vilket innebar att forbuden inte géller de dtgarder som redovisas i den
faststillda planen. Detta forutsitter att skydden beskrivs pa ett bra sitt i underlaget till
planen och att de har hanterats under samradet med ldnsstyrelsen eller kommunen.
Bestimmelsen innebir att man inte behver soka dispens for de atgiarder som ska goras
med stod av viigplanen. Atgirder som innebér visentlig #ndring av naturmiljén och har
behandlats i samrad inom planldggningsprocessen och blivit faststidllda genom végplan
kraver ingen separat anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Alla skyddade objekt eller omrdden som undantas fran krav pa sirskild préovning enligt
ovan ska ligga inom det vigomrade som faststélls. For tgarder som inte faststalls i
vagplanen géller inte undantagen.

2.Vagforslaget

2.1 Omfattning och utformning

Vig 35 ska byggas om till motesfri vig med omkorningsstrackor och projekteras for en
referenshastighet pd 100 km/tim. Vid en korsning med en viltpassage i plan med végen,
kommer hastigheten att sankas till 80 km/tim, for att erhalla fullgod trafiksiakerhet. Med
motesfri vig avses att vigen forses med mittracke mellan de bada korriktningarna.
Véagen kommer att utokas fran dagens 2 korfalt till 3 korfalt, med omvaxlande 2
respektive 1 korfalt i vardera riktningen. Bredden pa viagen okar frin dagens 7—8 meter
till att variera mellan 10-16,5 m. Korfiltsindelningen kommer att variera mellan 1+1, 2+1
och 2+2, se karta i Figur 6 samt typsektioner i Figur 7, Figur 8 och Figur 9. For att kunna
uppna en malstandard med hastighet 100 km/h pa vigen, behover en del av striackan,
vid passage forbi Grebo, flyttas till ett nytt 1age. Hir kommer det dven byggas en ny
planskild passage for biltrafik med en bro. En planskild faunapassage kommer att
anldggas soder om Grebo, for att ge djur mojlighet till att korsa vigen, se Figur 6. Viagen
kommer att forses med viltstangsel lingsmed hela strickan. Viagens utformning har
anpassats for att kunna spara s manga ekar som mojligt langsmed strackan.
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Figur 6. Visar illustrationsplan dver strackan for vag 35. Inzoomad plan for Grebo redovisas i Figur 10.
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Mellan Sandtorpet och Fillinge, kommer vigen att anldggas pa bank, se Figur 7.

MY BREDD 1

v ichann, ) BEF. VAGEANA SAERMAR.

Figur 7. Typsektion av den nya vagen mellan Sandtorpet och Fillinge.

I en sektion, strax norr om den sédra infarten till Fillinge, kommer végen att ga i
skarning i berget, se Figur 8. Vigen breddas hir pa den vastra sidan av befintlig vag.

SAERHETEION 30

BEANTLIGT YATMITH

Figur 8. Visar hur vagen breddas vasterut med skarning genom berget.

GRENS FORMYTT VAGOMRADE.

Figur 9. Visar en typsektion av hur vagen gar i jordskarning.

2.2. Redinge — Sandtorpet

Lings strackan Redinge — Sandtorpet byggs vigen om i befintlig strackning genom
breddning. Mindre justeringar gors av viagens plan- och profil. Langs 1+1-strackorna
sker en breddning pa ca 1—3 meter. Breddning sker pa den 6stra sidan av befintlig vag.
Liangs 2+1-striackor sker en breddning pa ca 5—7 meter. Breddning sker pd den sida av
vagen dar tva korfalt anlaggs, vilket innebar att breddningen sker vaxelvis pa vistra
respektive Ostra sidan. Forutom breddning av kérbanan och déarav tillkommande
viagomrade kan ytterligare vigomrade komma att kravas for att kunna utforma
sidoomrédet pé ett trafiksdkert sétt och for trafikanordningar sdsom
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avvattningslosningar, skyltar, racken och viltstiangsel. I 6vrigt justeras placering av
nuvarande busshéllplatser 1angs viagen si att de anpassas till den nya vigutformningen.

2.3. Vagutformning forbi Grebo

Vigen byggs med en linjeforing som tilldter en hastighet om 100 km/h f6rbi Grebo. En
ny korsning med planskild passage for biltrafik samt gang- och cykel 6ver v 35, med av-
och pafartsramper byggs vid den plats dir det idag finns tva fotbollsplaner. Gdng- och
cykeltrafiken fran Grebo till de nya busshallplatserna leds via separata
rampanslutningar frn bron. Tvi nya omstigningshallplatser for busstrafik anlaggs langs
nya vag 35 i h6jd med nuvarande fotbollsplaner. En pendlarparkering byggs vid
nuvarande vag 35, se planerade dtgarder i Figur 10. Alla dessa utformningar och
atgirder faststills i vagplanen.

TECKENFORKLARING

. ungefariig terrdngmodelleringszon -
anpassas till befintlig terréng

ungefariig plats for
damm/éversvamningszon

/ dike

b ungeférlig yta for nyplantering
\,\.“ grona slanter
' befintlig vegetation sparas

. befintliga trad sparas
o vaatasbont
stodmur

omstigningshaliplats for snabbussar
. med tillhdrande cykelparkering

@ busshallplats lokaltrafik

Figur 10. Kartan visar de atgarder som planeras vid Grebo.
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2.4. Ovriga atgarder

Breddningssida

P4 s6dra delen fram till Talldsa kommer végen att breddas pa vistra sidan. Darefter
kommer vigen att breddas pa den Gstra sidan for att undvika en stor, solitir ek, som ar
belagen strax soder om Grebo. Resten av strickan breddas vigen pé den sida dar viagen
har tva korfalt i en riktning.

Gang- och cykeltrafik och anslutningar

Inga sérskilda atgarder eller nybyggnation gors for cykeltrafiken forutom vid Grebo. I
vagsektionen ingér en vigren + stodremsa pa totalt en meter som det tekniskt sett gar
att cykla pa. Projektet omfattar atgirder av korsningar, gang- och cykelvigar,
busshallplatser och anslutningsvagar. Ett flertal mindre viganslutningar stéangs for att
oka trafiksdkerheten. Parallellvigar byggs, som samlar ihop trafiken till vissa
korsningar. Hur parallellvagnitet (de enskilda vagarna) utformas faststélls inte i
vagplanen, och de forslag som visas i karta kan komma att dndras. De parallella vigarna
utgors av enskilda eller lokala vigar, som Trafikverket inte har radighet 6ver.

Vad géller anslutningar till vagen, redovisas det i vigplanen vilka korsningar som stangs
och vilka som behalls.

Avvattning

Den nya planskilda passagen vid Grebo kommer att paverka krondiket pa minst tre olika
platser. Den nya bron dr planerad for att diket ska fa plats under spannet. Val av
kulverteringsmetod vid 6vriga passager av diket har inte studerats nirmare i detta
skede. For att hitta en 1amplig metod erfordras en noggrannare analys av den last som
pafors av gang- och cykelviagens bank, dven grundlaggningsforhallandena for
kulverteringen behéver utredas niarmare. En fordjupad geoteknisk undersokning
kommer att genomféras pa platsen, for att kunna rakna pa grundlaggningsarbeten som
behover genomforas. Resterande delar av vigen kommer att avvattnas genom diken och
trummor.

Vigen passerar den tertidra skyddszonen for vattenskyddsomrade "Réberga”. Vid
passage av detta omréde krivs rening innan vattnet fran dessa vagstrackor slapps till
ytvatten. D4 avstdndet mellan vigen och vattentdkten ar ca 700 meter, bedoms vattnet
renas naturligt innan det nar vattentikten. Mojlighet finns till att sétta en oljeavskiljare
innan vattnet leds vidare i diekt. Ett dike avvattnar vagen till Krapplingeén
(Sviestadsan), som omfattas av miljokvalitetnormer for vatten. Aven hir dr avstandet
mellan viagen och vattenforekomsten langt. Mgjlighet finns till att en brunn med
mojlighet med avstingning alternativt oljeavskiljare, sitts innan vattnet avleds till
Krapplingedn.

Ett friliggande fordrojningsmagasin foreslés for utjamning och fordréjning av dagvatten
som alstras pa strackan mellan h6jdpunkterna 32+635 i séder och 33+829 i norr, vilket
dven innefattar avvattning av den nya trafikplatsen. Placering for magasinet foreslas i
omrédet som bildas mellan befintlig och ny vig, norr om bron. En alternativ placering
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skulle kunna vara pa vigens vastra sida, i omradet som bildas inuti kurvan upp till bron.
Béda alternativen ligger inom den ca 100 m langa stracka av vigen mellan 33+000 och
33+100 som utgor en lagpunkt bade for vigen och for omkringliggande befintlig mark.
Vattnet frin magasinet skulle kunna avledas till befintlig dagvattenledning som
utmynnar i diket norr om trafikplatsen, under forutsittning att dimensionen pé
ledningen ar tillracklig och att detta godkénns av VA-huvudmannen, samt att
hojdforhéllandena medger detta.

Magasinet foreslés ha en stiandig vattenspegel i kombination med oljeavskiljare for att
mojliggora sanering vid utslapp vid hindelse av olycka, och for partikelavskiljning
genom sedimentation. Flodet frén fran magasinet ska begransas ned till 11/s*ha med
flodesregulator pa ledning efter utloppet, vilket med en total avrinningsarea pa 5,44 ha
ger ett utflode pa 5,4 1/s. Magasinet forses med briddavlopp med en bypassledning forbi
flodesregulatoranordning for att avleda regn som ar storre dn det som magasinet
dimensionerats for.

Magasinet dimensioneras for aterkomsttiden 5 &r och varaktigheten 20 minuter, vilken
ar den regnvaraktighet di den storsta erforderliga volymen infaller. Aterkomsttiden 5 &r
har valts med hansyn till avrinningsforutsattningen att vigen passerar en instingd
lagpunkt med risk for 6versvimning. Infiltrationskapaciteten i magasinet har antagits
till 0 1/s*ha eftersom den dominerande jordarten &r lera.

Erforderlig volym for magasinet vid aterkomsttiden 5 ar for ett regn med varaktigheten
20 minuter blir ca 590 m3. Bottenytan pa magasinet foreslés ligga pa +78, vilket med en
slantlutning pa 1:6 och hogvattenyta pé +79 och utbredning enligt figur skapar en
magasinsvolym pa drygt 1000 m3. Vid extrema regn dir utjamningsvolymen och och
braddfunktionen inte racker till kommer vattnet i magasinet nar det nar 6ver kanten att
rinna i riktning mot diket norr om magasinet, som ligger lagre 4n markytan kring
magasinet.

Hantering av befintlig vag

Befintlig vig 35 rivs mellan km 32/600 - 32/700 samt km 33/150-33/320. Den sodra
delen (32/600-32/700) ska éterstillas till naturmark. Ytan planteras med ek och andra
lovvaxter for att skapa en ny brynzon som ansuter till befintlig vixtlighet. Den norra
delen (km 33/150-33/320) anpassas till anslutande dkermark och brukande av marken
mojliggors, se Figur 6. Ytan ska hallas 6ppen for att bevara utblickar mot nordést.
Befintlig gédng- och cykelvig som korsar det 6ppna rummet mellan Grebo och befintlig
vag 35 och vigen mellan Bjorknas och vig 35 tas bort och marken aterstalls till
dkermark, se Figur 10. For att skidrma av fastigheterna fran trafikplatsen och ny vag 35
foreslas ekar planteras.

Byggskedet

Vag 35 ar inte detaljprojekterad i detta skede, darfor finns det ingen detaljerad
beskrivning 6ver byggskedet langsmed vagen.

Da vagar for omledning av trafik till stora delar saknas behover vigen kunna trafikeras
av vanlig trafik under hela byggtiden. Begransad framkomlighet och stérningar i trafiken
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kommer darfor att uppsté. Paverkan for trafikanter 1angs vig 35 under byggtiden bestér
framst i byggtrafik pa vigen. Under begransade tider kommer det troligtvis krévas
signalreglering med endast en fardriktning 6ppen at gangen

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i
anslutning till det nya vigomradet. Frigan om tillfillig nyttjanderatt behover diskuteras
vidare i vagplanen for att kunna faststélla ytor. Omraden for tillfallig nyttjanderatt
aterstills och aterlamnas till markagaren, efter fardig byggnation.

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira storningar pé grund av
transporter av material, damm, buller frin arbetsmaskiner med mera.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra
kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och
maskiner medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vibrationer

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan péaverka och skada markférlagda
anldggningar som brunnar, cisterner samt ledningsnét. Sprangning orsakar dven
kortvarig ljudstérning och utgor en temporér fara for omgivningen om
skyddstiackningen brister. Behov av bergschakt ar i dagslaget inte helt klarlagt, detta
kommer att understkas i kommande detaljprojetering. Vid de platser dar det idag ar
kant att sprangning/bergschakt kommer att ske, finns det god marginal till byggnader
(>100 m).

Infor byggskedet upprittas en riskanalys avseende vibrationer dér fastigheter inventeras
inom ett riskomrade fran de vibrationsalstrande arbetena. I riskanalysen berdknas
gransvirden for vibrationer for respektive byggnad. I riskanalysen anges dven villka
kontrollatgarder som ska vidtas. Dessa brukar besta av vibrationsméitning, besiktning av
fastigheter och sittningsavvigningar under byggskedet.

Skyddsatgarder som inarbetats i vagforslaget

Vilt
Stangsel

Strackan mellan Rosten och strax soder om Fillinge, forses med stingsel med borjan och
slut vid 6ppna partier. Ett mer exakt lage for stingsel kommer att utarbetas nar
projekteringen av vigen har kommit langre. Stangslet bor vara av typen faunastiangsel
som dven stanger ute mindre vilt. Maskorna upp till 1 meter 6ver marken ska ha en
mindre maskstorlek och stingslet ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,2 meter. Det ska
dven vara nedgravt i marken och inféllt eller vil forankrat i marken vilket minskar risken
for att gravlingar och vildsvin tar sig under stingslet. Denna atgérd bor framforallt
genomforas vid Katrineberg dar flest viltolyckor med vildsvin skett. For att stingslet ska
fylla sin funktion beh6ver dven antalet 6ppningar i viltstangslet minimeras.
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Faunapassager

Landskapet kring vég 35 ar valdigt rikt pa vilt och méangden viltolyckor &r bland den
hogsta i landet. Darfor behover det anlidggas sdkra passager for vilt langsmed vagen. Vid
Katrineberg foreslas en viltpassage i plan. Ett forslag till viltpassage i plan ar att
kombinera det med exempelvis varningssystem, som kan anvindas med VMS-funktion
(Variabel MeddelandeSkylt) och att ett avkdnnande (virmekamera) viltvarningssystem
anldggs, se Figur 11. D4 vilt befinner sig i detekteringsomrédet tinds VMS och
trafikanterna varnas da det finns en faktisk risk for viltpassage. Systemet ar under
utprovning ldngs vag i Skéne.

Figur 11. Detaljerad bild dver forslag kring utformning av faunapassage i plan. Ljusgréna falt
visar forslag till placering av driftfickor for fordon till viltvarningssystemet. Faunapassagen kan
kompletteras med uthopp eller evakueringsgrindar for vilt samt korta sténgseldragningar som
minskar risken att vilt kommer in pa den grona ytan mellan viltstangsel och vagracke. lllustration:
Elin Holgerus och Mattias Olsson, EnviroPlanning AB

Vid Bjorntorp foreslas en planskild faunapassage att anlaggas. Detta i form av en négot
bredare, enkel, bro med plats for till exempel stenar och déd ved som kan fungera som
ledstruktur. Bron behover utformas med skdarmar, sé att viltet inte blir blandat av
passerande bilar, som dker pa viagen. Bron utformas sa att den utgor en passage ffor vilt
samt for gdngtrafik i form av en stig.
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Oster om Grebo, dir den nya planskilda passagen for biltrafik ska anliggas mellan vig
702 och befintlig vig 35, finns ett krondike som ska anpassas med torrtrummor under
vigen si att utter kan passera, se Figur 10. Aven 6vrigt smavilt, till exempel riv, grivling
och hare, behover kunna passera sikert forbi viagen, darfor foreslas torrtrummor dar
vagprofilen s& medger langsmed hela véagstrackan, se bildexempel i Figur 12.
Rekommenderad tithet for torrtrummor for smavilt 4r med mellanrum pa ca 500 meter,
enligt forskning.

Figur 12 Exempel pa passager for utter fran Trafikverkets temablad ” Faunapassager for utter
och medelstora daggdjur”. Till vénster torrfrumma och till héger hylla som kan anldggas i bro eller
stdrre trumma.

Bullerskydd

Bedomningen for projektet ar att ljudnivéer fran trafiken ska provas utifran
planeringsfallet vasentlig ombyggnad av vig.

Trafikverkets vigar och jarnvigar indelas i tva atgiardskategorier: nybyggnad och
vasentlig ombyggnad samt befintlig infrastruktur. Denna indelning har sin grund i
infrastrukturproposition 1996/97:53 och har betydelse nir det géller ambitionsnivan for
overvigande och genomforande av buller- och vibrationsskyddsatgirder. Propositionen
innehéller riktviarden som ska tillimpas for ny- och visentlig ombyggnad av
infrastruktur. For befintlig infrastruktur beslutades att trafikverken ska arbeta med
atgiardsprogram for de mest utsatta. Bedomningsgrunder for uppdraget har definierats
utifran Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer TDOK 2014:1021.

"I nedanstdende fall ska &tgirder i infrastrukturen betraktas som vasentlig ombyggnad:

Genomgripande fysiska atgéarder i infrastrukturen som visentligt och
permanent forindrar vig- eller jirnvigsanlidggningen.

Atgirderna ska vara av en dignitet som motsvarar utbyggnad med fler spar eller korfilt.
Utgangspunkten for bedomningen ar att atgdrderna medfor en 6kad mojlighet att pa ett
kostnadseffektivt sdtt samordna ombyggnaden med mer ldngtgiende skyddsatgirder,
sédsom langa bullerskyddsskdrmar for skydd av utemiljon eller vibrationsddmpande
atgarder i ban- eller vagkropp. Ombyggnaden behover i dessa fall inte medfora en 6kad
buller- eller vibrationsniva for att betraktas som en vasentlig ombyggnad. Smérre
forandringar av mycket lokal karaktar omfattas inte.

1 Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, Trafikverket, 2015
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Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik

Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik anges i
dokument TDOK 2014:1021, se Tabell 1. Géllande version av dokumentet utkom 2017-
04-01.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudniva, | vibrations-
Leqayh, Leqash Lonax Leqash Lonax niv,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats, uteplats, vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostiider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 j0dBA | 45dBA® | 0,4 mm/s
6o dBA4

Vardlokaler® 20 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s7

Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAW 3o dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokalers

Bostadsomraden 45 dBA

med lag

bakgrundsniva2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor 1

titorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotel]!2 a0 dBA 45 dBA

Kontori2 14 15 dBA 50 dBA

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshostad
* Diessa riktviirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
hégre in 250 km/h

3 Avser Fudni\rfl vid fasad frin vﬁgll'_raﬁk samt frin spértrafik 1 hasti
1 Avser ljudnivd vid fasad friin s afik vid hastighet ligre &n 250 km/h

5 Om ljudnivin dverskrids bir den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem ginger per imme dag- och
kvillstid (o6-22)

i Avser [judnivier nattetid (22-06) och fir Sverskridas med higst 5 dBA fem ginger Er trafikfirsmedelnatt
7 Awser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fir Gverskridas higst fem ginger per tra edelnatt.
Vibrationsnivin fir dock inte dverskrida 0,7 mm/s vigd RMS

# Avser utrymme fiir sémn och vila, eller utrymme krav pd tystnad

s Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fr s6mn och vila

 Fir dverskridas med héigst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir Gverskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme daghd (06-18)

2 Riktvirden fir dessa omridestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

s Avser gistrum fir séimn och vila

14 Avser rum fir enskilt arbete

En bullerutredning har tagits fram for viag 35. Det finns olika typer av atgarder som
foreslés att genomf6ras genom vigplanen.

Vignira atgirder placeras inom vigomradet och kan vara skdarmar, vallar eller en
kombination av dessa, se Tabell 2.

Fastighetsnira atgéirder utfors pa den berorda fastigheten. Det kan vara lokala
skdrmar placerade i tomtgrins eller vid uteplats och/eller atgiarder pa byggnadens fasad.
Fasadatgirder kan exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tilldggsruta, byte
av ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad. Trafikverket svarar for att genomfora
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fastighetsnira atgiarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar
fastighetsdgaren for det 16pande underhéllet d4 atgérden ligger inom fastigheten.

Miljoaspekten buller konsekvensbedoms i kapitel 2.

Tabell 2.

Sammanstallning av féreslagna bullerskyddsatgarder

Atgards Langdm Sida Typ av atgérd, langd, héjd

ID (se atning - ) )
: ("m o.v.” = meter 6ver vag 35/ ”m 6.m.” = meter 6ver mark)
bilaga  (km/m)
)
A-23 38/120 - vaster | Vall,1=160 m, h=3 m 6.v. (~4 m 6.m.)
38/300
A-3.2b 38/790 - Oster Vall (h=1,5 m 6.v. (~2,5 m 6.m.)) med skarm ovanpa (h=1,5
38/230 m), 1=190m,
+Skdrm, 1=70 m, h=3 m 6.v. (*4 m 6.m.)
A-5.7a 34/640 - vaster | Skdrm, =45 m, h=2 m 6.m.
34/840 + 2 vallar, h=2,5m, |_tot=140 m
A-5.7b 34/510 - vaster | Skarm, =45 m, h=2 m 6.m. + 2 vallar, h=2,5m, |_tot=75m
34/630
A-6.2 34/030 - vaster | Vall, I=170m, h=1,5m 6.v. (~2m 6.m.) med skarm ovanpa
34/180 (I=170m, h=2m)
A-7.4 33/810 - Oster Skarm/vall, =50, h=2,2 m 6.m.
33/850
A-8.2 33/430 - vaster | Skdrm, =280 m, h.max=4 m 6.v., h.min=2,5m 6.v.,
33/720 h.med=3,1 m &.v.
A-11.5 32/790 - Oster Skarm vid fastighet, =30 m, h=2 m 6.m.
32/820
A-11.4b 32/650 - oster Skarm vid fastighet, =40 m, h=2,5m 6.m.
32/690
A-14.3 31/980 - oster Vall, 1=140 m, h=3,5 m 6.v. (~3 m 6.m.)
32/150

Atgarder for farligt gods

De atgarder som ar med i vigplanen for att forhindra stora konsekvenser vid olyckor
med farligt gods har foljande atgarder tagits fram:

Slanter utformas med en lutning pa 1:4 (det vill sdga, att om en slint &r en meter
hog, blir utbredningen av sldnten fyra meter i langsled.

Sidoomradena bestar av racken som ar oeftergivliga och ddrmed haller kvar
fordonet pa vagen vid en olycka.

I 6vrigt finns det inga indikationer pé att nagon sarskild plats utmed viagen behéver
forstarkta atgarder for farligt gods, forutom vid tertiar skyddszon for
vattenskyddsomrade, som ndmns i avsnitt 2.4 avvattning. Vagens placering i forhéllande
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till vattentiakten ar pa ett 1dngt avstdnd. Det bedoms att riddningstjansten hinner ka till
platsen vid en formodad olycka och griava bort fororeningen, innan fororeningen nar
vattentékten.

Biltrafik

Trafikmidngderna ldngs strackan ligger i intervallet 4500—5700 fordon/arsmedeldygn
(&r 2014). Andelen tung trafik ar drygt 7%. Vég 35 dr rekommenderad vig for farligt
gods. Pa de anslutande statliga vigarna varierar trafikmangderna. Hogst
trafikbelastning har infartsvigarna till Grebo, sédra infarten (viag 700) har ca 600
fordon per dygn och norra infarten (vdg 704) har ca 1100 fordon/dygn (&r 2012).

Végen trafikeras frekvent av Iangsamtgéende fordon d& omrédets karaktar till stora
delar ar jordbruksmark. Framforallt bedoms striackan mellan Grebo-Sandtorpet utgora
transportvag for langsamtgaende fordon. Rakning av antal l1dngsamtgéende fordon ar
inte genomford och det ar darfor viktigt att i senare skede kartldgga transportvigarna for
ldngsamtgaende fordon och identifiera vilka krav detta stiller pa vigutformningen.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik ar tilldten pa vig 35 utmed hela striackan. Narmast Grebo finns
géng- och cykelvigar direkt intill vigen. Pa 6vriga strackor ar gdng- och cykeltrafik i
behov av att anvinda vdg 35 eller intilliggande parallella vigar for sina resor.

Kollektivtrafik och skolskjutsar

P4 strackan finns 10 busshallplatser. Héllplatsen vid Grebovallen trafikeras av
expressbusstrafik mellan Linképing och Atvidaberg. Den lokala bussen, buss 530 mellan
Linkoping — Atvidaberg, trafikerar strickan med 36 dubbelturer per dag.
Expressbussen, buss 30 mellan Linkdping - Atvidaberg, trafikerar striickan med 32
dubbelturer per dag.

Eventuell skolskjutstrafik som trafikerar strackan har inte utretts. Verksamheten med
skolskjutsar ar s fordnderlig att det bor utredas vidare i ndrmare anslutning till
detaljprojekteringen. Sannolikt forekommer skolskjutstrafik till och fran det anslutande
vagnatet samt i viss man till och frén de befintliga hallplatserna.

Olyckor

Utdrag ur STRADA avseende polisrapporterade olyckor med personskador visar att det
under dren 2013—2017 har skett 10 olyckor, 1 med méttlig skada och 9 med lindrig
skada.

For viltolyckor, se kap 3.
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2.5. Bortvalda alternativ och motiv till bortvalda I6sningar

2.5.1. Alternativa vagstrackningar forbi Grebo

Alternativ 1

Alternativ 1 foljer befintlig vigs langdmétning i hela sin strackning, vilket motsvarar en
total 1angd av 2 240 m, se Figur 13. Skillnaden mellan alternativ 1 och befintlig vig ar att
viagen motessepareras med ett mittracke, samt forses séder och norr om Grebo med
omkorningsfalt. Vid de platser dar omkorningsfilt byggs, breddas vigen till 13,25 meter.
Vid passage forbi Grebo upphor motessepareringen och hastigheten sianks till 60 km/h.
Vid Grebo planeras for en planskild géng- och cykelpassage for en siker anslutning till
busshéllplatserna for gang- och cykeltrafikanter. Gdng- och cykelvigen ansluts via
ramper till nya omstigningshallplatser pa bada sidor av vig 35. En ny parallellvig
anldggs Oster om viag 35 med viagbredden 7,5 m, se ritningsmaterial for placering.
Parallellvagens syfte ar primairt att ansluta till den pendlarparkering som anléaggs i
anslutning till omstigningshéllplatsen. Pendlarparkering i anslutning till
omstigningshéllplatserna foreslas placeras Gster om vag 35.

Alternativ 1 har valts bort d& mélstandarden 100 km/h inte uppfylls.
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Vagalternativ 1
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m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 13. Kartan visar vaglinjen for alternativ 1.

Alternativ 2a

Vag 35 viker av visterut fran befintlig strackning strax séder om Grebo, se Figur 14.
Profilmassigt hamnar nystrackningen pa en ldgre niva dn dagens vig vilket innebar att
schaktarbeten kravs pa en stricka av ca 200 m. Efter detta viker vigen av fran dsen och
ut 6ver akermark vilket innebir att den nya strackningen gér over ett omrade dar
fyllning kravs pa en stracka av ca 200 m. Hirefter placeras vagen ca 1 m 6ver befintlig
terrang, for att minimera péverkan pa grundvattnet. I den norra delen av forbifarten vid
Grebo lyfter vigen fran terrdngen for att aterigen ansluta till befintlig viag. Detta innebar
fyllning pé en stracka av ca 150 m. Ny anslutning till Grebos 6stra del vid pizzerian sker
via en trevidgskorsning. Vid alternativ 2a kan en hastighet om minst 80 km/h behéllas
forbi Grebo. Vagbredd for huvudvigen ar i huvudsak 13,25 m, men i anslutning till de
tva korsningspunkterna vid Grebo 6kas vagbredden till 16,5 m for att inrymma
accelerationsfilt och svingfilt. En ny planskild passage for gdng- och cykeltrafik
anordnas 6ver vag 35 i hojd med fotbollsplanerna vaster om befintlig vdg. Pa grund av
rddande grundforhallanden foreslés att passagen utgors av en brokonstruktion. P4 ostra
sidan av vig 35 viker gédng- och cykelviagen av fran sin befintliga strackning for att
ansluta mot vad som idag utgor parkeringsytan vid fotbollsplanerna. Anledningen till att
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gang- och cykelvigen viker av fran befintligt ldge 4r att rampen pé brons Gstra sida
behover forlangas for att lutningen ska bli acceptabel, lutningen i detta alternativ ar ca
4,4 %. Aven pé vistra sidan om bron byggs géng- och cykelvigen om for att ta upp
hojdskillnaden. Laget i plan kommer att behéllas. P4 var sida om bron anldggs ramper
for att ansluta géng- och cykelvagarna till de nya omstigningshéllplatserna som anlaggs
pa vag 35. Omstigningshallsplatser for expressbusstrafik anldggs 1angsmed vig 35. En
pendlarparkering med anslutning till omstigningshéllplatserna anldggs vid dagens
fotbollsplaners norddstra del. Vag 35 motessepareras med mittracke. Befintlig vag rivs
resterande stracka mellan Sandvik och norrut till platsen dir ny viag méter den befintliga
vagen.

Alternativ 2a har valts bort did malstandarden 100 km/h inte uppfylls.

-
gy Avgransningsomride

Vagattornat 2A

Paraleltvagar och kirfaRsindeining 0 S50 100 150 200 250 o

m
© Lantmateriet. Geodatasamwerkan A

Figur 14. Visar trafikplatsldsningen vid Grebo, alternativ 2a.

Alternativ 3

Alternativ 3 gér i princip i en helt ny nystrackning, dar total langd ar 2 210 m, se Figur
15. Alternativet foljer samma linje som alternativ 1 och 2 fram till sektion 31/440 (vaster
om bjorntorp), dar linjeféringen viker av vasterut. Alternativet stracker sig i en mer
vastlig riktning, narmre Grebo samhille. En hastighet pa 100 km/h giller for detta
alternativ. Vagen gar till storsta del pa bank, men mindre partier med skidrning
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forekommer. Storsta bankhdjd ar 2,0 m och storsta skarningsdjup ar 2,5 m. I sodra
delen foreslés att befintlig vég rivs frin sektion 31/440 (vaster om Bjorntorp) till sektion
32/000 (vid Talldsa), dar det finns en anslutning mot enskild vag. Anslutning av
befintlig vag till nystrackningen sker norr om Sandvik. Anslutning sker i form av en
forskjuten trevigskorsning Typ C, dar korsningens vistra ben utgors av anslutningen av
vag 704. Resterande delar av befintlig vig som inte kommer att anvindas i framtiden
ska rivas. Strax soder om fotbollsplanerna finns en korsande géng- och cykelvig, vilken
kommer att forses med en planskild passage i form av en gang- och cykelport under vig
35 som placeras i sektion strax soder om fotbollsplanerna. Gang- och cykelvagens profil
justeras till den planskilda passagens lage. Fran gang-och cykelvigen anordnas
anslutningar mot omstigningshéllplatser, se avsnitt sidoanldggningar.

For gang- och cykelporten foreslas att befintlig terring schaktas ur till ett djup av 2,5
meter. For att uppné fullgod tackning for gang- och cykelporten kommer vag 35 att gi pa
en cirka 2 m hég bank.

Omstigningshéllplats for soder- samt norrgdende expressbusstrafik foreslds placeras i
ho6jd med Grebovallen. I direkt narhet till hallplatserna foreslds en pendlarparkering att
anldggas. Gangvigen fran pendlarparkeringen till omstigningshéllplatserna blir da cirka
50 m vilket motiveras med att ingen separat anslutningsvig behover byggas for
pendlarparkeringen.

Alternativ 3 har valts bort da det innebér en langre nybyggnadsstriacka adn valt alternativ.
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Figur 15. Kartan visar vaglinjen for alternativ 3.

1.1.1. Ovriga forkastade forslag vid Grebo

Trafikplats

Under utredningen har ett alternativ med en full trafikplatslosning vid Grebo studerats
for den valda vagstrackningen. Alternativet har forkastats da 16sningen blir for
utrymmeskravande och skulle hamna for nira befintlig bebyggelse. En trafikplats skulle
bland annat medféra en omgravning av krondiket pa en stricka av ca 250 m.

Vég 35, bankutférande

En annan 16sning som studerats ar att lagga viag 35 pa bank med en underpassage for en
bilvig/géng- och cykelvag vid Grebo. I detta alternativ ligger vag 35 pé en nivd som &ar
3—4,5 m hogre an befintlig vig beroende pa vilket alternativ som viljs. Alternativet
bedoms medfora hogre anldggningskostnader pa grund av att vagstrackningen pa bank
blir avsevart langre och 16sningen medfor dessutom en forsamrad bullersituation for
narliggande fastigheter.
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Planskild passage strax séder om anslutning mot vag 704

Ett alternativ med planskild passage norr om Grebo har studerats da de geotekniska
forutsiattningarna ar battre i dir vag 704 ansluter till vag 35. Alternativet har dock
forkastats da det inte finns tillrdckligt med utrymme for att inrymma en planskild
passage med tillhorande bank utan att 16sa in ett antal fastigheter.

Vég 35, nystrackning med radie 700 meter

For att fa ett s stort avstdnd som mgjligt mellan nystrackningen av vag 35 och ekarna
vid fotbollsplanen har en 16sning med att anvéanda en radie 700 meter istillet for den nu
foreslagna radien pd 900 meter analyserats. Resultatet frin analysen visar pa att
nystrackningen med denna radie hamnar f6r nira krondiket och forslaget har dirmed
forkastats.

2.6. Nollalternativ

Den planerade ombyggnationen av vig 35 dr uppdelad i tre etapper, dir etapperna
Sandtorpet — Vardsbergs kors och Vardbergs kors - Hackefors ar planlagda och
byggstart ar planerade till &r 2020 respektive 2024. Ett nollalternativ innebar att det
inte genomfors ndgon ombyggnation av etappen mellan Sandtorpet och Rdsten och
vagen behaller sin nuvarande utformning lingsmed denna stricka. Resterande stricka,
norrut mot Linkoping, byggs om till en modern standard med omkorningsfalt. Vig 35
kommer dven i ett nollalternativ att inga i ett funktionellt, prioriterat vagnat for langviga
persontrafik, pendlingstrafik, gods- och kollektivtrafik. Vigen kommer fortsatt att
utgora en del av strdket mellan Kalmar och Linkoping. I ett nollalternativ kommer
strackan mellan Rosten och Sandtorpet att ha en hogsta tillatna hastighet 9o km/h.
Hastigheten kommer vara lagre ldngs vissa avsnitt, till exempel vid passagen forbi
Grebo, dir hastigheten ar nedsatt till 60 km/h. Gang- och cykeltrafik kommer dven i
fortsattningen att hanvisas till vig 35. Vagen kommer dven fortsatt att vara
rekommenderad vag for farligt gods.
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3. Natur- och kulturlandskapet

3.1. Nulage

Landskap

Vig 35 passerar genom en overgangsbygd dar landskapet successivt fordandras frén ett
slattlandskap till ett kuperat mosaiklandskap. Omrédet &r starkt praglat av ekmiljoer
och det historiska herrgardslandskapet. Langs vag 35 mérks dock dagens pagaende liv
mer an det historiska. Ett levande jordbruk med gérdar i olika storlekar och manga
andra verksamheter visar pé ett levande landskap.

En landskapsanalys har genomforts som tillsammans med Ovriga forutsiattningar ligger
till grund for val av lage och utformning av viagen. Den ir ocksa en utgdngspunkt for
arbetet med gestaltningsfragor. Landskapsanalysen bygger pa ett integrerat arbete
mellan de olika teknikomraden som arbetat med végplanen.

Landskapets struktur och rumslighet

Landskapet ar praglat av inlandsisen med sprickdalar och asar och sjoar. Omradet ligger
mellan de 1dngsmala sprickdalssjoarna Arlangen och Svinstadsjon. Berg i dagen
forekommer bade genom naturligt formade hallar och dkerholmar. Isidlvssediment ligger
pa en hojdrygg i ett strak utmed vigen och ett storre omrade med en
grundvattenférekomst finns i dsen lings mitten av strackan. Krapplingean gér parallellt
med vig 35 och mynnar i sjon Vin. Flera diken gér i 6st-vastlig riktning.

Vigen gar i sydostlig riktning och foljer i stort landskapets former. Den ligger ofta pé l1ag
bank med grona slinter som suddar ut gransen mellan vig och omgivande landskap.
Landskapet 4r omvéxlande 6ppet och slutet. Markanvindning som jordbruksmark,
skogs och kalhyggen gor att de topografiska skillnaderna minskar i tydlighet. Skalan pa
landskapets rumslighet ar liten; det finns inga stora vidstrackta 6ppna landskap och inte
heller stora sammanhéllna skogspartier. Siktlinjer fran viagen ut 6ver dkrar ar vanligt
men alltid med en skogsridé i fonden.

Bebyggelse

Aven i bebyggelsehinseende #ir omradet beliget i en 6vergingszon. Man befinner sig
utanfor staden, mellan tva medelstora stidder vilket gor att det finns ett flertal mindre
verksamheter. Flera gardar ligger utspridda i landskapet och ett antal byar och hus finns
i direkt anslutning till vigen. De manga anslutningsvigarna, flera busshéllplatser och en
pendlarparkering vittnar om detta. Grebo dr den storsta orten med omkring 1000
invanare. Grebo ses dven som ett intressant utvecklingsomrade for fler bostader och
service.

Malpunkter, rérelsestrak och barriarer

Linkoping, Atvidaberg och Grebo #r naturliga stérre malpunkter. I Grebo finns
grundskola upp till &k 6, direfter fker ungdomarna till Atvidaberg. Det finns ett flertal
busshéllplatser langs vigen. Andra malpunkter ar pizzeria, bensinmack, ridcenter samt
Fillinge tingshus som anvinds av hembygdsforeningen for utstéllningar, marknader
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mm. Bostadshus langs viagen dr méalpunkter for boende. Se dven avsnitt nedan for
rekreation och friluftsliv.

Viégen utgor en barridr for manniskor och for vilt men ar samtidigt en viktig
kommunikationsled vilket méirks pd de ménga anslutande viagarna. Vag 35 en viktig
pulsdder dar manga ménniskor ror sig dagligen. Det finns ménga boende i omradet och
det ar troligt att ménga pé vig till och frén skolor, forskolor, fritidsaktiviteter och vanner
ror sig langs och tvirs vigen. Mellan Grebo och vag 35 finns en géng- och cykelvig som
anviands av ménga. Den binder samman samhéllet med fotbollsplaner och de
verksamheter som finns vid anslutningen till vig 35, till exempel bensinmack och
pizzeria. Jordbruksfordon ar beroende av att kunna rora sig tvars vigen. Det finns
mycket vilt i omradet och dven mindre djurarter.

Kultur- och naturmiljéer

Vigen ar beldgen i en kulturmiljobygd med hoga kulturhistoriska virden och hoga
naturviarden. Omrédet ar beldget inom riksintresse for naturmiljo, Eklandskapet, som
tillhor Sveriges storsta samlade areal med ek. Kultur- och naturmiljoer beskrivs i
avsnitten nedan, samma kapitel.

Rekreation och friluftsliv

Intill sjon Arlingen vister om Grebo finns en figelrik vitmark, och norr om sjén en
fornborg pa Kiringberget med utsikt 6ver landskapet. Planer finns pa fageltorn och en
naturstig. Kommehavsgolen pé 6stra sidan om vag 35 i h6jd med Bjorknas anvéands i viss
maén till fiske och annat friluftsliv. Eklandskapet spelar en viktig roll for friluftslivet och
4dven frin andra regioner lockas folk till eklandskapet i Ostergotland. P4 hojden mellan
Maérsiangsvigen och Garpbergsvigen i Grebo finns ett elljusspar. Vid norra infarten till
Grebo finns ett ridcenter. Strax soder om norra infarten finns det tva stycken
fotbollsplaner.

Karaktarsomraden i landskapet

Langs aktuell vagstracka har fyra karaktarsomraden i direkt anslutning till vagen
identifierats utifran sina sardrag. Granserna ar diffusa och 6verlappar varandra.
Karaktarsomradena beskrivs hir utifrn karaktir och kianslighet. Omréadets kénslighet
och potential beskrivs vidare i avsnittet effekter och konsekvenser.

Kénslighet handlar om vilka aspekter i landskapet som ar véasentliga att ta hansyn till for
att behélla eller utveckla sirdrag och kvaliteter i samband med vagbyggnationen.
Potential handlar om vilka méjligheter som finns att forstirka eller forbattra ett omrade
i samband med den planerade vigbyggnationen.
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OVERSIKTSKARTA, KARAKTARSOMRADEN '&-‘} TRAFIKVERKET

Viég 25, R3sten - Sandtorpet
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B 4. Grebo med omnejd
| 5.Ckbackarna vid Rosten

Figur 16. Visar uppdelningen mellan de olika karaktarsomradena langsmed vag 35.
Numreringen av de olika omradena hanvisas till i omradesbeskrivningarna i texten.
Boljande mosaiklandskap runt Fillinge (omrade 1)
Omradet karaktariseras av storskaliga rum, 6ppen odlingsmark och enstaka dkerholmar.
Det finns fa trad i narheten av vigen. I omradet finns enskilda girdar, flera av dem
beléigna pa hojder som landmirken. Akerholmar och héjder bidrar till en béljande
karaktar. Vagprofilen foljer landskapet med en kort stricka med bergskarning i norra
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delen. Omradet ar kénsligt for fragmentering. Jordbruksmark som splittras i for sma
enheter eller blir svértillgangliga riskerar att véixa igen vilket fordndrar landskapets
karaktar och jordbruksmark forsvinner. Samband mellan tidiga boplatser pa hojder och
smé brukade dkermarker kan g4 forlorade. Aven stiingda anslutningar riskerar att sudda
ut historiska lager.

Figur 17 Betesmark pa en hojdrygg, omradet ar rikt pa fornlamningar och det finns hoga
naturvarden.

Skogsdominerad mosaik norr om Grebo (omrade 3)

Omrédet karaktiriseras av slutna rum och kortare siktlinjer. Andelen skog ar storre, en
stor del 4r produktionsskog men en del ddellov forekommer. Oster om vigen finns en
storre sammanhéngande bjorkskogsplantering i en sluttning vilken sticker ut med ljus
och skir karaktiar. Ménga viltolyckor sker i omradet. Enstaka mer 6ppna rum finns och
dven nigra bostadshus finns i nira anslutning till vigen. Vaster om vigen i ett hogre
skogsparti finns misstankar om eventuell fornlamning i form av en galgbacke. Omréadet
ar kansligt for intrdng i de fa 6ppna landskapsrummen, om de tas i ansprék minskar de i
storlek och pa sikt 6kar risk for igenvaxning. I norra delen dar vagen gar néra berg ar det
kansligt med intrang da det skulle paverka variationen mellan 6ppet och slutet landskap
om berg tas bort. Det fordndrar landskapets karaktir och dven resenirsupplevelsen.

Figur 18 Karaktarsomrade 3. Till vanster ljus bjorkskog, till hoger bergskarning med
barrskog.

Grebo med omnejd (omrade 4)
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Omréadet karaktiriseras av att husen blir fler och bebyggelsen ligger tatare. Vagen véxlar
lage ungefar i hojd med Grebo och gér har pa dsens sydvastsida vilket ger utblickar
framst at véster. Den levande bygden mirks tydligt och flera verksamheter och service
forekommer, som till exempel ett ridcenter och en bensinmack. Grebo utgdér den mest
samlade bebyggelsen, men flera mindre byar ligger i ndrmare anslutning till vigen. Inom
omradet utmirker sig Grebovallens fotbollsplaner i landskapet med en annan
markanvandning dn skogen och dkrarna. Fotbollsplanerna ligger lagre dn végen. I Grebo
finns lamningar av tidiga boplatser.

I omrédet finns stora trad nira vigen, som bade ir ett positivt inslag for reseniren och
som hyser hoga naturvarden. Ekarna ger 6kad forstéelse for landskapet och riksintresset
for ek samtidigt som de binder samman ekomraden och mojliggor livsmiljoer for de djur
som lever i ekarna. Oster om vig 35 vid séder om Bjorksitter finns Kommehavsgélen, en
dodisgrop ca 100 meter i diameter. Den verkar i viss mén anvindas till fiske och annat
friluftsliv. Sydost om den finns ett viltvatten anlagt. Hit kan antas att en hel del djur
soker sig, omradet ar en av de tva platser med flest viltolyckor langs strackan.

De befintliga verksamheterna kan f& dndrade forutsattningar i och med végens
ombyggnad. Det finns en risk att de blir mer sviratkomliga och far simre kund-
underlag, men det kan ocksa bli tvirtom med en medveten utformning av vigen som tar
hinsyn till bade oskyddade trafikanter och bilisterna lings vigen. De ekar nira vigen
som finns langs strackan &ar kinsliga for avverkning, om dessa forsvinner suddas
karaktiren i eklandskapet ut. Det gor ocksé att sambanden mellan kvarvarande ekar blir
svagare vilket gor det svart for organismer som lever i ekarna. Ménga méanniskor ror sig
och bor i omrédet vilket gor omradet kinsligt for 6kat buller och luftféroreningar.
Vagprojektet kan ocksé paverka manniskornas rorelsemonster och mojligheten att ta sig
runt i landskapet.

Figur 19. V&g 35 forbi Grebo. Fotbollsplan till vénster, bensinmack langre fram till hdger. Vy
norrut.

Ekbackarna vid Rosten (omrade 5)

Omradet karaktiriseras av stora hojdskillnader med berg i dagen och gamla ekar i
betesmark med hoga natur- och kulturviarden. Dungar och ridaer av ekar framtrader
tydligt. Landskapet 6ppnar upp sig och siktlinjerna ar langre. Kulturella spér i form av
en milsten och Rostensgubben - en 1,5 m hog stenfigur som tros vara en
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fruktbarhetssymbol med anor fran 500-talet fore Kristus - utgér smé landmarken och
gor sa att omradet dven har ett kulturhistoriskt viarde (se mer om kulturmiljo s. 50).

Precis som karaktarsomréde 1 ar detta omrade kénsligt for &ndrad struktur. Det finns
flera framtidsomraden for ek nira viigen som kan paverkas. Akerholmar och
bergsknallar ger variation som &r viardefull for upplevelsen av landskapet och darmed
kinsliga for intrang.

r

o = '/,-;ﬂj(— 4 o8 . <
Figur 20. Ekbacke till hoger. Ek nara vagen till vanster, bakom denna breder ekdungar ut sig.
Vy norrut vid Rosten

Naturmiljo

Néarmast vig 35 finns flera omridden med naturvirden, till exempel Rostens ekhage (N.2)
och en bjorkhage vaster om Starrgirden (N.23), se vidare i avsnitt om
naturvardesobjekten. En stor del av striackan ligger inom riksintresset Eklandskapet
Linkoping-Atvidaberg, dir Rostens ekhage ir en av manga virdekirnor. En stor del av
véardet i gamla ekmiljoer, dr den flora och fauna som ar kopplad till dessa miljéer. En del
individer (insekter) kan tillbringa hela sin livsldngd i en och samma ek och har svéart att
forflytta sig till nya ekar om det ar ett stort avstand mellan traden. Det finns ett samband
mellan hur eklandskapet har sett ut historiskt och hur det hanger samman idag. Dessa
samband visar var viktiga vardekarnor for ek finns och méjliga spridningsstrék emellan
dem. Vag 35 passerar genom en siddan viardekarna for ek (Rostens ekhage) och i kanten
av flera omraden med idag ung ek, "framtidsomraden for ek”, se Figur 21 och Figur 22.
Vattendrag finns endast i form av diken och till detta kommer ett par dammar.
Naturmiljon narmast vigen préglas av vigomradet och paverkan av méansklig
verksamhet som angriansande jordbruksmark. Exempelvis ar floran artfattig i vigkanten
pa grund av néarsalter och vattendrag ar utratade och férdjupade.
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Figur 21. De skuggade partierna utgor Ostergotlands 16 vardetrakter for adellov-miljoer,
framst ek. V&g 35 passerar centralt i riksintresset. Lansstyrelsen Ostergétland (2007).
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Figur 22. Forslag till plan for eklandskap for Grebo med viktiga vardekarnor for ek —
framtidsomraden for ek (roda ringar) och spridningsstrak mellan dem (streckade roda pilar)
Ungefarlig strackning av vag 35, se brun linje. Kélla: Landskapligt ramverk for Grebo (Askling J.

2015).

Skyddade omraden

Generellt biotopskydd

Aktuella objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap 11 § och
som berors av viagen, redovisas i Tabell 3 och Tabell 7 nedan, figur 23 till33.samt i Bilaga
3 och 4. Generellt biotopskydd ar en skyddsform som anvénds fér sma mark- och

Sida 44 (108)



vattenomraden som pa grund av sina sirskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for
manga djur- eller viaxtarter. Dessa omraden bestar av odlingsrosen i jordbruksmark,
akerholmar, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, smavatten och vatmark i
jordbruksmark, pilevall samt alléer.

Tabell 3. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § Miljobalken och som
beddms att berdras av vagprojektet. Se objekten i figur 23 till 33 nedan samt deras placeringar i

kartorna i bilaga 3 och 4.

Generella biotopskydd

Nr | Benamning Typ Beskrivning
Smavatt h ..
Dike s6der om r:1ava e.n o¢ Vattenspegel narmast vagen. Alggras dominerar.
Rosten vatmark Diket ligger i direkt narhet till vagen. Se bilaga 4
Bl jordbruksmark &8 gen. &
. Smavatten och Dike med viss vattenpraglad vegetation. Dikets
Dike norr om . . . . .. s .
Résten vatmark i norra del ligger i direkt narhet till vagen. Se bilaga
B4 jordbruksmark 4
Diket &r troligen vattenférande en stor del av aret.
Vattensamlingar bidrar generellt med variation i
Dike Biérkhamra- Smavatten och landskapet for olika vaxter och djur och har
SandviJk vatmark i darmed ett visst biotopvarde. Se objekt N13, s. 46.
jordbruksmark Diket paverkas i stor utstrdackning da
anslutningsvag till Grebo ska anldggas i dess lage.
B6 Diket kommer behova flyttas. Se bilaga 4
. Smavatten och Grasvegetation, grabo och dkertistel. Vatten star i
Dike nordost om . . . . . s . A
Dalshult vatmark i diket. Diket ligger i direkt narhet till vagen. Se
B7 jordbruksmark bilaga 4
. . , 4 bjorkar, 3 tallar, 1 asp. Samtliga trad ar vitala.
Allé vid Sandsatter | Allé o e .

B9 v Allén ligger mycket ndra vagen. Se bilaga 4.
Ster?mur Vld Stenmuren ar skadad, delvis raserad. Stenmuren
Redinge vaster om | Stenmur ligger en bit ifran vagen. Se bilaga 4

B11 | grusvig g8 gen. ga4d.
Dubbel rad med bjork ldangs liten sidovag, 10 + 6 st.
Bjorkallé vid Vallmo | Allé Vitala trad. Allén ligger i direkt narhet till vagen. Se
B15 bilaga 4.
Smavatten och Bitvis grunda vattenspeglar. Alggras, kabbeleka,
Dike norr om Viborg | vatmark i akerfraken och grasvegetation. Dikets vastra del
B16 jordbruksmark ligger i direkt narhet till vagen. Se bilaga 3.
Stora holmen: Varierat tradskikt med uppvaxta
trad av tall, bjork, asp och rénn. Hallar och
o R utspridda block.
Akerhol o "
erno mgr.soder Akerholme Mindre holmar: Aven dessa med block samt ett
om Ovre Fillinge . . B
med odlingsrése. Druvflader samt en holme med
en mindre bjork. En del av omradet ligger i direkt
B18 narhet till vagen. Se bilaga 3.
. Vattenspegel hela strackan. Bland annat finns
. " Smavatten och .. - .
Dike norr om Ovre . } utdver grasvegetation, kaveldun, andmat och
. vatmark i . . . . . - .
Fillinge . svalting. Dikets 6stra del ligger i direkt narhet till
jordbruksmark . .
B19 vagen. Se bilaga 3.
Smal akerholme Smal strdang, odlingsrose. Nagon druvflader, syren
norr om Ovre Akerholme samt grasvegetation och trajon. Holmens 6stra del
B20 | Fillinge ligger i direkt narhet till vagen. Se bilaga 3.
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Figur 24. B4 Dike norr om Rdsten.
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Figur 26. B7 Dike nordost om Dalshult
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Figur 28. B11 Stenmur vid Redinge vaster om grusvag
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Figur 30. B16 Dike norr om Viborg
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Figur 31. B18 Akerholmar séder om 6vre Fillinge

Figur 32. B19 Dike om Ovre Fillinge.
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Figur 33. B20 Smal akerholme norr om Ovre Fillinge.

Strandskydd

Omréaden som omfattas av strandskydd och som berors av vigen, redovisas i Tabell 4
nedan, samt i Bilaga 3 och 4. Vattendrag som bed6ms vara strandskyddade ar
“huvudfiror” med ett inte obetydligt flode under aret, och som inte enbart kommit till
for markavvattning.

Vid sjoar och vattendrag réder generellt strandskydd enligt miljobalken kapitel 7 § 13.
Det omfattar land- och vattenomrade intill 100 meter fran strandlinjen, dven sma
bickar, smévatten och anlagda vatten omfattas. Dock inte diken som &r anlagda enbart
for dranering. Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsiattningar for allemansrittslig
tillgang till strandomréden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.

Tabell 4 Strandskydd, 7 kap 13 § Miljobalken

Strandskydd

Namn Beskrivning | Varde

Dike soder om Rosten se Bl Biotopskydd

Dammar i Rostens ekhage | se B5 Biotopskydd

Redinge Lilllgard viltvatten | se N15 Vardefull for friluftsliv. Patagligt naturvarde
Kommehavsgolen se N17 Vardefull for friluftsliv. Patagligt naturvarde
Dike Bjorkhamra-Sandvik sNelngekt Visst naturvarde

Branddamm strax norr om | se objekt Visst naturvirde

Grebo N20

Damm séder om Vallmo Isizbjekt Biotopskydd
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Naturvardesobjekt

N2 Rosten ekhage. Klass 2 — hogt naturvarde

Hagmarkerna norr om Rdsten ar mycket viktiga for landskapsbilden, de hyser en fin
hagmarksflora med arter som visar pa en kontinuerlig havd utan tillférd godsel.
Ekhagmarken har ett stort framtidsviarde med ett stort antal 100-ariga ekar. Ekarna pa
oOstra sidan av viagen hyser redan en viardefull svamp- och lavflora med flertalet
rodlistade arter som ekticka, scharlakansvaxskivling och gul dropplav, dven flera
rodlistade insektsarter dr patraffade bland annat silversmygare och mindre
bastardsviarmare. Alla nimnda arter ar hotade enligt rodlistan. Med undantag av den
Oppna hagen Oster om vigen ingar objektet i riksintresset eklandskapet. Rostens ekhage
har pétagligt biotopvirde och ett hogt artvarde. Inom objektet finns sex sarskilt
skyddsvirda trad enligt lansstyrelsens och kommunens inventeringar. Omrédet ar
belaget som narmast fem meter fran viagen, se karta i bilaga 4.

N6 Bjorkhamra barrskog. Klass 4 - visst varde

Igenvixande hygge med dldre senvuxna frotallar soder om Bjorkhamra pa vastra sidan.
Naturvirdena ar knutna de gamla tallarna, pd minst en tall viaxer den rodlistade
talltickan. Om tallarna lamnas har omradet potentiella virden for framtiden.
Forekomsten av tallticka motiverar ett visst artvirde. Omradet ar beldget som nidrmast
fem meter frén vigen, se karta i Bilaga 4.

N7 Redinge Lillgard tallskog. Klass 4 - visst varde

Naturvirdena ar knutna till de gamla tallarna. I omradet vaxer den rodlistade talltickan.
Forekomst av tallticka motiverar ett visst artvarde. Omradet ar beldget direkt intill
vagen, se karta i Bilaga 4.

N8 Bjorkhamra grov ek. Klass 3 — patagligt varde

En ek med en stamdiameter pé 1,3 meter star ca 20 meter frdn vagkanten norr om
Bjorkhamra, se Figur 34. Eken ar vidkronig och vaxer 6ppet, barken ar grov och mulm
finns i barksprickor. Tradet dr med stor sannolikhet ihaligt. Pa tradet vixer den
rodlistade ektickan och signalarten brun néllav. Triadet kategoriseras som sarskilt
skyddsvirt trad i enlighet med Naturvardsverkets &tgardsprogram for sarskilt
skyddsvirda trad (2012). Eken har ett patagligt biotopvirde och ett visst artvirde med
hénsyn till forekomst av rodlistad art, se karta i Bilaga 4.
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Figur 34. Grov ek vid Bjorkhamra.

N11 Bjorknds aspdunge. Klass 4 — visst varde

Omrédets naturvirden ar knutna till de gamla asparna med héligheter och gamla trad
samt dod ved. Det finns fyra stycken sarskilt skyddsvirda trad enligt lansstyrelsens
inventering. Omradet kan komma att paverkas av korsning med planskild fassage for
biltrafik vid Grebo, se karta i Bilaga 4.

N12 Bjorksatter ekar. Klass 3 — patagligt varde

Tre viardefulla ekar star ca 5—10 meter fran vigkanten mellan vigen och fotbollsplanen,
se Figur 35. Naturviardena ar knutna till att triden dr tdmligen gamla och har stor
potential att kunna hysa hotade och ovanliga arter. I barksprickor syns mulm vilket visar
pa haligheter som gynnar hallevande insekter, klackhal efter vedlevande insekter finns.
Ekarna star inom avgriansningen for riksintresset Eklandskapet. Enligt lansstyrelsens
inventering finns tva stycken skyddsvirda trad. Ekarna har ett patagligt biotopvirde och
visst artvirde, se karta i Bilaga 4.
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Figur 35. Bjorksatter ekar, 5-10 meter fran vagen.

N13 Dike Bjorkhamra-Sandvik. Klass 4 — visst varde

Diket ar troligen vattenforande en stor del av dret. Vattensamlingar bidrar generellt med
variation i landskapet for olika vixter och djur och har dirmed ett visst biotopvirde.
Vattendraget ar kraftigt paverkat genom ratning och fordjupning, bredden &r cirka 1,5 m
och vegetationen pa ytan domineras i vissa delar av bredkaveldun vilket visar paverkan
fran odlingsmark. Langs diket finns gris- och starrvegetation samt buskar av vide, se
karta i Bilaga 4.

N20 Branddamm strax norr om Grebo. Klass 4 — visst varde

Vétmark ca 5 meter fran vigen som &r helt skuggad av trad och buskar, ett fatal
vattenvaxter finns utéver kaveldun. Vatmarker i landskapet har oavsett storlek har
generellt betydelse for biologisk méngfald. Objektet har ett visst biotopvirde, se karta i
Bilaga 4.

N21 Katrineberg tradbarande hagmark. Klass 3 — patagligt varde

Hagmark med naturvirden framst knutna till de gamla trdden av ek och gran. Den
gamla eken har potential att kunna hysa hotade och ovanliga arter. P4 den gamla granen
finns spar som visar pa insektsviarden. Naturvirden finns dven knutna till den
havdgynnade floran. Omradets inslag av generationsersattare av ekar och aspar ger det
potential for framtiden. Hagmarken har ett visst biotopvarde kopplat till de gamla
traden och ett visst artvirde med anledning av havdgynnad flora och insektsviarden
kopplat gran, se karta i Bilaga 4.

N22 Katrineberg hage 6stra. Klass 4 — visst varde
Omrédets naturvidrden ar knutna till hagmarken som trots naringspéverkan har flera
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kvaliteter som gynnar den biologiska mangfalden. Framfor allt finns inslag av
hiavdgynnad flora runt hillar. Objektet har ett visst artvirde, se karta i Bilaga 3 och 4.

N23 Bjorkhage v Starrgarden. Klass 3 — patagligt varde

En ljus och 6ppen bjorkhage med ménga hogresta bjorkar. Buskskiktet ar glest och
faltskiktet ar valhdvdat. Runt héllar och i skyddade lagen ar floran mer varierad. Hagen
har en lang historia som betesmark, bland annat finns ett gammalt stenstrangssystem i
hagen. Objektet ligger som niarmast ca 4 m frén vigkant och har ett visst biotopvirde
och artvirde, se karta i Bilaga 3.

Skyddade arter

Ingen fordjupad artinventering har genomforts och inga skyddade arter patraffades
under naturvardesinventeringen. Flera skyddade arter finns dock i det uttag som gjorts
fran artdatabankens OBS-databas 2018-03-19.

Faglar

Samtliga faglar dr skyddade enligt artskyddsférordningen. I uttaget fran artdatabankens
OBS-databas finns ett flertal prioriterade fagelarter (upptagna i Artdatabankens
rodlista). Har beskrivs arter i vigens nirhet, ca 100 m, dar indikation pa hiackning finns.
Nagra betydande rastplatser for faglar finns inte noterade.

Backsvala - Vid Redinge grustikt finns uppgift om 155 bon ca 60 m fran befintlig vig
(1994), flera kolonier finns noterade under 1990—2011 utanfér avgransat omrade.

Sdngldirka - Sjungande individ noterad vid Redinge vatmark.

Sdvsparv - Vid Redinge vatmark finns tva observationer med sjungande individer under
2010-talet.

Groddjur

Storre vattensalamander och padda har patraffats niara Grebo ca 700 m frén vigen
(2002 och 2007). Flera smévatten och diken finns i niromradet viket gor det troligt att
flera groddjursarter finns i omradet.

Rodlistade arter

Ett uttag frén artdatabankens OBS-databas har gjorts enligt ovan. Observationer inom
ett generost tilltaget utredningsomréde har anvénts.

Den svenska rodlistan dr en sammanstallning av arters status avseende risk for
utdéende. Rodlistade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjdlpmedel for att gora
naturvardsprioriteringar. Luddvicker har flera noteringar vid Sandsétter/Lundstorp,
dock otydligt beskrivna i databasen (notering giller nérliggande grustikt), vid
inventering av vigomradet patriffades den ej. Ekticka ar patraffad pa flera ekar nara
vagen vid Rostens 6stra hage N2 och vid Bjérkhamra N8. Tallticka finns patriaffad i N6.

Sarskilt skyddsvarda trad

Med sirskilt skyddsvirda avses jattetrad, mycket gamla trad och grova héltrad av
naturligt forekommande triadslag enligt Rapport 6946 Naturvardsverket 2012. De trad
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som bedoms vara sarskilt skyddsvarda har stor betydelse for bevarandet av biologisk
mangfald. Sarskilt skyddsvérda trad nara vagen redovisas nedan i tabell 3. Endast trad
inom 20 meter fran vigkant redovisas.

Tabell 5. Sarskilt skyddsvarda trad enligt Rapport 6946 Naturvardsverket 2012.

Sarskilt skyddsvarda trad

Naturvardesobjekt Tradslag Antal

Rostens ekhage (N2) Ek 6

Bjorkhamra grov ek (N8) Ek 1

Bjorksatter ekar (N12) Ek 1
Vilt

Viltolyckor utgor ett stort problem lings vig 35. Sarskilt manga olyckor sker fran Grebo
och soderut och av statistiken framgar att olycksfrekvensen ar hog dven inom
vagplaneomrédet, Trafikverket, 2017. Inom ramen for vagplanen har en passageplan for
vilt tagits fram i syfte att kartlagga behov av viltstiangsel och passagebehov for fauna och
att foresla atgarder. Viltolycksdata har studerats for perioden 2010—2018, omkring 75%
av olyckorna ar med radjur och dovhjort, ca 20% vildsvin och ca 5% ilg. En
koncentration av olyckor finns vid Katrineberg och Bjorntorp, se Figur 36.

Viltstangsel /faunastiangsel och forslag till faunapassager har arbetats in i vigplanen, se
kapitel 2.4.

Under de senaste 20 aren har ett 20-tal fynd av utter gjorts i Atvidabergs kommun med
en koncentration i Atvidabergs titort. Narmaste fynd #r cirka 5 km norr om Grebo i
Krapplingean, Linkopings kommun. I 6vrigt finns en stor koncentration av fynd runt
Linkopings tatort och dven en del fynd s6derut i Stdngasystemet. Dessa fynd visar pa att
det finns utter i vigens ndromrade. Darfor behéver det planeras for viltpassager for utter
vid dar vagen passerar diket vid Bjorkhamra-Sandvik, se figur 6.
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2. - N oo \
Figur 36. En tathetsanalys av registrerad viltolyckor 2010—-2018 visar att en

koncentration av olyckor finns vid Katrineberg (norr) och Bjérntorp (séder). Kélla:
Nationella viltolycksradet, uttag rédata om viltolyckor, 2010-2018
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Kulturmiljo

Kulturhistorisk bakgrund

Det aktuella omréadet ir belsiget i de syddstliga delarna av Ostgotaslitten, landskapet
praglas av &kermark och gérdsbebyggelse. Under manniskans tidigaste etableringar i
trakten var omrédet ett varierat mosaiklandskap med sjoar och vitmarker, under
stendldern var landskapet starkt préaglat av vatten. Under stenélderns senare del 4000—
1700 fkr sés froet till det som i dag utmérker dessa delar av Sverige, jordbruket. I och
med en agrar framvaxt blev manniskan mer bofast, boplatser frén stenaldern har
péatraffats.

Under bronséildern 1700—500 f kr effektiviserades jordbruket. Handel med kontinenten
utvecklas under denna tid. Det handlar om importvaror av brons och guld. Vanliga
fornldmningar frin bronsaldern ar bland annat de monumentala gravhégarna.
Stensattning blev en vanlig gravform vilket brukades under senare delen av bronséldern
och under i stort sett hela jarnaldern.

Under jarnéldern 500 f kr-1050 e kr utvecklades jordbruket mer och stérre markarealer
togs i ansprak. Detta kan ses i dagens fornlamningsmiljo genom bland annat fossil
dkermark och stenstrangssystem.

Under medeltiden 1050-1530 e kr férandras forhéllandena ytterligare. I och med
kristendomens intdgande uppfors flertalet kyrkor och kloster. Bra exempel pa detta ar
Grebo kyrka som visserligen dr byggd under sent 1700-tal men vars foregangare troligen
uppfordes redan under 1200-talet. Fran medeltidskyrkan finns idag bara en ruin kvar.
Under medeltiden fortsatte jordbruket att utvecklas och dnda fram till idag har det
fortsatt sa. Detta gor avgransningsomradets agrara tyngdpunkt till en sjdlvklarhet bade
idag och historiskt sett. P4 flertalet historiska kartor kan &kerytor och stora betesmarker
urskiljas.

Regionala intressen

Fillinge f d tingshus (EKLI106) utgor ett regionalt intresse och ar dven
byggnadsminne och ar siledes skyddat enligt kulturmilj6lagen. Tingshuset uppfordes ar
1792. Byggnaden ar bekladd med en faluréd stdende panel och har ett brutet tak med
avsmalnande gavelspetsar, se Figur 37. Idag anvinds byggnaden som hembygdsgéard.
Detta byggnadsminne och regionala intresse ar beliget ca 190 meter Gster om vig 35, se
Bilaga 5.

Ovre Fillinge ligger pi en hojd med utsikt ver dalen och #r ett regionalt intresse
(EKLI47). Byn harstammar fran tidigt 1800-tal, med ett antal mer sentida byggnader,
och ar symmetriskt uppbyggd med enhetligt rdda byggnader. Byn ar i huvudsak
omgirdad av hag- och dkermark med tillhérande fornlamningsmiljé med allt frdn gravar
till odlingslamningar i form av stenstrangssytem, se Figur 37. Detta regionala intresse ar
belédget i direkt anslutning till viag 35 pa vagens vistra sida, se Bilaga 5.
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Figur 37. Tv Fillinge f.d. tingshus (EKLI106). Th hagmark i utkanten av Ovre Fillinge (EKLI47)

Grebo kyrkby (EKATV30) bestar av en 6ppen odlingsbygd med en tét
fornlamningsforekomst. Centralt finns en sockenkyrka fran 1700-talet och
fornldamningsbilden runt om préglas av saval gravfilt som enstaka stenséttningar, se
Figur 38. Uppe pa det sa kallade Karringeberget ar en fornborg belédgen. Detta regionala
intresse ir beldget ca 650—700 meter vister om planerad trafikplats Grebo, se Bilaga 6.

Det regionala intresset Rosten (EKATV31) bestar av en fornlimningsmiljo med en
sdgenomspunnen rod sten som central 1amning, se Figur 38. Inom omradet ligger ocksa
en gard som fatt sitt namn efter stenen, Rostensgarden. Garden ar traditionsenligt byggd
med troliga anor fran 1700-talet. Andra fornlamningar i form av boplatsldmningar och
gravar fran bade brons- och jarnalder omgardar gardsomradet. Detta regionala intresse

omgardar vag 35 ldngs en striacka av drygt en kilometer, se Bilaga 6.

Figur 38. Tv Grebo kyrka (EKATV30). Th stenkonstruktionen Rdstensgubben inom EKATV31

Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar

Vag 35 gar genom en fornldmningsrik trakt, fornlimningsbilden domineras av brons-
och jarnaldersgravar i form av stensattningar men ocksé stenstrangar och
stenstrangssystem. Under den arkeologiska utredningen (etapp 2) som utforts av
Ostergotlands museum (rapport 2019:7) har atta objekt utretts genom sokschaktning
och provgropsgravning for att konstatera fornlimning eller ej. Inom dessa objekt
foreslas 11 lamningar (séval nyfunna som redan kénda) ga vidare till forundersokning.
Inom ramarna for denna MKB har bedémningen gjorts att endast tva av dessa bor krava
forundersokning, sett till aktuellt utformningsalternativ. Ytterligare nio lamningar kan
behova skyddsatgarder under byggskede for att minimera risken for skador pa
lamningarna. Slutlig bedomning gillande behov av forundersékning eller andra atgarder
gors av Lansstyrelsen.
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I Tabell 6 och Figur 39-46 redovisas de lamningar som bedoms kunna péaverkas av
projektet och som siledes kan krava vidare atgiarder. Laimningarna redovisas frdn norr
till soder. For oversiktskartor 6ver kinda kulturviarden se Bilaga 5 och 6.

For komplett lista 6ver hela strackans samtliga kinda lamningar och mer ingdende
information se rapporter for genomford arkeologisk utredning etapp 1 och 2 (Svarvar, K
& Persson, A. Ostergstlands museum, avdelningen for arkeologi. Rapport 2011:45 och
Lundgren, R. Ostergétlands museum, avdelningen for arkeologi. Rapport 2019:7).
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Tabell 6. LAmningar i direkt narhet till vag 35 som beddms krava vidare atgarder. Lamningarna
listas fran norr till s6der.

Fornreg- Lamningstyp Objekt | Antikvarisk Relation | Lidngmaétning | MGojlig atgard
ID/ RAA-nr vid bedémning | till
AU2 planerad
vag
L2018:387 Vagmarke - Fornldamning | Ca15m 38/500 Spdrra av under
Ost byggskede
L2019:689 Boplats Objekt | Fornlamning | Callm 37/500 Spadrra av under
Xl Vast byggskede
L2008:3070 | Avrattningsplats | Objekt | Fornlamning | Ca 25 m 34/900 Sparra av under
Grebo 232 XV Vast byggskede
alternativt ingen
atgard
L2012:1837 | Vagmarke - Fornlamning | Ca10m 34/600 Sparra av under
Grebo 29:1 Vast byggskede
L2019:718 Boplats Objekt | Fornlamning | Ca 18 m 36/500 Spdrra av under
XV Vast byggskede
L2008:3227 | Backstuga - Uppgift om Cal8m 32/500 Sparra av under
Grebo 226 Ost byggskede
(foreslagen

forundersokningsyta)

L2019:742 Grav- och Objekt | Fornlamning | Ca 10 32/100 Arkeologisk
boplatsomrade | XIX meter Forundersokning
Vast (avgransning)
L2008:3225 | Backstugor Objekt | Oklar Ca4-20 | 32/100 Sparra av under
och XIX antikvarisk m Ost byggskede
L2008:3231 status alternativt ingen
Grebo 224 atgard
och 236
L2012:1951 | Vagmarke - Fornldamning | Ca5m 31/800 Spdrra av under
Grebo 46:1 Vast byggskede
L2012:1612 | Hagnad - Fornldamning | CaOm 30/800 Arkeologisk
Grebo (Stenstrang) Vast forundersokning.
186:1 Méjlig

delundersdkning och

avparrning
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Figur 39. L2018:387, vagmarke vid Sandtorpet. Langdméatning 38/500.
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Figur 40. L2019:687, L2019:689. Starrgarden, langdmatning: 37/500.
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Figur 41. L2008:3070. Galgbacken, langdmétning: 34/900.

——— Vagalternativ P Utrednings N
. m -omrade
Foreslaget

forundersékningsomrade
0 10 20 30 40 50

. . m
L Fornldmning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 42. L.2012:1837, vagmarke, langdmétning 34/600.
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Figur 43. L2019:718. Boplats, langdmétning 36/500
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Figur 44. .2008:3227, Backstuga, langdmatning 32/500
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Figur 45. L2019:742, L2008:3225 och L2008:3231. Tallasa, langdmatning 32/100.
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Figur 46. L2012:1951, vagmarke, langdmétning 31/800.
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Figur 47.1.2012:1612, stenstrang, langdméatning 30/800.
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3.2. Inarbetade miljoatgarder

Landskap - gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram med riktlinjer for utformning av
vaganldggningens olika delar som till exempel sldnter, bullerskyddsétgarder, ricken och
stiangsel. Gestaltningsprogrammet ska finnas med som underlag vid framtagande av
bygghandling. I gestaltningsarbetet har bland annat f6ljande punkter lyfts:

¢ Landskapets karaktir ska bevaras, det vill sdga skiftningarna mellan 6ppet och
slutet landskap, utblickar 6ver filten och ett fortsatt brukande av landskapet.

e Vigen ska priaglas av omgivningen snarare dn tviartom. Genom att minimera
andelen sidoridcken och stiangsel i 6ppna landskapspartier minskas intrycket av
vagen som en korridor.

e Vigens slanter ska vara vegetationstiackta och ansluta mjukt till omgivande
mark.

e Ekar och framtidsomréden for ek bevaras. Nar det inte ar majligt att spara ska
ersattningsplantering utforas

e Vid passagen av Grebo ska trafikmiljon utformas sé att den fungerar dven for de
manniskor som ror sig dar till fots eller pa cykel.

Naturmiljo

Intrang i virdefulla naturmiljéer ska undvikas och karaktarsskapande naturelement ska
bevaras. Vigen anléggs i plan och profil sd att paverkan pd naturvirden minimeras.
Tillfalliga markansprak under byggskedet ska inte paverka nagra naturviarden.
Riksintresseomréden, strandskyddsomréde och biotopskyddsomrad ska skyddas mot
atgirder som péatagligt kan skada den naturmiljo som avses. Under byggtiden vidtas
skydds- och forsiktighetsatgiarder for att minimera paverkan. Om det inte gér att
undvika intrang eller storning av ndgot naturvéarde, ska kompensationsatgirder sittas
in.

I Rostensomradet har vigens breddning placerats pa den vistra sidan av vigen, med
hansyn till den stora miangden ekar pa den Ostra sidan. Detaljerade anpassningar och
alternativa atgirder har studerats och genomforts pa andra platser, till exempel
undvikande av att ta bort ekar nira Grebo.

Faunastingsel langs hela striackan och tva viltpassager planeras for att skydda bade
trafikanter och vilt.

Inga vagkanter med sérskilda naturvirden pétraffades under faltinventeringen. Men
detta hindrar inte att se den ekologiska potentialen i vigkanterna. Befintlig vegetation
ska sparas i sa stor utstrackning som mojligt eftersom den kraver mindre skotsel och ger
ett fardigt resultat frdn borjan. Vegetationen ska vara av samma karaktar och utgoras av
de arter som naturligt finns i den omgivande marken. Markskiktet i slanterna ska i forsta
hand utféras med avbaningsmassor fran platsen. I 6ppet landskap utgors markskiktet av
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gras och orter, i mer sluten skogsmark av ris, grias och orter. Upplagsplatser for
avbaningsmassor ska hanteras sé att skikten lagras utan att packas och s att den
naturliga frobanken bevaras. I de fall avbaningsmassor inte racker till, tdcks sldnternas
oversta skikt med mineral-/vixtjord och besis med dngsfroblandning anpassat till den
omgivande marken.

Dar marken &r torrare och niringsfattig, till exempel vid betesmark och skogsmark finns
potential att skapa artrika vigkanter med dragvixter som gynnar bland annat
pollinerare. Hir kan slianterna besas med dngsfro. Basta tidpunkt for sadd ar augusti-
september. En tidig varsadd i april-maj fungerar ocksa, men vid sddd under férsommar
kravs oftast bevattning.

Kulturmiljo

For att undvika intrang i fornlamningen tillika milstolpen Grebo 46:1 breddas viagen
vaster ut vid strackan séder om Tallésa.

Tillkommande parallellvagar planeras pa ett sddant vis att fornlamningar och andra
kultur- och naturvirden i stérsta mojliga man undviks och fragmentering av landskapet
minimeras.

En arkeologisk utredning etapp 2 har genomforts for att bista projektet med ytterligare
underlag s att kulturvarden langs strackan kan undvikas eller genom fortsatt
arkeologisk undersokning dokumenteras.

3.3. Tankbara miljoatgarder

Landskap

Den nya bron som kommer att korsa vig 35 bor utformas med sé stor 6ppenhet som
mojligt och hoga bankar ska undvikas i det 6ppna landskapsrummet. Detta for att dven i
fortsattningen kunna férstd sammanhanget i landskapet.

I vissa fall kan det vara 6nskvirt att anslutande vagar som stangs finns kvar for ging-
och cykeltrafikanter pa vag till busshéllplatser, i andra fall kan vigarna aterstillas till
akermark.

Naturmiljo

Avverkning av ekar ska langt det ar mojligt undvikas da ekarna ger landskapet dess
speciella karaktiar. Om avverkning av ekar sker bor aterplantering ske for att
kompensera for ekarna som forsvunnit.

Exempel pa platser dar kompensationsatgirder for ek skulle kunna genomféras, ar pa de
restytor, det vill sdga ytor som inte gar att bruka rationellt, efter att vigen har anlagts.
Kompensationsatgarderna bor dven genomforas pé de platser dar det idag finns natverk
eller trakt for ddellov. Med detta menas omréden dar det idag finns omraden med ek,
som hyser bestand av fauna, som ar knuten till ekmiljoer.
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Det ar dé bra att veta att vissa miljoer underldttar for arternas spridning, medan
andra hindrar arterna och dr sd kallade barridrer. For att ndtverket av ek ska fungera
bra dr det pa lokal niva viktigt att titta pa hur landskapet ser ut mellan véirdekdrnorna
av ek, samt att virdekdrnorna sjdlva utgor funktionella livsmiljoer (till exempel inte ar
igenvdxta). For mer information, se Handlingsplan for grén infrastruktur i
Ostergétland (Lansstyrelsen Ostergotlands lin, 2018).

For att kunna planera och genomfora kompentationsatgarder genom nyplantering av ek,
behover samrdd med markigare genomforas, da Trafikverket inte har radighet 6ver
marken och siledes inte sjidlva kan bestimma var dessa dtgiarder ska ske.

Vid planering av generell hiansyn eller frivilliga avsidttningar pa fastigheter som inte har
s& manga virdekirnor, men dnda ligger i natverk eller trakt for 4dellov, ar det viktigt att
beakta var det finns yngre ddellovsbestand som kan stiarka konnektiviteten i landskapet
pé sikt.

P& nagra platser kan inte negativ paverkan undvikas, framfor allt géller det ett antal
biotopskydd. Kompensationsatgirder kan ddrmed bli aktuella, for att kompensera for de
varden som péverkas negativt.

Inga invasiva arter har patraffats under faltinventeringen, men detta utesluter inte
forekomst av sddana. Vid masshantering och avbaning for teranvindning av
jordmassor fran 6versta lagret dar frobank finns, ca 3 dm, ska man vara uppmarksam pa
forekomst av invasiva arter. Trafikverket har sarskilt lyft fram foljande arter:
blomsterlupin, jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin.
Patraffas dessa arter bor inte massor fran en sddan stricka anvindas. Maskinférare som
arbetar med jordmassor ska informeras och ha en bild pa arterna i hytten.

Kulturmiljo

Starkande och tydliggorande atgarder for kulturmiljon

Det finns manga atgirder att anvinda sig av for att stiarka och tydliggora kulturmiljoer;
skyltning, tillgangliggorande av milj6er, digitalisering, utstallningar, tidskrifter, filmer
och informationsbroschyrer med mera. Baserat pa projektets storlek och typen av
kulturmiljoer bedoms nedanstiende alternativ som de mest relevanta i ssmmanhanget.

e Skyltning

Skyltning ar det traditionella sattet att formedla information. En skylt ar en tydlig
markering att hir finns information och det blir 14tt att hitta till platsen med hjalp av
skyltar. For all skyltning giller dock att ha ett 1angsiktigt tinkande 6ver vem som ska
skota dem efter att de har stéllts upp. Det ar annars latt hant att skylten forstors eller att
informationen blir féraldrad. Materialval for skylten ar viktigt for att undvika att de tar
skada av solljus eller forstorelse.

Skyltning kan dven hjilpa till att hitta till en plats. Det kan vara att det kravs
vagvisarskyltar fran de stérre vagarna men aven inom ett omrade kan det vara viktigt
med tydliga markeringar som visar vigen. Det ar dven viktigt att eventuella
parkeringsplatser skyltas.
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Informationsskyltar behover inte alltid sté invid en kulturmiljo utan kan dven stéllas
upp pa platser dir ménga manniskor ror sig. En utmérkt placering torde kunna vara vid
omstigningsplats Grebo centralt 1angs strackan med narhet till busshéllplatser,
parkeringar, restaurang och bensinstation. Viktigt ar att gestaltningen gors inbjudande
och intresseviackande.

o Tillgingliggorande av miljoer

Tillgéngliggorande av miljoer ar ett bra sétt att tydliggora och starka kulturmiljovarden
langs strackan Rosten-Sandtorpet. Exakt vilka miljoer som kan tdnkas vara aktuella ar
svart att svara pa i nuldget dé resultat frin genomford arkeologisk utredning etapp 2
invintas. Vid eventuellt tillgdngliggorande av kulturmiljéer kommer dock arbete att
kravas avseende gestaltning och utformning. Flera av kulturmiljéerna kan exempelvis
behova tillgingliggoras for personer med funktionshinder. I vissa fall ar det majligt att
gora tillganglighetsanpassningar till exempel genom att anlagga en gang eller en farist.
Andra objekt kan vara svarare att tillginglighetsanpassa for alla utan att sjalva
kulturmiljon tar skada. Om ett omrade inte kan tillgdngliggoras kan andra former av
information Gvervigas, till exempel filmer, digitala media, broschyrer, eller andra
skrifter.
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Digitalisering

I dagens samhalle blir allt mer digitalt, sdledes kan digitalt tillgédngliggorande vara ett
bra sitt att formedla information om aktuella kulturmilj6er. De flesta har idag tillgdng
till digitala hjalpmedel sd som smartphone och surfplatta, och utvecklingen gar snabbt
framét. Genom att ha tydliga portaler eller ingéngar till kulturhistoriska besoksmaél blir
det 1att att hitta information och viacka nyfikenhet kring vart kulturarv och historia.

Det ar viktigt att anpassa beskrivningar till olika malgrupper och det kan darfor vara
betydelsefullt att ha nagot enkelt och lekfullt for yngre malgrupper medan redan insatta
personer onskar sig mer faktabaserad information. Ett GIS-baserat hjdlpmedel dr bra for
att kunna hitta till de olika kulturmiljoerna.

Ett exempel pé ett bra formedlingsverktyg ar storymaps. Detta ar just ett GIS-baserat
verktyg som mojliggor for lasaren att interagera med text och kartor via klickbara objekt
och lankar samt mgjligheten att utforska aktuella omréden i sdvil 2D som 3D. Verktyget

for med sig mojligheten att pa ett pedagogiskt vis formedla faktabekladd information

genom bade kartor, bilder, text och filmer. Allt genom en och samma plattform.

Mojliga viarden att lyfta fram:

Rosten — Regionalt intresse for kulturmiljovard.
Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo (finns redan skyltning pa plats i
Rosten) och digitalisering genom storymap. Kulturmiljon bedoms redan som

tillgdnglig i nulaget.

Fillinge f d tingshus — Byggnadsminne och regionalt intresse for
kulturmiljo.

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo och digitalisering genom storymap.
Kulturmiljon bedoms redan som tillgénglig i nuldget.

Ovre Fillinge — Regionalt intresse for kulturmiljévard.
Mojlig dtgard: Informationsskylt vid Grebo och digitalisering genom storymap.
Grebo kyrkby m fl. — Regionalt intresse for kulturmiljovard.

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo och digitalisering genom storymap.
Kulturmiljon bedoms redan som tillgénglig i nuldget.

Grebo 184:1. Stendldersboplats under fotbollsplanen (férstord i samband
med anlidggning av fotbollsplan).

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo om aktuell tidsepok och fynden
som gjordes samt digitalisering genom storymap.
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e Galgbacken — Fornlimning patraffad under arkeologisk utredning etapp 2
genom bland annat en hird som daterats till forromersk jarnalder.

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo, tillgangliggorande av kulturmiljo
och digitalisering genom storymap.

¢ Kommunikationshistorik — Nuvarande vig 35 foljer i huvudsak den éldre
vagstrackningen mellan atvidaberg och Linkoping, men fragment av den gamla
vagstrackan finns med i landskapet, bland annat genom Fillinge by. Tva
milstolpar langs striackan speglar ocksa landsvigens aldre strackning.

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo och digitalisering genom storymap.

e Jarnaldern — Denna tidspok har satt sin pragel pa landskapet lang strackan
och i flera av objekten vid den arkeologiska utredningen (etapp 2) har det
patraffats lamningar av jarnélderskaraktar.

Mojlig atgard: Informationsskylt vid Grebo om aktuell tidsepok och fynden
som gjorts samt digitalisering genom storymap.

Lampliga atgarder for att kunna starka kulturmiljon ska samradas med
Lansstyrelsen och moéjligheten att detta ska kunna ingé i bestéllningen av
fortsatta arkeologiska insatser ska undersokas.

3.4. Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

Vid ett nollalternativ kommer végen inte att dndras i utformning. Detta innebir att ett
nollalternativ inte ger ndgon péaverkan pa vare sig landskap, natur- eller kulturmiljo.

Tillfallig paverkan under byggskedet

Under byggskedet finns det alltid risk att arbetsmaskiner och andra ingrepp kan komma
att skada trad och omgivande naturmark. Eventuell paverkan pa skyddsvarda natur- och
kulturobjekt ar sarskilt viktig att undvika. DA tillfalliga markansprak under byggskedet
annu inte ar faststéllda ar det i nulaget inte mojligt att avgéra om sddan péverkan
kommer att uppkomma eller bedoma dess omfattning. Dock ska detta skrivas in i
miljosdkringslistan infor byggskedet, vilket motverkar att varden paverkas av tillfalliga
markansprak.

Utbyggnadsalternativ

Landskapsbild

Den utbyggda vigen kommer att innebéra att vig 35 blir en storre barridr an i dagslaget,
bade visuellt och fysiskt. Racken och viltstingsel bidrar till att vigen separeras fran
landskapet och vigen blir en vigkorridor med landskap pa 6mse sidor, snarare an ett
landskap med en vig. Vid en breddning av vdgen kommer ett antal ekar nira vigen att
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beroras av viagplanen. Om de behdver tas bort, innebar det att landskapsbilden
forandras.

Da4 antalet korsningar ska minskas och anslutningar till huvudvégen stiangas och
samordnas i ndgra fi punkter tas jordbruksmark i ansprak for parallellvigar och nya
anslutningsvagar. Helt nya vagar ger ett 6kat markansprak och minskar andelen
jordbruksmark. Det ger ocksa en fragmentering av landskapet vilket kan leda till
minskat jordbruk och pé sikt igenviaxning. Rorelsemonster forandras nir vigar stangs
vilket paverkar manniskors vardag. Mojligheten till att cykla langsmed vag 35 minskar,
aven om det kommer att finnas en viagren. En 6kad hastighet pa vigen kommer gora
cykling langsmed vag 35 mer osédkert dn idag, vilket ger negativa konsekvenser for
rekreation utifrin véagen.

Passagen forbi Grebo medfor en stor fordndring av landskapsbilden. Den 6ppna,
smaskaliga dalgdngen kommer att domineras av den storskaliga trafikplatsen. Akermark
gér forlorad och ett stort antal restytor uppstar mellan pafartsramper, ny viag, gang- och
cykelvig och befintlig vag.

Hojdskillnaderna mellan den befintliga vigen och den nya vigen ir stor vid Grebo.
Restytorna mellan dessa kommer att ligga som gropar/diken mellan vigarna. Det ar
viktigt att i utformningen av anldggningen fylla och jamna ut marken har i mellan for att
skapa en bra helhet. De stora trid som finns i omradet ska i s stor utstrackning som
mojligt sparas.

Det ar positivt om det dike som l6per lings med den nya végen vid Grebo, kan passera
under bron istillet for i en separat kulvert.

Sammanfattande beddmning landskap:

Nystrickning forbi Grebo

Stora negativa konsekvenser

Breddad vig norr och soder om Grebo

Markbara negativa konsekvenser
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Naturmiljo
Naturvardesobjekt

Ett flertal naturvardesobjekt kommer att pdverkas av ombyggnationen av viag 35. Vid
Rostens ekhage (N2) kommer vigen att breddas vésterut, for att undvika intrang i
ekskogen Oster om viagen. Detta kommer i sin tur att paverka en hagmark, samt riskerar
att paverka en ensam ek, beldgen vister om viagen. Vid Bjorkhamra barrskog (N6)
kommer troligen nagra trad att behdva tas ned, detta ger ingen betydande paverkan pa
omradet, dd omradet hyser ett visst viarde (klass 4). Norr om detta omrade, vister om
véagen stér en stor ek (N8), som kan komma att paverkas vid rotzonen av vagslanten. Det
finns dven risk for att viss beskiarning av eken kan behdvas av sikerhetsskal. Vid
fotbollsplanerna vid Grebo 1:4, finns det en ek vars rotzon kan paverkas av vagen samt
att eken troligen behover beskiras. Vid samma plats finns tre till fem klenare ekar strax
soder om naturvirdesobjektet, som kommer att behova avverkas (N12). Diket mellan
Bjorkhamra och Sandvik (N13) kommer att passeras av viglinjen fem génger. Detta
kommer att innebéra en stor paverkan pa dikets naturviarden, da diket behover
kulverteras och ledas om for att fi en kort passage under ny vag 35. Det finns en
branddamm strax norr om Grebo (N20, B22), som kommer att paverkas av vigens
breddning, genom att dammen delvis kommer att fyllas igen och vegetation kommer att
tas bort. Vister om Starrgirden kommer breddning av véigen att paverka en hagmark
(tidigare &ker), vaster om vigen. De tvd naturomradesytorna vid Katrinebergs hage
(N21, N22) kan paverkas negativt av en foreslagen ny tillfartsvag till vag 35, se bilaga 4,
om detaljplanering av vig och arbete med végen inte tar hansyn till hagmarkens viarden.

Skyddad natur

Riksintresset Eklandskapet Linkopings och Atvidabergs kommuner (NRO 050 46): Tre
av riksintressets vardekirnor ligger i anslutning till planerat vagomréde. Dessa ar
Rostens ekhage, Bjorksitters ekar och Bjorkhamra grov ek, se ovan. Véglinjen passerar
ocksa nigra framtidsomraden for ek som paverkas marginellt. Den begrinsade paverkan
pa dessa objekt bedoms inte paverka riksintresset.

Biotopskydd

Under "Natur- och kulturlandskapet, nuldge” presenteras de biotopskydd som finns i
naromradet till viaglinjen. Nedan redovisas de som kommer att paverkas av vigprojektet
(Tabell 7).

Tabell 7. Biotopskydd som paverkas av vagprojektet.

ID Bendmning Paverkan

B4 Dike norr om Rosten Forlangning av vagtrumma.

B6 (N13) Dike Bjorkhamra-Sandvik Omledning och kulvertering.

B7 Dike nordost om Dalshult Eventuell omledning och kulvertering.
B9 Allé vid Sandsatter Nedtagning av flera trad.

B11 Stenmur vid Redinge vaster om grusvag Troligen ingen paverkan,

B22 (N20) Branddamm strax norr om Grebo xlilr::rized:loi\; ?/Zg‘eTai?ol:]a;:)E};?za

Sida 74 (108)



B15 Bjorkallé vid Vallmo Enstaka trad kan behdéva tas ned.

B16 Dike norr om Viborg Eventuell forlangning av trumma.

B19 Dike norr om Ovre Fillinge Eventuell forlangning av trumma.

Tva av dessa biotopskyddade objekt berors dven av strandskydd (Tabell 8).

Tabell 8. Strandskyddade objekt som paverkas av vagprojektet.

Namn Beskrivning Varde Paverkan

Dike Bjorkhamra- se N13 Visst naturvarde Omledning och kulvertering.

Sandvik

Branddamm strax se N20 Visst naturvarde Mindre del av dammen kan

norr om Grebo behova fyllas igen och
vegetation tas bort

Skyddade arter

Groddjur: Eftersom olika typer av vatmarker finns langs viagens strackning ar det
troligt att groddjur passerar viagen och kan péaverkas negativt av den barriar som vigen
utgor. Dock finns inget som pekar pé storre forekomster. Paverkan bedoms som liten.

Faglar: Flera prioriterade arter finns langs vagstrackan. Den 6kade hastigheten 6kar
risken for pakorning men sammantaget bedoms paverkan som liten.

Vilt

Strackan ar mycket viltrik och darmed olycksdrabbad. Vagen kommer att stingslas till
stor del vilket innebér en forstarkt barridr, detta trots de tva viltpassager som planeras.
Men dessa atgarder kommer samtidigt att innebéra sikrare viltpassager med minskad
olycksfrekvens som foljd. Sammanfattningsvis ar paverkan pa barridreffekten starkt
negativ medan paverkan pa frekvensen av viltolyckor ar positiv.

Sammanfattande bedémning naturmiljo:

Mairkbara negativa konsekvenser

Kulturmiljé
Rdsten

I och med att breddning sker at vist for att skydda ekbiotopen pa vagens Ostra sida sker
ett intring i stenstrangen och fornlamningen Grebo 186:1 (L2012:1612). Denna lamning
kommer sannolikt beh6va delundersokas och delvis tas bort. En breddning i vastlig
riktning innebar ocksd att vigen kommer narmre det regionala intressets kirnviarden
med en trolig forsamring av omrédets kulturhistoriska upplevelseviarde som f6ljd. Direkt
intrang i kdrnvardena undviks genom att vagen haller ett ungefarligt avstand av 50
meter till Rostensgubben, vilket bedoms mildra de negativa effekterna av breddningen

Sida 75 (108)



av vagen. Strax norr om Rosten, pa Ostra sidan av vagen i Rostens ekhage, finns det ett
vagmarke (Grebo 46:1). Om vigmairket inte stingslas in underbyggskedet, finns det en
risk for att lamningen skadas.

Tallasa

Vigen passerar cirka 10 meter vister om fornldmning, som bestér av grav- och
boplatsomrade med backstugor (1L.2019:742, L2008:3225, L2008:3227, L.2008:3231).
Lamningen pétraffades under den arkeologiska utredningen, etapp 2. Fornlimningen
ska genomga en arkeologisk forundersoning innan byggskedet och behover avgriansas
under byggskedet for att skyddas frén skador som kan uppsta. Om fornlamningen
avgransas under byggskedet bedoms de negativa effekterna av ombyggnationen av vigen
att mildras.

Galgbacken Vallmo

Fornlamning har patraffats pa platsen for Galgbacken (1.2008:3070), bland annat en
hard daterad till forromersk jarnélder (380-200 f Kr). En forundersokning ar trolig da
skirning planeras i vastlig riktning fran befintlig vig 35. Om fornlamningen avgriansas
under byggskedet, bedoms den att inte paverkas av ombyggnationen av vigen.

Ovre Fillinge - Fillinge

Lingsmed denna del av strdckan breddas vigen pa bada sidor. Ombyggnationen medfor
att vigen kommer narmre den nyupptickta fornlaimningen L2019:689 samt det
regionala intresset for kulturmiljo, Ovre Fillinge (EKLI47). Detta bedoms ge negativa
konsekvenser for kulturmiljon i omradet.

Starrgarden

I omradet vid Starrgarden pé viagens vistra sida behoévs det hogst troligt kompletterande
undersokning (arkeologisk forundersokning) baserat pa resultat frin genomford
arkeologisk utredning etapp 2. Det som i huvudsak paverkas dr en jarnalderboplats
(L2019:689). Vagomradet kommer att breddas vid denna plats, vilket innebér ett storre
intrang i fornlamningsomréadet, dn vid nuléget. Intrdgnet innebar negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Sandtorpet

Det finns risk for att det nya vigomradet kommer att paverka platsens
kulturmiljovarden. Forutom vagmarke 1.2018:387, finns det ett minnesmirke och
lamningar fran en boplats i detta omrade. Det ar viktigt att planerad parallellvag pa
platsen, anpassas pa ett sddant sitt att forn- och kulturlamningar undviks och
fragmentering av landskapet minimeras. Ombyggnationen av vigen beddms ge negativa
konsekvenser for kulturmiljo i detta omrade, da vigen riskerar att pdverka omradets
kulturmiljovarden.
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Sammanfattande bedomning kulturmiljo:

Mairkbara negativa konsekvenser

Bedomningen om vilka omraden som kan tankas behova vidare arkeologisk
undersokning bor ses som prelimindra d& det ar lansstyrelsen som fattar beslut om
kommande arkeologiska insatser.

3.5. Kumulativa effekter

De kumulativa effekter som uppstir av viag 35 och som kommer att paverka landskap,
natur- och kulturmiljon, dr de parallella vigarna som behéver tillkomma lingsmed
vagstrackan. Landskapsbilden kommer att fordndras nir nya vigar dras genom
landskapet, vilket ger konsekvenser av ett mer uppbrutet och fragmenterat landskap, dn
vad det ar idag.

For naturmiljo kommer vissa av de parallella vigarna att innebéra intrang i hagmarker.
Beroende pa strackning och utformning kan de paverka naturvirden och mojligheter till
fortsatt betesdrift.

For kulturmiljé finns det en risk att de parallella vigarna paverkar fornlimningar i
omradet.

4. Halsa och sakerhet

4.1. Nulage

Buller

En bullerutredning har tagits fram for viag 35. Den visar att det i nuldget finns 27
bostidder, som exponeras for ljudnivier 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70
dBA maximal ljudnivé vid fasad. I nuvarande viaganlaggning finns det tva vagnira
bullerskydd. Dessa dr en bullerskdrm 6ster om vag 35 vid fastigheten Fillinge 8:1 (Iangd
55 m, hojd 2 m) och en bullervall 6ster om vig 35 vid fastigheterna Redinge 3:12 och
Redinge 3:3 (langd 60 m, hojd 2,5 m). De befintliga bullerskyddsatgiarderna ingar i
bullerberdkningarna. I Bilaga 77 redovisas kartor 6ver ekvivalent ljudniva for nulédget.

Fororenad mark

Det har genomforts en miljoteknisk markundersokning langsmed den aktuella
vagstrackan. Innan féaltarbete utfordes det en markmiljoinventering, dar sju potentiella
fororeningskallor i form av MIFO-objekt identifierades genom Lansstyrelsens EBH-st6d.
Faltarbetet genomfordes med jordprovtagning med borrbandvagn, vigdikesprovtagning
med gravning med spade och asfaltsprovtagning med borrbandvagn. Syftet med
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provtagningarna var for att kunna bedéma eventuell forekomst av fororeningar fran de
massor som kan komma att hanteras i byggskedet.

Vid Fillinge, i den norra delen av strickan, finns en mjaltbrandsgrav som daterar till
1927. Infor miljéundersokningen undersoktes potentiella spridningsrisker vid
provtagning av jord, d& sporer kan 6verleva under mark under lang tid. Da graven anses
vara gammal och formodligen ligga 6ver minst 350 m fran vigen bedoms risk for
spridning som liten. I samrad med Jordbruksverket bedomdes risken i for negativa
konsekvenser infor jordprovtagning som mycket liten till obefintlig utifrdn ovanstaende
sammanvagning av platsspecifika forhallanden. Som tidigare namnt foreligger
osidkerheter kring vart mjaltbrandsgraven finns, vilket innebér att riskzonens utbredning
iar osdker. Utifran tillgdnglig information har dock ett preliminart riskomrade tagits
fram si att kommande entreprenadarbeten kan vidta relevanta forsiktighetsétgarder i
den mén de bedoms vara relevanta (se Figur 48).

Kraplinge
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Figur 48. Det orangea omradet pekar ut ungefarligt riskomrade for mjaltbrand vid Lillgarden (Kalla:
Linkopings kommun, 2018).

Den miljéteknisk markundersékningen visade foljande resultat: Fyll pavisades i fem av
14 provtagningspunkter. Tre av dessa hade ett fyllnadslager med 0,5 m méaktighet. I
resterande punkter patriffades endast naturlig jord som bestod av framforallt lera, sand
och humus. Inga avvikande syn- eller luktintryck noterades vid provtagning.
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Haltgranserna for “mindre an ringa risk” 6verstegs i fem punkter, tre for krom, en for
bly och en for zink, i tvd av punkterna dar "mindre &n ringa risk” (MRR) Gverstegs for
krom overstigs dven riktvardet for kianslig markanvandning (KM) med avseende for
kobolt.

Analysresultatet for asfaltsprovtagningen pavisade hoga halter av PAHer. Halterna
fanns i samtliga prover, dven det prov dir UV-lampa inte detekterat ndgra halter. Risk

foreligger darav att storre delar av vagens nedre skikt innehéller tjarasfalt.

Utover detta har inga halter detekterats som overstiger anvinda riktvirden (KM, mindre
kinslig markanvandning (MKM) och MRR).
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Risker med farligt gods

Risker med farligt gods har inte studerats for vag 35. Det forekommer transporter av
farligt gods pé vigen. Det ar viktigt att det vid den fortsatta projekteringen av vigen, tas
fram atgéarder for att forhindra att miljofarliga mnen inte sprids ut i naturen och
grundvattnet, vid en olycka med farligt gods. Risker med farligt gods kommer inte att
beddmas i konsekvensavsnittet i denna MKB.

4.2. Inarbetade miljoatgarder

Buller

Vid eventuellt 6verskridande av riktviarden utomhus fér utbyggnadsalternativet 6vervigs
mojlighet till vagnira atgarder och skyddad uteplats. Vid eventuellt 6verskridande av
riktvarden inomhus 6verviags mojlighet till fastighetsnira atgarder.

Vignira atgirder placeras inom vigomradet och kan vara skiarmar, vallar eller en
kombination av dessa.

Fastighetsnira atgérder utfors pa den beroérda fastigheten. Det kan vara lokala
skdrmar placerade i tomtgrans eller vid uteplats och/eller atgarder pa byggnadens fasad.
Fasadatgirder kan exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tilldggsruta, byte
av ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad. Trafikverket svarar for att genomfora
fastighetsnira atgarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar
fastighetsidgaren for det 16pande underhéllet d4 atgiarden ligger inom fastigheten.

Tabell 9. Sammanstalining av féreslagna bullerskyddsatgarder

Atgard Langdm Sida Typ av atgard, langd, hojd

s ID atning
(”m o.v.” = meter 6ver vdg 35/ ”’m 6.m.” = meter dver
(se (km/m) mark)
bilaga
9)
A-2.3 38/120 - vaster | Vall,1=160 m, h=3 m 6.v. (~4 m 6.m.)
38/300
A-3.2b 38/790 - oster | Vall (h=1,5 m 6.v. (~2,5 m 6.m.)) med skdrm ovanpa
38/230 (h=1,5 m), I=190m,
+ Skirm, 1=70 m, h=3 m 6.v. (~4 m 6.m.)
A-5.7a 34/640 - vister | Skdrm,l=45m, h=2 m 6.m.
34/840 + 2 vallar, h=2,5m, 1_tot=140 m
A-5.7b 34/510 - vaster | Skdrm, =45 m, h=2 m 6.m. + 2 vallar, h=2,5 m,
34/630 1_tot=75m
A-6.2 34/030 - vaster | Vall, I=170m, h=1,5m 6.v. (~2m 6.m.) med skarm
34/180 ovanpé (I=170m, h=2m)
A-7.4 33/810 - oster | Skdrm/vall, =50, h=2,2 m 6.m.
33/850
A-8.2 33/430 - vister | Skdrm, =280 m, h.max=4 m 6.v., h.min= 2,5 m &.v.,
33/720 h.med=3,1 m 6.v.
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A-11.5 32/790 - oster | Skiarm vid fastighet, =30 m, h=2 m 6.m.
32/820
A-11.4b | 32/650 - oster | Skirm vid fastighet, 1=40 m, h=2,5 m 6.m.
32/690
A-14.3 31/980 - oster | Vall, 1=140 m, h=3,5 m 6.v. (~3 m 6.m.)
32/150
4.3. Tankbara miljoatgarder
Buller

Utover de inplanerade atgarderna finns det fastigheter dar det behover genomforas

atgirder

pa fasad for att innehélla riktlinjer for buller inomhus.

Fororenad mark

Inga massor inom provtaget omrade foranleder atgard av miljo- eller halsoskal
i det fall de lamnas ororda.

Naturlig jord inneholl halter 6ver riktvarden for kianslig markanviandning (KM)
av kobolt. Detta medfor inget sirskilt behov av atgiard, men vid hantering av
sddana massor for exempelvis dteranviandning behover de laktestas. For
deponering som inert avfall finns inga restriktioner avseende kobolt.

For att tydligare kunna pavisa fororeningsforekomst kréavs utforligare
jordprovtagning inféor kommande masshantering. Enligt de prover som tagits
bedoms det att kontakt med kommun bor tas for att diskutera halterna for
eventuell dteranviandning av massorna.

Om &teranvindning inom projektet blir aktuellt bor kontakt tas med
tillsynsmyndighet om eventuell anmélan. Om massorna ska anviandas externt
utanfor projektet eller deponeras méaste anméilan goras och massorna laktestas.

Utifran tillgdnglig information har ett preliminért riskomrade tagits fram fér
omrade med mjaltbrandsgravar, sa att kommande entreprenadarbeten kan
vidta relevanta forsiktighetsatgirder i den utstrackning som de bed6mer
kravas.

Om jordmassorna i vagdiken hanteras for ateranviandning under
entreprenaden behover de analyseras och laktestas, likasa vid deponering som
inert avfall. Enligt Trafikverkets miljokriterier kan massorna vara mojliga att
atervinna inom skogs- och bruksvigar, dock forst efter anmélan samt
eventuellt tillstdnd fran tillsynsmyndigheten.

I den asfaltsprovtagning som utférdes patraffades halter av PAH i det nedersta
lagret av asfaltskdrnan i sa vil ytligt som djupt. Vid framtida entreprenad bor
atgarder vidtas for att ta bort de skikt PAH patriffats i. Vidare analyser under
entreprenad behovs for att utreda eventuell dteranvindning av asfalt inom
projektet foljt av godkdnnande av tillsynsmyndighet for dteranvandning.
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4.4. Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

Buller

Trafiken pa vig 35 berdknas att 6ka med cirka 2000 fordon/dygn &r 2040 jamfort med
idag. Trafikokningen innebar ett 6kat buller fran vigen. For Nollternativet berdknas 33
bostader att exponeras for ljudnivier 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA
maximal ljudniva vid fasad ar 2040. Det innebir en 6kning med 6 stycken bullerutsatta
bostéder i nollalternativet jamfort med nulédget. I Bilaga 8 redovisas kartor med
ekvivalent ljudnivé for nollalternativet.

Foérorenad mark

Att projektet uteblir medfor att eventuellt fororenade massor ligger kvar orérda. D4
nollalternativet innebar att markarbeten uteblir blir spridningssituationen of6randrad.
Den forvantade spridningen med nuvarande forutsiattningar bedoms vara 1ag.

Tillfallig paverkan under byggskedet

Buller

De som bor nira vigen riskerar att under vissa tidsperioder utsittas for storande buller.
Vilka omrdden som paverkas, och under hur lang tid, kommer att variera da
byggomradet forflylttas langs vagstrackan och olika arbeten kraver olika 1ang tid.
Storningar bedéms framst uppsta i samband med byggandet av den nya bron vid Grebo.
Aven schaktning och springningsarbeten orsakar hoga bullernivier.

Foérorenad mark

Utbyggnadsforslaget kan komma att berora fororenade omraden utmed strackan genom
markarbeten i form av schaktning eller forstarkningsatgirder. D4 utbyggnadsforslaget
endast innebar mindre breddningar av vagen pa valda delar av strackan blir dock
schaktarbeten utanfor befintligt vigomrade troligen begriansade.

Utbyggnadsalternativ

Buller

For den framtida situationen, med utbyggd vig 35, ar 2040 med foreslagna atgiarder (i
form av vall/skdrm) berdknas 34 bostader att exponeras for ljudnivier 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudnivd och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad, se Bilaga 9 med kartor.
Detta innebar en forsamring av boendemiljon utomhus for de bullerutsatta bostaderna.
For dessa bostiader behover ytterligare dtgiarder genomforas sa att riktvarderna for buller
inomhus och vid uteplatser foljs. Om foreslagna atgiarder genomfors for bullerutsatta
fastigheter, bedoms planen att innebéra positiva effekter for de boende da ljudnivan vid
uteplatser beriknas bli ligre. Aven om foreslagna &tgirder for buller genomfors vid de
utsatta bostdderna, finns det en risk for ett 6kat buller pa resterande del av
fastigheternas utemiljoer. Detta bedoms att ge en negativ paverkan for de boende i
nérheten av viagen. Nar det giller inomhusmiljo, bedoms planen att ge positiva
konsekvenser om de foreslagna atgarderna genomfors. Detta for att vagforslaget med
foreslagna dtgirder innebar en minskad nivé av buller inomhus, jamfért med idag for de
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bullerutsatta bostdderna. I Tabell 10 redovisas sammanfattning av de hégsta berdknade
ljudnivéer for alla byggnader och deras mest utsatta uteplatser. Ljudnivéer redovisas for

nuléget, nollalternativ och utbyggnadsalternativ med atgérder.

Tabell 10 —Hogsta beraknade ljudnivaer for byggnader och deras mest bullerutsatta uteplatser

BJORKSATTER 1:1|713 |53 {72 |53 {60 |55 i72 |55 {60 |- 57 i62 |57 i62 |- Ja

BJORKSATTER [784 |60 i75 |44 i59 |62 i76 [46 i59 |- 56 163 |42 i52 |- -

2:5

BJORNTORP 1:11 (847 |61 {71 |61 {71 |62 i71 |63 i72 |- 63 {71 |63 i71 [Ja Ja

BJORNTORP 1:8 [130 [61 {72 [58 71 |63 i73 |59 i72 [Vall(A-14.3) |62 {71 [58 {67 [Ja Ja

FILLINGE 1:1 56 54 i58 |51 i57 |56 {59 |53 {58 |- 56 i58 |53 i57 |- -

FILLINGE 1:1 75 54 i70 |- - 56 {71 |- - - 56 {71 |- - - -

FILLINGE 1:4 637 |60 i69 |47 i61 |62 i70 (49 i62 V§11+skérm 55 165 (46 i53 |- -
(A-3.2b)

FILLINGE 6:12 367 [60i69 |56 68 [62 {69 [58 i69 [Vall(A-2.3) [60 69 [58 (68 [Ja Ja

FILLINGE 6:14 80 |57 i70 |- - 59 i71 |- - Vall + skdirm |56 i65 |- i- - -
(A-3.2b)

FILLINGE 6:18 60 61 i71 62 i71 Vall + skarm |57 i63 |55 i58 |- -
(A-3.2b)

FILLINGE 6:19 82 58 i68 |57 i67 |59 69 |59 i68 V§11+skérm 54 160 (53 i56 |- -
(A-3.2b)

FILLINGE 6:5 464 |58 167 |45 i55 |60 i68 |a7 i56 [Vall(A-2.3) |56 i63 |47 i5a |- -

FILLINGE 6:7 339 |61 i74 |59 i67 |63 i74 |61 i67 V1{111+skiirm 56 i64 |62 {66 |- Ja
(A-3.2b)

FILLINGE 8:1 771 |63 {77 |55 {68 |64 i78 |57 i68 |- 65 {78 |57 i67 |Ja Ja

GREBO 1:3 49 52 {71 |- |- 54 i71 |- i- - 56 i62 |- i- - -

HARALDSHUS 1:2 [154 |54 {69 |45 i57 |56 {69 |47 i57 |- 56 169 (48 i59 |- -

HARALDSHUS 1:5 726 |55 {72 |52 {69 |57 i72 |54 i69 |- 57 i72 |53 i70 |- -

KATRINEBERG (806 |57 i67 (49 i62 [58 i68 |51 i62 |Skdrm + 2 56 i65 (48 i59 |- -

1:1 vallar (A-5.7b)

LJUNGSBORG 1:11|520 |56 {65 |53 i64 |58 i66 |55 i64 |- 58 i65 |55 i65 |- -

LJUNGSBORG 1:2 |450 [56 {73 (54 {72 [57 i74 |56 i73 |- 58 i74 |56 i73 |- Ja

MELSKOG 2:2 186 |52 i50 |50 i58 |54 i59 |51 i58 |- 57 i61 |54 i61 |- -

REDINGE 2:6 868 [59 67 |53 166 [60 {68 |55 67 |Skdrm (A-8.2)[56 (66 |50 i57 |- -

REDINGE 2:7 512 |62 i75 |54 i68 |64 i75 |56 69 [Skdrm + 2 62 i72 |51 i63 |Ja -
vallar (A-5.7a)

REDINGE 3:10 681 |65 i79 |64 i78 |67 i79 |66 i78 |- 62 167 |61 {66 [Ja Ja

REDINGE 3:11 717 |68 184 [66 (81 [70 {84 [68 81 [Skirm (A-8.2) [61 {73 |54 61 [Ja -

REDINGE 3:12 196 |58 i72 |59 i75 |60 {73 |61 {76 S}&(ﬁrm /vall |61 {69 |55 i62 |Ja -
(A-7.4)

REDINGE 3:14 842 |63 i77 |61 {76 |65 i77 |63 i77 |- 59 i65 |[56 i66 |[Ja Ja

REDINGE 3:27 175 |56 65 |54 65 |57 166 |55 65 |Skdrm (A-8.2)[58 (64 |56 (63 |- Ja

REDINGE 3:3 722 |54 63 |49 56 |56 (63 |50 i56 |- 57 {63 |51 i55 |- -

REDINGE 3:42 871 |53 i65 |53 i65 |55 {65 |55 (65 |- 56 i59 |56 i57 |- Ja

REDINGE 3:52 738 |55 {70 |42 i58 |56 i70 |44 i58 |- 58 {60 (47 {50 |- -

REDINGE 3:8 -85 |67 180 [64 (79 [68 {81 [66 79 [Skirm (A-8.2) [62 {72 |54 (62 [Ja -

REDINGE 4:4 670 |69 i86 |- i- 71 87 |- - Skiarm (A-11.5)[63 {70 |- - Ja -

REDINGE 4:6 741 |65 181 |66 {82 [67 i82 |67 {82 [Skirm (A- 65 174 |57 162 |Ja Ja
11.4b)

REDINGE 6:2 53 59 {68 |58 {68 |60 {68 |59 {68 V£11+skiirm 56 i66 |53 i61 |- -
(A-6.2)

REDINGE 6:3 48 62 i70 |- - 63 i71 |- - Vall + skdarm |55 (60 |- |- - -
(A-6.2)

VALLMO 1:1 498 |62 i72 |55 i67 |63 i73 |56 {68 [Skirm + 2 62 {67 |53 i60 |[Ja -
vallar (A-5.7b)
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Sammanfattande beddomning buller:

Sma negativa konsekvenser

Fororenad mark

De jordprover som tagits for den marktekniska miljoundersokningen ar fé i forhéllande
till utredningsomradets yta, varfor det ar svart att dra nagra langtgaende/specifika
slutsatser utifrén resultaten. Resultatet av jordprovtagningen indikerar att det finns
féroreningar inom utredningsomrédet, men att dessa endast Gverstiger riktviardet for
kinslig markanvandning (KM) och haltgranser for "mindre &n ringa risk”.
Utredningsomrédet bestar av vagmark, vilket raknas som mindre kanslig
markanvandning (MKM). De dtgirder som planeras kraver allts inte halter under
riktviardet for KM, ddaremot har det betydelse for eventuellt kommande masshantering.

Det kan finnas platser inom utredningsomradet dar det forekommer massor med hogre
fororeningsgrad som inte kunnat identifieras vid aktuell undersékning. Kompletterande
provtagning behdver ske under entreprenadarbeten for ny vagstrackning och breddning.
Vid kommande eventuell masshantering blir de halter som patriaffats 6ver KM och
“mindre an ringa risk” aktuella, da dessa kraver anmaélan och laktest vid dteranvandning
eller deponering.

Vagdiket ar "mottagare” av fororeningar fréan vig och trafik och att massorna i dikena
troligen héaller samma fororeningsgrad hela vigen, om det avviker dr det troligen genom
hogre halter. Detta kan vara en indikering pa att vigdikena generellt har ndgot forhéjda
halter av det Amnet. En 6kad trafik i framtiden bidrar till mer féroreningar i vigdikena
langsmed vagen.

Nir det giller den utpekade graven med mjaltbrand, bor forsiktighetsmétt liknande de
som vidtogs vid markundersékningen vidtas vid framtida entreprenad, i enlighet med
angiven potentiell riskzon. Risken forefaller 1dg med avseende pé avstdndet mellan
vagen och det omréde dar graven misstianks vara lokaliserad. Dock ar riskzonen endast
en estimering av vart graven eventuellt kan vara beligen. Pa sikt kan dock
markanvindningen komma att dndras, t.ex. kan dkermark 6verga till betesmark, vilket
okar kansligheten for eventuell smittspridning dven om den skett langre tillbaka i tiden.

Sammanfattande bedémning férorenad mark:

Positiva konsekvenser

Med atgarder som omhéandertar eventuella fororenade massor pé ett korrekt satt, genom
att massor Gver riktvirden avlagsnas och tas om hand, bedéms projektet medfora en
liten positiv kvarstaende konsekvens.
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Kumulativa effekter

Buller

Utredning av bullerpaverkan har genomforts genom att inkludera i berdkningar alla
statliga vagar. Det bedoms att buller frén 6vriga lokala viagar i ndromradet ar forsumbar
jamfort med de analyserade vigarna och att det inte har nagon stor paverkan pa den
totala ljudbilden. I ndrheten av den analyserade strickan av vig 35 finns inga 6vriga
typer av trafikbullerkallor, som t.ex. jarnvag.

5. Hushallning med naturresurser

5.1. Nulage

Areella naringar

Omrédet praglas idag av jordbruksmark och betesmarker i direkt nirhet till vig 35. Den
befintliga vigen anvinds av lantbruket i omréadet, som till exempel transportvig till och
fran jordbruket i omradet.

Vatten

Ytvatten

Parallellt med vig 35 stracker sig Krapplingean (enligt VISS bendmnd Sviestadsan,
WA40150149), se karta i Bilaga 11. Vattenférekomsten ar 14 km lang och stracker sig
mellan Bankekind och sjon Vin. Vattenforekomsten har miljokvalitetsnormerna god
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Idag dr den ekologiska statusen
mattlig. God kemisk status uppnés ej, pa grund av for hoga halter av 6verallt
overskridande amnen (Kvicksilver och PDBE). En statusklassning utan de 6verallt
overskridande &mnena saknas for vattenforekomsten pa grund av brist pa underlag.

Grundvatten

Vigen stricker sig fran norra delen av Grebo och vidare norrut langs med
grundvattenforekomsten MS_CD: WA92827344, som har faststélld miljokvalitetsnorm,;
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. SGU:s genomslédpplighetskarta
visar pd att den stricka av vag 35 som gar 6ver grundvattenférekomsten MS_CD:
WA92827344 ar forlagd i ett omrade med 14g genomsléapplighet.

Vid influensomrédets sydvistra grans ligger grundvattenforekomsten MS_CD:
WA59301028.

Vattenskyddsomrade

En liten del av utredningsomradet ligger i h6jd med Grebo inom tertidr skyddszon for
Stangans vattenskyddsomrade. Enligt beslut om vattenskyddsomréade Stangén galler
foljande skyddsforeskrifter inom tertidr skyddszon:

Sida 85 (108)



e Utsldpp av dagvatten frdn nya och ombyggda hardgjorda ytor dar mer an ringa
risk for vattenfororening foreligger, till exempel storre vigar, broar och
parkeringsanlaggningar, far inte ske till ytvatten utan foregdende rening.

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar dtgiarder som syftar till att fordndra vattnets djup, lage, avvattna
mark eller leda bort yt- eller grundvatten. Exempel &r anldggning av trummor, broar i
vatten, gravning, rensning av vattendrag, dikning, och bortledning av grundvatten.
Vattenverksamhet kraver tillstand enligt 11 kap 9 § miljobalken frén mark- och
miljédomstolen om det inte 4r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
paverkas. For vissa mindre verksamheter ricker det med en anmalan till lansstyrelsen.
Till mindre verksamheter rdknas normalt sett byggande av en bro eller anldggande eller
byte av en trumma i ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1
m3/s, eller omgravning av ett vattendrag med en medelvattenféring som uppgar till
hogst 1 m3/s, om dtgarden kan hianforas till markavvattning.

Markavvattningsforetag

Langsmed striackan Rosten-Sandtorpet finns ett flertal markavvattningsfoéretag, varav
fyra stycken kan komma att paverkas av kommande atgirder. Dessa dr R_144, R_103,
R_695 och R_403, se Figur 49 och Figur 50.

Markavvattningsforetaget R_144 (Redinge, Norrby, Grebo, Marsing, Bjérntorp)
kommer att pverkas mest av vigen, da det kommer byggas en ny trafikplats dir det ar
beldget. Troligen leds vatten frén strickan ca 33/380 — 33/800 till dikningsforetaget, da
lagpunkten pa strackan ligger inom dess batnadsomrade, se Figur 50. Troligtvis avleds
ocksa strackan ca 31/500- 32/000 till R_144, men via diken som inte tillh6r
dikningsforetaget. Flodesbegransningen ar 11/s*ha.
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Figur 49. Visar markavvattningsféretagen vid Fillinge: R_103, R_403 samt R_695.
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Figur 50. Visar markavvattningsforetaget (R_144) i graprickigt omrade, som ligger vid Grebo.

Avvattning

Vig 35 avvattnas i dagsléget till stor del genom bevuxna viagdiken fran vilka vattnet
avleds mot slutrecipient. For att skapa ett enhetligt och underhéllsvanligt
avvattningssystem ar malet att dven fortsattningsvis anvinda bevuxna diken for att
avleda vatten fran vagen. Initialt planeras for att befintliga avledningspunkter kommer
att nyttjas, dock kan ldaget i plan komma att dndras nagot beroende pa vigens linjeforing.

Masshantering

Masshantering kommer att utredas mer i projekteringsskedet. En 6versiktlig
masshanteringsanalys har tagits fram. I den framgar det att de geotekniska
undersokningar som hittills utforts i projektet inte ar tillrackligt detaljerade for att
avgora om schaktmassor kommer att kunna ateranvindas. En noggrannare studie
gillande anvindningsomraden for schaktmassor utfors lampligen under
detaljprojekteringen. En grov bedomning utifrdn de geotekniska undersékningar som
har utforts tyder pa att ca 90% av alla schaktmassor kommer att kunna &teranvéindas i
projektet. En utrdkning av massbalansen visar med dessa siffror pa ett knappt 6verskott
av massor i projektet. Massoverskottet 6kar om mangden otjanliga massor tas med i
kalkylen.
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e Massoverskott dr ca 871 m3
e Otjanliga massor dr ca 12 000 m3

Ungefir 60 % av projektets massunderskott kan kopplas till nystrackningen av vigen
och trafikplatsen i h6jd med Grebo, vid langdmaétning 32/670-33/500.
Massunderskottet pa denna plats uppgar till ca 60% av projektets totala
massunderskott.Vid profiljusteringen for foreslagen faunapassage vid lingdmaitning
31/390—31/670, rader det 6verskott pd massor.

Det finns en risk for att det kommer att behova tillforas massor under byggskedet.
Generellt finns det inga indikationer pa starkt fororenade massor langsmed vagstriackan.
Om fororenade massor uppticks, ska dessa provtas och omhéndertas direfter. Se mer
under kapitel 4, om fororenad mark. For beddmning av masshantering, se kapitel 4.4
Fororenad mark.

5.2. Inarbetade miljoatgarder

Inga inarbetade atgarder for areella naringar och masshantering. For hantering av
fororenade massor, se avsnitt 4.3.

Vatten

Vid forlangning/omlaggning av trumma for dike ska anmélan om vattenverksamhet
goras till Lansstyrelsen.

Vid omgravning av krondiket i h6jd med Grebo ska anmilan om vattenverksamhet
goras. Da diket ingar i markavvattningsforetag R_144, behover en tillstdndsprocess for
andring av markavvattningsféretag genomforas.

Ett fordrojningsmagasin ska anlédggas vid den nya trafikplatsen vid Grebo. Magasinet
kommer att forses med en oljeavskiljare, for att kunna méjliggora sanering vid utslapp
vid handelse av olycka, och for partikelavskiljning genom sedimentation.

5.3. Tankbara miljoatgarder

Areella néaringar

Genom planering av de parallella vigarna, gér det att motverka att brukbar mark blir
obrukbar, se Figur 51. De parallella vigarna bor i sa stor omfattning som mojligt utnyttja
befintliga vagstrukturer, for att undvika fragmentering av mark.
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A

1. BEFINTLIG MARK SOM BRUKAS. 2. RESTYTA SOM BLEV FOR LITEN FOR ATT 3. TVA YTOR SOM AR STORA NOG ATT
BRUKA OCH DARFOR HAR VAXT IGEN. BRUKAS. VIKTIGT MED GOD TILLGANG-
LIGHET MELLAN DESSA.

Figur 51. lllustration 6ver hur parallella vagar kan dras genom landskapet, pa ett satt sa att
marken fortsatt blir brukbar.

Vatten

Det planerade fordrojningsmagasinet vid Grebo, skulle kunna forses med ett tatskikt i
botten, for att sdkerstilla i sin helhet att vatten frin magasinet inte infilterar ner till
grundvattenférekomsten SE646490-150509.

Masshantering

Inga atgérder.

Sida 90 (108)



54. Effekter och konsekvenser

Nollalternativ

Areella néringar

Ett nollalternativ kommer inte att innebédra nagon paverkan pa de areella naringarna i
omradet, d& det inte kommer att leda till ett 6kat markansprak langsmed vagen.

Ytvatten, grundvatten, vattenskyddsomrade

Den nuvarande véagens paverkan pa vatten ar oklar. Saltning, halkbekdmpning och
fororeningar fran trafik kan ha negativ paverkan pa vattenkvaliteten i intilliggande diken
och vattendrag (Sviestadsan).

Den nuvarande vigen bedoms inte paverka Stangans vattenskyddsomrade da
vagdagvattnet leds bort fran vattenskyddsomrédet, samt att rening kommer att ske pé de
vagstrackor som ligger inom tertidr skyddszon for vattenskyddsomradet.

Utbyggnadsalternativ

Areella naringar

De areella niringarna kommer att paverkas i en liten skala av vigen, d& nybyggnationen
av vagen frimst innebir en breddning av befintlig vdg. Den storsta paverkan i ett mer
lokalt perspektiv kommer att ske vid Grebo, dir den nya planskilda passagen med av-
och pafartsramper kommer att anlidggas pa befintlig jordbruksmark. Den berérda
jordbruksmarken kommer att tas i ansprak i mer dn hilften av dess areal. Langsmed den
resterande delen av strickan finns det risk for fragmentering av brukbar mark, framst
dir nya tillfartsvagar med parallella vagar planeras att anldggas. Om det vid planeringen
av de nya parallella vigarna, tas hansyn till befintlig markstruktur och markanvindning,
kan de negativa konsekvenserna av vigen minskas.

Sammanfattande bedémning areella naringar:

Sma negativa konsekvenser

Ytvatten

Vad giller Sviestadsan kan projektet i viss man motverka mojligheten till att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten till 2027, genom o6kad trafik och darmed 6kad mangd
fororeningar. Till 2040 bor paverkan minska med formodad Gvergang till andra
fordonsbrinslen och eldrift. De stérsta mangderna gédande 4mnen som paverkar den
ekologiska statusen kommer med stor sikerhet fran jordbruket.

Den ombyggda vigen medfor sdkrare vig och darmed mindre risk for direktutslapp vid
olycka vilket leder till minskad risk for fororening av ytvatten.
Grundvatten

Markarbeten utfors framforallt i direkt anslutning till befintlig vag och medfér inte
négra djupa schakter vilket gor att grundvattnet inte bedoms paverkas.
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Risk for paverkan pa grundvattenférekomsten WA92827344 som delvis ligger under
viagomradet norr om Grebo bedéms som liten d& marklagret ovanfor
grundvattenférekomsten enligt den geotekniska undersokningen och SGU:s
genomslédpplighetskarta bestar av ett lerlager med l4g genomsléapplighet.
Grundvattenférekomsten MS_ CD: WA59301028 bedoms att inte pdverkas, da den inte
ligger i direkt anslutning till vigomréadet.

Den ombyggda vigen medfor sdkrare vig och darmed mindre for direktutslapp vid
olycka och darmed minskad risk for fororening av grundvatten.

Vattenskyddsomrade

D4 viagdagvattnet leds till den Gstra sidan av véag 35 bort frén Stangans
vattenskyddsomrade, bedoms ingen sirskild rening kravas med hansyn till
vattenskyddsomrédets skyddsforeskrifter.

Paverkan pa vatten under byggskedet

Vid anldggning av trummor finns det en risk for grumling i dikena som rinner till
Sviestadsén. Risken att Sviestadsén paverkas av suspenderat (grumlat) material bedoms
som liten.

Paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten under byggskedet bedoms som
liten, da den geotekniska undersokningen och SGU:s genomslapplighetskarta visar att
marken bestar av ett lerlager med 1ag genomsléapplighet. Ingen schaktning kommer att
ske under grundvattennivan.

Sammanfattande bedémning vatten:

Sma negativa konsekvenser

5.5. Kumulativa effekter

Areella naringar

Det finns en risk for igenvixning av jordbruksmark som inte kan brukas langre.

6. Klimatpaverkan

For utbyggnadsforslaget kommer trafiken pé strackan, liksom i nollalternativet, att 4ven
fortsattningsvis bidra med klimatpaverkande gaser till atmosfaren. Utslappen ar
beroende av de 6kade framtida trafikflodena. Med tanke pa att den nya
vagutformningen medfér hogre hastighet pa vigen, kommer troligen dven utslappen
fran trafiken att 6ka. Det finns idag inga berdkningar pa hur mycket den 6kade trafiken
och hastigheten pé vigen kommer att bidra till 6kade klimatutslapp.
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Projektet ger dock forutsittningar for en mer tillforlitlig och snabb kollektivtrafik som
kan locka fler resenirer att resa med buss istéllet for med bil, vilket kan bidra till att pa
sikt begransa 6kningen av utsldapp av klimatgaser.

En klimatkalkyl har tagits fram for projektet. Klimatkalkylen visar att projektet har en
klimatpéaverkan av cirka 181 ton CO.-ekv ar, baserat pa angivna livslangder for alla
komponenter som ingér i modellen. Redovisad klimatpéaverkan inkluderar bade bygg
och reinvestering samt drift och underhall. Kalkylen innehéller totalt 20 olika
typatgarder och byggdelar. Endast nio av dessa star tillsammans for 89 % av projektets
totala klimatpéverkan. For att kunna presentera resultatet pa ett tydligt och 6verskadligt
vis #r de resterande kategorierna sammanslagna i "Ovrigt” i Figur 52.

Koldioxidekvivalenter, ton CO2 ekv. per ar
Breddning av vag, 3,5m
3% )
Trafikplats, stor

. 17%

Breddning av vag,
5m
21%

Ovriga
11%

\

Bitumenbundna lager Tvafdltsvag (6,5m)
16% 3%

Bullerskarm
8%

Stodmur betong
8%

Balkracke
8%

Linracke
5%

Figur 52. Typatgarder och byggdelar som vardera star for mer &n 3 % av den totala
klimatpaverkan.

Breddning av vig, 5 m och 3,5 m, star tillsammans med tvafiltsvag (6,5m) och
bitumenbundna lager (asfalt) for ungefar 65 ton CO»-ekv/ar, motsvarande 43 % av
projektets totala klimatpéverkan for bygg och reinvestering. Av dessa kommer cirka 43
ton CO,-ekv/ar fran bitumenbundna lager. Samtliga ovanndmnda typatgiarder och
byggdelar tillhor kategorin 6.4 Vig i Klimatkalkyl. Den gemensamma faktorn for
klimatpéaverkan frén ovanndmnda byggdelar och typatgirder ar anvindningen av asfalt
(bitumenbundna lager).

I typatgarden Trafikplats, stor star asfalt, betong och stél for merparten av
klimatpaverkan. Denna typatgird tillhor kategorin 6.2 Byggnadsverk/Konstbyggnad i
klimatkalkyl. Totalt bidrar typatgidrden med 26 ton CO.-ekv/ ar, dvs 17 % av projektets
totala klimatpaverkan fran bygg och reinvestering. Av denna klimatpaverkan kommer
cirka g9 ton CO,-ekv per ar fran bitumenbundna lager, 5 ton CO,-ekv per ar fran betong
och 2 ton CO.-ekv per ar fran stal.
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Byggdelarna linracke, balkriacke, stodmur-betong och bullerskiarm star tillsammans for
ca 45 ton CO.-ekv/ar, det vill sdga 29 % av projektets totala klimatpéverkan frén bygg
och reinvestering. For dessa byggdelar ar det framforallt anvindningen av betong och
stal som bidrar till klimatpéverkan.

Sett till fordelningen av de mest betydande resurserna sé gar det att utlisa i Figur 53 att
det framst ar asfalt, diesel, stal och betong som genererar utslapp av klimatgaser, i den
ordningen.

Fordelning av mest betydande resurser, ton CO2-ekv
per ar
Salt (NacCl); 6,71
Ovrigt; 9,44

Stal, armeringsstanger;
11,88

Betong, anlaggning;
20,95

Stal, generellt

Asfalt, 6,5%
bitumen; 56,11

varde, EU -
average,
Varmzfzrgl‘”kat; Diesel (MK 1);
' 49,59

Figur 53. Fordelning av mest betydande resurserna ur klimatsynpunkt.

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser
fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt frén tillverkningen av det
byggnadsmaterial som anvands i anlaggningen. Vid tillverkning av brokonstruktioner i
betong ar utslappen av viaxthusgaser sarskilt hoga. En ny bro kommer att anldggas vid
Grebo samt-en planskild faunapassage kommer att anldggas séder om Grebo. Utslapp
fran transportfordon och entreprenadmaskiner sker under en begriansad tid och bedéms
utgora en liten del av de totala utslappen frdn den 6vriga trafiken och projektet som
helhet.

6.1. Genomfdorda atgarder i vagplanen

Da bedomningen ar att den storsta klimatpaverkan kommer att ske i trafikeringsskedet,
s& har fokus legat pa att skapa en jamn framkomlighet for den ldngviga trafiken pa vag
35, med majlighet att hélla si jamn hastighet som mojligt. Anslutande vagar har fatt
anpassa sig till lampliga platser.

Eftersom vigen dr smal behover den breddas dven dar 1+1-striackor finns. For att

minimera materialatgdngen av asfalt sa gjordes valet att bredda pa bada sidor av viagen
istéllet for att flytta hojdryggen.
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En omstigningsplats kommer att anldggas vid Grebo vilket framjar kollektivt resande.
En cykelvig planeras frin Grebo samhalle till omstigningsplatsen vilket gor det 4n mer
attraktivt att resa med kollektivtrafiken.

Tva betongbroar planeras pé strickan, vilket bidrar till klimatpaverkan. Ena bron
planerades da beslut togs om att placera faunasténgsel 1angs med hela striackan. Darfor
behovde ha en planskild passage for viltet. Den andra bron bestar av en spannarmerad
bro Over vag 35, vilket innebar att vig 35 sdnks nigot och viagen behover inte laggas pa
en hog bank 6ver det 6ppna landskapet.

6.2. Forslag pa andra atgarder

Med kompletterande styrmedel for att minska biltrafiken kan 6verflyttningen fran
persontrafik till kollektivt resande troligen bli visentligt storre.

Under byggskedet kan val av byggmaterial och brinsle bidra till att minska projektets
klimatpéaverkan. Exempelvis kan asfalt, cement/betong och stal med lagre
koldioxidpéverkan anvindas. Det finns dven en stor potential till minskad
klimatpaverkan, genom att anvinda moderna fordon och biobrénslen samtidigt som
man optimerar transporter och logistikstyrning, exempelvis genom att entreprenoren
arbetar med optimering av transporter och masshantering.

Infér framtagande av forfragningsunderlag foreslds att det underséks om det ar mojligt
att anvinda sig av cement/betong med lagre klimatpéverkan i projekteringen.

6.3. Konsekvenser

Det finns inga berdkningar pa framtida utslapp av klimatgaser fran trafiken under
driftskedet pé vagen. Men, det ar hogst troligt att genom 6kad trafik kommer utsldppen
av klimatgaser att 6ka. I planeringen av vig 35, har det vid Grebo projekterats for en
pendlarparkering, som ligger i anslutning till busshallplatserna. En gang- och cykelvig
fran Grebo samt cykelparkering kommer ocksa att finnas vid busshéllplatserna. Detta
forbattrar mojligheterna for méanniskor att resa med buss istillet for med bil, nar de till
exempel ska ta sig till jobbet. Atgiirderna med att ha littatkomliga busshéllsplatser
langsmed vag 35, bidrar till att ddmpa 6kningen av utsldpp av klimatgaser, vilket
minskar konsekvenserna pa klimatpéverkan.

Aven byggskedet bidrar till 6kade utslipp av klimatgaser. Detta medfor negativa
konsekvenser sett till klimatpéverkan. For att minska projektets klimatpaverkan sa
mycket som mojligt, har utbyggnaden av vigen planerats for att minimera
materialatgangen.

Sammanfattande bedémning klimatpaverkan:

Sma negativa konsekvenser
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7. Samlad beddmning

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap 3§ miljobalken beskriva de direkta och
indirekta effekter som den planerade atgdrden kan medfora dels for manniskors hélsa
och miljon och dels for hushallningen med naturresurser. Den ska ockséd mdjliggora en
samlad bedomning av dessa effekter pd manniskors hélsa och miljon. I nedanstadende
tabell gors en sammanfattning av relevanta konsekvenser.

Tabell 11. Sammanstillning av effekter pa miljdaspekter av vagforslag och nollalternativ.

nuvarande stracka,
vilket inte ger
nagon férandring i
landskapsbilden

konsekvenser.

Miljoaspekt | Nollalternativ Vagplanens forslag
Bed6mning Kommentar Bedomning Kommentar
Landskap Inga konsekvenser Vagen behaller sin | Markbara negativa Breddning av vagen

och att vagen byggs
om till motesfri vag
med rdcken innebar
att en vagkorridor
skapas som
frankopplas
landskapet. En
fragmentering av
landskapet uppstar
pa grund av nya
parallella vagar samt
att det blir svarare
for ge- trafikanter
att passera 6ver
vagen pa grund av
racket och
forandrade
anslutningar, vilket
kan vara negativt for
boende i omradet.

Stora negativa
konsekvenser.

Nystrackningen forbi
Grebo innebar ett
stort intrang i den
Oppna dalgangen
med en stor
forandring av
landskapsbilden.
Trafikplatsen med
ramper pa bank
bygger igen det
Oppna landskapet
och forstaelsen for
landskapet gar
forlorad.
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Naturmiljé Inga konsekvenser | Vagen behaller sin | Markbara Vagforslaget
nuvarande stracka, | negativa innebar att en del
vilket inte ger konsekvenser biotopskyddade
nagon paverkan pa objekt berors av
de narliggande vagen.
naturvdrdena

Kulturmiljé Inga konsekvenser | Vagen behaller sin | Markbara Planerade atgarder
nuvarande stracka, | negativa innebdr intrang i
vilket inte ger konsekvenser kdnda
nagon paverkan pa fornlamningar och
de narliggande vagforslaget
kulturmiljévardena innebar ocksa en

viss paverkan pa
regionala intressen
for kulturmiljovard.

Buller Markbara Vagen behaller sin | Sma negativa Generellt kommer

negativa nuvarnade konsekvenser utemiljon att
konsekvenser utformning. paverkas negativt
Trafiken pa vagen genom ett Okat
okar i ett buller, vilket
nollalternativ. bedoms ge
Atgarder for att negativa
minska buller konsekvenser.
genomfors inte, Foreslagna
vilket ger negativa atgarder innebar
konsekvenser for dock forbattring
de bullerutsatta av utomhusmiljo
bostdderna. vid uteplatser samt
inomhusmiljo for
bullerutsatta
bostader vilket
beddms som
positivt.

Fororenad Inga konsekvenser | Vagen behaller sin | Positiva De féroreningar

mark nuvarande stracka, | konsekvenser som finns i marken
vilket innebar och som kommer
oférandrad att patraffas under
markanvandning ombyggnationen

av vagen kommer
att tas om hand

Areella Inga konsekvenser | Vagen behaller sin | Sma negativa Vagforslaget

ndringar nuvarande stracka, | konsekvenser innebar att mark

vilket inte ger
nagon forandring
over hur markerna
langsmed vagen
kan brukas

narmast vagen tas i
ansprak, samt att
kumulativa
effekter uppstar
dar nya parallella
vagar anldggs och
brukad mark
fragmenteras och
blir svarare for
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lantbrukarna att
bruka

Vatten

Inga konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Okad mingd av
hardgjord yta, 6kar
risken for
ytavrinning med
fororenat vatten
till narliggande
vattenférekomster.
Dock bedoms
risken att
fororenat vatten
rinner uti
vattenforekomst
som forsumbar, da
narliggande
vattenforekomster
ligger som narmast
700 meter fran
vagen. Det beddms
att vattnet renas
tillrackligt genom
de 6ppna dikena.

Klimatpaverkan

Sma negativa
konsekvenser

Vagen behaller sin
nuvarnade
utformning.
Trafiken pa vagen
Okari ett
nollalternativ.
Atgérder for att
forbattra
tillgéngligheten till
kollektivtrafiken
genomfors inte,
vilket ger negativa
konsekvenser
klimatet, eftersom
det finns risk for
att fler tar bilen
istdllet for att aka
med
kollektivtrafiken
till arbetet.

Sma negativa
konsekvenser

Vagen byggs om
for att trafiken ska
kunna halla hogre
hastighet samt for
att gora plats for
fler bilar. Okad
hastighet och
mangd bilar bidrar
till 6kade utslapp
av klimatgaser,
vilket dr negativt
for klimatet.
Atgarder for att
gora
kollektivtrafiken
mer tillganglig
bidrar till att
dampa de negativa
konsekvenserna
for klimatet.
Byggskedet
innebdr negativ
paverkan pa
klimatet da
materialtillgéng
och utslapp fran
arbetsmaskiner
Okar. Vid en bra
planering av
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materialval och val
av biobrénsle, kan
utsldappen av
klimatgas
reduceras
betydande.
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8. Maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal och globala hallbarhetsmal

Tabell 12. Visar en sammanstallning éver hur vagforslaget bidrar till att miljoméalen uppnas.

Nationellt miljokvalitetsmal

Globalt hallbarhetsmal

Projektets bidrag till
maluppfyllelse

Begrinsad klimatpaverkan

13. Bekdmpa

Den globala 6kningen av
medeltemperaturen begransas
till hogst 2 grader jamfort med
den férindustriella nivan.
Sveriges klimatpolitik utformas
sa att den bidrar till att
koncentrationen av
vaxthusgaser i atmosfaren pa
lang sikt stabiliseras pa nivan
hogst 400 ppm.

klimatféréndringarna
Delmal 13.2: Integrera
klimatatgarder i politik,
strategier och planering pa
nationell niva.

Under byggskedet sker en stor
del av klimatpaverkan fran
projektet. Trafikprognosen visar
pa en 6kad andel trafik till ar
2042. Okad hastighet pa vigen
bidrar till 6kade utslapp av
koldioxid. Samtidigt ger 6kade
mojligheter till trafik med
expressbussar langsmed vdgen
och politiska insatser till att fa
maénniskor att 3ka buss istallet
for att ta bilen, en maojlighet till
att reducera den framtida

klimatpaverkan fran vagen.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag har minst
god ekologisk status eller
potential och god kemisk status
i enlighet med férordningen
(2004:660) om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.Sj6ar
och vattendrag har strukturer
och vattenfléden som ger
mojlighet till livsmiljéer och
spridningsvagar for vilda vaxt-
och djurarter som en del i en
gron infrastruktur.

Deras natur- och
kulturmiljovarden ar bevarade
och foérutsattningar finns for
fortsatt bevarande och
utveckling av vardena med

mera.

Vagplanen beddoms att inte
paverka ekologisk eller kemisk
status negativt. Vagen paverkar
en branddamm och ett krondike
(diket i Grebo) i en ganska stor
omfattning. Vagens paverkan pa
miljomalet bedéms som negativ.
Om det i projekteringsfasen tas
fram atgérder for att skydda
dessa vattenomraden vid
byggskedet, samt att atgarder
tas fram for att lyfta
vattenomradenas varden, kan
den negativa paverkan pa
vattenomradena minskas.

God bebyggd miljé
Manniskor utsatts inte for
skadliga luftféroreningar,
ljudnivaer eller andra
oacceptabla halso- eller
sakerhetsrisker.

Det finns natur- och

gronomraden i narhet till

Bullret fran trafiken pa vagen
kommer att 6ka. Atgarder for
att minska bullernivaer vid
narbeldagna hus kommer att
vidtas. Men bullernivan i dvrigt
utomhus kommer att 6ka, vilket
bedéms som negativt.
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bebyggelsen med god kvalitet
och tillganglighet.
Kollektivtrafiken ar
miljdanpassad, energieffektiv
och tillganglig och det finns
attraktiva, sdkra och effektiva
gang- och cykelvagar.

Det kommer bli svarare att cykla
langsmed vag 35, ur ett
sakerhetsperspektiv. Det
planeras inte for byggande av
gang- och cykelvagar. Det
kommer bli svarare for gang-
och cykeltrafikanter att korsa
vag 35 langsmed stérre delen av
strackan. De sakra passager éver
vagen som byggs ar
faunapassagen séder om Grebo
och den planskilda passagen vid
Grebo. Gang- och
cykeltrafikanter kommer i storre
grad att hanvisas till mer sdkra
passager over vagen, till
exempel vid busshallplatser, dar
oskyddade trafikanter ska kunna
passera 6ver en korriktning i
taget. | Ovrigt planeras det inte i
denna vagplan for nagra
separata gang- och cykelvagar.
Vagforslaget ger en battre
tillgang till kollektivtrafik med
omstigningshallplatser och
pendlarparkering for bade bil
och cykel.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, fér nuvarande och
framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en
god natur- och kulturmiljéo med
rik biologisk méangfald, som
grund for hélsa, livskvalitet och
valfard.

Ekosystem och biologisk
mangfald

Delmal 15.5: Vidta omedelbara
och betydande atgarder for att

minska forstorelsen av naturliga
livsmiljoer, hejda forlusten av
biologisk mangfald och senast
2020 skydda och forebygga
utrotning av hotade arter.

Vid planering av vagforslaget
har den biologiska mangfalden
beaktats. Vaglinjen har justerats
for att undga att paverka
vagnara ekar. Val av vilken sida
av vagen som ska breddas har i
sa stor utstrackning som mojligt,
gjorts for att spara sa mycket
vardefull natur och vardefulla
trad.

Om artrikedom tillskapas i
slanterna, kan ombyggnationen
av vag 35, bidra till en positiv
paverkan pa miljomalet.
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Uppfyllelse av projektmal med baring pa miljpaspekter

Tabell 13. Beskriver hur vagforslaget uppnar de projektspecifika malen for vagstrackan.

Projektspecifika mal

Genomfoérande enligt utbyggnadsplan

Framkomligheten for langvaga trafik pa vag 35 ska
vara god.

Beror inte nagon miljdaspekt

Vagomradets utformning ska anpassas sa att
barridreffekterna for djur och manniskor
minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for
bade djur och manniskor.

Vagen utformas med viltstangsel langsmed hela
vagstrackan. Genom detta 6kar barriareffekterna
for djur och méanniskor av vagutformningen. Tva
viltpassager kommer att anlaggas. Detta for att
skapa trafiksdkra passager for bade djur och
manniskor. Gang- och cykeltrafikanter kommer
att hanvisas till mer sakra passager over vagen, till
exempel vid busshallplatser, dar oskyddade
trafikanter ska kunna passera Gver vagen, en
korriktning i taget.

Det kommer bli mer osakert for cyklister att cykla
pa vag 35, da hastigheten pa viagen kommer att
6ka och att det inte finns nagon separerad
cykelvag langsmed vag 35.

Befintliga bostadshus och verksamheter vid viagen
ska kunna vara atkomliga direkt fran vag 35 eller
via anslutningsvagar. Korsningar med vag 35 ska
utformas pa ett trafiksakert satt.

En del befintliga anslutningar till vag 35 kommer
att stdngas av, for att vag 35 ska uppna en sakrare
trafikstandard. Samtidigt kommer nya vagar med
sakrare anslutning till vag 35 att byggas.

Vaganlaggningen ska utformas sa att landskapet
kan fortsatta brukas och tillganglighet till
jordbruksmarken ska mojliggoras. Ytterligare
fragmentering av landskapet ska undvikas.

De parallella vagarna som kommer att byggas i
anslutning till vag 35, kommer delvis att innebéra
en 6kad fragmentering av landskapet. Vagarna ska
planeras sa att deras negativa paverkan pa
landskapet och de areella ndringarna i omradet
minimeras.

Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och lyftas
fram sa att de blir en del av resenarsupplevelsen.

En plats med informationsskylt éver natur- och
kulturvarden langsmed vag 35 kommer att
anordnas. Manga av de mest tongivande ekarna
langsmed vagen kommer att sparas, vilket ar
positivt for naturmiljon och ar dven ett satt att
lyfta och tillvarata landskapet.

Alla férandringar i anldggningen ska utféras med
malsattningen att minska energianvandningen
och utsldpp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Okad hastighet pa vigen kommer att bidra till
Okade utslapp av koldioxid fran trafiken. Fler
atgarder behdver sattas in i ett Overgripande
samhalleligt perspektiv, for att fa manniskor att
valja att resa kollektivt vid pendlingsresor till jobb,
istdllet for att ta bilen.

Ombyggnad, underhall och felavhjalpning ska
kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och

arbetsmiljomassigt satt.

Hushallande av resurser sker genom
standardiserade produktval.
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9. Samrad

Samradsunderlaget for vagplanen tillgdngliggjordes for allmidnhet och narboende under
2018-05-02, vilka i samband med detta gavs mdjlighet att yttra sig. Ett samradsmote
holls med ldnsstyrelsen den 2018-09-27. Lansstyrelsen har sedan gjort en beddmning av
projektet och 2018-10-02 fattat beslut om att projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

10. Fortsatt miljdarbete

10.1. Miljoatgarder

En miljosikringslista har tagits fram for projektet, som ska sdkra att samtliga
miljéaspekter langsmed vigens strackning skyddas under byggskedet.

10.2. Tillstand och dispenser

I dagsliget har inga ytterligare behov av tillstdnd, samrad och dispenser utéver den
provning som gors inom ramen for faststillelsen av vagplanen identifierats. Foljande
fragor behover dock bevakas i det fortsatta arbetet:

e Om grundvatten behover ledas bort — permanent eller tillfalligt — i samband
med byggandet av den nya planskilda passagen for biltrafik vid Grebo, kan det
utgora vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. En hydrogeologisk
utredning kan komma att behova goras for att utreda om nagra enskilda eller
allminna intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena. Efter detta fattas beslut om vattenverksamheten kan
hanteras som ett anmélningsirende eller om tillstdnd for vattenverksamhet
behover sokas.

¢ Krondiket vid Grebo kommer att beroras nir vagen byggs om vid Grebo.
Arbetet kommer innebéra att en anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken behover 1damnas in till Lansstyrelsen.

¢ Om en sedan tidigare okidnd fornlamning patriffas vid byggskedet av vagen,
ska bygget vid platsen omedelbart stoppas och Lansstyrelsen kontaktas. En
ansokan om intrang i fast fornlamning enligt kulturminneslagen (KML) lamnas
in till Lansstyrelsen.

o  En skriftlig upplysning ska 6verlamnas till tillsynsmyndigheten sa snart en
markfororening patriaffas. Om provtagningen visar pa hoga virden ar det

fortsatta arbetet anmalningspliktig verksamhet enligt miljobalkens regler.

e Ansdkan om dispens frin det generella biotopskydd samt for strandskydd
kommer beh6vas att tas fram for vissa delar av vigstrackan.
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o For att paborja nista steg i den arkeologiska processen behover en ansokan i
enlighet med kulturmiljélagen tas fram och skickas till Lansstyrelsen. I detta
skede géller det att dokumentera och gréava bort de fornlamningar som
kommer att péverkas av exploateringen, detta steg kallas for en arkeologisk
forundersokning. Denna forundersokning baseras pé resultaten fran
genomford arkeologisk utredning.

10.3. Uppfoljning och kontroll

Av miljokonsekvensbeskrivningen till vigplan ska framga de miljoeffekter som det finns
behov av att folja upp och motiveringen till detta. I detta projekt bedéms f6ljande
milj6effekter vara aktuella for uppfoljning och kontrollprogram:

Kontroll av grumling och andra storande effekter vid anldggande av vagtrummor och
andra arbeten i vatten vid byggskedet.

Hantering av massor

En masshanteringsplan tas fram infor byggskedet.
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Kallor

Projektspecifika kallor

Vig 35, Atvidaberg- Linkdping, Teknisk utredning, upprittad 2011-01-31, rev 2011-03-
28

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, Teknisk PM Geoteknik/ Birighet, upprittad 2011-01-31

Arkeologisk utredning etapp 1 RV 35, Linkdping- Atvidaberg, Ostergétlands museum
Rapport 2011:45

Arkeologisk utredning etapp 2 RV 35, Linkoping-Atvidaberg. Lundgren, R.
Ostergotlands museum, avdelningen for arkeologi. Rapport 2019:7 (Arbetskopia)

Landskapligt ramverk for Grebo, Askling 2015, Calluna AB, Linkdping

Regional landskapsanalys for Ostergotland, Lansstyrelsen i Ostergétland, Rapport nr:
2016:17

Vig 35 Atvidaberg- Linképing, delen Rosten- Sandtorpet forbi Grebo PM Geokalkyl,
daterad 2017-10-09

Viltolycksreducerande &tgirder pa vignitet kring Atvidaberg, Forslagshandling,
Trafikverket 2017-10-26

Hemsidor och databaser

Ar Dokumentnamn/Lank
2015 Askling J. Landskapligt ramverk for Grebo. Calluna AB, Linkoping
2018 Lantmiteriet, Historiska kartor https://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-

och-geografisk-information /Historiska-kartor/

2018 Lansstyrelsen, Karttjanster (WebbGIS) http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Ostragotaland /Ostgotakartan/

2018 GIS-underlag har inhamtats fran Lansstyrelsernas Geodatakatalog
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen

2016 Linsstyrelsen Ostergotland. Regional landskapsanalys for Ostergétland,
2016-10-26
2018 FMIS. Fornminnesinformationssystem, Riksantikvarieimbetet

http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html
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2016

2016

2018
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Trafikverket, nationell vagdatabas
https://nvdb20o12.trafikverket.se/

Trafikverket, 2014—09, Rapport planering vagar och jirnvégar, version
1.0.

https://www.trafikverket.se/contentassets/20doaaf135d8488fa133a0d75

obbe852/planlaggning vagar jarnvagar 1 0 141014.pdf

Trafikverket, publikation 2016:033, Landskapsanalys for planldggning av
vagar och jarnvigar, en handledning

Trafikverket, publikation 2017:180 Landskapet dr arenan - Integrerad
landskapskaraktiarsanalys, en metodbeskrivning

Atvidabergs kommun, kommunala planer, detaljplaner
www.atvidaberg.se



https://nvdb2012.trafikverket.se/
https://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggning_vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggning_vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
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Trafikverket, 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Bridaggatan 10-12, Linkdping.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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