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Bild 1. Oversiktskarta med aktuell
végstrécka inringad.

1 Inledning

1.1 Omfattning och bakgrund

Trafikverkets arbete med vig 35 pagar i tre etapper: Hackefors-Vardsbergs
kors, Vardsbergs kors-Sandtorpet och Rosten-Sandtorpet, vilken denna rapport
handlar om. Etappen Rosten-Sandtorpet ar en cirka 8 km lang tvéafaltsviag som
idag ar krokig och smal, har ménga utfarter och ar i allmant behov av upprust-
ning eller ombyggnad. Bredden varierar mellan cirka 7 och 9 meter, och atgar-
derna som foreslas innebar att vigen byggs ut till moétesfri vag, sa kallad 2+1-vag
med mittracke. Den nya vigens bredd kommer att variera mellan 10-17 meter.
Till storsta delen gar den ombyggda végen i befintlig strickning, men det utreds
aven en nystrackning forbi Grebo. Syftet med atgérderna ar att 6ka trafiksdker-
heten och framkomligheten. Manga trafikanter arbetspendlar mellan Linkoping
och Atvidaberg, och vigen ir ocksa viktig for godstrafik samt fritidspendling
mellan Linkoping och Kalmar.

1.2 Projektmal

I samradsunderlaget togs 6vergripande projektmaél fram. Mélet ar ett trafik-
system med god tillgdnglighet som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt
héllbara transporter och resor lings viag 35. Malstandard for vdagen ar 100 km/h
(Trafikverket 2108¢, s 9-10). Utover detta har ett malbildsseminarium hallits
dir ett antal projektmal togs fram.

Vagplan/jarnvagsplan
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Bild 2. Figur som visar planproces-
sen, ringen markerar var detta
dokument hér hemma.

» Vagomradets utformning ska anpassas sa att barridareffekterna for djur
och mdnniskor minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for bade djur
och mdnniskor.

« Befintliga bostadshus och verksamheter vid vdagen ska kunna vara dtkom-
liga direkt fran vdg 35 eller via anslutningsvdagar. Korsningar med vdg 35
ska utformas pa ett trafiksdkert sdtt.

« Viaganldaggningen ska utformas sa att landskapet kan fortsdtta brukas och
tillgdnglighet till jordbruksmarken ska maojliggoras. Ytterligare fragmente-
ring av landskapet ska undvikas.

» Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara och lyftas fram sa att de blir en
del av resendrsupplevelsen.

« Alla fordndringar i anlaggningen ska utforas med malsattningen att
minska energianvdndningen och utsldpp av koldioxid i ett livscykelperspek-
tiv.

« Ombyggnad, underhall och felavhjdalpning ska kunna utforas pa ett effek-
tivt, miljomadssigt och arbetsmiljomadssigt sctt.



1.3 Valt alternativ

Vig 35 ska byggas om till métesfri vidg med omkorningsstrackor
och projekteras for en referenshastighet pa 100 km/tim. Med
motesfri viag avses att vigen forses med mittracke mellan de bada
korriktningarna. Vagen kommer pa delar av strackan att uto-

kas fran dagens tva korfalt till tre korfalt, med omvixlande tva
respektive ett korfalt i vardera riktningen. Bredden pa viagen okar
fran dagens 7-9 meter till 10-17 meter.

I samband med ombyggnationen stings en del anslutande viagar
for att minimera antalet korsningar. Detta kommer leda till att
nya parallellvigar behover anliaggas.

For att kunna uppna en mélstandard med hastighet 100 km/h pa
vagen behover en del av strackan, vid passage forbi Grebo, dras
iny strackning. Har kommer det d&ven byggas en ny planskild
passage for fotgdngare, cyklister och bilfordon. Busshéllplatser
foreslas pa vardera sidan av vig 35 soder och norr om passagen. |\
Anslutningen till busshallplatserna sker via en ramp fran ging-  °
och cykelviagen. En ny pendlarparkering kommer att anlaggas vid
trafikplatsen vid Grebo, i anslutning till busshéllsplatserna.

En planskild faunapassage foreslas soder om Grebo, for att ge vilt
mojlighet till att korsa viagen. Norr om Grebo foreslés en viltpas-
sage i plan. I anslutning till denna sinks hastigheten lokalt till
8okm/h pa grund av trafiksakerhetsskal.
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Bild 3. Oversiktskarta med léngdmétning.



1.4 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet for vig 35 mellan Rosten och Sandtorpet syftar till att
identifiera och beskriva viktiga gestaltningsatgarder. I vigplanens samradsun-
derlag togs gestaltningsavsikter fram som beskrev vad som ska uppnas i projek-
tet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsprogrammet syftar till att beskriva hur
detta ska goras. Gestaltningsprogrammet baseras pa Samradsunderlag Vag 35
Atvidaberg-Linkoping, Etapp Rosten - Sandtorpet (Trafikverket 2018-06-08)
och PM Landskapsanalys vig 35, Etapp Rosten- Sandtorpet (Trafikverket 2019).

Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna beskriver vad som ska uppnés i projektet ur gestalt-
ningssynpunkt och vilken mélbild som ska styra gestaltningsarbetet. Gestalt-
ningsavsikterna har tagits fram utifran den inledande landskapsanalysen och
de projektmal som satts upp. Avsikterna ska beskriva pa vilket sitt en god och
genomtéankt gestaltning kan bidra till att projektmalen uppnas och ska belysa
vilka aspekter som ar viktiga att ta med i det fortsatta arbetet.

Overgripande gestaltningsavsikter

Gestaltningen av vag 35 ska utga ifran landskapets befintliga struktur och form
och befintliga virden ska sa langt det gar bevaras, tas tillvara och lyftas fram.
Viagen ska forhalla sig till landskapet pa ett sddant sitt sa att den historiska
kopplingen och lasbarheten i landskapet bibehalls. Den nya vaganlaggningen in-
klusive anslutande vagar ska inte bli for dominant i landskapet; vdgen ska dven
fortsattningsvis vara en del av landskapet och inte upplevas som en korridor
separerad fran sin omgivning. Fragmentering av landskapet ska undvikas for

att sakerstilla majligheter till fortsatt brukande av marken, s att dagens 6ppna
landskap inte vixer igen och utblickar och andra befintliga virden forsvinner.

Vigens barridreffekt ska minimeras, bade visuellt och fysiskt, for att undvika att
landskapet delas upp och blir svartillgdngligt for de ménniskor och djur som ror
sig i vigens ndromrade. Hela vigstrackan ska vara siker och framkomlig bade
for langvaga och kortvaga trafik och gestaltningen ska anpassas efter det.



Gestaltningsavsikter

» Natur- och kulturvdrden langs vagstrdckan ska tas tillvara och lyftas
fram sa att landskapets lasbarhet och historiska koppling bevaras, till ex-
empel genom att bevara vagndara trad.

« Fortsatt brukande av landskapet ska méjliggoras genom att minimera
fragmentering och sdakerstdlla atkomst till marken.

« Placering av passager ska anpassas till landskapets former med dess na-
turliga hog- och lagpunkter.

« Linjeforing och sidoomraden ska anpassas till omgivande landskap, ex-
empelvis genom att minimera vagbankens hojd och ha vegetationsklddda
sidoomrdaden med flacka slanter.

« Passager och hallplatser ska utformas sa att de bade dr och upplevs som
trafiksdkra, trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektiv-
trafiken och forflytining till fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt
resealternativ.

» Rytmen och variationen mellan 6ppet och slutet i landskapet ska bevaras
och bli en del av resendrsupplevelsen. I de oppna landskapsrummen ska till
exempel utblickar virnas och rdcken undvikas. I skogspartier kan vag-
omrdadet bli smalare till forman for att bevara bergsknallar och befintlig

topografi.

« I anslutning till Grebo ska vdgen och 6vriga anldggningar utformas med
hdnsyn till det tatortsndra laget for att skapa tilltalande och anviandbara
miljoer for de boende och for att underldtta ldsbarheten for trafikanten.
Materialval och utformning av till exempel omstigningshallplats, buller-
skydd och belysning ska ha en stadsmadassig karaktdar.

1.5 Lasanvisning

I kapitel 2 beskrivs landskapet 6vergripande for att ge en orientering om platsen
dar projektet bedrivs. Kapitlet baseras pa den landskapsanalys som tagits fram.
I kapitel 3 redovisas sedan generella principer som géller for utformning langs
hela strackan. I kapitel 4 beskrivs nystrackningen forbi Grebo och de specifika
principer som géller for just den delen.



2 Overgripande landskapsbeskrivning

Inom ramen for projektet har en landskapsanalys tagits fram. Nedan foljer en
kort sammanfattning av landskapets forutsattningar, for en utforligare beskriv-
ning hanvisas till PM landskapsanalys Vig 35, Etapp Rosten - Sandtorpet.

Omradet ligger i 6vergangsbygden mellan sliattlandskap och kuperat
mosaiklandskap. Landskapet vixlar mellan flacka, 6ppna jordbruksmarker och
mer kuperade skogspartier i en smabruten, liten skala. Utblickar ges &t olika
hall men avgriansas av skogsridaer.

I Regional landskapsanalys for Ostergotland placeras omradet inom
karaktirsomrade ”Linképing-Atvidabergs eklandskap” som &r starkt priglat av
ekmiljoer och historiska herrgérdslandskap (Linsstyrelsen Ostergotland 2016, s
77). Herrgardslandskapet med sina ekar ar av riksintresse for naturmiljovarden.
Det finns ocksa ett nirliggande omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.
Liangs den aktuella strackan finns bade natur- och kulturvirden som ar kopplat
till eklandskapet. Fornlamningar i form av stensittningar och stenstrangar fran
framforallt brons- och jarnaldern forekommer pa flera hall och i betade marker
blir dessa mer synliga d& vegetationen halls nere. Ekarna och hagmarkerna
utgor boplats for flera rodlistade arter och det finns manga skyddsvirda ekar
och framtidsomraden for ek i narheten av viag 35. Natur- och kulturvirdena
redovisas mer detaljerat i PM Naturvdrdesinventering (Trafikverket 2019c) PM
Kulturarvsanalys (Trafikverket 2019d).

2.1 Manniskan i landskapet

Omradet langs den aktuella strackan préglas av liv och rorelse. Grebo ar det
storsta samhallet med cirka 1000 invénare, men bygden ar folkrik och mann-
iskor bor i smé byar och pa stora girdar langs strackan. Pa ndgra platser finns
bostdder i ndra anslutning till vagen. Ett flertal mindre verksamheter av olika
slag finns lings striickan och ménga pendlar mellan Linkdping och Atvidaberg,
béde med bil och buss.

Overallt lings med och runt vigstrickan finns spar av ménniskor. Ménniskor
bor och lever i omradet och ror sig kors och tvars. Fordldrar gar med barnvagn,
cyklar star vid busshéllplatserna, leksaker ligger vid husen och vittnar om att
omradet 4r minga ménniskors vardagsmiljo.

I/d 4.  Befintlig vag 5 ur ett askadarperspektiv. Vagen ligger som ett knappt synligt streck i
landskapet.



Det levande landskapet med mycket bebyggelse gor att manga mindre vagar
ansluter till vag 35. Langs strackan forekommer busshallplatser och en pendlar-
parkering i Grebo.

Vigen ska dven i fortsattningen fungera och ta hansyn till de som bor och ror sig
hér varje dag, samtidigt som langvaga trafikanter fir en sakrare fard.

2.2 Vagen i landskapet

Vig 35 utgor en viktig led och ror sig langs en svagt framtradande as. Pa nagra
stillen forekommer bergskarning och vid flera partier ligger befintlig vag pa
kanten av fastmarksomraden med bergskiarning pa ena sidan och lera pa andra.
Négra partier med sannolikt l6sare jordar forekommer ocksa langs strackan.
Liangs viagen finns minga mindre anslutningar, vilket antyder att vagen fungerar
som en pulsader i landskapet.

En utmaning i projektet ar att hitta bra 16sningar som samlar upp anslutning-
arna till omrddena runt om vigen da nagra av- och pafarter kommer att behova
stingas nar standarden pa vagen hojs. Det ar viktigt att 1dnga parallella vagar
undviks da de dels kan ge ldnga omvigar, dels fragmentera landskapet. Detta
ska vigas mot mangden skyltar och 6vrig utrustning som kan komma att beho-
vas vid korsningar som behélls men &ndras i utformning.

2.3 Trafikant- och askadarperspektiv

Vagen ar idag val anpassad till landskapet och pa flera strackor upplevs inte
vagbanan nar man betraktar viagen pa avstand (se bild 4). Standardh6jningen
kommer innebéra att utrustning som racken, skyltar och viltstangsel kommer
att behovas. En malbild 4r 4nda att minimera vagens visuella uttryck och striva
efter att &skédarperspektivet inte blir viasentligt fordandrat fran idag.

For trafikanten som fardas pa vig 35 ar variationen mellan det omvaxlande
Oppna och slutna i landskapet en viktig faktor for hur vigen upplevs. Utblickar
som bevaras eller forstiarks och rumslighet som fortydligas ar exempel pa hur
variationen bibehalls. Variationen ar ocksa viktig ur sikerhetssynpunkt, foraren
héller sig lattare vaken nar det hdnder négot langs strackan.

Bild 5. Befintlig vag 35 ur ett trafikantperspektiv. Utblickar ges éver det 6ppna landskapet med
nagra landmérken som ladan i fonden. VVdgbanan ligger ndra marken intill och mangden utrustning
ar liten.



Oppet landskapsrum -
karaktariseras av langa utblickar,
ingen eller lite vegetation i direkt
anslutning till vagen, inget som
hindrar utblickar

Slutet landskapsrum -
kortare siktlinjer, rummets
"vaggar” kan besta av till
exempel vegetation i nara
anslutning till vagen, eller av
berg- eller jordskarning

10

3 Generella gestaltningsprinciper

Dessa generella gestaltningsprinciper géller for hela strackan Rosten- Sandtor-
pet dar viagen breddas i befintlig strackning. I kapitel 4, Gestaltningsprinciper
forbifart Grebo beskrivs hur nystrackningen gestaltas.

3.1 Linjeforing och typsektioner

Med utgangspunkt i gestaltningsavsikten att “landskapets befintliga struktur
och virden ska tas tillvara och lyftas fram” ska linjeféring och profil folja land-
skapets strukturer. Det innebar till exempel att behélla variation mellan 6ppet
och slutet, att hélla bankarna laga och undvika sidoracken i det 6ppna land-
skapet och hélla vigrummet smalt i slutna landskapsrum. Fragmentering som
skapar sm4, obrukbara omridden som pé sikt vaxer igen, ska undvikas.

Vagen kommer till stor del att folja befintlig vag i plan och profil men da den ska
fa ytterligare ett korfalt kommer den att breddas. Breddning av vagen sker till
storsta del pé den tvafiltiga sidan av vagen.

Forbi Grebo gar vigen i ny strackning pé en striacka av knappt en km. Denna
stracka beskrivs narmare i kapitel 4.

3.2 Utformning av sidoomraden

Vegetationstickta sidoomraden runt vagen bidrar till att vigen upplevs vl for-
ankrad i landskapet. Vid utformning av sidoomréden &r det viktigt att bibehalla
utblickar. Utformningen kan bidra till att lyfta fram skillnader mellan 6ppet
och slutet. Det 6ppna landskapet ar mer kinsligt for element som paverkar det
visuella.

Slanter

Slanterna ska vara tackta med vegetation. Sléantfot och slantkron till ska
avrundas for att undvika en skarp grins mot anslutande mark. Eventuella
tryckbankar modelleras for att ansluta mjukt till omgivningen. Diken ska vara
vegetationsklidda. Oppna krossytor ska inte forekomma. Se vidare kap 3.5
Vegetation.

Slantens lutning anpassas till vilken typ av landskap vagen befinner sig i. Pa
den storre delen av strackan firdas man genom ett 6ppet landskap och slénter
utformas med lutning 1:4 eller flackare for att undvika sidoracken och bibehélla
utblickar.

I slutna rum med korta siktlinjer och vagnira vegetation pa ena eller bada sidor
bor slantlutningen vara brantare och kompletteras med racke. Brantare sldnter
bidrar till ett smalare vigomrade, vilket leder till att befintlig vegetation kan
sparas i en storre utstrackning. Variationen i landskapet bevaras utan att gora
avkall pa sikerheten.

Se illustrationsplan s 12 dar det framgar var slutna landskapsrum férekommer
langs strackan.

Bergskarning

Vid nagra korta passager skapas bergsskiarningar vagen. Bergskiarning ska om
mojligt stillas i lutning 5:1 och f6lja bergets naturliga sprickbildningar for ett
varierat intryck. Vagsektionen kan goras smal och sidoridcke anviandas for att
bevara variationen liangs vagen.
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Bild 6. Stérre delen av strackan gar vdgen pa lag bank, likt dagens vag 35. Principutformning av sidoomradet och
anslutning till omgivande mark nér vdgen gar pa lag bank.
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Bild 7. Princip fér utformning av sidoomradet och anslutning till omgivande mark nér vdgen gar igenom jordskérning.
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Bild 8. Princip fér utformning av sidoomradet och anslutning till omgivande mark nér vdgen gar i bergskérning och
pé bank.
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3.3 Parallellvagar och anslutningspunkter

I nuliget finns ménga anslutningspunkter ldngs vigen. Nar viagens standard
hojs behover en del av dessa stdngas och anslutande vigar samlas ihop i ett
farre antal anslutningar for att 6ka trafiksiakerheten.

Anslutande vagar och de atgdrder som behover goras for att bibehalla tillgang-
ligheten till omraden runtom strackan ska utformas sa att de forankras val i
landskapet, med linjeforing och profil som foljer landskapets former, och med
vegetationstickta sldnter. Se vidare under respektive rubrik. Dar sa ar mojligt
ska befintliga strukturer med sma vigar och stigar utnyttjas och anpassas efter
de nya behoven.

Lénga parallellvagar ska undvikas da det skapar upplevelse av stort och brett
vagrum. De kan ocksa utgora en siakerhetsrisk om de ldses ihop med huvudva-
gen och om blandningsproblematik uppstar.

Fragmentering av landskapet som leder till igenviaxning ska undvikas. Mellan-
rummet mellan vig 35 och parallellvdg ska minimeras sa att ytan diar emellan
kan driftas fran vagen och restytor som riskerar att viaxa igen inte uppstar. I de
fall ett smalt omrade mellan vigarna inte gar att uppna ska ny anslutningsvag 2 RESTYTA SOM BLEV FOR LITEN FORATT
istallet placeras sa att fortsatt brukande dr mojligt pa bada sidor om vigen. Se FRUROGHDRRTORTARUAT CEN
bild 9.

3 TVAYTOR SOM AR STORANOG ATT
BRUKAS. VIKTIGT MED GOD TILLGANG-
LIGHET MELLAN DESSA.

Bild 9.  Princip fér fragmen-
tering. Om ett omrade blir fér
litet eller for svartillgéngligt fér
att bruka riskerar marken att
véxa igen. Skisser: Sweco
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Bild 10.  Princip fér utformning av sidoomrade mellan huvudvég och parallellvag.
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3.4 Passager

En motesfri vag med mittracke begransar majligheterna att korsa vagen pé
samma sitt som i dagslaget. Det kommer darfor vara nodvandigt att skapa pas-
sager och Oppningar i mittréacket pa vissa stillen for att méjliggora rorelser tvars
over vigen aven i fortsattningen.

En planskild passage 6ver vag 35 for gdng- och cykeltrafik i kombination med
biltrafik planeras i hojd med Grebo. Se vidare kap 4.

Viltpassager
Lings strackan planeras tva viltpassager for storre vilt och passager for smavilt.

Bjérntorp

Vid Bjorntorp séder om Grebo (sektion ca 31/500), se illustrationsplan s 12,
planeras en enkel viltpassage 6ver vigen. Bron foreslis utformas som valvbége
med gabionmurar och har en fri brobredd 10 meter. Gabionmurarna ska vara
omsorgsfullt utformade. De ska vara rektangulart formade av svetsat nét. Ste-
narna handplockas och placeras i natkassen med flatsidan utit. Stenmaterialet
bor komma fran naromrédet, exempelvis frin bergsskiarningarna i projektet.

Passagen ar placerad déar den landar i terrdngen pa naturliga bergsknallar vilket
minskar behovet av uppbyggda bankar. Om de naturliga hojderna inte racker
ska den bank som eventuellt beh6vs ansluta mjukt mot befintlig terrang. Yt-
skiktet ska utforas likt omgivande mark genom att tickas med avbaningsmassor
fran platsen och stodbesés.

Viaxter som forekommer naturligt i omgivningen planteras for att leda djuren
till passagen. Markmaterialet pa passagen ska vara grus. Pa passagen planteras
orter och mindre busktriad av naturligt forekommande arter i omradet. Langs
ena kanten placeras stenblock och stockar. En bullerskarm placeras pa passagen
for att skarma av ljud fran vig 35. Skarmen ska utforas i tra och vara neutral i
fargen. Se exempel bild 12 och 13.

Katrineberg
Vid Katrineberg (sektion ca 35/180) foreslas en viltpassage i plan. Se ungefarlig
placering illustrationsplan s 12.

For att leda viltet till passagen kan befintlig viaxtlighet beh6va kompletteras for
att skapa ett ledstrak. Se skiss, bild 15. Detaljerad l6sning for viltpassagen i plan
utreds vidare under nésta skede.

Bild 11.  Exempel pa en enkel viltpassage éver en vag, en tdnkbar I6sning for viltpassagen vid Bild 12.  Fin bullerské&rm i ljust tré, ldmpligt
Bjérntorp. Foto fran Trafikverkets rapport 2011:159, effektiv utformning av ekodukter och faunabroar. utseende f6r skdrm pa viltpassagen.
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Smavilt

Oster om Grebo vid Sandvik, se illustrationsplan s 12, finns ett vattendrag som
ska anpassas som en passage for medelstora daggdjur, till exempel utter, och
som dven kan anvindas av smavilt. Vid detta omréde bor ett finmaskigt stangsel
viljas som styr uttrar och annat smavilt mot faunapassagen.

Smaviltspassager bor finnas var 500:e meter enligt bland annat Riktlinje
landskap 2. Utmed vig 35 mellan Rosten-Sandtorpet ar landskapet platt och
fa naturliga forutsattningar finns for att skapa passager for sméavilt. Hinsyn bor
tas till omgivande landskap vad géller ledstrukturer i landskapet och tekniska
forutsattningar nar placering av passager beslutas. Detta kommer att utredas
vidare i nésta skede.

Oppningar i récket
For att mojligora fortsatt brukande kommer pé vissa stillen 6ppningar finnas i
mittracket for att traktorer ska kunna passera 6ver viagen.

SEE A ’ - fﬁ

Bild 13.  Exempel pa passager for utter fran Trafikverkets temablad "Faunapassager for utter och
medelstora déggdjur’. Till vénster torrtrumma och till héger hylla som kan anléggas i bro eller stérre
trumma.

Bild 14.  lllustrerad viltpassage i plan, féreslagen 16sning for viltpassage vid Katrineberg.
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3.5 Vegetation

Markvegetation

Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrackning som majligt eftersom den
kraver mindre skotsel och ger ett fardigt resultat fran borjan. Vegetationen

ska vara av samma karaktar och utgoras av de arter som naturligt finns i den
omgivande marken. Markskiktet i sldnterna ska i forsta hand utforas med avba-
ningsmassor frén platsen. I 6ppet landskap utgors markskiktet av grés och orter,
i mer sluten skogsmark utgors det av ris, gris och orter. Upplagsplatser for av-
baningsmassor ska hanteras s att skikten lagras utan att packas och sa att den
naturliga frobanken bevaras. Avbaningsmassor med fro fran invasiva arter ska
inte dteranvandas. I det fall avbaningsmassor inte racker till ticks slanternas
oversta skikt med mineral-/vixtjord och besés med dngsfroblandning anpassat
till den omgivande marken.

Dar marken ar torrare och niringsfattig, till exempel vid betes- och skogsmark,
finns potential att skapa artrika vigkanter med dragvixter som gynnar
pollinerare. For att uppné detta técks slanterna med aterférda avbaningsmassor
fran intilliggande betes- och skogsmark och sés direfter med dngsfroblandning.
Basta tidpunkt for sddd ar augusti-september. En tidig virsidd i april-maj
fungerar ocksa, men vid sédd under forsommar kravs oftast bevattning. Exakt
tillvagagangssatt for att skapa artrika vigkanter utreds vidare i nésta skede.

Omraden som anses vara bast lampade for detta langs vig 35 ar schematiskt
utmarkerad i illustrationsplan pé s 12. Se ocksa faktaruta om artrika vagkanter
pé s 23.

Trad och buskar

I forsta hand ska befintlig vegetation tas till vara och nyttjas som en del av ge-
staltningen langs strackan. Plantering i 6ppna landskapsrum ska undvikas. Dar
det ar aktuellt med plantering av trad och buskar ska plantorna vara av arter
som forekommer naturligt i trakten. Tradet och busken ska vara av kvalitets-
mirkningen E-planta om det finns att tillgé for det aktuella vaxtvalet.

Vid de storre viltpassagerna Katrineberg och Bjérntorp (se kap 3.4) ska plan-
tering goras med vixter som forekommer naturligt i anslutning till passagen.
Planteringen ska leda djuren till passagen.

Framtidsomraden for ekar

Utmed strackan finns fram-
tidsomraden for ekar som har
pekats ut som en langsiktig
insats for att sdkra ekbestandet
samt ett antal vardefulla soli-
tdra ekar, se illustrationsplan s
12. Dér det nya vigomradet gor
intrang pa framtidsomréden for
ekar bor kompensationséatgar-
der vidtas i form av nyplante-

¢ ringar av ek i niromradet. Det
finns dven majlighet att skapa
fler framtidsomraden for ek.

wa Solitdra ekar som finns langs
strackan ska synliggoras genom

Bild 15.  Exempel pa sidoomraden Bild 16.  En av alla ekar i vdgens ndromrade. Viktigt

med markvegetation i skogsmark och i landmérke och signifikant for detta landskap. gallring for att skapa landmér-
bppet landskap. ken och forstiarka landskapets

karaktar.
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3.6 Bullerskyddsatgarder

Dar den rekommenderade ljudnivin 6verskrids kommer bullerskyddsétgarder
att utforas. Var langs strackan bullerskyddséitgarder kommer att krivas, se
illustrationsplan s 12. Olika typer av atgarder kommer att krévas beroende pa
bostiders narhet till vag 35 och tillgdnglig yta att uppfora bullerskyddet.

Bullerskdrmar och bullervallar begriansar utblickar for resenirer och kringbo-
ende och innebadr darmed en risk att vagens barridreffekt forstarks. De ska vara
enhetligt och prydligt utformade langs hela strickan samtidigt som funktions-
kraven uppfylls.

Bullerskdrmen foreslas utgoras av traplank méalat med gra farg. I narhet till
bostéader kan partier av glas i skirmen skapa genomsiktlighet och minska bar-
riarverkan. Bullerskirmens sockel ska ha nira anslutning till marken.

Bullervallar anpassas till befintlig terrang med en "naturlig” form. Plantering i
slantfot kan bidra till att férankra vallen i landskapet. Traditionella bullervallar
med “limpform” ska undvikas.

For att dra ner skalan och minska markintranget ar det mojligt med en kombi-
nation av bullerskdarm och bullervall, se exempel bild 18. Férhallandet mellan
vall och skdarm utformas proportionerligt dar hojden pa vallen inte far 6verstiga
hojden pa skdarmen. Detta studeras vidare i kommande skeden.

Bild 17.

Hégt bullerskydd i kombination av vall och skdrm féreslas pa vissa delar av stréckan.

Foreslagna bullerskyddsatgarder
langs strackan:
(angivet vid langdmatning km/m)

31/995 - 32/235 krédvs en 140 m ldng
vall éster om vdgen med totalhdjd
2,3 m éver mark.

32/285 - 32/420 krdvs en 135 m lang
vall vaster om vdgen med totalh6jd 4
m dver mark.

32/655 - 32/700 krdvs en 45 m lang
skérm 6ster om védgen med totalhdjd
2,5 m éver mark.

32/785 - 32/820 krdvs en 30 m lang
skdrm 6ster om vdgen med totalhéjd
2 m 6ver mark.

Km 33/448 — 33/545 krdvs en 105 m
lang skdrm véster om vdgen med
totalhéjd 3 m éver mark.

33/622 — 33/660 krdvs en 50 m lang
skarm véster om vagen med
totalhéjd 4 m 6ver mark. Skdrmens
norra &nd som ansluter mot garage
ar 7 m lang och 2,5 m hég éver mark.

33/825 - 33/850 krévs en 45 m lang
skérm 6ster om vdgen med totalhdjd
2,2 m 6ver mark.

34/520 - 34/630 krévs en 110 m lang
vall kombinerat med skérm véster
om végen med totalhdjd ca 2,5 m
oéver mark.

37/995 - 38/230 krdvs en 235 m lang
vall (2,5 éver mark) kombinerat med
skérm ovanpa (1,5 m) éster om
végen.

38/140 - 38/290 krévs en vall vaster
om vdgen med totalh6jd 4 m éver
mark.
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3.7 Vagutrustning

Vagracke

Récken langs strackan ska samordnas och om mojligt vara av samma typ eller
atminstone ha ett likartat utseende. Réacken ska medge genomsikt for att minska
kanslan av vagen som en korridor i landskapet. Fargen ska vara gra, utan kulor-
ta detaljer. Ricken ska folja viagens linjeforing och knyckar i racket ska undvikas.

Mittracke ska vara enkelt for att minimera antalet stolpar.

I 6ppet landskapsrum ska sidoomradena i forsta hand utformas sa att sidoracke
inte behdvs. Det ger mindre inkrakining pé landskapsbilden och ar fordelaktigt
ur driftsynpunkt.

I smala vagrum i skogspartier samt vid végnéra solitartrad far racken sattas upp
for att kunna bevara trad och inte bredda vigomradet mer dn nodvandigt.

Réckestyp ska samordnas med 6vriga etapper sa att skillnader mellan etapper
minimeras. Det dr ocksa bra med samma racke ur drift- och underhallssyn-
punkt.

Skyltar och stolpar

Samplacering av skyltar ska ske dar sa ar mojligt. Placeringen ska goras sa att
skyltar inte stor siktlinjer, sarskilt i de 6ppna strackorna. Sarskild hansyn ska
tas till landmaérken som lyfts fram i PM Landskapsanalys, framforallt solitare-
kar. Generellt ar det battre med placering i ytterkurva &n i innerkurva dé de stor
sikten mindre dar.

]

Bild 18.  Fint exempel pa hur méngden rédcken minimerats, Utan sidordcke minskar kdnslan av en
végkorridor och védgen blir en del av landskapet.

R

Bild 19.  Manga récken av olika sort dominerar vdgrummet och separerar vdgen fran landskapet.
Sa hér vill vi inte ha det!



Vilt- och faunastangsel

Viltolyckorna dr ménga, framfor allt i sodra delen av strackan vilket gor att vilt-
och faunastingsel kommer behovas. Stangsel kan bidra till 6kad fragmentering
och att separera viagen fran landskapet. Stangslets placering ska darfor goras
omsorgsfullt och samordnas med anlaggningens 6vriga ingdende delar for att
skapa en bra helhetslosning. En kombination av vilt- och faunastiangsel kommer
att anviandas utifran de behov som finns.

Utformning av stangsel avseende till exempel stolptyp ska samordnas med
ovriga etapper.

Passager och 6ppningar i stingsel och racken beskrivs i kap 3.3 - Passager.

For mer info om vilt, se Viltpassageplan vdg 35 etapp Rosten - Sandtorpet
(Trafikverket 2019a).

3.8 Busshallplatser

I samband med standardhojningen pa vigen kommer nagra busshéllplatser jus-
teras i lage. Samtliga hallplatser langs strickan kommer att fa forhojd standard
och komfort i niva med héllplats Rosten i sodra delen av strackan.

En ny omstigningshéllplats och pendlarparkering planeras vid Grebo. Denna
beskrivs i kap 4.

3.9 Belysning

Belysningsstolpar langs vigen ska undvikas dé de ar ett element som inkraktar
pé landskapsbilden och forstarker vagen istéllet for att fa den att smalta in i sin
omgivning. Ingen belysning ar planerad langs strickan. Undantaget dr nystrack-
ningen forbi Grebo dir belysningen kan hjilpa till med lasbarheten och markera
att man ror sig nira ett samhaélle. Lis mer om striackan vid Grebo och belsyning
ikap 4.

viltstéangsel - viltstdngsel har en
maskstorlek pa 15 x 15 cm och en
héjd pa minst 2,2 m. Viltsténgsel &r
framférallt till fér storre klbvdjur.

faunastangsel - faunasténgsel har
en maskstorlek 5 x 15 centimeter
upp till 1 meters héjd, dér ovanfér en
maskstorlek pa 15 x 15 cm. Sténgslet
ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,2
meter och &ven vara nedgréavt i
marken for att minska risken att
grévlingar och vildsvin tar sig under
stangslet.
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3.10 Tydliggorande av kultur- och naturvarden

Ett av projektmalen ar att natur- och kulturvirden lédngs végstrackan ska tas till-
vara och lyftas fram s& att landskapets lasbarhet och historiska koppling beva-
ras. Ett sitt att gora detta kan vara genom enkla informationsskyltar. Informa-
tionsskyltar behover inte alltid sté invid den miljo de beréttar om utan kan dven
stillas upp pa platser dar ménga ménniskor ror sig. I forlangningen kan detta
forstés hjdlpa manniskor att hitta till en plats de finner intressant.

Skyltning foreslés vid den planerade pendlarparkeringen vid Grebo. Platser att
beritta om ska utredas vidare, men det skulle kunna vara négon eller nagra av
dessa:

« Rosten
« Galgbacken
« Fillinge f d tingshus
« Ovre Fillinge
« Grebo kyrkby
o Grebo 184:1
Utover intressanta kulturmiljoer skulle man kunna berétta om eklandskapet och

ekarnas betydelse for omrédet.

3.11 Aterstillning av mark

Ytor med tillfallig nyttjanderatt ska efter fardigstéllda arbeten aterstéllas likt
omgivande mark.

Bild 20.  Exempel pa en mycket enkel men informativ skylt frén en cykelvag i
nérheten av Gamla Uppsala.



4 Gestaltningsprinciper forbifart Grebo

For den tatortsnira strackan forbi Grebo har platsspecifika gestaltningsprinci-
per tagits fram. Denna stricka gar i nystrackning och pa méanga sitt skiljer sig
fran de breddade strickorna séderut och norrut.

Den nya vigen kommer att ligga pa en lag bank i det 6ppna landskapsrummet,
betydligt lagre 4n dagens vag 35. Det planeras for en ny infart till Grebo med

en planskild passage for bilister samt gang- och cykeltrafikanter 6ver den nya
vagen. I anslutning till den planskilda passagen planeras dven en pendlarparke-
ring och omstigningshallplats samt cykelparkering i néarhet till héllplatserna.

Den nya planskilda passagen med tillhorande funktioner annonserar niarheten
till Grebo och kommer att upplevas pa nira hall av oskyddade trafikanter och
boende i omradet. Den ska déarfor ha en hogre bearbetningsgrad dn 6vriga delar
av den ombyggda vig 35. Genom omsorgsfull utformning, materialval, ytskikt
och utrustning skapas en titortsnira karaktar.

4.1 Planskild passage - vagbro

Den planskilda passagen utgors av en bro som ska anvidndas av fotgangare,
cyklister och bilister for att passera 6ver vag 35. Under bron passerar viag 35 och
en gang- och cykelvig som leder till omstigningshallplatsen. Hansyn ska tas till
fotgdngare och cyklister genom breda gang- och cykelvigar.

Bron ges en enkel men omsorgsfull utformning vilket visar sig genom:

« Stort ljusinslapp, for att bron ska upplevas luftig och smaélta in i
landskapet.

 Brostod och brobalk utformas med mjuka former i ljus betong.

 Slanterna under bron ska utféras med en tydlig inramning mot anslu-
tande vegetationskladd brokon

» Vegetationskladda anslutande slanter.
+ Broricken med samma formspréak som vagracken pa vig 35.

« Belysning for att skapa trygga passager bade 6ver och under bron.

Bild 21.  Exempelbild pa planskild passage med en liknande bearbetningsgrad som efterstrévas i
Grebo.
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Bild 22.  lllustrationsplan som visar férbifarten vid Grebo och den planerade planskilda passage, av- och pafartsramper, omstig-
ningshallsplatser inkl anslutande gang- och cykelvédgar och pendelparkering. Den exakta placeringen och utformningen av de olika
anldggningsdelarna kommer att studeras vidare och viss féréndring kan komma att ske.



4.2 Bankslanter och restytor

Forbifarten och den nya planskilda passagen kommer att innebéra ett stort
intrang i befintlig &kermark med stor paverkan pa landskapsbilden i det Gppna
flacka landskapsrummet. En omsorgsfull utformning av bankar och restytor ar
mycket viktigt for att anpassa anldaggningen till landskapet.

Bankslénter fran ramper ska modelleras for att ansluta mjukt mot omgivande
mark och mot anslutande vigbank. Slianterna ska etableras med vegetation.
Solitdra ekar planteras for att ytterligare ta ner skalan pa bankarna.

Restytor mellan ny och befintlig vig modelleras for att jamna ut marken mellan
befintlig vdg 35 som ligger hogt och ny vig 35 som ligger betydligt lagre.

4.3 Vegetation

Strackningen forbi Grebo kommer att medfora paverkan pé befintlig vegetation.
Vegetationen bestér i dagsldget av nagra storre ekar och andra 16virad samt sly.
Det ar viktigt att storre trad bevaras i storsta mojliga méan och hanteras med
forsiktighet under byggnationen. Traden stangslas in under byggnation och
skyddas i bade krona och rotsystem.

For att terskapa brynzoner oster om nya vig 35 ska gynnsamma forutsatt-
ningar for befintlig vegetation att vandra in skapas. For snabbare etablering kan
plantering goras med exempelvis pluggplantor.

Illustrationsplanen sid 22 redovisar foreslagna platser f6r nyplantering kring
trafikplatsen, bland annat solitira ekar i anslutning till bankar och i restytor.
Tradplantering utanfor vigomréadet kan endast goras efter 6verenskommelse
med markégaren.

Likt beskrivet i kap 3.5 finns det potential att skapa artrika omréden och gynn-
samma miljoer for dragvixter som gynnar pollinerare i anslutning till trafik-
platsen. Darfor ska sldnterna i trafikplatsen forbifart Grebo utféras som artrika
vagslanter med mager jord och besés med angsfro.

i A Y il
Bild 23.  Befintligt dike som strécker
sig genom det 6ppna landskapet vid
Grebo.

Foto: Mats Lindqvist

Artrika vagkanter

En artrik vagkant ar ett vagom-
rade som innehaller skydds-
varda eller hotade arter vilka
kraver anpassad skotsel och
hansyn. Oftast innehaller en
artrik vagkant en angs- och
betesmarksflora vilken ar
beroende av slatter. | vissa
vagkantsmiljder trivs aven
insekter och andra djur, oftast i
torra, sandiga slanter.

Syftet med att anpassa slanter
sa att de kan etableras och vara
gynnsamma for angs- och
betesmarksfloran ar att denna
typ av biotop ar en bristvara i
landskapet. Detta till foljd av att
naturbetesmarker minskat pa
grund av det rationella jordbru-
ket som vuxit fram under de
senaste 50 aren. Darav ar det
av stor nytta for den biologiska
mangfalden att aterskapa denna
biotop dar arter som gynnas av
havd kan fa utrymme. Utover de
hdga naturvardena ar denna
biotop med blommande véaxter
aven positiv for landskapsbilden
da slanterna far ett mer varierat
utseende.

Bild 24. Exempelbild pa vegetation som skapar gynnsamma miljéer fér dragvéxter.
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4.4 Dike och dagvattendamm

Den nya trafikplatsen vid Grebo kommer medfora att ett dike som stréacker sig
igenom det 6ppna landskapet behover dras om. Dessutom foreslés en dag-
vattendamm Oster om trafikplatsen. Diket och dammen gestaltas med gréna
slinter och vattentliga viixter som blir ett fint inslag i trafikmiljon. Oppna
krossytor ska inte forekomma kring dammen eller diket. Ytor som kraver sten-
kross for infiltration av dagvatten tacks med véixtjord och sis med gris.

4.5 Omstigningshallplats och pendlarparkering

Busshallplatser kommer att anldggas langs vag 35. Anslutning till busshallplat-
serna kommer att ske med ging- och cykelvag fran bro. Cykelparkering foreslés
placeras i néra anslutning till respektive busshallplats. Den utformas med en
avgransning, exempelvis ett racke, som hindrar cyklar att hamna ute pa végen.
En pendlarparkering ansluter till 6stra sidan av vag 35.

4.6 Belysning

Pendlarparkering, busshallplatser och plattformar samt gang- och cykelvigarna
i anslutning till trafikplatsen ska vara belysta. Belysningen ska vara enhetlig och
formspraket enkelt och stilrent.

Pa bron 6ver vig 35 skulle det vara 6nskvart med en enkel belysning i racket
langs gdng- och cykelvigen. Detta skulle skapa en trevlig passage for dem som
fardas pa bron och gora bron till ett landmaérke f6r dem som fardas langs vig 35.

4.7 Befintliga vagar som rivs

Befintlig vig 35 rivs mellan km 32/600 - 32/700 samt km 33/150-33/320. Den
sodra delen (32/600-32/700) ska aterstillas till naturmark. Ytan planteras med
ek och andra lovviaxter for att skapa en ny brynzon som ansluter till befintlig
vaxtlighet.

Den norra delen (km 33/150-33/320) anpassas till anslutande &kermark och
brukande av marken mojliggors. Ytan ska hallas 6ppen for att bevara utblickar
mot nordost.

Befintlig gdng- och cykelvig som korsar det 6ppna rummet mellan Grebo och
befintlig vdg 35 och vigen mellan Bjorknis och vig 35 tas bort och marken ater-
stalls till akermark.

Den del av vigen in mot Grebo som inte langre behovs, i och med nya anslut-
ningar till den planskilda passagen, tas bort och anpassas till omgivande grony-
tor. For att skdrma av fastigheterna fran trafikplatsen och ny vig 35 foreslas
ekar planteras.

Bild 25.  Exempel pa enkel belysning i racket Idngs en gang- och cykelvég i Avesta.
Foto: Sabina Brostrém



5 Fortsatt arbete

Vagplanen ska mojliggora faststillelse av vigomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran de
intentioner som beskrivs i detta gestaltningsprogram. De tankar och idéer som
genomsyrat vagplaneprocessen ska dven arbetas in i bygghandlingen.

For nystrackningen forbi Grebo ar det viktigt att sdkerstilla att utformningen av
trafikplatsen och dess ingdende delar gors pa ett omsorgsfullt sidtt, med hansyn
béde till boende i ndromréadet och de som fiardas langs vig 35. Modellering av
bankslénter, belysning och tillganglighet till busshéllplatser ar viktiga fragor att
hantera.

Langs de breddade strackorna séder och norr om Grebo dr nagra viktiga fragor
att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet bland
andra:

« Skyddsatgirder under byggskedet for ekar som ska bevaras

« Utformning och placering av racken och stangsel

 Placering av vigmarken, skyltar och stolpar

+ Vegetationsetablering i vigens sidoomraden

« Hantering av parallellvigar och anslutande viagar som stangs.
Dessutom behdver viltpassagen vid Bjorntorp utredas vidare och utformas pa

ett sdtt som tillgodoser bade behovet att leda vilt 6ver vag 35.

5.1 Samordning anslutande etapper

For att skapa en god helhet langs hela viag 35 ar det viktigt att val av belysning,
racken, stangsel och annan utrustning samordnas mellan de olika etapperna.
Detta ar ocksa ett sétt att forenkla drift och underhéllsarbete nar hela strackan

ar utbyggd.

5.2 Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn daligt etablerade
ytor. En snabb etablering ar darfor viktig. Etableringsfasen kraver intensivare
skotsel, men det ar viktigt att detta genomfors for att pé sikt skapa en anlagg-

ning med lagt underhéllsbehov.

Angsytor med syfte att skapa artrika viigkanter slas en ging per &r, efter blom-
ning. Materialet ska ligga kvar och froa av sig cirka 1 vecka och déarefter tas bort.

Att kontinuerligt roja sly for att uppratthalla 6ppenheten och bevara utblickar
och en trygg trafikmiljon dr viktigt efter att vigen fardigstallts.

Att minimera méangden racken &r ett sétt att minska behovet av underhallsar-
bete. Ricken och stingsel ska placeras s att de ar enkla att na och skota.
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