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1 Sammanfattning

Trafikverket, i samarbete med Kungsbacka kommun, planerar att bygga en
cirka 1,8 km ldng géng- och cykelvig langs vig 845 genom Frillesas,
mellan Lurendalsvigen och Sodra Régelundsviagen. Syftet ar att 6ka
trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter, forbattra
skolvagar och mojliggora pendling med cykel. Projektet ar en del av
Hallands regionala cykelplan och ligger i linje med kommunens och
regionens mal om héllbara transporter och 6kad trafiksikerhet.

Tva huvudalternativ utreds: att anldgga gang- och cykelvigen pa véstra
eller 6stra sidan av vag 845. Bada alternativen analyseras utifran aspekter
som tillgdnglighet, trafiksikerhet, paverkan pa mark och natur, tekniska
forutsattningar samt integration med befintlig och planerad bebyggelse.
Val av sida avgors efter samrad.

Projektet bedoms framst innebara positiva effekter for trafiksakerhet,
tillganglighet och hallbara transporter. De negativa miljoeffekterna
bedoms vara begransade och hanterbara genom skydds- och
kompensationsatgarder. Inga gréans- eller riktvarden for milj6 eller hilsa
bedoms overskridas. Projektet utgor ett vasentligt samhallsintresse och
bidrar till minskad olycksrisk for oskyddade trafikanter.

Trafikverket gor bedomningen att atgarden inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Det innebar att, om ldnsstyrelsens beslut ar i
linje med Trafikverkets bedomning, kravs ingen fullstandig
miljokonsekvensbeskrivning. Istallet kommer en miljobeskrivning att tas
fram som en del av vagplanen.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Faststéllelsehandling

Samradshandling iGranskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av planférslag
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Figur 1 Planldggningsprocessen fér uppréttande av vagplan

2.2 Bakgrund, brister och behov

Vig 845 genom Frilleséds saknar idag gang- och cykelvag langs vissa delar,
vilket innebar att oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik. Vagen delar
samhallet och skapar en barriar mellan bostdder och mélpunkter som
skola, forskolor, idrottsanlaggningar och handel. Det finns behov av battre
tillgdnglighet till kollektivitrafik och sikrare passager 6ver viagen.

Langs strackan finns tva cirkulationsplatser och trafikmangden ar relativt
hog, knappt 5 000 fordon passerar dagligen. Vagen fungerar aven som
omledningsvig vid storningar pa E6. Boende har uttryckt oro 6ver
hastigheter, buller och trygghet, sarskilt for barn och dldre.



For att o6ka sakerheten for oskyddade trafikanter har Trafikverket i
samarbete med Kungsbacka kommun paborjat arbetet med att ta fram en
vagplan.

2.3 Beskrivning av projektet, andamal och
effektmal

Trafikverket planerar tillsammans med Kungsbacka kommun att bygga en
cirka 1,8 kilometer ldng géng- och cykelvig langs vig 845, mellan
Lurendalsvigen och Sodra Ragelundsvigen. Syftet ar att gora det sikrare
och mer tillgdngligt att ga och cykla i Frillesds samt att skapa en mer
sammanhallen och trivsam tatortsmiljo.

Projektet omfattar:

e Ny gang- och cykelvig langs vag 845. Val av vilken sida vigen ska
anldggas pa utreds inom vagplanen och samrads med Kungsbacka
kommun som dr medfinansiar.

e Strickan dr utpekad i Region Hallands cykelplan 2020—-2029 och
ansluter i sdder till befintlig passage 6ver Loftadn, med mojlighet
till framtida forlingning mot Stréavalla.

e Ytterligare trafiksdkerhets- och tillgdnglighetshijande dtgarder,
vilka bestar av tillgédnglighetsanpassning av busshéllplatser, en ny
passage samt hastighetssdkring av ett befintligt 6vergangsstille.

I samradsunderlaget beskrivs 6versiktligt bedomd paverkan, effekter och
konsekvenser av om gang- och cykelvigen anldggs pa vistra respektive
Ostra sidan om vig 845. Beslut om placering fattas efter samrad i detta
skede och innan samradshandlingen tas fram.

De dndamal och effektmal som tagits fram for projektet ar:

o Atgirderna ska bidra till 6kad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter.

e Skapa battre mgjligheter for pendling med cykel och forbattrad
skolvag.

e Littare att ta sig till och fran kollektivtrafiken.

2.4 Tidigare utredningar

En tgirdsvalsstudie (AVS) ar framtagen for vig 845 i Frillesés och har
identifierat behov av 6kad trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter, sarskilt langs skolviagar och vid kollektivtrafik. Studien foreslar



en sammanhéngande géng- och cykelvig langs strackan, forbattrade
passager samt tillginglighetsanpassade busshallplatser. AVS:en lyfter dven
vikten av att minimera paverkan pa natur- och kulturmilj6 samt att skapa
battre kopplingar mellan bostadsomraden och viktiga malpunkter. De
foreslagna atgarderna i studien ligger till grund for vigplanen, (Oxfall &
Svensson, 2020).

2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Utover det 6vergripande
malet finns tvd delmal: funktionsmalet och hinsynsmalet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen
uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

2.6 Arkitekturpolitiska mal

Det arkitekturpolitiska malet ar att skapa vil gestaltade, inkluderande och
hallbara miljéer som utgér fran méanniskors behov och livskvalitet. I linje
med den nationella politiken och Trafikverkets arkitekturstrategi betraktas
arkitektur inte som ett tilligg i byggprocessen, utan som en integrerad och
proaktiv del av alla skeden, fran utredning och planering till byggande och
forvaltning.

Arkitektur omfattar saval byggnader och anldggningar som landskap och
de rum som uppstar daremellan. I detta projekt innebar det att
utformningen av gang- och cykelvigen ska bidra till en helhetsmiljo dar
funktion, estetik och platsens identitet samverkar. Gestaltningen ska
stodja orienterbarhet, trygghet och upplevelsevirden, samtidigt som den
tar hansyn till ekologiska samband, kulturmiljoer och landskapsbild.



Projektet ska ddrmed bidra till att uppfylla de arkitekturpolitiska malen
genom att:

o stirka platsens karaktar och identitet
o framja hallbarhet i materialval och utformning
o skapa tillgdngliga och inkluderande miljoer

o integrera landskapets befintliga kvaliteter i den nya strukturen.

2.7 Miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmalen anges i Tabell 1. De miljokvalitetsmal som
bedoms beroras av projektet i detta skede ar Begrdnsad klimatpaverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, God bebyggd miljé och Ett rikt vdxt- och djurliv.

Tabell 1 Sveriges miljokvalitetsmal

Begransad Frisk luft Bara naturlig Giftfri miljo
klimatpaverkan férsurning
Skyddande Saker stralmiljé Ingen Levande sjoar
ozonskikt Overgddning och vattendrag
Grundvatten av Hav i balans samt Myllrande Levande skogar
god kvalitet levande kust och vatmarker

skargard
Ett rikt Storslagen fjallmiljo  God bebyggd Ett rikt vaxt- och
odlingslandskap miljo djurliv




3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses det omrade dar tinkbara utformningar och
atgarder ska studeras. Utredningsomradet omfattar en stricka péa cirka 1,8
km genom Frillesas ldngs viag 845, mellan Lurendalsvagen och Sédra
Ragelundsvagen, se Figur 2.
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Figur 2 Utredningsomradet.
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Projektets influensomréade, det vill sdga det omrade inom vilket
miljoeffekter bedoms kunna uppsta, ar for vissa miljoaspekter storre dn
utredningsomradet och benimns som influensomréade. Influensomradet
ar olika stort for olika miljoaspekter och kan inte ges tydliga granser. I
detta samradsunderlag beskrivs inom vilket geografiskt omrade som
mojliga miljoeffekter bedoms kunna uppsta for respektive miljoaspekt i
avsnitt 5.3.

3.2 Angransande projekt

3.2.1 Kommunens projekt

Bostader och forskola i Bostallet

I omradet Bostillet, sydost om Frillesds centrum, pagar byggnation av en
ny forskola samt nya bostader. Syftet ar att mota det 6kade behovet av
barnomsorg och bostdder i takt med att Frillesas vaxer. Projektet omfattar
aven forbattrade géng- och cykelviagar inom omradet, vilket kan skapa nya
kopplingar till det planerade gang- och cykelstriket langs viag 845.

Bostader i Ragelund

I nordoéstra delen av utredningsomradet, i direkt anslutning till vig 845,
pagar detaljplanearbete for Ragelund 1:127 m.fl. Syftet ar att mgjliggora
cirka 190 nya bostader i varierande byggnadsformer samt att utveckla ett
sammanhingande strdk med gang- och cykelvig som kopplar det nya
bostadsomradet till 6vriga Frillesas. Planomradet utgors idag av
jordbruksmark. Detaljplanen omfattar dven ytor for dagvattenhantering
och park. Utbyggnaden sker i etapper och kraver samordning med
vagplanen, sarskilt vad galler anslutningar och dagvattenlosningar.

3.2.2 Trafikverkets projekt

Om detaljplanen for Ragelund 1:127 m.fl. (se kapitel 3.2.1) vinner lagakraft
kommer Trafikverket att anldgga ett vanstersvangfilt pa vag 845 inom
denna vagplans utredningsomrade for att ordna en ny och trafiksdker
infart fran vag 845 till planomradet.

3.3 Tid

Vigplanen berdknas ldmnas in for faststillelse ar 2026. Projektets
planerade byggstart ar ar 2030 och det berdknas paga till och med &r 2031.
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3.4 Buller, vibrationer och luftkvalitet

Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag" (TDOK 2014:1021) ir styrande for Trafikverkets arbete med
atgarder mot buller och vibrationer. Den baseras pa de riktvarden for
buller och vibrationer som riksdagen beslutat om vid nybyggd eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur (proposition 1996/97:53).
Trafikverkets om- och nybyggnadsprojekt delas in i tva atgardskategorier:

« Nybyggnad och vasentlig ombyggnad
« Befintlig infrastruktur

Detta betraktas som atgiardskategori "Befintlig infrastruktur”, enligt TDOK
2014:1021. Bulleratgérder for denna atgardskategori genomfors i den takt
som anges i Trafikverket atgardsprogram enligt forordning (2004:675) om
omgivningsbuller och i enlighet med nationell transportplan. Inga
bullerdtgirder kommer att genomf6ras inom ramen for detta projekt.

En ny gang- och cykelvig bedoms inte heller medféra 6kad biltrafik,
buller, vibrationer och utslapp till luft. Darmed kommer buller, vibrationer
och luftkvalitet i driftskedet inte att utredas inom ramen for denna
vagplan.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 845 mellan Lurendalsviagen och Sodra Ragelundsvigen ar en statlig
vag med funktionell vagklass 4 och barighetsklass 1 (BK1). Strackan ar
klassad som funktionellt prioriterat vagnat (FPV), vilket innebar att vigen
har en viktig funktion for kollektivtrafiken och dagliga persontransporter.
Liangs vagen finns tva cirkulationsplatser, flera korsningar med enskilda
vagar och utfarter fran fastigheter.

Vigen utgor en viktig forbindelse genom Frillesés och fungerar dven som
omledningsvig vid storningar pa E6. Vagbredden ar mellan 8—10 m.
Hastighetsgransen ar 60 km/h i soder, 40 km/h genom de centrala
delarna av Frillesés och 60 km/h i norr. Genom den norra cirkulationen
och viisterut lings Varbergsvigen ar hastighetsgriansen 70 km/h. Oster om
denna cirkulation ligger Almedalsvigen med en hastighetsgrins pa 8o
km/h.

Langs den aktuella strackan av viag 845 finns fyra busshallplatser. Viagen
passerar genom villaomraden och ligger i narheten av havet. Transport av
farligt gods forekommer, dé viagen ar klassad som omledningsvig for tung
trafik.

4.1.1 Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Biltrafiken dr omfattande pa viag 845. Viagen har god framkomlighet och ar
forsedd med cirkulationer och refuger. Medelhastigheten 6verskrider
ibland gallande hastighetsgranser, vilket skapar oro for trafiksakerheten,
sarskilt for oskyddade trafikanter. Det finns fartdimpande platagupp i
béda riktningarna vid vissa passager. Arsdygnstrafiken (ADT) 4r 3 332
fordon (varav 234 tunga fordon) fran strackans borjan till forsta
cirkulationsplatsen, 4 933 fordon (359 tunga fordon) mellan
cirkulationsplatserna och 2 584 fordon (230 tunga fordon) efter
cirkulationsplatsen i Frillesas till strackans slut.

Kollektivtrafik

Langs vag 845 genom Frillesas finns flera busshallplatser for lokal och
regional kollektivtrafik se Figur 3. Strackan har stor betydelse for
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kollektivtrafiken. Majoriteten av busstrafiken genom Frillesas gar i bada
riktningarna mellan Varbergsvigen och Frillesasvigen. Farre turer
trafikerar vag 845 soder om cirkulationen vid Frillesdsvigen, dven denna
stracka trafikeras i bada riktningarna. Ingen busslinje gar via
Almedalsvagen vid cirkulationen i norra delen av utredningsomradet.

Projektets atgiardsvalsstudie beskriver att flera hallplatser har bristande
tillgdnglighet och behover anpassas. Vid vissa héllplatser finns
cykelparkering, men fler behovs. Enligt den analys som utfordes i
atgirdsvalsstudien skulle en flytt av hallplatsen Frillesés norrut,
exempelvis till Basteviagen, forbattra tillgangligheten — sarskilt for boende
vaster om jarnvagen. Dessa forutsiattningar paverkar majligheten att skapa
ett tillgangligt och attraktivt kollektivtrafiksystem (Oxfall & Svensson,
2020).
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Figur 3 Befintliga hallplatser i anslutning till utredningsomradet.

Olyckor

Under perioden 2009—2018 har elva trafikolyckor registrerats langs
strackan enligt Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA), det
nationella informationssystemet for olycks- och skadeuppgifter inom
vagtrafiken. Fyra av dessa olyckor har lett till mattliga personskador,
ovriga till lindriga skador. Atta av olyckorna var singelolyckor, dir den
vanligaste olyckstypen var cykel-singel. Ovriga olyckor inkluderar
kollisioner mellan personbilar, mellan bil och cykel samt mellan tva cyklar.
Olycksstatistiken visar att det finns risker for bade bilister och oskyddade
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trafikanter, sarskilt cyklister. Det finns siktproblem vid vissa passager och
overgangsstillen (Oxfall & Svensson, 2020).

Gang- och cykelvagar, gang- och cykelpassager, oskyddade
trafikanter, tillgénglighet och trafiksakerhet

Séder om utredningsomradet finns en separerad gang- och cykelvag Gver
Loftadn pa den vastra sidan om vig 845, men passage over viag 845
saknas.

Ungefar i mitten av utredningsomradet passerar en sammanhallen gang-
och cykelbana lings med Torstenviks- och Frillesdsvagen.

Frén cirkulationsplatsen i centrala Frillesis och norrut till Bastevigen
finns trottoarer langs vig 845 huvudsakligen pa bada sidor. Pa den 6stra
sidan forekommer dock avbrott dar trottoar saknas, och vissa strackor
utgors istéllet av gangvag.

I den norra delen av utredningsomradet finns en separerad géng- och
cykelviag mellan Borekulla hallplats och S6dra Ragelundsvigen. I den
norra delen av utredningsomradet saknas passage forbi Varbergsvagen
och Almedalsvigen, samt gang- och cykelvig langs med vag 845.

Befintliga 6vergangsstillen och passager 6ver och parallellt med vag 845 i
Frillesas:

o Overgangsstille med mittrefug vid cirkulationen i Frillesas, pa
norra och sodra sidan.

e Gangpassage med mittrefug vid cirkulationen i Frillesas, pa vastra
sidan, det vill sdga 6ver Torstenviksviagen (viag 900).

o Overgingsstille med mittrefug vid cirkulationen i Frillesas, p&
Ostra sidan, det vill sdga over Frillesdsviagen (Vg 900).

e Tre passager, varav en ar ett Overgangsstille, 6ver vig 845 genom
norra delen av Frillesas innan cirkulationen. Samtliga har
mittrefug och den nordligaste gangpassagen ar hastighetssakrad
med platagupp i bada riktningarna.

Flera passager over viag 845 saknar hastighetsdampning, vilket paverkar
sdkerheten for barn och ungdomar pé vig till skola, idrottsanldggningar
och kollektivtrafik.

Vister om utredningsomrédet finns ett relativt sammanhaéllet gdng- och
cykelstrak i nord-sydlig riktning pa lokala gator och gang- och cykelbanor
genom storre delen av Frillesés, men straket bedoms vara svarnavigerat
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for gdng- och cykeltrafikanter som inte dr bekanta med det sedan tidigare.
Kattegattleden, en regional cykelled, finns dven vister om
utredningsomréadet. I Frillesas gar Kattegattleden pa lokala gator, men
overgar till separerad gang- och cykelviag nar den lamnar samhallet i
nordvistra Frillesas. En planskild gang- och cykelpassage under
Varbergsvigen finns mellan Frillesés och Asa.

Oster om utredningsomradet saknas det idag gang- och cykelbanor eller
gang- och cykelvigar som tillsammans med lokalgator kan bilda ett
nagorlunda sammanhallet gang- och cykelstrak i nord-sydlig riktning
genom Frillesas.

Bristen pa ett tydligt och sammanhéngande géng- och cykelstrak samt
gang- och cykelpassager over vig 845, Almedalsviagen och Varbergsvigen
bedoms innebira en bristande tillginglighet och trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter i Frillesas.

Analysen i detta avsnitt ar gjord med underlag angéende befintliga gang-
och cykelbanor fran olika kéllor (Kungsbacka kommun, 2025)
(Trafikverket, 2025) (STRADA, 2025) (Google maps, 2025) (Oxfall &
Svensson, 2020).

4.2 Ovrig infrastruktur i omradet

4.2.1E6

E6 ligger Oster om utredningsomradet och Frillesas. Den fungerar som
huvudvag for regional och nationell trafik. Vid stérningar eller
avstdngningar pa E6 anvinds vag 845 som omledningsvig, vilket innebar
att trafikflodet pa vag 845 periodvis kan 6ka markant. Detta stéller krav pa
framkomlighet och robusthet i det lokala vagnatet.

4.2.2 Vag 900/Torstenviksvagen/Frillesasvagen

Vig 900 binder samman Frillesds hamn och strand, lokala
bostadsomraden, Frillesés centrum, Rya, Hallen och E6. Vag 900 korsar
vag 845 i mitten av utredningsomréadet i en cirkulationsplats. Vagen gar pa
en bro over jarnviagen i Frillesds och en gang- och cykel-bana finns langs
med viigen. Vig 900 ir viktig forbindelselink for trafik i Frillesas. Oster
om vig 845 kallas viag 900 Frillesasviagen och vister om vag 845
Torstenviksvagen.
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4.2.3 Vag 905/Almedalsvagen

Vig 905, Almedalsvigen, ar en viktig lokal forbindelse i norra Frillesas och
ansluter till cirkulationsplatsen dar dven viag 845 och vig 939 mots. Vigen
anvands av boende, skolbarn, kollektivtrafikresenéarer och verksamheter i
omradet. Trafikméngden ar betydande, sarskilt vid omledning fran E6.
Almedalsvigen saknar separata gang- och cykelvigar, vilket innebar att
oskyddade trafikanter tvingas fardas i blandtrafik. Vid cirkulationsplatsen
utgor Almedalsvigen tillsammans med Varbergsvagen och vag 845 en
tydlig barriar for gang- och cykeltrafik, da det saknas planskilda passager
och sikra 6vergangsstillen. Detta forsvarar tillgangligheten mellan
bostadsomraden, kollektivtrafik och viktiga malpunkter, (Oxfall &
Svensson, 2020).

4.2.4 Vag 939/Varbergsvagen

Vig 939 (Varbergsviagen) ar en viktig infart till Frillesas och anvands for
bade lokal- och genomfartstrafik, sarskilt vid omledning fran E6. Vid
cirkulationsplatsen i norra Frillesas finns en busshéllplats pa sodra sidan
av viagen, men ingen siker passage over viagen. Resenidrer méste korsa
Varbergsvagen i plan, vilket innebér en tydlig trafiksikerhetsrisk pa en vig
med hog hastighet och trafikmangd.

4.2.5 Jarnvag

Vistkustbanan passerar genom Frillesas vister om utredningsomradet.

4.2.6 Lokalgator

Lokalgatorna i omréadet forbinder bostadsomraden, skolor och service med
huvudvagnatet. De anvands framst for lokal trafik och har varierande
standard. Vissa lokalgator saknar trottoarer eller cykelbanor, vilket
paverkar sikerheten for gaende och cyklister. Lokalgatorna utgor dven
alternativa vagar vid omledning av trafik fran huvudvagarna.

4.3 Lokalsamhalle

4.3.1 Befolkning, bebyggelse och barriarer

Frillesas har cirka 2 500 invanare och ar uppbyggt kring viag 845 och
Frillesasvagen. Bebyggelsen bestar fraimst av villor och smahus, med
centrum placerat vid korsningen mellan de tva huvudvéagarna. Majoriteten
av befolkningen bor pa vistra sidan av vig 845, medan Ostra sidan
rymmer skolor, idrottsanlaggningar och service. Centrum med den storre
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delen av Frillesés handel och restauranger finns pa den vistra sidan av vig
845, mellan jarnvagen och vag 845. Frillesas tatort ar relativt
sammanhallet, men jirnvigen och viag 845 utgor tydliga barridrer for
gang- och cykeltrafik mellan bostadsomraden och viktiga malpunkter
(Oxfall & Svensson, 2020).

Soder om Frillesas finns samlad bebyggelse i Stockekulla, Loftabro,
Loftaskog, Karra och Stréavalla strand. Loftadn ar dven en tydlig barriar
mellan Frillesas och omraden séder om Frillesés.

Norr om Frillesas finns samlad bebyggelse i Ragelund, Lunden och
Vassback. Spridd bebyggelse finns framfor allt 1angs med Borekullaviagen.
Norr om Frillesés utgor Varbergsviagen och Almedalsviagen och i synnerhet
den stora cirkulationsplatsen vig 845/Varbergsviagen/Almedalsvigen en
tydlig barrir for gdng- och cykeltrafik.

4.3.2 Viktiga malpunkter och rorelsemonster for gang-
och cykeltrafik

Viktiga malpunkter i omradet ar Frillesasskolan (F—9), flera férskolor,
idrottsanldggningar med fotbollsplaner och idrottshall, motionsspar,
ridskola, bibliotek, centrum med dagligvaruhandel, restauranger och
caféer, stranden, campingen och Rya kyrka. De flesta av dessa malpunkter
ligger pa den Gstra sidan av vag 845. Flera busshallplatser langs viag 845
ger tillgang till kollektivtrafik och ar d&ven malpunkter fér gang- och
cykeltrafik.

Rorelsemonstren for boende i Frillesds bedoms till stor del vara i vast—
oOstlig riktning, till mindre del i syd—nordlig riktning. Pa grund av
jarnvagen kanaliseras gang- och cykeltrafik till tre strak dar planskild
passage finns forbi jairnvagen:

- isoder finns en géng- och cykelvdg som passerar under jarnvagen i
en gang- och cykelport och sedan ansluter till Broasviagen

- imitten av utredningsomrédet finns en gang- och cykelbana ldngs
med Torstenviksviagen

- inorr finns en géng- och cykelviag som passerar jarnviagen pa en
gang- och cykelbro och sedan ansluter till Basteviagen.

For boende soder och norr om Frillesas eller for boende i Frillesés som vill
ta sig till mélpunkter som inte finns i Frillesas finns ett rorelsemonster i
syd-nordlig riktning. I séder styrs rorelsemonstret av Loftadn, och all gang
och cykeltrafik kanaliseras till den separata gang- och cykelbro som finns
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over Loftadn. I nordvéstra delen av Frillesas finns Varbergsviagen och en
separat gang- och cykelvig ligger soder om Varbergsviagen, som leder mot
nordvist och Asa. G&ng- och cykelviigen passerar under Varbergsvigen i
en planskild passage, och ar en del av Kattegattleden. Gadng- och
cykelvigen ansluter i Frillesas till tvd av gang- och cykelstraken som har en
planskild passage 6ver jairnvagen. I norra Frillesas finns Almedalsvigen
som leder osterut, Varbergsvagen som leder vasterut och Borekullavigen
som leder nordost. Almedalsvagen och Varbergsviagen bedoms vara sa
pass tungt trafikerade att de inte i stor utstrackning anviands av gang- och
cykeltrafikanter, medan Borekullavigen troligtvis 4r mer anvand av gang-
och cykeltrafikanter. Varbergsvigen och Almedalsviagen och i synnerhet
den stora cirkulationsplatsen for vig 845/Varbergsvigen/Almedalsvigen
bedoms utgora en sé pass stark barriar for gang- och cykeltrafik att det
paverkar frekvensen av gang- och cykeltrafik mellan Frillesas och omraden
som ligger nord och nordost om Frillesas, se kapitel 3.1 och Figur 2.

4.4 Byggnadstekniska forutsattningar

4.4.1 Berg, jord och grundvatten

Jorden langs strackan utgors huvudsakligen av lera, vilken inom delar av
omradet 6verlagras av sand eller fyllnadsmaterial. I den sydligaste delen
av omradet, nirmast Loftadn, forekommer dven ytliga jordlager av gyttja
och silt. Leran ar generellt utbildad som torrskorpa ned till ca 1—2 m djup
och klassificeras ddrunder som 16s eller mycket 16s. Under leran finns
vanligen ett lager friktionsjord som vilar pa berg. Jorddjupet varierar och
ar som storst i den sodra och den norra delen av strackan. I mitten av
omradet, dar viagen passerar Frillesas samhille, ar jorddjupet mindre och
berg i dagen forekommer pa ett flertal stéllen. Baserat pa SGU:s
jorddjupskarta samt tidigare utforda geotekniska undersokningar bedoms
djupet till berg variera mellan o och ca 30 m. Grundvattenytan bedoms
ligga ca 1—2 m under markytan.

Enligt SGU:s berggrundskarta utgors berggrunden av tonalit-granodiorit
med gnejsig struktur. Exponerat berg finns pa bade 6stra och vistra sidan
av vag 845, i begransad utstrackning. Tva av hillarna finns pa vastra sidan
och en pa Ostra. Avstandet till vag 845 for de vistliga héllarna bedoms vara
s pass stort att dtgarder for att hantera dessa troligtvis ar mycket
begriansade. Den Ostra hillen ar beldgen nagot nirmare ovannamnda vag.
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4.4.2 Vagteknik

Inga tidigare vagtekniska undersokningar har utforts. Det finns dock
uppgifter om att viag 845 tidigare haft betongbeldggning.
Relationshandlingar fran betongvigen, troligen byggd under 1930-talet,
finns tillgangliga och dessa reviderades 1972. Provtagning kommer att
goras dar det misstianks finnas betong i 6verbyggnaden, for att undersoka
om betongen finns kvar efter ombyggnation.

4.4.3 Avvattning

Befintlig vag 845 avvattnas dels via Oppna diken och slanter. Genom
Frillesas samhille leds dagvattnet fran vigen via rannstensbrunnar och ett
slutet dagvattensystem. Var dagvattnet fran det slutna systemet slapps ut
ar i dagslaget inte kint, men det bedoms troligt att det leds till det
kommunala VA-systemet.

Utredningsomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for
spillvatten och angransar till flera kommunala verksamhetsomraden for
dagvatten fran fastighet.

4.4.4 Belysning

Langs viag 845 genom Frillesas finns belysningsanldggningar pa bade
vastra och ostra sidan. Huvuddelen av belysningen utgors av kommunala
anldggningar med tristolpar och belysningsluftledning placerade nira
fastighetsgrianser, fraimst pa vagens véstra sida utanfor trottoarer och
gang- och cykelviagar. Genom centrala Frillesds anviands trastolpar, medan
striackan soder om Brodsvigen har stélstolpar och markkabel.

P4 Ostra sidan finns farre belysningsanldggningar, men vissa sektioner har
stalstolpar med markkabel, sirskilt vid cirkulationsplatser och
busshallplatser.

Belysningen fran cirkulationsplatsen i norra delen av projektomradet till
Lurendalsvigen i soder dgs av bade Trafikverket och kommunen.
Anlaggningen vid cirkulationsplatsen vid Almedalsvagen ags av
Trafikverket och bestar av stalstolpar med belysningsmarkkabel, placerade
pa yttersida i cirkulationen samt i rondellytan. Ovriga delar av strickan Ar
belysta med kommunala anldggningar enligt ovan.

4.4.5 Externa ledningar

Det finns flera olika typer av ledningar inom utredningsomradet.
Ledningarna gar langs med vag 845 pa bade den dstra och den vistra
sidan, samt korsar viag 845 pa négra stillen.
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4.5 Sarbarhet for klimatforandringar

Flodesanalyser visar att vatten i omradet huvudsakligen ror sig soderut
mot Loftadn och norrut mot Lundaén. Det finns flera naturliga flodesvagar
som samlar upp ytavrinning, samt mindre instingda omraden dar vatten
kan ansamlas vid kraftig nederbord. Dessa punkter forekommer pa bade
vastra och oOstra sidan av vag 845 och ar spridda langs strackan.

Klimatforandringar medfor en okad risk for intensiva regn och skyfall,
vilket kan forstiarka befintliga ytavrinningar och leda till tillfalliga
oversvamningar. Risk for 6versvimning ar generellt storre vid lagpunkter
och i omraden med begrinsad genomstromning, till exempel dar de ytliga
jordlagren utgdrs av lera. Aven om dessa forhallanden i dagsliget inte
utgor nagon storre risk bor de beaktas i den fortsatta planeringen.

Forutsattningar for skred finns lokalt vid sldnter mot ett mindre
vattendrag i den norra delen av omréadet. I 6vrigt 4r markytan relativt plan
langs strackan, vilket innebar att forutsattningar for skred generellt
saknas.

Markens vattenméttnad kan 6ka under langre perioder, vilket kan paverka
barighet och funktion hos framtida avvattningslosningar. P4 langre sikt
kan dven stigande havsvattennivaer paverka recipienterna Loftadn och
Lundaan, vilket i sin tur kan paverka vattennivéer i anslutande diken och
vattendrag. Denna péaverkan ar inte direkt kopplad till val av sida for gang-
och cykelviagen, men utgor en viktig forutsattning att ta hansyn till vid
dimensionering av avvattningssystem.

4.6 Markanvandning, riksintressen, skyddade
omraden och omraden med forbud eller
restriktioner

Markanvandningen inom utredningsomradet utgors till stor del av
Frillesas tatort, men i den sédra och norra delen pa vistra sidan finns
jordbruksmark. Omradet priglas av blandad bebyggelse, infrastruktur och
oppna landskap.

Utredningsomradet beror inte ndgot Natura 2000-omrade eller
naturreservat. Det omfattas dock av Kustomradet, vilket ar utpekat som
bade riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for hogt exploaterad
kust.

Utredningsomradet ligger inom det omrade i Sverige som enligt 4 §
Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet omfattas av forbud mot
markavvattning.
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Den sodra delen av utredningsomradet bedoms till liten del ligga inom
Loftadns strandskyddade omrade.

4.7 Kommunala och regionala planer

4.7.1 Oversiktsplan

Kungsbacka kommuns 6versiktsplan vann laga kraft 26 januari 2022. Det
ar ett strategiskt dokument som anger kommunens langsiktiga vilja for
mark- och vattenanviandning. Projektet med ny gang- och cykelvig langs
vag 845 ligger i linje med Gversiktsplanens méal om att forbattra
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, fraimja vardagspendling med
cykel och skapa battre kopplingar till kollektivtrafik. Strackan genom
Frillesas ar sarskilt relevant med tanke pa nirheten till skola, forskola och
busshallplatser.

4.7.2 Strategiska planeringsdokument

Projektet ar forenligt med intentionerna i kommunens strategiska
planeringsdokument, inklusive Strategi 2040. Strategin betonar vikten av
att utveckla stationsnira orter med god tillgéng till kollektivtrafik och att
skapa sammanhingande strak for héllbara transporter. Projektet bidrar
till att uppfylla dessa mal genom att forbéttra infrastrukturen for gang-
och cykeltrafik i Frillesas.

4.7.3 Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns flera detaljplaner som kan beroras:

e LFP42 (2009-07-26)

LF32bl1 (1989-04-12)
e LF32bl2 (1989-04-12)
e LF6 (1939-12-05)

e LF19A (2014-01-01)

e LF19 (1947-12-30)

e LF23(1968-12-04)

e LFP33(1988-08-10)
e LF32C (1994-08-02)

e LFP39 (2000-04-13)
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Dessa planer reglerar markanvandningen langs strackan och innehéller
bestammelser om bebyggelse, trafikytor och offentliga miljoer.

Pagaende detaljplanearbete

Nedan beskrivs tva olika pagdende planarbeten i narheten av
utredningsomradet:

¢ Ragelund, bostader — I nordostra delen av utredningsomradet i
direkt anslutning till vig 845, pagar detaljplanearbete for Ragelund
1:127 m.fl., se kapitel 3.2.1.

¢ Rya verksamhetsomrade — Norddst om utredningsomradet i
anslutning till E6:an och trafikmot Frilless har planarbetet for
Frillesds-Rya 3:77 och 4:17 paborjats. Detaljplanen ska innefatta
mojlig etablering av olika typer av verksamheter. Planomradet
omfattar cirka 38 hektar och bestér till storsta delen av
jordbruksmark.

4.7.4 Regional cykelplan

Projektet ar en del av Hallands regionala cykelplan 2020-2029, dir
striackan genom Frillesés har identifierats som ett prioriterat omrade for
ny gang- och cykelvig.

4.8 Landskapet

Landskapet langs vig 845 mellan Lurendalsvigen och Sodra
Ragelundsvagen priglas av en varierande kustnira karaktér. Utblickar
mot kusten saknas lings striickan. Oppna filt méter bebyggelse och
naturmiljoer, vilket ger en mosaikartad struktur med hoga visuella och
ekologiska viarden. Topografin varierar fran plana partier till omraden
med berg i dagen, vilket paverkar bade landskapsbilden och de tekniska
forutsattningarna for projektet. Den nordvastra delen erbjuder 6ppna
utblickar over ett karaktaristiskt kustnira jordbrukslandskap med lag
vegetation och fa visuella barriarer, vilket stiarker omrédets identitet och
landskapets ldsbarhet. I denna del finns dven grova haltrad, smévatten och
biotopskyddade stenmurar som utgor viktiga spridningskorridorer for
insekter, faglar och smadaggdjur.

24



Visuellt kan landskapet delas in i tre zoner:

e Sodra zonen: Landskapet 6ppnar ater upp med sméaskalig
jordbruksmark och naturmiljoer. Likt i den norra zonen ar
jordbruksmarken sirskilt kdnslig for intrang och fragmentering. I
denna del forekommer idegran, en skyddad art.

e Centrala zonen: Tatortsmiljé med bebyggelse, samhillsfunktioner
och viss barridrverkan fran befintlig vag. Den urbana miljon i
Frillesas har hogre talighet mot forandring, men paverkas av
barriareffekter och buller. Rorelsestraken for gdende och cyklister
foljer ofta befintliga vagar och stigar, och det finns farre platser
med utblickar 6ver omgivningarna.

e Norra zonen: Oppet landskap med jordbruksmark, hoga
naturviarden och kulturhistoriska inslag. Har ar jordbruksmarken
sarskilt kanslig for intrdng och fragmentering, och omradets agrara
historia syns i dldre gardsstrukturer och stenmurar. Loftadn och
Patorpsbiacken utgor centrala ekologiska samband och bidrar till
biologisk mangfald.

Landskapets karaktar ar ett resultat av samspel mellan naturliga processer
och minsklig paverkan, i enlighet med den europeiska
landskapskonventionens definition. Konventionen definierar landskap
som: "Ett omrade, s& som det uppfattas av manniskor, vars karaktar ar
resultatet av paverkan fran och samverkan mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer." Landskapets historiska utveckling och kulturmiljoer,
sdsom fornlamningar, gravfalt och historiska gardsstrukturer, ar tydliga
inslag och kraver varsamhet vid planering och utbyggnad av ny
infrastruktur. Vag 845 och Vistkustbanan utgor idag viktiga
transportleder men fungerar ocksa som barridrer i landskapet.

Landskapet ar kansligt for forandringar i bade visuell och ekologisk
bemarkelse, se dven kapitel 4.9 och 4.11. Jordbruksmarken har lag télighet
mot intrdng. Kulturmiljoerna kraver varsamhet vid planering och
byggnation. Den urbana miljon i Frillesas har hogre talighet men paverkas
av barriareffekter och buller under byggtiden. Projektet innebar risk for
ytterligare barridreffekter, men ocksd mgjligheter att forstarka
spridningskorridorer och ekologiska samband genom anpassad
utformning och kompensationsatgarder, exempelvis bevarande av
kantzoner och brynmiljoer.
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4.9 Kulturmiljo

Fornlamningsbilden visar att manniskor bott i omradet runt Frillesas
sedan dldre stenélder. Majoriteten av fornlimningarna utgors av gravar
och gravfilt fran brons- och jarnalder.

I direkt anslutning till vig 845 finns inga kinda fornldmningar. Har finns
inte heller nagra andra typer av registrerade kulturlamningar. En yta
sydost om cirkulationen vag 845/Almedalsvagen/Varbergsvagen ar
arkeologiskt utredd och har konstaterats vara utan fornlimning. Ovriga
ytor i direkt anslutning till den aktuella vagstrackningen ar, utifran
Fornsok, outredda avseende arkeologi. Fler okidnda fornlamningar kan
finnas under markytan inom dessa omraden, sarskilt inom de mer 6ppna
landskapen i séder och i norr.

Inom cirka 100 meters avstidnd pa vistra respektive ostra sidan av vag 845
finns flera forn- och kulturlamningar.

I utredningsomradets sddra del, vaster om vag 845 och 6ver Loftaan, loper
en stenvalvsbro fran 1700/1800-tal (Fornsok: fornlamning 1.1997:5400). I
anslutning till brons norra och sodra sida finns mindre strackor av den
gamla landsvégen kvar, vilken delvis gar nira viag 845. Vigen ar inte
registrerad eller utpekad i nagot underlag men har ett kulturhistoriskt
varde och bor visas hansyn som en del av helhetsmiljon runt bron.

I utredningsomradets mellersta del, inom Frillesas tdatbebyggda omrade
och pad 60—80 meters avstand till viag 845, finns ett par platser dar man
tidigare hittat enstaka stendldersredskap (Fornsok: Ingen antikvarisk
bedémning L1997:3061; Ovrig kulturhistorisk limning L.1997:2933). Detta
indikerar att stendldersboplatser kan ha funnits har. Omréadet ar dock
kraftigt exploaterat och avstandet till vag 845 stort.

I utredningsomréadets norra del, i det 6ppna landskapet 6st och nordost
om cirkulationen vig 845/Almedalsviagen/Varbergsvigen, finns
lamningar efter en stor bronsaldershog (fornlamning L1997:6640) och en
mojlig stenaldersboplats (mojlig fornldmning L.1997:6646). Limningarna
ligger pa ett avstdnd av cirka 100 meter fran rondellen. Omradet mellan
hogen och cirkulationen har nyligen utretts arkeologiskt. Utredningen
konstaterade att denna yta ar utan fornlamning.

I nédra anslutning till vidg 845 inom utredningsomradet finns tva
fastigheter med ett identifierat kulturviarde. Bada fastigheterna tillhor
klass C. Klass C-markta byggnader har ofta mer alldaglig karaktar men
har stort miljovarde och ar av lokalt intresse. De ar tidstypiska men ibland
forandrade genom ombyggnader och renoveringar. Byggnaderna skyddas
genom PBL 8:14 och 8:17 § (Underhaéllskrav och varsamhetskrav).
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4.10 Markmiljo

Inom utredningsomradet finns tre potentiellt fororenade omréaden
registrerade i Lansstyrelsens databas EBH-stodet.

Tva objekt avseende historiska drivmedelsanlaggningar lokaliseras pa var
sin sida om vig 845 precis norr om cirkulationsplatsen i h6jd med Rya
kyrka. Den vastra (objekt: 108466) ar identifierad, ej riskklassad och enligt
MIFO-utdrag ar efterbehandling avslutad (2001-07-30). Den Ostra
(objekt: 108259) ska vara sanerad for att uppfylla kraven f6r mindre
kinslig markanviandning, MKM. Restfororening ska finnas kvar.

I norra delen av titorten Frillesas lokaliseras pa vistra sidan av viag 845 ett
objekt identifierat, ej riskklassat, som betong- och cementindustri (objekt:
108263).

Enligt uppgifter fran raddningstjédnsten har tva brander skett under 2022
och 2023 inom utredningsomradet. Det finns ytterligare tre punkter nira
undersokningsomradet dar brand registrerats och dar slackskum har
anvants. Platserna dir brander skett kan vara paverkade av PFAS
(Rosengvist, 2020).

Grundvattnet bedoms kunna vara lokalt fororenat av olika verksamheter
eller dtgarder som bedrivits inom eller i narheten av utredningsomradet.

4.11 Naturmiljo och ytvattenmiljo

Inom omradet finns inga skyddade naturmiljoer i form av naturreservat,
Natura-2000 eller riksintresse for naturvérd. Se dven avsnitt 4.6.

En yta med alsumpskog sydost om utredningsomrédet, kring Loftadn, har
av Skogsstyrelsen identifierats som nyckelbiotop. Loftadn och tillhorande
vattendrag ar utpekat som sarskilt vardefulla vatten for fisk. Har aterfinns
bland annat arter som havsoring, lax, nejonoga och al.

I Artportalen finns uppgifter om igelkott och kopparodla inom
utredningsomradet (Artportalen, 2025).

Nordviast om utredningsomradets norra del finns pa den vistra sidan,

enligt Trafikverkets inventeringar, en artrik vigkant som har identifierats
som ett vardefullt naturinslag med torrangsflora. Dock har inga arter som
indikerar pa vardefulla dngs och betesmarker tidigare noterats pa platsen.

En naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard har utforts 2022-
11-15 inom ett omrade pa 20 meter om vardera sidan av vag 845, se Figur
4, Figur 5, Figur 6, och. Figur 7.
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Ett fatal naturviarden har identifierats pa den vistra sidan;
- tva grova héltrad

- tva smavatten, som omfattas av det generella biotopskyddet och
bedoms ha ett patagligt-visst naturvarde,

- samt en stenmur som omfattas av det generella biotopskyddet.

Ostra sidan har fler och mer varierade naturvirden, viktiga ekologiska
funktioner samt fler naturviardesobjekt utpekade genom
naturvardesinventering;

- ett grovt haltrad,

- tva smavatten, som omfattas av det generella biotopskyddet och
bedoms ha ett patagligt-visst naturvarde,

- fem naturvardesobjekt med ett visst naturvarde, varav det inom ett
finns alléer med unga lindar och medelalders vartbjork
(stamdiameter under 20 cm),

- samt den skyddade arten idegran.

I naturvardesinventeringen bedomdes ett naturviardesobjekt av klass 3 —
Patagligt naturvirde finnas pa bagge sidor om vig 845 i den norra delen
av utredningsomradet och fem naturviardesobjekt Klass 4 — Visst
naturvirde finnas 6ster om vag 845.

Flera exemplar av den skyddade arten idegran (Taxus baccata)
patraffades pa den Ostra sidan av vig 845. I de fall dar det inte finns
mojlighet att undvika paverkan pa arten genom alternativa losningar eller
kan sdkerstilla ett tillrackligt skyddsavstand, kravs en dispens enligt 15 §
artskyddsforordningen innan atgarden far paborjas.

I naturvardesinventeringen patriffades de invasiva arterna vresros och
kanadensiskt gullris. Vresros aterfanns 6ster om viag 845 och kanadensiskt
gullris vaster om vig 845. I Artportalen har det efter genomford
naturvirdesinventering dven rapporterats fynd av parkslide inom
utredningsomradet pa bade den 6stra och vistra sidan (Artportalen,
2025).

Ett grovt haltrad patraffades i den norra delen av 6ster om viag 845 och tva
grova haltrad vister om vag 854.

Omréaden som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades, en
stenmur och tva smévatten, alla i den norra delen av utredningsomradet.
Sméavattnen korsar viag 845 och finns saledes pa biagge sidor om vigen.
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Stenmuren finns pa den vistra sidan av vag 845. Tva alléer med unga
lindar och medelélders vartbjork patraffades inom utredningsomradet pa
den 6stra sidan (omrade 6 i Figur 5), men vid inventeringstillfillet hade
traden en stamdiameter under 20 cm vilket innebar att de inte omfattas av
det generella biotopskyddet.

Inom utredningsomradet finns en liten back, Patorpsbacken, som ar en
recipient for vagdagvatten fran aktuell striacka av viag 845. Backen rinner
under vig 845 i en vagtrumma. Bicken har sin borjan i skogsmark vid
Fringhultsmosse nordost om aktuell stracka av vag 845 och mynnar i
Lundaan strax innan utlopp i viken Oset i Landabukten i
Viandelsoarkipelagen cirka 700 meter nedstroms vag 845. En stricka
mellan vag 845 och dess utlopp i havet bedoms periodvis vara torr. Bicken
omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Lingst norrut inom
utredningsomradet har denna bick vid naturvardesinventering bedomts
ha naturvardesklass 3 — patagligt naturviarde pa grund av att omradet
kring backen hyser ett patagligt biotopvarde med skrymslen och arter som
kaveldun, brannasslor, tag, dlggras, barbuskar och sélg. Inga akvatiska
naturvarden &r identifierade. Eftersom backen inom utredningsomradet
rinner genom jordbruksmark omfattas den hér av det generella
biotopskyddet.

Strax soder om utredningsomradet passerar Loftadn under vag 845 och en
kilometer nedstroms mynnar &n i Vendelsofjorden i Vendelsoarkipelagen.
Loftaan ar cirka 20 kilometer ldng och avrinningsomradet bestar till stor
del av jordbruksmark. Loftadn ar recipient for vigdagvatten fran aktuell
stracka av vag 845.

Loftadn omfattas av miljokvalitetsnormer som redovisas i Tabell 2.
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Naturvirdesbedémning Skyddsvirda arter  Invasiva arter_punkt Inventeringsomrade
[ visst naturvirde (Klass4) @ Idegran @ Vresros

Figur 4 Ortofoto éver den sédra delen av utredningsomradet, avgrénsade
naturvdrdesobjekt (7-8), idegran (réda prickar) samt vresros (bla prick).

Naturvirdesbedémning Skyddsvirda trdd  Invasiva arter_polygon Inventeringsomrade
[ visst naturvirde (Klass 4) < Grovt hiltrid Bl vresros

Figur 5 Ortofoto éver den mellersta delen av utredningsomradet, avgrdnsade
naturvdrdesobjekt (6), ett grovt haltrédd (gron prick) samt vresros (bla).
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[ Patagligt naturviirde (Klass 3) ¢ Grovt haltrid l
[ Visst naturvérde (Kdass 4) Invasiva arter_punkt
@ Kanadensiskt gullris

Naturvirdesbedémning Skyddsvirda trid Inventeringsomrade 0 100 200m .

Figur 6 Ortofoto 6éver den norra delen av utredningsomradet, avgrdnsade
naturvédrdesobjekt (1-5), ett grovt haltrad (gron prick) samt kanadensiskt gullris (bla prick).

gnserella ;:noht)pskydd Inventeringsomride 0 100 200 m
mava | I I
Bl Stenmur

Figur 7 Ortofoto éver den norra delen av utredningsomradet samt tva smavatten (bla) och
en stenmur (rod) som skyddas av det generella biotopskyddet.
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Tabell 2 Statusklassning och miljokvalitetsnorm for Loftaan
(Mynningen-Kullagardsbacken).

Status Miljokvalitetsnorm

Mattlig ekologisk status God Ekologisk status 2033

Uppnar ej god kemisk status ~ God kemisk ytvattenstatus med undantag for
bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverféreningar

Naturlig tillkomst/harkomst

Sammanvagd ekologisk status for Loftaan klassificeras som mattlig
baserad pa kiselalger, fisk och néringsimnen. Klassningen ar baserad pa
forhojda halter av fosfor i vattendraget pa grund av utslapp fran jordbruk
och enskilda avlopp. Overgodning forsimrar vattenkvaliteten och paverkar
den biologiska méngfalden negativt. Kiselalger ar klassad till mattlig
status. Den sammanviagda bedomningen av den kemiska statusen grundar
sig pa att ett eller flera prioriterade &mnen har bedémts ej uppna god
status (VISS, 2025).

4.12 Grundvatten

Vigplanens utredningsomrade ligger inte inom nagon
grundvattenforekomst (VISS, 2025). SGU bedomer att
grundvattenmagasinet inom omradet hor till kategorin “sma magasin”
(SGU, 2025). Grundvattenytan bedoms i detta skede ligga ca 1—2 m under
markytan. I kommande skede kommer grundvattenror installeras langs
med strackan inom utredningsomradet och grundvattennivder att méitas.

4.13 Boendemiljo och halsa

4.13.1 Dricksvatten- och energibrunnar

Frillesas ligger inom verksamhetsomrade for kommunalt vatten och
avlopp.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva brunnar registrerade utan specificerad
anvandning samt ett flertal energibrunnar i bostadsomraden runt om
undersokningsomradet (SGU, 2025). Inom projektet kommer en
brunnsinventering att utforas for att ta reda pa om det finns enskilda
dricksvattenbrunnar i narheten av projektet.
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Inom projektet kommer en brunnsinventering att utforas for att ta reda pa
brunnarnas lagen m.m.

4.13.2 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradets niromraden utgors av 6ppen mark, dkermark och till
storsta del av bostadsomrade som inte nyttjas i ndgon betydande
omfattning betydande omfattning for friluftsliv och rekreation.

I ndrheten av utredningsomradet striacker sig en etapp av Hallandsleden
Kust och Kattegattleden. Kattegattleden ar en 390 km lang cykelled som
stracker sig fran Helsingborg till Goteborg (Region Halland, 2025).
Hallandsleden stricker sig frin sédra Goteborg till norr om Angelholm
och dr 612 km ldng (Region Halland, 2025).

En skulptur i brons ”Eldsjalen” av Carl-Henry Marcus ligger i den norra
delen av utredningsomradet, pa den 6stra sidan om vagen, utanfor
brandstationen (Kungsbacka kommun, 2025).

Oster om strickan finns ett bibliotek, en fritidsgard, utegym,
idrottsanlaggningar och motionsspar. Vaster om utredningsomradet ligger
Kung Frilles torg med ett antal butiker. Langre visterut ifran
utredningsomradet ligger havet och kusten, med tillgang till badplatser,
campingar och andra rekreationsmojligheter.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Lokalisering, omfattning och utformning

Projektet omfattar en ny géng- och cykelvig genom Frillesas samt foljande
trafiksdkerhets- och tillganglighetsh6jande atgarder:

- Hallplats Borekullavigen ska tillgdnglighetsanpassas

- Hallplats Bastevigen ska fa ett nytt l4ge enligt Kungsbacka
kommuns géllande detaljplan Sintorp 4:6 m.fl. i Frillesas (LFP42).

- Eventuellt ytterligare atgirder angdende befintliga busshéllplatser i
samrad med Hallandstrafiken

- Befintligt 6vergangsstille 6ver vag 845 vid cirkulationsplats vag
845/ Torstenviksviagen/Frillesasviagen ska hastighetssdkras med
upphojning

- Ny passage med mittrefug ska anlaggas pa vig 845 mellan ny gang-
och cykelvag och Klovavagen

5.1.1 Ny gang- och cykelviag

Den nya gang- och cykelviagen ska ansluta mot befintlig gdng- och cykelvig
vid S6dra Ragelundsvigen och befintlig gang- och cykelvig over Loftadn.

Inom projektets utredningsomréde, se avsnitt 3.1, utreds i detta skede tva
huvudalternativ for gdng- och cykelvigens lokalisering; alternativ vastra
sidan och alternativ Ostra sidan av vag 845.

Géng- och cykelviagen ska om mgjligt ligga pa samma sida av vig 845
genom hela utredningsomradet for att skapa ett tydligt och lattorienterat
strak.

Den nya gang- och cykelviagen planeras fa en belagd bredd pa 2,5 meter
vilket ar den minsta tillditna bredden enligt Trafikverkets riktlinje i Vagars
och gators utformning, VGU (Trafikverket, 2024).

Enligt VGU ska en géng- och cykelvag vara separerad, det vill siga
separerad fran korbanan med en skiljeremsa, vilket 6kar sikerheten och
komforten for gaende och cyklister. Dar utrymme saknas, exempelvis
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genom centrala delar av Frillesas, kan gang- och cykelvagen istéllet utforas
dikt an med kantsten mot korbanan.

Géng- och cykelviagen ska dimensioneras efter kraven som giller den
nirliggande vigens hastighet och trafikméngd.

Om si bedoms nodvandigt kan en del av kérbanan for viag 845 tas i
ansprak for den nya géng- och cykelviagen, men korfaltsbredden pa vag
845 ska vara minst 3,25 meter, och utformningen ska félja VGU:s
riktlinjer.

5.1.2 Busshallplatser

Projektet planeras i detta skede omfatta foljande atgarder pa
busshaéllplatser:

- Hallplats Borekullavigen ska tillgdnglighetsanpassas

- Hallplats Bastevigen ska fa ett nytt ldge enligt Kungsbacka
kommuns gallande detaljplan for fastigheten Sintorp 4:6 m fl i
Frillesas (LFP42).

- Eventuellt ytterligare atgirder for busshallplatser, samrad med
Kungsbacka kommun, Hallandstrafiken ska genomforas.

5.1.3 Passager over vag 845

Projektet omfattar foljande atgarder for passager 6ver vag 845:

- Befintligt 6vergangsstille 6ver vag 845 vid cirkulationsplats vag
845/ Torstenviksviagen/Frillesasviagen ska hastighetssdkras med
upphojning

- Ny passage med mittrefug ska anlaggas pa vig 845 mellan ny gang-
och cykelvag och Klovavagen

5.1.4 Belysning

Belysning kommer att ingd som en integrerad del av projektet och
utformas for att 6ka tryggheten och trafiksidkerheten for gdende och
cyklister lings den nya gang- och cykelviagen. Belysningen ska folja
Kungsbacka kommuns policy om att alltid belysa gang- och cykelviagar och
anpassas till platsens forutsattningar och utformning samt Trafikverkets
krav enligt VGU.
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5.1.5 Vagteknik

Dimensioneringen av den nya gang- och cykelvigen samt busshéllplatser
sker enligt gillande regelverk (TRVINFRA-00224 version 4.0), med
sarskild hansyn till anslutningar mot vag 845 for att sakerstalla likvardiga
tjallyft och sattningar. Handledning for utformning av anslutningar finns i
TRV publikation 2022:037 Breddning av vag — handbok.

5.1.6 Avvattning

Avvattningen av den nya gang- och cykelvigen ska i forsta hand 16sas med
diken langs strackan och vid behov kompletteras med dranering och
ledningar.

5.1.7 Berg- och geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder med avseende pa stabilitet och
sdttningar kan komma att kravas for delar av den nya géng- och
cykelviigen som anliggs pd bank inom omraden med lera. Atgirder for att
sdkerstilla stabilitet kan dven bli aktuella vid passage av vattendrag.
Behovet av forstarkningsatgirder kommer att utredas vidare.

Framtagandet av bergtekniska forstarkningsatgarder kraver narmare
inspektion av berget i omradet. Atgiirder tas fram baserat pa bergets
kvalitet och struktur.

5.1.8 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna utgor en central del av projektets planering och
syftar till att skapa en gemensam malbild for utformningen av gdng- och
cykelvigen samt tillhorande miljoer langs vag 845 genom Frillesas.
Genom att tydligt formulera gestaltningsavsikter siakerstills att projektet
tar tillvara pa platsens unika karaktir, starker dess identitet och funktion
samt bidrar till en trygg, tillganglig och attraktiv miljo for alla trafikanter
och boende.

Gestaltningsavsikterna for projektet syftar till att skapa ett vigrum med en
stadsmaissig och sammanhaéllen karaktar som harmoniserar med den
smaskaliga bebyggelsestrukturen i Frillesas. Utformningen ska bidra till
en trygg, tillganglig och attraktiv miljo for oskyddade trafikanter,
samtidigt som vagens barriareffekter minimeras.

Strackningen genom Frillesas priglas av varierande landskapskaraktarer,
fran 6ppna jordbruksmarker, naturmarker och traddungar till tat
bebyggelse och berg i dagen, se kapitel 4.8. Gestaltningen ska ta hansyn
till dessa variationer och forstarka platsens identitet.

36



Overgripande mal

e Skapa ett tydligt och sammanhaéllet vigrum som stodjer
trafiksakerhet.

e Forbattra orienterbarheten genom tydliga rorelsestrak och visuella
ledtradar.

e Bevara befintliga utblickar 6ver landskapet, sarskilt 6ppna
odlingsmarker.

e Minimera intrang i vardefulla miljoer, ssmmanhingande gronstrak
och bevara karaktarsskapande vegetation.

Gaturummets utformning

Gang- och cykelvigen foreslas dar det ar mojligt anldggas separerad fran
korbanan, se kapitel 5.1.1. Dar gang- och cykelvigen ar friliggande kan en
gronremsa bidra till:

e Visuell struktur och rumslighet.
e Tryggare miljo for gdende och cyklister.
e Ekologiska viarden och dagvattenhantering.

Dar utrymme saknas, se kapitel 5.1.1, sker separering med kantsten.
Befintlig vegetation, sarskilt tradrader och solitira trad med karaktar (till
exempel kopplat till storlek, alder och habitus), ska i storsta mojliga mén
bevaras. Vid behov av borttagning ska kompensation ske med trad av
liknande karaktar och funktion.

Material och utrustning

Val av belysningsarmaturer, skyltar, markmaterial och utrustning ska
anpassas till omgivningens skala och uttryck samt viktiga siktlinjer.
Blommande och biarande vixter foreslas for att tillféra upplevelsevirden
och gynna biologisk mangfald.

Landmairken

P& vistra sidan av cirkulationen i centrum finns ett landmaérke i form av en
fyrskulptur, vilken utgor en viktig identitetsskapande komponent for
strackan. Vid eventuell konflikt med cykelvigens dragning ska skulpturen
omplaceras till en narliggande plats.
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5.2 Mojliga effekter och konsekvenser av
projektet

5.2.1 Tillganglighet och trafiksakerhet

Projektet som helhet bedoms ge forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter i Frillesas och vissa skillnader
bedoms finnas mellan Gstra och vastra alternativet.

Brister har identifierats for passager framfor allt 6ver Varbergsvigen och
Almedalsvagen. Bristerna bedoms vara likvardiga oavsett vilken sida den
nya gang- och cykelvigen anlidggs pa.

Bedémning av alternativ

Den 6stra sidan bedoms sammantaget ge battre tillgdnglighet for gdng-
och cykeltrafikanter i Frillesas. Motiveringen till bedomning ar att det till
stor del saknas befintliga gdng- och cykelvigar eller gang- och cykelbanor
som tillsammans med lokalgator kan bilda ett ndgorlunda sammanhallet
gang- och cykelstrak pa den ostra sidan av vig 845, samt att de flesta
malpunkterna i Frillesés finns pé den Ostra sidan av vag 845. Nya
malpunkter pa den 6stra sidan kommer adven att tillkomma om
kommunens pagaende projekt och detaljplaner genomfors. Boende nord
till ost om Frillesas skulle fa en betydligt battre tillgéanglighet till den nya
gang- och cykelvigen om den anlaggs pa den Ostra sidan. Bristen pa en
gang- och cykelpassage vid cirkulationsplatsen
Varbergsvagen/Almedalsvagen/vag 845 begransar dock tillgangligheten
och trafiksiakerheten.

Den 0stra sidan innebar dock att det i ett storre perspektiv inte skapas ett
sammanhallet strak vid langre cykelpendling. Vag 845 behover korsas for
att ansluta till den befintliga gang- och cykelviagen 6ver Loftadan, samt for
att ta sig vidare nordvist mot Asa. Komforten vid lingre cykelpendling
genom Frillesas bedoms bli lag.

Den viistra sidan bedéms ge en nagot hogre komfort vid lingre
cykelpendling forbi Frillesas mot Asa eller Stravalla d& den ansluter till
den befintliga gdng- och cykelviagen 6ver Loftaan och till gang- och
cykelstraket mot Asa, och inget behov av passage dver vig 845 finns.
Komforten vid ldngre cykelpendling genom Frillesas bedoms dnda bli lag
pa grund av att Frillesas centrum passeras, samt att flera anslutande vigar
och utfarter behover korsas.

Finns malpunkten i Frillesds behover emellertid viag 845 korsas i de flesta
fall, da flest malpunkter ligger Oster om vig 845.
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Boende nord till ost om Frillesas, 1angs med Borekullavigen, far en lang
omvig runt cirkulationsplatsen om den nya gang- och cykelvigen anliggs
pa den vistra sidan, och risken bedoms vara stor att de viljer att fardas pa
Almedalsvigen genom cirkulationen och vidare pa vag 845 for att ta sig in
i Frillesas.

Den vistra sidan saknar dven en gang- och cykelpassage forbi
Varbergsviagen som forbinder den nya gang- och cykelvigen med den
befintliga separerade gang- och cykelviagen fran héllplats Borekullavigen
till Sodra Ragelundsvigen.

Oavsett vilken sida den nya gang- och cykelvigen anliggs pa, bedoms
antalet passager och utformningen av passager forbi vag 845,
Almedalsvigen eller Varbergsvigen, samt forandrade busshallplatser ha
stor paverkan pa tillgangligheten och trafiksikerheten f6r gang- och
cykeltrafikanter i Frillesas.

5.2.2 Vagutformning

Separerad gang- och cykelvag eller gang-och cykelbana som ligger
dikt an vag 845

Géng- och cykelvagen ska i forsta hand anlaggas som friliggande med
skiljeremsa mot korbanan langs hela strackan. I de delar dar utrymmet ar
begriansat och det inte dr majligt att behélla full skiljeremsa, kan alternativ
overvagas, sasom att minska bredden pa skiljeremsan. Dar inget utrymme
finns for friliggande géng- och cykelvig kan befintlig gang- och cykelbana
langs med vigen breddas, och avskiljas med kantsten fran korbanan.

I nulidget bedoms bade den vastra och 6stra sidan ha likvardiga
forutsattningar for att mojliggora en separerad gang- och cykelvig. Vistra
sidan har nagot farre konflikter med fastigheter och trad, medan Gstra
sidan har flera strackor inom fastighetsgrans och nara vegetation, vilket
kan innebara mer komplexa markforhandlingar.

Korsningar med anslutande vagar och utfarter

Om den nya gang- och cykelviagen anldggs pa den vastra sidan far den
totalt fem korsningar med anslutande vagar och fem korsningar 6ver
utfarter fran fastigheter langs strackan.

Om den nya gang- och cykelvigen anldggs pa den ostra sidan far den
fyra korsningar med anslutande vagar och fem korsningar over utfarter
fran fastigheter. Om kommunens pagaende detaljplan for bostader i
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Ragelund genomfors tillkommer en korsning med en anslutande viag pa
den Ostra sidan.

En sammanstillning av informationen presenteras dven i Tabell 3.

Tabell 3 | tabellen syns hur lang stracka den nya gang- och
cykelvdagen bedoms kunna vara friliggande samt hur manga
anslutande vagar och utfarter som korsas for den 6stra och den
vastra sidan.

VASTRA SIDAN OSTRA SIDAN
Friliggande gang- och 940 meter 1 100 meter
cykelvag
Korsningar med vagar 5 vagar 4 vagar (5 om pagaende
och utfarter detaljplan Ragelund
genomfors)
5 utfarter
5 utfarter

Passager och busshallplatser

I detta skede bedoms den ostra och den vistra sidan ha likvardiga
forutsattningar for planerade atgarder for passager och busshéllplatser.
Plats for den nya busshéllplatsen vid Bastevigen bedoms inte utgora nagot
problem och bor rymmas inom befintligt vigomrade. Om det vid
detaljprojektering framkommer att utrymmet ar otillrackligt, kan
justeringar av den befintliga vagen bli nodvandiga.

Bedémning av alternativ

I detta skede bedoms vistra och Ostra sidan ha likvardiga forutsattningar
for en god vagutformning av den nya géng- och cykelvigen tillsammans
med 6vriga planerade atgirder for busshallplatser och passager.

5.2.3 Belysning

Vastra sidan

Om gang- och cykelviagen anliaggs pa vistra sidan kan det bli aktuellt att
flytta eller anpassa belysningsstolpar och ledningar for att skapa
tillrackligt utrymme och sakerstélla god belysning.

Om gang- och cykelviagen anliaggs pa vistra sidan behover kommunen
demontera sina befintliga belysningsstolpar som idag belyser viagen. Ny
belysning beh6ver da hanteras for att belysa viagbana.
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Eventuella nya belysningspunkter ska placeras sa att de ger god
ljusfordelning och f6ljer kommunens policy om att alltid belysa ging- och
cykelvagar samt Trafikverkets krav enligt VGU.

Ostra sidan

Om gang- och cykelviagen anliaggs pa ostra sidan behover nya
belysningspunkter etableras langs storre delen av strackan for att uppfylla
kommunens krav pa belysning av gang- och cykelvigar samt Trafikverkets
krav enligt VGU. Placering av stolpar och dragning av elledningar maste
anpassas for att minimera paverkan pa naturviarden och kulturmiljo,
sarskilt med hansyn till forekomst av skyddade arter sdsom idegran.

Bedémning av alternativ

Det kravs en storre insats avseende belysning pa vastra sidan jamfort med
Ostra.

5.2.4 Vagteknik

Bedémning av alternativ

Vid jamforelse mellan vistra och Ostra sidan visar geotekniska
undersokningar att terrassmaterialet ar likvardigt pa bada sidor. Det finns
darfor inget som tyder pa att nagon sida skulle vara mer fordelaktig 4n den
andra ur byggteknisk synvinkel.

5.2.5 Avvattning

Flodesanalyser visar att vatten i omradet huvudsakligen ror sig séderut
mot Loftadn och norrut mot Lundaén. Mindre 6versvimningspunkter
forekommer, men dessa ar spridda och hanterbara. Det finns inga storre
lagpunkter eller koncentrerade flodesviagar som innebar sirskilda
utmaningar for nagon sida. En potentiell utmaning ar att behovet av
trummor kan bli nagot storre pa Ostra sidan, beroende pa hur gang- och
cykelviagen korsar befintliga flodesvigar och diken, men det finns inga
topografiska eller hydrologiska forhallanden som gor Gstra sidan mindre
lamplig.

Bedémning av alternativ

De avvattningstekniska forutsiattningarna bedéms vara likvardiga pa bada
sidor av vagen.
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5.2.6 Berg- och geotekniska atgarder

De geotekniska forutsiattningarna och omfattningen av eventuella
forstarkningsatgarder bedoms vara likartade pa vistra och Ostra sidan av

vag 845.

Forutsattningarna for bergschakt bedoms vara likartade pa vistra och
Ostra sidan av vag 845, med nagot mer omfattande schakt pa ostra sidan.

Bedomning av alternativ

Valet av sida om vig 845 bedoms i stort ge likvardiga konsekvenser for
geo- och bergtekniska losningar.

5.2.7 Sarbarhet for klimatforandringar

Sarbarheten for klimatférandringar bedoms vara likartad oavsett om
gang- och cykelviagen anldggs pa Ostra eller vistra sidan av vag 845.
Klimatforandringar forvantas innebara mer frekventa och intensiva regn,
vilket 6kar belastningen pa ytavvattningen och kan leda till tillfalliga
oversvamningar, sarskilt vid 1agpunkter i terrdngen. Mindre
oversvamningspunkter forekommer pa bada sidor, men dessa kan
hanteras med lampliga avvattningslosningar.

Sérbarhet for skred och markstabilitet paverkas inte av val av sida for
gang- och cykelviagen. Eventuella risker for skred ar lokala och kopplade
till sldnter mot mindre vattendrag i norra delen av omradet, men
markytan dr i ovrigt relativt plan langs strackan.

Pa langre sikt kan stigande havsvattennivaer paverka recipienterna
Lundaan och Loftaan, vilket i sin tur kan paverka vattennivaer i
anslutande diken och vattendrag. Denna paverkan bedoms dock vara
likartad for bada sidor av vig 845.

Klimatrelaterade faktorer bor beaktas i den fortsatta projekteringen for att
sakerstilla langsiktig funktion hos avvattningssystemen och robusthet mot
oversvamningar och erosion.

Sérbarheten for klimatférandringar bedoms vara likvirdig for den ostra
och vastra sidan. Mindre 6versvamningspunkter kan forekomma, men
dessa kan hanteras med lampliga avvattningslosningar. Det finns inga
storre lagpunkter eller koncentrerade flodesviagar som innebar sarskilda
utmaningar for vastra sidan. Avvattningen kan hanteras med diken som
forstahandslosning och kompletteras med dranering och ledningar dar det
behovs. En potentiell utmaning ar att behovet av trummor kan bli négot
storre, beroende pa hur gang- och cykelvigen korsar befintliga flodesvagar
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och diken, pa den Gstra sidan, men det finns inga topografiska eller
hydrologiska forhallanden som gor 6stra sidan mindre lamplig &n vastra
sidan.

Bedomning av alternativ

Sérbarheten for klimatférandringar bedoms vara likartad pa vastra och
Ostra sidan.

5.2.8 Markansprak

Paverkan pa fastigheter

Vastra sidan

For den vistra delen ar paverkan generellt 14g, med flera strackor helt utan
intrang pa fastigheter. Vissa delar ligger nira fastighetsgrans, vilket kraver
detaljkontroll. Flera delar har liten paverkan och kan breddas utan storre
ingrepp, vilket gor vastra sidan relativt okomplicerad ur
markanspraksynpunkt. Breddning av befintlig gdng-och cykelviag omfattar
cirka 510 meter, dar paverkan framst giller befintlig vag och nirhet till
fastigheter men utan tydliga intrang.

Ostra sidan

Pa den Ostra sidan forekommer flera strackor inom fastighetsgrians och
nira trad, vilket 0kar komplexiteten och risken for intrang. Vissa delar
kraver sarskild hansyn. Breddning av befintlig gdng- och cykelvag omfattar
cirka 520 meter. Sammantaget innebar detta att dstra sidan har fler
potentiella konflikter med befintliga strukturer.

Bedémning av alternativ

Jamforelsen mellan vistra och Ostra sidan visar att skillnaderna i
paverkan ar begransade. Den vistra sidan har nigot enklare
forutsattningar med farre intrdng och 1ag komplexitet, medan den ostra
sidan innebar flera delar nira fastighetsgranser och trad, vilket kraver viss
extra hansyn. Trots detta dr bada alternativen genomforbara och paverkan
bedoms som relativt likvirdig, med endast mindre skillnader i
markansprak och behov av atgarder.

Paverkan pa jordbruksmark

En 6versiktlig bedomning visar att en ny gang- och cykelvig pa vastra
sidan av viag 845 innebar att viss jordbruksmark behéver tas i ansprak i
den sodra och norra delen av utredningsomradet.
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For oOstra sidan bedoms ingen paverkan pé jordbruksmark, da denna sida i
huvudsak utgors av natur- och samhillsfunktioner samt har storre avstand
till befintlig jordbruksmark.

Bedomning av alternativ

Den vistra sidan bedoms ge en storre paverkan pa jordbruksmark.

5.2.9 Externa ledningar

I detta skede kan ingen bedémning av alternativens paverkan pa ledningar
goras. Ingen projektering har utforts och tillracklig kunskap om externa
ledningar finns inte i detta skede.

5.2.10 Lokalsamhalle och regionalutveckling

Regionala och kommunala planer

Aktuellt projekt ar forenligt med Kungsbacka kommuns 6versiktsplan,
kommunens strategiska dokument och Hallands regionala cykelplan.
Géng- och cykelvigen beror flera gillande detaljplaner som reglerar
markanvandningen langs hela strackan, oavsett vilken sida som valjs.
Projektet beh6ver samordnas med dessa planer for att undvika
planstridigheter och anpassas vid behov, exempelvis vid héllplatser och
passager.

Beddmning av alternativ

Projektet beror flera detaljplaner oavsett om gang- och cykelvigen anliaggs
pa vastra eller 6stra sidan och kommer att behova samordnas med dessa.

5.2.11 Angransande projekt

Vid framtagande av vagplan for gang- och cykelvig langs vag 845 i
Frillesas har inga storre angransande infrastrukturprojekt identifierats
inom den aktuella strackan som direkt paverkar vigplanens
genomforande. Samordning sker dock med ledningsagare, kommunen och
andra berorda intressenter. Daremot pagar eller planeras vissa
kommunala detaljplaner och exploateringsprojekt i Frillesas, framfor allt
pa norddstra sidan, som kan komma att paverka behovet av samordning i
det fortsatta arbetet.

Vastra sidan

Pa vistra sidan av viag 845 finns i dagsldget inga storre pagaende eller
planerade detaljplaner eller exploateringsprojekt som direkt paverkar
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mojligheten att anlagga géng- och cykelvig enligt viagplanen. Omréadet
utgors huvudsakligen av befintlig bostadsbebyggelse och jordbruksmark.
Eventuella framtida forandringar i markanviandning eller utveckling av
angransande fastigheter kan komma att krava samordning, men i nuliaget
finns inga kinda projekt som paverkar utformningen av gang- och
cykelviagen pa vistra sidan.

Ostra sidan

Pa nordostra sidan av Frillesas, i direkt anslutning till viag 845, pagar
detaljplanearbete for Ragelund 1:127 m.fl. Syftet med detaljplanen &r att
mojliggora cirka 190 nya bostdder i varierande byggnadsformer samt att
utveckla ett sammanhéngande strak med gang- och cykelvag som kopplar
samman det nya bostadsomradet med 6vriga delar av Frillesas.
Trafikverket kommer att anldgga ett extra vansterkorfalt 1angs vag 845 om
detaljplanen triader i kraft. Planomradet for Ragelund 1:127 m.fl. utgors
idag av jordbruksmark och ligger i privat 4go. Detaljplanen sakerstaller
dven ytor for dagvattenhantering och park. Exploatérerna ansvarar for att
anlagga gator, parker och gang- och cykelvigar inom planomradet.
Utbyggnaden av omrédet sker i etapper och kan komma att paverka
behovet av samordning mellan viagplanen for gang- och cykelvig och
kommunens exploateringsprojekt, sarskilt vad géller anslutningar,
passager och dagvattenlosningar.

I omrédet Bostillet, sydost om Frillesés centrum och inte i direkt
anslutning till vag 845, byggs en ny forskola och bostiader for att mota det
vaxande behovet. Projektet inkluderar forbattrade gang- och cykelvagar
som kan kopplas till det planerade straket langs viag 845.

Bedomning av alternativ

Vistra och 6stra sidan bedoms likviardiga med avseende pa angransande
projekt.
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5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.3.1 Landskapet

For att beskriva hur gang- och cykelvigen paverkar landskapsbilden har
framfor allt foljande aspekter beaktats:

e Oppna och slutna landskapsrum
e Visuella barridrer och utblickar

e Orientering (landmarken, strukturer, karaktirer och rumslig
uppbyggnad)

e Landskapselement

Utformningen av gang- och cykelvigen bor ta hdnsyn till landskapets
rumsliga uppbyggnad, utblickar och karaktar men aven ta hansyn till de
vardefulla landskapselement som identifierats i
Naturvirdesinventeringen, se kapitel 4.11.

Under byggskedet kommer arbetsomradet i sig och de arbetsmoment som
utfors att utgora tydliga inslag i landskapsbilden, med sarskild negativ
paverkan i de sédra och norra delarna av strackan dar landskapet 4r mer
oppet. Den inverkan byggverksamheten har rent visuellt samt de
ljudstorningar och effekter pa framkomligheten som byggskedet medfor
kan temporart komma att paverka landskapsbilden negativt. Skyltning och
belysningsstolpar kan ockséd komma att paverka de 6ppna
landskapsrummen negativt, genom att skymma utblickar 6ver landskapet.
Sarskild beaktning bor tas till placeringen av dessa.

Vastra sidan

Den vistra sidan av utredningsomradet préglas av flera landskapselement
med hoga naturviarden och kénslighet for paverkan. I den nordvéstra
delen finns dessutom en stenmur som utgor ett biotopskyddat element
med kulturhistorisk betydelse. I den sydvistra delen 6ppnar landskapet
upp sig igen efter en mer varierad, bebyggelsetit och vegetationsrik
strackning. Denna 6ppning majliggor visuella kopplingar mot sméskalig
jordbruksmark och landskapselement med ekologisk betydelse, samtidigt
som den forstarker upplevelsen av variation och rytm i landskapsbilden.

En géng- och cykelvig introducerar en linjar struktur som kan bryta upp
oppna landskapsrum, sarskilt i jordbruks- eller naturmiljoer. De 6ppna
rummen paverkas dven negativt av racken, belysning och skyltning som
kan sticka ut visuellt. Belagda ytor kan forandra vattenfloden och paverka
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nirliggande vegetation, med potentiell paverkan pa de diken som finns i
nordvistra delen samt de grova haltrad som identifierats langs den
mellersta vastra strackan. En sarskilt framtrddande forekomst av berg i
dagen aterfinns i mitten av striackan pa den vistra sidan. Denna formation
ar mer exponerad an Ovriga berg-i-dagen-partier lings strackningen, vilket
gor den till ett tydligt inslag i landskapsbilden.

Sammantaget innebar ett vastligt alternativ ett intrang i flera kansliga
naturvardesobjekt, vilket kraver sirskild hansyn vid projektering och
eventuella kompensationsatgarder. I landskapets 6ppna partier behovs
sarskild beaktning tas for att bevara de 6ppna siktlinjerna.

Ostra sidan

Den 6stra sidan uppvisar en storre variation av naturtyper och biologiska
varden. I den nordostra delen finns en artrik vigkant som 6vergar i angs-
och hagmark, vilket utgor vardefulla miljoer for pollinatorer och vaxtarter
med hoga naturvarden. Har finns dven ett grovt haltrad, vilket bidrar till
omradets ekologiska funktion. En 16vrida, triviallovskog och en allé i den
ostra mellersta delen ger landskapsmassig struktur och fungerar som
spridningskorridorer for fauna. I den sydostra delen aterfinns ytterligare
triviallovskog, 16vskog och ett bestand av fridlyst idegran (5 st), vilket ar
sarskilt skyddsvart enligt artskyddsforordningen. Dessutom har storre
tallar identifierats i samma omrade, vilka forstarker strackningens
kustnira koppling visuellt.

Gang- och cykelvigen kan komma riskera att skira igenom viktiga
naturomraden och paverka djurens rorelsemonster. Belagda ytor kan dven
paverka narliggande vegetation med risk for paverkan pa det grova haltrad
som patraffats, skyddade arter eller biotoper samt potentiell paverkan pa
de diken som finns i nordostra delen. Eventuell fallning av storre enskilda
trad, tradrader och tradbestidnd lings med den mellersta delen av
strackan, genom samhillet, kan paverka landskapsbildens orienterbarhet,
identitet och rytm.

Aven 6stra sidan innehaller flera naturvirdesobjekt, vilket kriver sirskild
hansyn vid projektering och eventuella kompensationsatgirder. Langs
med den Ostra sidan om vag 845 ar det primart flertalet naturvarden som
riskerar att paverkas negativt.

Bedémning av alternativ

Ingen sida ar entydigt bast, men om man prioriterar att undvika paverkan
pa skyddade arter och ekologiska funktioner ar véstra sidan nadgot mindre
kanslig. Om man i stéllet prioriterar att bevara 6ppna landskapsrum och
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jordbruksmark ar 6stra sidan nagot mindre kénslig. Valet kraver en
avviagning mellan att bevara 6ppna landskapsrum (vastra) och att skydda
fler naturvarden och ekologiska funktioner (6stra).

5.3.2 Kulturmiljo

Enligt befintlig kunskap om fornlimningar inom utredningsomradet och
dess narhet kommer ingen paverkan pa kulturhistoriska- eller
fornlamningar att ske.

Det finns emellertid en osidkerhet kring forekomsten av okanda
fornlamningar under markytan pa bade ostra och vistra sidan om vig 845.
Detta ir en risk som ar avgorande for hur stor paverkan, effekter och
konsekvenser i slutindan blir. Ostra sidan dr dock delvis utredd och
konstaterat fornlamningsfri.

Den nya gang- och cykelvigen bedoms i detta skede hamna sé pass langt
ifran de tva fastigheterna med ett identifierat kulturvirde, oavsett vilken
sida den byggs p4, att de inte direkt berors.

Bedomning av alternativ

Sammantaget bedoms alternativen vara likvardiga med befintlig kunskap
om kulturmiljon inom utredningsomradet. Den Gstra sidan av vag 845
omfattar emellertid ytor som redan ar arkeologiskt utredda, vilket minskar
osdkerheten kring forekomsten av okidnda fornldamningar.

5.3.3 Markmiljo

Vastra sidan

Liangs den vastra sidan av utredningsomradet forekommer tva potentiellt
fororenade objekt enligt Lansstyrelsernas EBH-stod (en betong- och
cementindustri, samt en drivmedelsanlaggning). Dessutom finns langs
den vistra sidan risk for paverkan av tidigare brandsldckning avseende
eventuell paverkan av PFAS. Fororeningsforekomst inom
utredningsomradet kan ej uteslutas.

Mojliga miljoeffekter om utredningsomréadet planeras langs den vastra
sidan av vagen ar att eventuella fororeningar i mark for de potentiellt
fororenade objekten atgirdas, vilken minskar risken for negativ paverkan
p& minniskors hilsa och miljo.
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Ostra sidan

Liangs den Ostra sidan av utredningsomradet forekommer ett potentiellt
fororenat objekt enligt Lansstyrelsernas EBH-stod
(drivmedelsanldggning). Dessutom finns dven lings den Ostra sidan risk
for paverkan av tidigare brandsldackning avseende eventuell paverkan av
PFAS. Fororeningsforekomst inom utredningsomradet kan ej uteslutas.

Mojliga miljoeffekter om utredningsomréadet planeras langs den Gstra
sidan av vagen ar att eventuella fororeningar i mark for de potentiellt
fororenade objekten atgirdas, vilken minskar risken for negativ paverkan
p& mianniskors hilsa och miljo.

Bedomning av alternativ

Mojliga miljoeffekter avseende markmiljo ar att en positiv effekt kommer
att ske oavsett vilken sida av vigen som viljs, da potentiella fororeningar i
mark kommer att dtgardas. Oavsett vilket alternativ som viljs, sd bedoms
den positiva miljoeffekten vara ungefar densamma, da det finns likheter i
forvantad fororeningssituation langs bada sidor av véagen.

5.3.4 Naturmiljo och ytvattenmiljo

I kommande projektering dr malet, oavsett vilken sida som viljs att
undvika paverkan pa de grova héltraden, alléerna och stenmuren om
mojligt. Paverkan pa Patorpsbacken biotop kan inte undvikas helt da den
nya gang- och cykelvigen korsar biacken oavsett vilken sida som viljs.
Vigdagvatten fran den nya gang- och cykelvigen kommer aven att ledas
till Patorpsbéacken och det skulle kunna paverka vattenflodet i backen,
men i detta skede bedoms paverkan pa vattenflodet bli liten och effekter
och konsekvenser blir sma-obetydliga for den akvatiska miljon.

Om den nya gang- och cykelviagen anldggs pa den Ostra sidan bedoms
paverkan inte heller kunna undvikas helt pa fyra naturvardesobjekt av
klass 4 — visst naturviarde d& den nya gang- och cykelvigen korsar dessa. I
forsta hand ska paverkan undvikas pa den skyddade arten idegran som
finns pé den Ostra sidan, men om paverkan inte kan undvikas pa den
fridlysta arten idegran behovs en artskyddsdispens enligt §15
Artskyddsforordningen innan utférande.

Bedémning av alternativ

Att anlagga den nya gang- och cykelvigen pa den vistra sidan bedéms
medfora minst paverkan och effekter pa naturmiljon, da identifierade
naturviarden till storsta delen finns pa den Ostra sidan.
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Ytvatten och paverkan pa maéjligheterna att folja
miljokvalitetsnormerna for Loftaan

Maximalt bedoms ca 5000 m2hardgjord yta tillkomma i och med en ny
gang- och cykelvag.

Dagvattnet fran den nya gang- och cykelvigen kommer att ledas i 6ppna
vagdiken eller om nodvandigt i dranledningar till Loftadn i
utredningsomradets sodra del eller till Patorpsbacken i
utredningsomradets norra del, eller kopplas ihop med kommunens
dagvattensystem.

Det tillskott av naringsamnen som kommer att tillforas recipienterna fran
den nya gang- och cykelvigen kommer fran omgivande mark som pa en
valdigt liten yta (i forhallande till hela avrinningsomradets yta) inte
kommer kunna infiltrera i mark. Den yta som héardgors ar en forsumbar
del av hela avrinningsomradet for recipienterna, vilket medfor att den
teoretiska 0kning som viagdagvattnet kan orsaka inte bedoms kunna matas
i recipienterna och dirmed riskeras inte en otillaten forsamring. Inte
heller andra féroreningar bedoms kunna medféra en otilldten forsamring
av samma skal. Tillflodet av dagvatten bedoms av samma orsaker inte
kunna medfora matbara effekter for recipienternas hydrologiska regim.
Eftersom tillskottet av dagvatten och fororeningar inte bedéms vara
matbara i recipienterna, bedoms dagvattnet fran den nya gang- och
cykelvigen inte heller aventyra att miljokvalitetsnormerna kan uppnaés till
beslutat malar.

En osikerhet finns angdende forekomst av fororeningar inklusive PFAS i
marken pé bagge sidor om vig 845. Markmiljoundersokningar kommer
att utforas i kommande skede. Skulle det visa sig att det finns oacceptabla
halter av fororeningar inom omradet dar den nya gang- och cykelvigen
ska anldggas ska schakt och hantering av fororenade jordmassor och
eventuellt lanshéllningsvatten utforas pa ett satt som minskar risken for
spridning av fororeningarna under byggtiden. Projektet kan i driftskede
medfora att potentiella fororeningar avldgsnats fran
undersokningsomradet och att risken for att dessa fororeningar hamnar i
ytvattnet minskat.

Bedémning av alternativ

Ingen skillnad mellan 6stra och vistra alternativet har i detta skede
identifierats nar det galler miljoeffekter i ytvatten.
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5.3.5 Grundvatten

I detta skede bedoms risken for paverkan och effekter pa
grundvattennivaer och vattenkvaliteten vara 1ag, d& projektet troligtvis
inte kommer att innebara djupa schakter, eller sa pass djupa diken eller
dranledningar att de ligger under grundvattennivierna inom
utredningsomradet.

Bedémning av alternativ

Ingen skillnad mellan 6stra och vistra alternativet har i detta skede
identifierats nar det giller miljoeffekter for grundvatten.

5.3.6 Boendemiljo och hélsa

Dricksvatten- och energibrunnar

I detta skede bedoms ingen paverkan eller effekter for dricksvatten- eller
energibrunnar uppkomma pé grund av projektet for varken den véstra
eller Ostra sidan. Inga kidnda enskilda dricksvattenbrunnar, energibrunnar
eller skyddsomraden for allmén vattentikt finns inom utredningsomradet.

Bedémning av alternativ

I detta skede ingen paverkan, effekter eller konsekvenser for dricksvatten-
och energibrunnar uppstar for nagot av alternativen.

Rekreation och friluftsliv

I detta skede bedoms projektet medfora positiva effekter for rekreation
och friluftsliv, dd en ny gang- och cykelviag 6kar mojligheterna for gdng
och cykling men dven Okar tillgédngligheten for gang- och cykeltrafikanter
till andra malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Bedémning av alternativ

I detta skede bedoms de positiva effekterna fore rekreation och friluftsliv
vara de samma for 6stra och viastra alternativet.

5.4 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan temporar paverkan pa boendemiljo, trafik och miljo
uppkomma. Det kan t.ex. handla om buller och vibrationer fran
arbetsplatsens maskiner och fordon samt bergspriangning, damning i luft,
grumling i vattendrag, tillfallig omledning av trafik etc. Markytor kommer
att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. upplag, masshantering och uppstillning
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av maskiner. Dessa ytor kommer att aterstillas i slutet pa byggskedet néar
de inte langre behovs.

Bedémning av alternativ

I detta skede kan ingen visentlig skillnad mellan 6stra och vastra
alternativet identifieras nir det giller paverkan under byggtiden. Nagot
storre bergschakt bedoms troligt for ostra sidan.

5.5 Byggbarhet, paverkan pa trafik under
byggtiden och byggarbetsmiljo

Projektet bedoms mojligt att utféra men har for och nackdelar beroende
pa vilken sida som viljs. Mgjliga omledningsvigar finns, men inte sd att

hela projektet kan utforas trafikfritt, riskfritt for arbetare och tredje man
samt utan trafikstorningar.

5.5.1 Sodra delen — cirkulationen
Torstenviksvagen/Frillesasvagen till Lurendalsvagen
ostra

Risk for utrymmesbrist pa grund av narliggande byggnader finns vid
cirkulationsplatsen, bade for vistra och Ostra alternativet. Strackan bor
kunna stdngas av under langre tid ifall dtgdrder genomfors for de boende
vid Ljungasvagen.

5.5.2 Norra delen — Bastevagen till cirkulationen
Torstenviksvagen/Frillesasvagen ostra

Gang- och cykelvigen bor kunna byggas utan storre problem, vissa
vaglinjer/kantlinjer kan tillfalligt behova tas bort for att kunna trycka
trafiken Oster eller vaster. Begransad del av arbetet bor kunna utféras med
dubbelriktad trafik och i 6vrigt med trafikreglering, vid vissa
arbetsmoment kan det foreligga behov av att stinga av vigen tillfalligt.
Exempel pa arbeten som kan medfora trafikavstdngning ar
sprangningsarbeten, ledningsarbeten samt vissa anlaggningsarbeten.
Trafiken bedoms kunna omledas via E6:an men lokaltrafiken kommer
troligen att anvianda Frillesdsviagen samt lokalgator. Forstarkning av
avstangningsanordningar, forbudsskylning kring Norra Ringvigens gang-
och cykelviag rekommenderas dé den i nulédget dr nagot otydlig och fullt
farbar med bil. Detta for att undvika att ej behorig trafik anvinder denna
mojlighet att ta sig norrut denna viag och da utsitter oskyddade trafikanter
for onodiga risker.
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5.5.3 Norra delen av — cirkulationen
Varbergsvagen/Almedalsvagen till Bastevagen

Géng- och cykelvigen bor kunna byggas utan storre problem, vissa
vaglinjer/kantlinjer kan tillfalligt behova tas bort for att kunna trycka
trafiken Oster eller vister. Del av arbetet bor kunna utforas med
dubbelriktad trafik och i 6vrigt med trafikreglering.

Bedomning av alternativ

I detta skede bedoms byggbarheten, paverkan pa trafik under byggtiden
och byggarbetsmiljon vara likviardiga for ostra sidan jamfort med den
vastra.

5.6 Drift och underhall

Materialval i entreprenaden, val av profilhojd eller justeringar av
profilhojder, skydd eller skyddad placering av utrusning samt tydlig
ledning av trafik inverkar positivt pa underhéallsbehovet, minskar risk for
skador pa utrusning samt minimerar olycksrisker. Materialval kan vara att
en huggen nedgriavd kantsten minskar underhallsbehovet, stolpreflexer
tydliggor eller forstarkt belysning anliggs vid korsningspunkter kan
inverka positivt. Skyltning, utrustning samt hastighetsbegransande
atgiarder kan samordnas sa att mindre antal skyltbarare krivs. Detta ar
nagra av de faktorer som kan bidra till béttre totalekonomi.

Bedémning av alternativ

I detta skede har inga faktorer identifierats for 6stra respektive vistra
sidan, som paverkar underhallskostnader, och alternativen bedéms
likvardiga.

Arbetsmiljo for personal som arbetar med drift- och underhall bedoms bli
likvardig for Ostra och vastra alternativet.
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5.7 Samlad bedomning

Tabell 4 redovisas kortfattat de bedomningar som gjorts i avsnitt 5.2-5.6
samt en fargkodad vardering;

Mer fordelaktigt 4n det andra
alternativet

Mindre fordelaktigt dn det
andra alternativet

Mycket mindre fordelaktigt an
det andra alternativet

Alternativen ar likvardiga

Tabell 4 | tabellen redovisas en vérdering av alternativen jamfért med
varandra.

VASTRA OSTRA

Tillganglighet och Fordel att ett langre Flest malpunkter pa den

trafiksikerhet sammanhallet strak bildas | ostra sidan. Saknas gang-
pa vastra sidan, men och cykelstrak i nord—sydlig
komforten vid langre riktning pa den 6stra sidan.
cykelpendling bedoms Nackdel vid langre
anda bli lag. cykelpendling mot/fran
Nackdel da de flesta Stravalla samt mot/fran Asa
malpunkterna finns pa da vag 845 behdver korsas.
Ostra sidan samt att
boende nordost om
Frillesas far samre
tillganglighet.

Vagutformning Likvardiga forutsattningar Likvardiga forutsattningar
for vagutformning. Inga for vagutformning. Inga
storre utmaningar har storre utmaningar har
identifierats. identifierats.
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Byggnadstekniska aspekter

Berg och jord

De geotekniska
forutsattningarna och
behovet av
forstarkningsatgarder
beddms i detta skede vara
likvardiga.

De geotekniska
forutsattningarna och
behovet av
forstarkningsatgarder
beddms i detta skede vara
likvardiga, med undantag
for att bergschakten kan bli
nagot mer omfattande.

De vagtekniska

De vagtekniska

Vagteknik forutsattningarna bedoms | férutsattningarna bedéms
vara likvardiga. Inga vara likvardiga. Inga
sarskilda vagtekniska sarskilda vagtekniska
utmaningar har utmaningar har
identifierats. identifierats.

Awvattning Likvardiga forutsattningar Likvardiga forutsattningar

for avvattning. Inga storre
utmaningar har
identifierats.

for avvattning. Inga storre
utmaningar har
identifierats.

El och belysning

Kommunen behdver
demontera sina befintliga
belysningsstolpar som
idag belyser vagen. Ny
belysning behéver da
hanteras for att belysa den
nya gang- och cykelvagen
samt vagbana.

Kraver att nya
belysningspunkter
etableras langs storre delen
av strackan.

Sarbarhet for
klimatférandringar

Likvardiga forutsattningar
for avvattning och
geotekniska atgarder.

Likvardiga forutsattningar
for avvattning och
geotekniska atgarder.

Markansprak/paverkan pa
tomter och jordbruksmark

Viss jordbruksmark
behover tas i ansprak.

Ingen jordbruksmark
behdver tas i ansprak.
Flera strackor inom
fastighetsgrans och néara
trad.

Kommunala planer

Projektet beror flera
detaljplaner oavsett om
gang- och cykelvagen
anlaggs pa vastra eller
Ostra sidan.

Projektet beror flera
detaljplaner oavsett om
gang- och cykelvagen
anlaggs pa vastra eller
Ostra sidan.

Angransande projekt

Pa vastra sidan av vag
845 finns i dagslaget inga
storre pagaende eller
planerade detaljplaner
eller exploateringsprojekt.

Pa Ostra sidan av Frillesas,
av vag 845, pagar
byggprojekt och
detaljplanearbeten. | detta
lage ar det svart att
beddma hur 6stra
respektive vastra
alternativet paverkar
angransande projekt.
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Milj6

Naturmiljé och ytvattenmiljé

Fa utpekade
naturvardesobjekt eller
naturvarden. Likvardiga
effekter for ytvattenmiljo.

Har fler och mer varierade
naturvarden, inklusive
fridlyst idegran. Likvardiga
effekter for ytvattenmiljo.

Kulturmiljé Ingen del av den vastra Mindre risk fér okédnda
sidan ar arkeologiskt fornlamningar an den
utredd vilket gor risken for | vastra da denna sida ar
att okénda fornldmningar konstaterat fornlamningsfri.
patraffas storre.

Landskap Innebar storre risk for att Har fler och mer varierade
bryta upp landskapsbilden, | naturvarden, inklusive
paverka 6ppna fridlyst idegran och viktiga
jordbrukslandskap och ekologiska funktioner.
biotopskyddade element.

Grundvatten Inga effekter bedéms Inga effekter bedéms
uppsta. uppsta.

Markmiljo Likvardiga effekter for Likvardiga effekter for

markmiljé bedéms i detta
skede. Ska utredas vidare.

markmiljé bedéms i detta
skede. Ska utredas vidare.

Rekreation och friluftsliv

Positiva effekter

Positiva effekter

Dricksvatten- och
energibrunnar

Inga effekter bedéms i
detta skede.

Inga effekter bedéms i
detta skede.

Byggbarhet och
byggarbetsmiljo

Inga skillnader har
identifierats i detta skede.

Inga skillnader har
identifierats i detta skede.

Drift och underhall

Inga skillnader har
identifierats i detta skede.

Inga skillnader har
identifierats i detta skede.
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6 Skadeforebyggande atgarder

Permanent och tillfalligt markansprak ska om mojligt och rimligt anpassas
for att undvika paverkan pa naturvarden (inklusive hotade och skyddade
arter, generellt biotopskyddade omraden etcetera).

Ett miljosakringsdokument, "Miljosékring plan och bygg”, paborjas under
framtagande av vagplanen. Dokumentet uppdateras kontinuerligt for att
sdkerstilla att beslutade miljokrav och skyddsatgiarder genomfors inom
projektet.

Exempel pa krav eller atgiarder under byggtiden:

e Storningarna ska begriansas sé att de riktvirden som
Naturvardsverket (NFS 2004:15) anger for buller och vibrationer
fran byggplatser foljs i projektet.

e Damning i luft bedoms kunna begriansas genom lampliga atgarder
som till exempel bevattning eller annat dammbindningsmedel.

e Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska
foljas.

e Information ska ges till nairboende och 6vriga berérda om
pagaende arbeten, infor sarskilt storande moment samt vid en
eventuell avstingning av vigen och omledning av trafik.

e Information och samrad med raddningstjansten innan byggstart
samt under byggtiden sarskilt betraffande eventuella
avstangningar av vagen och omledning av trafik.

e Eventuell schakt i fororenad jord ska utforas pa ett sitt som
minskar risken for spridning av fororeningar till yt- och
grundvatten. Uppschaktad férorenad jord, som bedéms vara sa
pass fororenad att den inte kan ateranvéandas, ska koras till
godkiand mottagningsanlaggning.

e Massor innehallande invasiva arter ska schaktas, hanteras och
omhindertas pa ett satt som motverkar spridning av de invasiva
arterna.

e Om okdnda markfororeningar patréffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och byggledning samt berorda myndigheter kontaktas.

e Grumling i vattendrag ska undvikas eller minimeras genom olika
forsiktighetsmatt eller skyddsatgarder.
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Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sakert satt.
Beredskap for hantering av lackage och utslappt ska finnas.

Om det i anldggningsarbetet skulle patraffas ndgot som misstanks
vara fornlimning, ska arbetet omedelbart avbrytas och
Lansstyrelsen i Hallands 14n kontaktas.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Bedomning av om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan utgar fran de kriterier som finns i 11-13 §§
miljobedomningsforordningen (2017:966).

- Den nya gang- och cykelvigen anlidggs i anslutning till en befintlig
vag och leder inte till nagot storre markansprak. En stor del av
strackan géar genom Frillesds tatort som redan ar bebyggd.

- De negativa effekterna som viagplanen kan medfora pa
identifierade naturviarden bedoms ligga pa en acceptabelt 1ag niva.
Lampliga skydds-, forsiktighets- eller kompensationsatgiarder kan
tas fram i det fortsatta arbetet.

- Inga grians- eller riktviarden bedoms 6verskridas som foljd av
projektet.

- Projektet bedoms utgora ett vasentligt samhallsintresse och
projektet omfattar trafiksdkerhetshGjande atgarder for oskyddade
trafikanter, och bed6ms bidra till en god bebyggd miljo Frillesas.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan mot bakgrund av ovanstdende resonemang.
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8 Fortsatt arbete

Val av vilken sida om vig 845 den nya gang- och cykelvigen ska anldggas
pa, utreds i samradsunderlagsskedet och samrads med Kungsbacka
kommun. I detta samradsunderlag beskrivs 6versiktligt bedomda effekter
och konsekvenser for om den nya gang- och cykelvigen anliaggs pa den
vastra respektive Ostra sidan om vag 845. Ett beslut om vilken sida den
nya gang- och cykelvigen ska anlaggas pa fattas efter att samrad i
samradsunderlagsskedet har genomforts och innan samradshandlingen
for projektet tas fram.

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgiarder som ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska projektet ta fram en miljobeskrivning, som
innehéller uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors
hilsa och pa miljon. Denna beskrivning ingér da som en del i
planbeskrivningen i vigplanen.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska bestd av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande
kommer att beskrivas i projektets samradsredogorelse.

Samtliga vigplaner genomgar faststillelseprovning enligt vaglagen.
Faststallelsebeslutet kan 6verklagas till regeringen.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatt arbetet bedoms foljande fragor vara av vikt inom projektet:
- Samordning med den kommunala planeringen.

- Samordning/samrad angdende busshallplatser med
Hallandstrafiken.
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Samordning med ledningsédgare angaende befintliga och planerade
ledningar.

Behov och utformning av passager for gang- och cykeltrafik.
Paverkan pa trafik under byggtiden och 6vrig omgivningspaverkan.

Att atgirderna planeras for en sa god arbetsmiljo som mojligt for
de manniskor som kommer att arbeta med anldggandet av den nya
gang- och cykelvigen.
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