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1 SAMMANFATTNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor Trafikverkets arbetsplan for vig 35
mellan Sandtorpet och Hackefors 1 Linkdpings kommun, Ostergdtlands lén.

Vig 35 mellan Linkdping och Atvidaberg i Ostergétland ér en viktig vig for
arbetspendling och godstransporter och ocksé en viktig vég for fritidspendling mellan
Link6ping och kusten. Aktuell del for ombyggnad ar ca 11 km mellan Sandtorpet soder
om Bankekind och Hackefors i utkanten av Linkdping, som dr en viktig ldnk pa denna
striacka.

Standarden pa vigstrackan ér varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksédkerheten och framkomligheten. Vigdelen saknar sdkra
omkorningsstrickor. Gang- och cykeltrafik blandas med biltrafik.

Vigens bredd varierar. I den sodra delen mellan Sandtorpet sdder om Bankekind fram till
Vardsbergs kors dr den ca 7 m. Dérefter dr vigen 9 meter bred in till Linkdping.
Trafikmingden varierar mellan 6000-7000 fordon per drsmedeldygn. Trafikmangden
prognostiseras oka till ca 8000-9000 fordon per arsmedeldygn fram till ar 2040.

Trafikverkets projektmal for ombyggnaden av vdg 35 éar:
o Forbattra trafiksakerhet och framkomlighet, framst for
arbetspendling

e Bidratill att starka kollektivtrafiken
o FOrbattra forutsattningar for cyklister

Foreslagen ombyggnad

| det aktuella projektet foreslas vagen byggas om till métesfri landsvag med
mittracke dar 2+ 1- strackor, dar omkdrning kan ske, forekommer omvaxlande
med 1+1- strackor. FOr 2+1- strackorna breddas vagen till 12, 25 meter. 1+1-
strackorna blir 9 m breda. Det betyder att en stracka med befintlig bredd kan
behallas véster om Vardsbergs kors forbi Viskeryd men att vagen breddas i
ovrigt. Véagen breddas ensidigt och 6verallt pa den vastra-sédra sidan. Breddad
vag kommer att fa sidoomraden som liknar dagens vag.

Merparten av vigstrickan kommer att ha kvar befintlig strackning.Mindre
justeringar av véagens hojdlage ér aktuellt pa nagra stillen mellan Tuttorps hage
och Orminge gérd (ca km43/0-km 44/2) for att forbittra sikt och trafiksikerhet.
Vid Tuttorps hage dras védgen 1 ny strickning intill den gamla i ca 400 m av
samma skil (ca km 42/9-km 43/3).

Med foreslagen ombyggnad kan hastigheten dkas fran 90 till 100 km/tim och fran 70
km/tim till 80 km/tim. Flera direktutfarter stangs och laggs samman till gemensamma
utfarter. Ett antal vandoglor pa hela végstrackan och fickor for langsamgaende fordon
utmed en- féltstrackor foreslas for att minska mittrackets barridreffekt och 6ka
framkomligheten.

En separat gang- och cykelvég foreslas utmed vag 35 mellan Vardsbergs kors och
infarten till Hackefors industriomrade, dar befintlig gang- och cyklvég vidtar. Befintliga
busshallplatser byggs om och tva av dem tillganglighetsanpassas.
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Projektmalen bedoms uppfyllas med foreslagna dtgarder. Sammantaget bedéms savil
framkomlighet som sékerhet kunna 6kas for merparten av trafikanter och transporter pa
strackan.

Aktuellt objekt finns med Lanstransportplanen 2010-2021 med trolig byggstart 2017.

Miljokonsekvenser-miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Efter upprittad forstudie har linsstyrelsen i Ostergdtlands 1in i beslut daterat 2011-03-08
angivit att ombyggnadsprojektet dr av den art att det infe kan antas medfora betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken.

Syftet med att uppritta en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ar att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekter som det planerade projektet kan medfora pa
manniskor, miljon och hushallningen med material, ravaror etc. MKB:n syftar ocksa till
att mojliggora en samlad bedomning av effekterna pa méanniskors hilsa och miljon.
MKB:n ér upprattad med stod i géllande lagstiftning inklusive Trafikverkets foreskrifter
samt handbdckerna i serien “Miljokonsekvensbeskrivning inom vagsektorn”; I denna
MKB beskrivs och bedoms effekter i sdvil byggskedet som driftskedet fram till 2040.
Lénsstyrelsen ska godkdnna MKB:n.

Samrdd om MKB:n har héllits med lansstyrelsen. Allménheten har informerats pa méten
och sakdgarsammantride har genomforts. Minga som bor och verkar utmed végen pétalar
brister i trafiksékerhet och uttrycker oro for att forhéllanden blir sdmre for gdende och
cyklister med mer trafik och bredare védg och det inte blir cykelvig for hela strickan vid
ombyggnad. Flera jordbrukare patalar att tillgangligheten till 8krar forsdmras och att
viagen med mittricke blir en storre barriédr dn idag. Foreslagna bullerskyddsétgirder har
redovisats for fastighetségare.

Landskapet kring vdg 35 dr en gammal kulturbygd med sévél hdga kulturvirden som
naturviarden. Ménga méanniskor bor utmed vidgen och den bordiga dkermarken brukas
intensivt. Arbetet fokuseras darfor pa de mest vésentliga miljdaspekterna som hénger ihop
med detta.

Vig 35 passerar genom och delvis utmed norra delen av det stora omradet av
riksintresse for kulturmiljé mellan Vardsberg och Landeryd. Uttryck for

riksintresset ar ett stort antal gravfalt kombinerade med 7,5 km stenstrangar

(aldre hagnadssystem), gardsgravfalt i anslutning till byarna samt Vardsbergs
sockencentrum med medeltida rundkyrka och Vardsbergs sateri. Riksintresset ska
skyddas mot pataglig skada. Vag 35 kommer fortsatt att 16pa utmed och passera

genom riksintresset Véardsberg- Landeryd KE 39. De uttryck for riksintresset som
beskrivs bedoms inte paverkas och ingen pataglig skada uppstar for riksintresset.

Det 0stgotska landskapet dr fornlamningsrikt. Breddad vig kommer att innebéra intrang i
en kdnd fornldmning, en gammal hégnad 1 form av stenstrang. Pdverkan for nagra
forhistoriska boplatser, utan synlig utbredning ovan jord, kan inte undvikas och kommer
troligen att skada ldmningarna. Arkeologisk forundersokning kommer att utforas for att
avgransa boplatserna. En eventuell slutundersdkning av boplatserna kan dka kunskapen
om livet under forhistorisk tid. Tillstdnd krdvs for att ta bort fornlimning.
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Vig 35 16per genom eklandskapet som ér av riksintresse for naturmiljon mellan
Linkoping och Atvidaberg. Ekhagen i Tuttorp dster om vig 35 vid Orminge utgér
en av riksintressets viardekdrnor med sina grova ekar. Riksintresset ska skyddas
mot pétaglig skada. Inget intrang gors i Tuttorps ekhage. Istallet kommer véagen
langre fran hagen. Darmed bedoms inte riksintresset skadas.
Jordbrukslandskapets alléer och diken har s.k. biotopskydd. Pa strackan finns tre
alléer och ett dike. I en av alléerna behgver tva trad tas ned. Traden bedéms ha
mattliga naturvarden. Forlusten av biotopen kan kompenseras med att nya trad
planteras dar det &r luckor i allén. Trumman for det biotopskyddade diket under
vag 35 km 44/050 séder om Orminge gérd behdver forlangas. Inga kanda
naturvarden berors. Intrang i biotopskyddsomraden kréaver dispens fran
biotopskyddet.

Det finns manga fastigheter utmed vag 35 pa strackan som &r aktuell for
ombyggnad. Ju ndrmare végen husen ligger desto mer bullrar det. Redan idag
upplevs bullerproblem av flera som bor néra vagen.

Bullerberakningar ar utforda for fastigheter inom 200 m fran vag 35 dels for
trafik 2010 och for prognosticerad trafik med &ndrade hastigheter 2040.
Riksdagen fattade ar 1997 beslut om riktvarden for vagtrafikbuller. Riktvardena
anger ljudnivaer som inte bor dverskridas vid nybyggnad eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Foreslagen ombyggnad bedoms vara vésentlig
och riktvardena for bullernivaer bor darfor galla.

Den beréknade trafikokningen leder tillsammans med 6kad hastighet och breddad
vag till 6kat buller for merparten av bostaderna. Flera fastigheter kommer att fa
buller atgérdat med plank och/eller vallar vilket dr en positiv effekt av
projektforslaget. Efter foreslagna atgirder kommer antalet bostdder 6ver 55 dBA
ekvivalentvirde, som &r riktvdrdet for utomhusmiljon, att minska fran dagens

35 st till 14 st. Ingen bostad kommer att ha maxniva 6ver 70 dBA, som ocksa ar
ett riktvirde for maximalt buller fran ett enskilt fordon. Tva fastigheter foreslas
16sas in eftersom de ligger s& néra végen att bullerskyddsatgérder inte fungerar.

Utbyggd géng- och cykelviag mellan Vardsbergs kors och Hackefors dr positivt for sdvil
friluftsliv som pendling. Daremot blir det oldmpligt att cykla eller ga utmed végen resten
av strickan mellan Sandtorpet, sdder om Bankekind, och Vardsbergs kors med ckad
trafik och smala korfélt utan breda vigrenar. Ombyggda busshéllplatser dr bra savél for
boende som for friluftslivet. Ombyggd vig som dr snabbare och sékrare &r positivt for
dem som pendlar och bilar till och frdn kusten. Den generella risken for en olycka
minskar med en sdkrare vég, vilket medfor att risken for ett utsldpp av farliga &mnen
ocksa minskar. Men snabbare trafik kan 6ka risken for olyckor med korsande trafik och
att gdende kan kénna sig otrygga.

Jordbruk dr den dominerande markanvéndningen intill vig 35 pa strackan och
akermarken dr av hog klass. Breddning av vigen ger upphov till sma nya markintréng.
Dessa bedoms innebédra en marginell negativ fordndring for de berérda lantbruken. Totalt
forsvinner ca 8 ha akermark. Ombyggd vig med 2+1 korfdlt och mittricke 6kar
framkomlighet och sikerhet pd vigen men barridreffekten 6kar med sdmre sékerhet f6r
passager 1 och med hogre hastighet och bredare vég. For att 6ka trafiksidkerheten och
minska barridreffekter och langa omvégar foreslds vandoglor vid enskilda vigar. Det
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gynnar savél boende, jordbruksforetag som andra verksamheter. Maximal vagforlangning
p.g.a. mittracket kan bli 1.5 km jamfort med dagens forhallanden.
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Hackefors markerad.
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2 BAKGRUND

2.1 Vagprojektet

Vig 35 mellan Linkdping och Atvidaberg i Ostergdtland ir en viktig viig for
arbetspendling och godstransporter och ocksa en viktig vdg for fritidspendling mellan
Link&ping och kusten. Aktuell del for ombyggnad &r ca 11 km mellan Sandtorpet sdder
om Bankekind och Hackefors i utkanten av Linkdping, som &r en viktig lank pa denna
stricka.

Standarden pa végstrackan dr varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksikerheten och framkomligheten. Vagdelen saknar sdkra
omkorningsstrackor. Omkorning i korfélt for motande trafik innebdr alltid en
sakerhetsrisk. Gang- och cykeltrafik blandas med biltrafik. Vagens bredd varierar. I den
sodra delen mellan Sandtorpet sdder om Bankekind fram till Vardsbergs kors ér den ca 7
m. Dérefter ar vigen 9 meter bred in till Linkdping. Trafikmangden varierar mellan 6000-
7000 fordon per drsmedeldygn. Den storsta mdngden dr mellan Bankekind och
Vardsbergs kors.

| det aktuella projektet foreslas vagen byggas om till métesfri landsvag med mittracke dar
2+ 1- strackor, dar omkaorning kan ske, forekommer omvéxlande med 1+1- strackor. For
2+1- strackorna breddas vagen till 12, 25 meter. 1+1- strackorna blir 9 m breda. Det
betyder att en stracka med befintlig bredd kan behallas véster om Vardsbergs kors forbi
Viskeryd men att vagen breddas i dvrigt. Vagen breddas ensidigt och 6verallt pa den
vastra-sodra sidan.

Med foreslagen ombyggnad kan hastigheten ékas fran 90 och 70 km/tim till 100 km/tim
pa merparten av strackan. Flera direktutfarter stangs och laggs samman till gemensamma
utfarter. Ett antal vandaglor pa hela vagstrackan och fickor for langsamgaende fordon
utmed enfaltstrackor foreslas for att minska mittrackets barriareffekt och 6ka
framkomligheten.

En separat gang- och cykelvag, gc-vag, foreslas utmed vag 35 mellan Vardsbergs kors
och infarten till Hackefors industriomrade, dar befintlig gc-vég vidtar. Befintliga
busshallplatser byggs om och de tva som ar mest utnyttjade vid Orminge (héllplats N
Langaker) och Vardsberg kors tillganglighetsanpassas.

Sammantaget bedoms sévil framkomlighet som sékerhet kunna 6kas for merparten av
trafikanter och transporter pa strickan. For manniskor som ska korsa vdgen innebar
bredare vig och hogre hastighet en 6kad trafikfara. Vid mittremsan finns dock ett
utrymme att vénta pa vilket gor att man korsa végen i tva etapper. Att ga eller cykla
utmed végen dir det inte blir separat gc-vag blir olampligt.
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2.2 Projektmal

Trafikverkets projektmal for ombyggnaden av vég 35 ar:
o Forbattra trafiksakerhet och framkomlighet, framst for
arbetspendling
e Bidra till att starka kollektivtrafiken
e FOrbattra forutsattningar for cyklister

2.3 Planeringsprocessen

Processen for ett vigprojekt regleras av viaglagen och miljobalken. Véiglagen anger att ett
vagprojekt ska drivas i tre formella skeden; forstudie, vigutredning och arbetsplan.
Planeringen blir successivt allt mer detaljerad. I de fall dér det inte finns ndgot behov av
att utreda alternativa végstrackningar kan vigutredningen utga (som i detta fall dér det
handlar om ombyggnad av befintlig vig). Efter att de formella planeringsskedena ar
avklarade tas en bygghandling fram som beskriver hur byggnationen ska genomfGras.

Planeringen av ombyggnaden for vdg 35 pa aktuell stricka 4r nu 1 arbetsplanskedet.
En arbetsplan krivs alltid vid byggande av vig, vid forbattring av vig som kriaver okat
markbehov eller andra atgérder som paverkar allminna och enskilda intressen.

Nir det géller miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska de formella kraven i viglagen och
miljobalken foljas. Det innebér bland annat att beslut ska fattas av lansstyrelsen avseende
eventuell betydande miljopaverkan, samrad ska genomforas och ett MKB-dokument tas
fram. Den framtagna MKB:n ska godkénnas av lénsstyrelsen innan den tas in som ett
beslutsunderlag i arbetsplanen.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

2.4.1 Forstudie

En forstudie upprittades ar 2011. I forstudien angavs projektets mél vara att forbéttra
trafiksdkerhet och framkomlighet, frimst for arbetspendling samt att bidra till att stirka
kollektivtrafiken och forbéttra forutsittningarna for cyklister. For att na detta foreslogs i
forstudien uppséttning av mittricke samt tillskapande av omkdrningsstrackor. Detta
innebdr att vigen behover breddas. Gang- och cykelvig foreslogs ldngs med vég 35 pa
strdckan mellan Vardsbergs kors och infarten till Hackefors industriomrade. Ny
omstigningsplats for kollektivtrafiken anldggs vid vig 35 1 Bankekind med planskild
korsning for oskyddade trafikanter och cykelvég in till Bankekind foreslogs ocksé.
Hastigheten pé végen foreslogs bli 100 km/h.

Breddning av vigen och 6kad hastighet kommer att ge okat buller for boende ldngs
vigen. Mittracken ger barridrverkan som pdverkar gdende och cyklister. Racken kan
ocksd medfora langre men sikrare transportstrickor for boende och for jordbruket. De
negativa konsekvenserna for kdnda natur- och kulturvarden bedoms bli sma.

2.4.2 Beslut avseende betydande miljopaverkan

Lénsstyrelsen i Ostergétlands liin har i beslut daterat 2011-03-08 angivit att
ombyggnadsprojektet dr av den art att det infe kan antas medfora betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken. I beslutet anges att de aktuella dtgirderna
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med att sétta upp mittricke och att tillskapa omkorningsmojligheter innebdr begrédnsade
ingrepp 1 tidigare oexploaterad mark. Inga vésentliga storningar eller skador pa
skyddsvirda natur- och kulturmiljéer beddms uppsta pa grund av atgirderna. Beslutet
innebdr att MKB:n ska uppfylla de innehéllskrav som framgar av 6 kap 7 § miljobalken.

2.4.3 Beslut att driva arbetet vidare
Forslaget till stéllningstagande efter forstudien om vidare arbete omfattade:

e Arbetsplan for omstigningsplats vid Bankekind tas fram.
e Arbetsplan for stracka soder Bankekind- Vardsbergs kors (etapp 5) tas fram
e Arbetsplan for strackan Vardsbergs kors — Hackefors (etapp 6) tas fram

e Arbetsplan for strackan Hackefors-Linkdping tas fram.

Trafikverket beslutade den 13 april 2011 att fortsdtta planeringprocessen genom att ta
fram arbetsplaner i ndimnd ordning enlig ovan.

Arbetet har ddrefter delats upp. Detta projekt omfattar arbetsplaner for delarna séder om
Bankekind till Hackefors, etapp 5 och 6. Arbetsplan for omstigningshallplats vid
Bankekind tas fram i en separat arbetsplan som l6per parallellt med aktuellt projekt.
Delen mellan Hackefors och Link&ping héller pé att byggas 2012.

Det hade varit énskvirt att bygga om hela strickan mellan Atvidaberg och Linkdping.
Man har valt att prioritera strickan mellan Sandtorpet och Linkdping eftersom den har
mest trafik. Se dven alternativ 1 avsnitt 8.

2.5 Aktualitet

Aktuellt objekt finns med Lanstransportplanen 2010-2021 med trolig tidigast byggstart
2017.

3 NUVARANDE VAG OCH TRAFIK

3.1 Vig 35

Vig 35 mellan Linkdping och Atvidaberg ir en viktig viig for arbetspendling,
godstransporter och fridtidspendling ut till kusten. Den aktuella strickan om ca 11 km ar
en viktig lank pa denna stricka. Vigbredden &r pa avsnittet Hackefors (Linkoping) —
Vardsbergs kors 9 meter och pa avsnittet Vardsbergs kors- viag 749 sdder om Bankekind
ar vigen ca 7 meter bred.

Merparten av strackan har skyltad hastighet 90km/h. Vid Vardsbergs kors och vid
Hogloftet och Orminge &r den skyltade hastigheten 70 km/h. Fyra fartkameror ir uppsatta
pa strackan, tvd 1 vardera riktning.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) har vid métningar 2010 beriknats till mellan ca 6000-

6900 fordon. Den hogsta siffran géller trafiken mellan Bankekind och Vardsbergs kors.
Den ldgsta trafikméngden géller sdder om Bankekind. Den tunga trafiken utgor 6-7 %.
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Vig 35 ér utpekad som rekommenderad vag for farligt gods i Lénsstyrelsens beslut fran
2005.

Langs strackan ansluter sex allmdnna vigar (statliga’kommunala) samt femton enskilda
végar. Till detta kommer akeranslutningar och ménga direktanslutningar till bostadshus.

3.2 Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av busslinje 30, 530 och 539. Linje 30, expressbuss mellan Atvidaberg
och Linkdping stannar inte utmed strickan. Linje 530 och 539 trafikeras med
timmestrafik pd vardagar, nagot glesare dn timmestrafik pa l16rdagar och varannan timme
pa sondagar. Vissa turer svdnger in 1 Bankekind andra stannar vid vag 35. Hallplatser
utmed vég 35 ér fickhallplatser, dvs bussen stannar pa en ficka utanfor vigens korbana

3.3 Oskyddade trafikanter

Det finns ingen utbyggd cykelvég pa strickan och cykling pa vdgen sker i blandtrafik.
Det finns heller inga planskilda korsningar for oskyddade trafikanter pa aktuellt avsnitt av
vigen. Mellan Bankekind och Vardsbergs kors kan véig 750 oster om vdg 35 anvidndas
som alternativ till vig 35 for cykeltrafik. (Vagen dr makerad pé oversiktskarta 1 bilaga).
Vig 750 idr en smal, asfalterad viig med lite trafik 150 fordon (ADT). Avsténdet mellan
centrala Bankekind och Vérdsbergs kors ér drygt 5 km och 500 meter ldngre via vig 750
jamfort med vdg 35, men betydligt sékrare.

3.4 Trafiksakerhet

P4 avsnittet mellan Bankekind och Orminge finns flera anslutningar med délig sikt. Delen
mellan vig 749 (Sandtorpet) och Bankekind har simre standard pa linjeforingen &n
Ovriga delar péd viagen.

Pa vagar med arsdygnstrafik 6ver 4000 fordon per dygn dr métes- och
omkorningsolyckor de vanligaste olyckorna med déda och svart skadade.

Léngs striackan har det under perioden 2004 t.o.m. 2011 intréffat 26 trafikolyckor som
polisrapporterats enligt Trafikverkets olycksdatabas. Av dessa var 22 lindriga och 4 svéra.
Ingen dodsolycka har intrdffat. De flesta 12 st var singelolyckor, 5 st var
omkorningsolyckor och 7 st korsningsolyckor. Inga polisrapporterande olyckor har
forekommit under perioden med cyklister, fotgdngare, mopedister eller vilt inblandade.
Vilolyckor édr dock den vanligaste olyckstypen. Mellan 2010 och 2012 har ett 60-tal
olyckor rapporterats. Alla olyckor har intraffat pa strickan mellan Sandtorpet och
Vardsbergs kors. De flesta har varit kollisioner med radjur (80 %) och manga har intraffat
1 h6jd med Erikstads gard.

Belysning finns vid de storre korsningarna 1 Bankekind, Vardsbergs kyrka och
Vardsbergs kors samt vid norra griansen 1 Hackefors.

3.5 Problem och brister

Standarden pa vigstrackan dr varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksdkerhet och framkomlighet. Strickan saknar sikra omkorningsstrickor.
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Hastighetsbegrinsningar minskar mojligheter till snabba transporter. Sékerheten for
oskyddade trafikanter ar inte tillfredsstédllande.

4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med att uppritta en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ar att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekter som det planerade projektet kan medfora pa
manniskor, miljon och hushallningen med material, ravaror etc. MKB:n syftar ocksa till
att mojliggora en samlad bedomning av effekterna pd ménniskors hélsa och miljon.

En vl genomford MKB-process bidrar till miljoanpassning av vigprojektet. De samrad
som ingdr 1 processen syftar till att ge berérda kunskap och mojlighet att pdverka
projektet.

5 SAMRAD

51 Genomforande

Samrad med Linsstyrelsen i Ostergotlands l4n har hallits vid ett tillfille den 14 maj 2011.
Dessutom har ett antal underhandskontakter tagit per telefon om natur-, vatten- och
kulturmiljofragor med berérda handldggare pa ldnsstyrelsen.

Ett inledande informationsmote for allmanhet och sakégare 1 arbetsplaneskedet holls den
26 januari 2012 i forsamlingshemmet i Bankekind. Sarskilda samrddsmoten har under
véren 2012 hallits for boende i Ormingeomridet och boende vid Vérdsberg kors
(Viskeryd) for att diskutera fastighetsanslutningar och parallellvigar m.m.

Ett sakdgarsammantride holls den 28 maj 2012 1 Linghems forsamlingshem. Inbjudan har
gatt ut via brev till sakégare och annons har funnits i dagspressen ”Corren”. Annons har
dven varit inford 1 ”Post- och inrikes tidningar” eftersom adresser till vissa samfélligheter
saknats. Sakdgarna ombads sérskilt i brevet att underrétta arrendatorer och andra
innehavare av nyttjanderitt.

Deltog i métet gjorde projektledare, marklosenforhandlare och administrator frén
Trafikverket, liksom bitrddande uppdragsledare, vigprojektér och MKB- ansvarig fran
Trafikverkets anlitade konsultforetag. Ett 60-tal sakdgare motte upp. Genomgéang gjordes
av planeringsprocessen, markldsenhantering, presentation av vigforslaget och dess
miljokonsekvenser. Fragor under moétet rorde jordbruk och brukande, buller,
busshéllplatser och hur de nds samt om det 4r tillatet att cykla pd 2+1-vig.

Efter sakdgarsammantriddet har vigforslagets planritningar samt bilderna fran
presentationen vid sakdgarsamantradet funnits tillgangliga pa Trafikverkets hemsida.

Yttranden har kommit in frén sakiigare, Véardsbergs hembygdsforening, Ostgotatrafiken
och SGU, se nedan.

Samrad har dven genomforts med fastighetsdgare angdende forslagna
bullerskyddsatgarder.
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Se flik Samradsredogdrelse i arbetsplanen for fullstindig redovisning av alla samrad,
sandlistor, protokoll etc.

5.2 Inkomna synpunkter

5.2.1 Linsstyrelsen i Ostergétlands lidn

Vid telefonsamtal med Jan Persson januari 2012 framkom att Lansstyrelsen vill
ha komplett MKB for godkdnnande och inget koncept innan. Ser ddremot gédrna
brevvixling med forslag och innehdll i MKB under hand sé att inga viktiga fragor
tappas bort. Viktiga fragor dr GC-vdgen, avvattning som &r problem vid
Bankekind och jordbruksmark med brukande och praktisk dtkomst. (dvvattning vid
Bankekind behandlas i ett annat Trafikverksprojekt, MKB-anmdrkning).

Ett samradsmote med lansstyrelsen holls 14 maj 2012. Da presenterades och
diskuterades vigutformning och MKB-innehill inklusive kartor dér
Lansstyrelsen var positiv till redovisade uppligg.
e Vibrationer- fraga pa sakdgarsammantradet om det upplevs som problem idag.
e Miljokvalitetsnormer bor behandlas dven for vatten.
e Kan vigdagvatten nd Vardsbergsan? Ja, liksom idag, men samtidigt blir vigen sdkrare
med mittriacke och risk for olycka med farligt gods minskar.
e Paverkan grundvatten. Passa pa att ta reda pa om/var det finns enskilda brunnar pa
sakdagarmotet.
e Belys materialbalans. (Projektet uppnar ingen massbalans).
e Bullervirden under byggtiden ska anpassas till Naturvardsverkets normer.
e Arkeologisk utredning etapp II for enskilda viagar kan vinta tills man vet var vigarna
hamnar. Enskilda vigar faststélls inte i arbetsplanen och laget kan/kommer troligen att
forandras i flera fall. Tas upp under fortsatt arbete i MKB.

Bullerfragor berdrdes sarskilt. Horisontaret 2040 ansags vara bra. Redovisades att
bulleratgarder for 55 dBA ekvivalentniva utomhus ar kostsamt och i de flesta fall inte
samhéllsekonomiskt I16nsamt med plank. Vid eventuell gransdragning for bulleratgarder
ansag lansstyrelsens foretradare att bullerplank kan vara mer berattigat om boendemiljon
ar torftig. Aven fragor om vattenverksamhet togs upp.

522 Sakagare

Sakigarsammantride

I samband med sakdgarsammantriddet holl enskilda 6verldggningar med alla
sakdgare som sd Onskade, vilket var ett 30-tal.

Négra tyckte att forslaget dr bra. Synpunkter framkom om tillgénglighet for
jordbruket, lampliga anslutningar, parallellvagar till bostidder 1 bla Hogloftet och
Vadstorp 5:1-4:1. Ndgra grannar var positiva till markbyte. Upplysningar
lamnades om brunnsldgen och transporter. Flera sdg problem med bredare vig
och hogre hastigheter vid korsande av viigen. Flera boende i Orminge var emot
forslaget med breddad vdg och 100 km/tim. Det blir inte trafiksékert och sédrskilt
svért blir det for barnen, 50 eller 70 km/tim foreslogs. Det blir ocksé omdjligt att
cykla utmed viigen for dem som bor i Orminge och vill mot Linkdpingshallet.
Hur ska vi komma &t véra brevlador pa andra sidan viigen i Orminge med
mittricke? Hoga bullernivaer papekades i savil Orminge som Viskeryd vister om
Vardsbergs kors. Négra vill inte ha bullerskdrmar som skymmer utsikt. Ndgon
ville ha glas 1 planket. Pdpekades fran nagra héll att mittracket medfor langa
omvégar och att dppningar 1 racket skulle underlétta.
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Efter sakdgarsammantriadet har 13 skriftliga synpunkter kommit in till
Trafikverket. Det var samma typ av synpunkter som kom fram under
sakdgarsammantradet. Se flik samradsredogorelse i arbetsplanen.

Samrad bullerskyddsatgiarder

Forslag till bullerskyddsatgéirder har delgetts respektive fastighetségare per brev.
Fastighetsdgarna har kunnat komma med synpunkter och i fyra fall har skydden tagits
bort eller minskats eftersom fastighetsdgare/markégare stark motsatt sig skydd.

5.2.3 Ovriga

Vardsbergs hembygdsforening &r positiv till mittracke for att 0ka sékerheten.
Pétalar behov av funktionella akeranslutningar. Bostdder vaster om vag 35 1
Orminge bér 16sas in eftersom boendemiljén blir oacceptabel och husen forlorar i
virde med breddad vig ndrmare husen. Det &r positivt med en cykelvidg men det
kinns fel att den slutar i Vardsbergs kors. Hojning av tillaten hastighete till 100
km/tim innebér 6kade pafrestningar pd miljon. Tillgdngen till kollektivtrafik
maéste forbéttras. Om det om ett antal ar infors restriktioner for bildkande kanske
inte de av Trafikverket planerade dtgdrderna behovs. Det kanske riacker med
mindre forbattringar som okar sikerheten. Hembygdsforeningen avslutar med att
konstatera att planerade dtgirder ta kermark i1 ansprak och att det inte ar sdkert
att vi pa sikt har rad att forlora denna produktionsresurs.

Forsvarsmakten och SGU har inga synpunkter i drendet.

Ostgotatrafiken ser tillsammans med Linkdpings kommun positivt pa foreslagna
atgdrder for busshéllplatser. De héllplatser och angdringspunkter for
skolskjutstransporter ligger vél i1 linje med den dialog som forts kring
kollektivtrafikens behov pa denna stricka.

5.3 Trafikverkets bemétande av inkomna synpunkter

Alla inkomna synpunkter noteras. Trafikverkets svar kan 1 sin helhet ldsas 1 arbetsplanens
samradsredogorelse.

Kort sammanfattning av svaren: Dir sd dr mojligt tillmotesgas onskemadl, men i manga
fall ar det en kostnadsfraga och i andra fall handlar det om sékerhet. Darfor blir det inga
ytterligare 6ppningar i mittriicket for bilar mojligen gdngdppningar. Akeranslutningar ses
over sa att det fungerar. Efterfragad GC-vdg mellan Sandtorpet och Vardbergs kors finns
inte med i projektet. Hastigheten genom Orminge kan eventuellt komma att bli 80
km/tim. Bullerskyddsétgiarder kommer att vidtas. Glasat bullerskydd é&r inte aktuellt
utmed vigen. Posten meddelar att brevlador kommer att placeras pd rétt sida om
mittricket.

Vardsbergs hembygdsférenings synpunkter noteras. Vad giller Ostgotatrafikens
synpunkter konstateras att man dr dverens.

Avseende bullerskyddsatgirder gir Trafikverket fastighetsdgare/markégare till motes att
ta bort eller minska bullerskydd in négra fall. Trafikverket kan dock inte medverka till att
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bullernivaer kvarstar 6ver 70 dBA for maxvirde, dvs bullret fran ett enstaka fordon. I
dessa fall behélls de foreslagna skydden.

6 GALLANDE PLANER OCH PROGRAM
6.1 Oversiktsplaner
6.1.1 Gemensam oversiktsplan for Linkoping och Norrkoping

Den gemensamma 6versiktsplanen prioriterar utvecklingen av stiderna Linkdping och
Norrkdping. I andra hand satsas pd ndgra prioriterade utvecklingsorter och sarskilda
satsningar gors pa orter/platser med mycket attraktiva ldgen i stidernas nirhet. Ovriga
tatorter som t ex Bankekind forvintas utvecklas successivt. Kollektivtrafik, gang- och
cykelforbindelser forbattras vid behov. Den gemensamma 6versiktplanen behandlar inte
landsbygden.

6.1.2 Oversiktsplan for landsbygden och smaorterna

Det pégar ett arbete med att ta fram en Gversiktsplan for landsbygden. For Bankekind ska
en utvecklingsplan tas fram med bebyggelsekomplettering. En sékrare och snabbare
pendlingsvig liksom forbittrad trafiksékerhet som en gang-och cykelvdg innebér &r
positivt for landsbygdens utveckling.

6.2 Detaljplaner

Projektet tangerar en detaljplan, SPL 550, for industriomrade i Hackefors (Linkdping).
Planen omfattar vig 35 och vig 717, dvs Landerydsvigen. Vdg 35 och vig 717 anges i
planen som omrade for trafikindamal. Planen paverkas inte eftersom dndamalet for vig
kvarstér.

For ovriga omrdden intill aktuell stricka av vdg 35 finns inga detaljplaner eller omrdden
med omradesbestimmelser. Det forekommer inte heller nadgra pagaende arbeten med
detaljplaner som kan paverkas av ombyggd vig.

7 AVGRANSNING AV MKB

7.1 Tidsmaéssig avgrdnsning

I denna MKB beskrivs och bedoms effekter 1 sdvil byggskedet som driftskedet fram till
2040. Horisontar brukar véljas 15-20 ar efter ombyggnad. Horisontaret 2040 har valts
med tanke pé att det kan dr6ja innan végen blir byggd och for att fa en rimlig bedomning
av trafikokning med tanke pa bl.a. bulleratgarder.

7.2 Geografisk avgrdnsning

Projektet omfattar vigombyggnad av befintlig vig 35 fran vdg 747 sdder om Bankekind
vid Sandtorpet till Hackefors i utkanten av Linkdping, en stricka pa ca 11 km. Projektet
innefattar d&ven byggnation av gang- och cykelvig utmed vdg 35 mellan Vardbergs kors
och Hackefors. Det dr framforallt de anslutande markomréden som direkt eller indirekt
berdrs av intrdng som beskrivs. For att fa en forstielse for det omgivande landskapet och
dess virden beskrivs dven det 1 stora drag och ett storre landskapsutsnitt visas pa bilagda
kartor. Aven for att f en uppfattning om influensomrédet beskrivs ett stérre omrade.
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7.3 Avgrédnsningar i sak

Landskapet kring vig 35 dr en gammal kulturbygd med savél hoga kulturviarden som
naturvirden. Manga ménniskor bor utmed végen och den bordiga dkermarken brukas
intensivt. Arbetet fokuseras darfor pa de mest vésentliga miljdaspekterna som hianger ihop
med detta. De bedoms 1 bygg- och driftskedet vara:

Landskap och kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Mainniskors hilsa (buller och sékerhet)

Mark och vatten som naturresurser

Markanvéndning — frimst jordbruk

Barridreffekter i boendemiljo

. Barridreffekter for djurlivet

I byggskedet tillkommer:
Framkomlighet

Damm och nedsmutsning
Buller och vibrationer
Enskilda vattentikter
Uppstillning och lagring
Hantering av massor
Riskhantering

Vissa fragor eller miljdaspekter behandlas inte 1 denna MKB eller beskrivs endast
oversiktligt. Nedan anges i korthet motiven for detta.

Skogsstyrelsens sumpskogar och nyckelbiotoper

Skogsstyrelsens databas ”Skogens Pirlor” har studerats. Inom omrade som kan paverkas
av breddad vég finns inga sumpskogar eller nyckelbiotoper registrerade. Dessa typer
behandlas darfor inte vidare.

Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har meddelats av regeringen med stéd av miljobalken for att
miljomal ska uppnas, for att tgarda miljoproblem i Sverige och for att vissa EG-direktiv
ska kunna genomforas. Idag finns miljokvalitetsnormer for:

olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660)

olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
omgivningsbuller (SFS 2004:675)

For luft géller normerna dels halt av partiklar (PM10) och halt av kvdvedioxid NO2. I
detta projekt ar trafikméngder mattliga och landskapet 6ppet kring vigen sé det finns
ingen risk att ndgon av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan komma att 6verskridas.
For att miljokvalitetsnormen for PM10 ska 6verskridas kravs 50 000 fordon/dygn 1 6ppet
landskap. Oavsett trafikméngd &r det svart att komma upp i gransvérdet for NO2.
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Inga fisk-eller musselvatten som avses ovan finns inom omradet. Miljokvalitetsnormer
for luft och fisk- och musselvatten behandlas darfor inte ytterligare i MKB:n.

Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafik uppkommer framst om tung trafik fardas pa en ojamn vagbana.
Kraftiga och langvariga vibrationer kan orsaka obehag, stressreaktioner och andra
konsekvenser for manniskors hdlsa. Det har inte tidigare kommit till Trafikverkets
kénnedom att det skulle foreligga problem med vibrationer for boende utmed vagen. Vid
direkt fraga pa sakagarsammantradet anmalde tva fastighetsagare i Viskeryd norr om
Vardsbergs kors vibrationer inomhus. Végen kommer inte att breddas i partiet forbi dessa
hus, men ytskiktet kommer att bli nytt och eventuella ojdmnheter som kan orsaka
vibrationer réttas till. Vibrationer efter byggtiden behandlas inte ytterligare i MKB:n.

Férorenad mark

Det finns tva noterade markfororeningar i Lansstyrelsens databas som skulle kunna
paverkas av vigombyggnaden. Det &r tidigare bensinstationerna vid Viskeryd
(Vérdsbergs kors) och vid Ljungsborg (Sandtorpet). Bada platserna &r sanerade och rena.
Dessa behandlas dérfor inte vidare i MKB:n. Tjérhaltiga asfaltmassor tas upp under kap
9.7 Mark och vatten.

7.4 Arbetets genomférande

Denna MKB ir upprittad med stod i géllande lagstiftning inklusive Trafikverkets
foreskrifter samt handbdckerna i serien ”Miljokonsekvensbeskrivning inom végsektorn™;
Publikation 2002:40, 2002:43, 2008:24 och 2011:090.

De muntliga och skriftliga kéllor som utgoér underlag till MKB:n anges i sista kapitlet.
Inventeringsmaterial och nulégesbeskrivningar som togs fram i samband med att
forstudien utfordes har anvints och kompletterats. Utpekade naturvdrden som kan
paverkas har filtinventerats. En arkkeologisk utredning etapp II har genomforta for
merparten av strackan.

De mojliga miljoskyddsatgarder som redovisas 1 denna MKB ér att se som exempel som
visar hur risken for skador kan minskas. Av arbetsplanen som helhet framgéar vilka
atgdrder som Trafikverket avser genomfora samt motiven till dessa val.

8 ALTERNATIV
8.1 Nollalternativet

I en MKB utgor nollalternativet en referens for bedomningen av projektets positiva och
negativa konsekvenser. Nollalternativet beskriver ett framtidsscenario utan genomférande
av projektet. Nollalternativet omfattar allts sddana framtida fordndringar som bedoms
ske pé och intill vdgen och pd omgivande vignét om projektet inte kommer till stdnd.

Den generella trafiktillvixten 1 Sverige uppgar till ca 1-2 procent per ar. Det &r rimligt att
anta att trafiken pa vdg 35 kommer att 6ka med detta dven utan ombyggnad eftersom den
ingdr 1 den expansiva regionen kring Link&ping-Norrkoping for sdvil transporter som
arbetspendling.
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8.2 Projektalternativet

Projektalternativet omfattar ombyggnad av vdg 35 pa en stricka av ca 11 km mellan vig
749 vid Sandtorpet soder om Bankekind till vdg 717, som é&r infarten till Hackefors
industriomrade i Link&ping. Det aktuella forslaget innebér att nuvarande vig breddas pa
merparten av strickan och forses med mittracke for att 6ka framkomligheten och
sakerheten for olika typer av transporter. Breddning sker ensidigt pd vigens véstra-sodra
sida. Projektet innefattar &ven nybyggnad av ca 4,4 km separat gc-vig langs vig 35
mellan Vardsbergs kors och Hackefors. Gc- vigen forldggs pa den norra sidan av vig 35

Den generella trafiktillvixten 1 Sverige uppgér till ca 1-2 % per ér.

Stracka langs vdg 35 | Fordon/dygn (ar Andel tung trafik | Prognos 2040
2010) (%)

Sandtorpet (Vag 749)
-Bankekind (vdg 753) 5950 7 7 785

Bankekind
(vag 752 6 890 6 9015
- Véardsbergs kors

Vérdsbergs kors -
Hackefors 6 460 6 8453
industriomrade
(vag 717)

Tabell. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) mditt for dr 2010 och prognosticerad for dr 2040.
Uppriikningstal dr baserade pd Trafikverkets dokument Gemensamma forutsdttningar.

8.3 Férkastade alternativ och alternativa utformningar

Forslag att bredda vigen pa den norra/dstra sidan mellan Sandtorpet och Bankekind har
forkastats. Dels gav det sdmre sikt och dels skulle det innebéra att en stor véardefull ek
intill vigen skulle behdvts tas ned. Med projektforslaget nds bittre trafiksidkerhet, sparat
naturvérde och att bergmassor erhalls till vigombyggnaden. Dock betyder det att ett
bostadshus maste 16sas in.

Forslag har utretts att 14gga gdng- och cykelvdgen mellan Vardsbergs kors och Hackefors
pa vag 35 med en bredare vagren. Eftersom kostnaden inte skulle bli mindre i detta fall
har beslut tagits att 1igga gng-och cykelvédgen separat, vilket ger en trevligare och
sakrare trafikmiljo for cyklisterna.

9 FORUTSATTNINGAR, EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER
9.1 Landskap och kulturmiljo

Landskapet och kulturmiljon svarar for ett samlat kunskaps-, upplevelse- och bruksvérde.
Det ér betydelsefullt darfor att det representerar och berdttar om manniskans nédrvaro och
aktiviteter 1 landskapet dver tid och kan ge forstaelse for landskapets utveckling och vér
historia.
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9.1.1 Forutsattningar

Alla utpekade intressen finns utmdrkta i bilagda kartor.

Landskapet

Landskapet kring vig 35 har varit bebyggt och odlat under ldng tid. Flera forhistoriska
gravfalt och boplatser vittnar om tidig kolonisation.

Landskapet kring viigen utgdrs av en ganska typisk slittbygd i Ostergétland som till
storsta delen ar ett 6ppet och relativt flackt odlat dkerlandskap. Har och var sticker storre
och mindre tridbevuxna kullar upp.

Vardsbergs och Bankekinds vita kyrkor vakar dver landskapet pd var sin hogre liggande
kulle.

Virdsbergs kyrka Bankekinds kyrka

Bebyggelsen utgors dels av bybildningar kring kyrkorna, som i Bankekinds fall
utvecklats till en storre ort men dels relativt ménga gardar och hus spridda i landskapet.
Flera hus ligger nédra vdg 35. Mindre samlingar av hus utmed végen finns vid Hogloftet
och Orminge - Léng&ker mellan Bankekind och Vardsbergs kors och Viskeryd
omedelbart vister om Vardsbergs kors.
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Bebyggelse néira vigen i Orminge till vinster.... och i Viskeryd till hoger

Ytvatten forekommer men dr inte framtrddande i landskapet. Véardsbergsan/Sviestadsén
Oster om vig 35 rinner 1 en dalgang djupt nedskuren i1 sedimenten och vattnet syns bara pa
helt néra hall. En trddrad av alar skvallrar om att det finns ett vattendrag. En storre sj0,
Svinstadsjon, varifran Vardsbergsén rinner norrut, ligger intill Bankekind men syns inte
heller pa langt hall och upplevs inte fran viag 35.

Terrdngen ndrmast LinkGping &r relativt platt. Ju ldngre s6derut man kommer blir
terrdngen mer boljande. Utblickar 6ver det Oppna landskapet bjuds savidl om man befinner
sig pd eller vid sidan av védg 35. S6der om Bankekind men dven upp mot Langéker och
Orminge vidtar storre sammanhingande skogsmark pa den sodra sidan om vigen.
Landskapet ar hiar mer kuperat. Ocksé pé végens norra sida finns storre sammanhingande
skogsomraden lingre fran vigen.

Landskapet kring viigen i den
sodra delen dr mer kuperat
och har mer skogsmark.

Vig 35 ligger vil relativt vig inpassad i landskapet och foljer terrdngens formationer
saval hojdmaissigt som planmaissigt utan att ndgra hdga vagbankar eller skarningar
uppstar.
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Riksintresse kulturmiljo, KE 39 Viardsberg- Landeryd

Vig 35 passerar genom och delvis utmed norra delen av det stora omradet av
riksintresse mellan Vardsberg och Landeryd. Riksintresset ska skyddas mot
pataglig skada.

Motivering for riksintresset: Centralbygd med forhistorisk boséttnings- och
brukningskontinuitet med en av landets titare fornlamningsmilj6er fran jarnéldern.
Uttryck for riksintresset.: Ett stort antal gravfilt, varav flera fran éldre jarnalder och
kombinerade med 7,5 km stenstrangar. Gardsgravfilt i anslutning till byarna, Vardsbergs
sockencentrum med medeltida rundkyrka och Vérdsbergs séteri. Landeryds
sockencentrum med medeltida kyrka och prastgard fran 1700-talet, Slattefors siteri med
vélbevarad 1800-talsbebyggelse. Bybebyggelse med dominerande l4gen i
odlingslandskapet. (Varken miljéerna kring Landeryd och Slattefors beréors av ombyggnad av
vdg 35 MKB- anmdrkning.)

Kulturmiljoer
Tvéa kulturmiljoer, som kan paverkas av ombyggd vég, dr uppméarksammade i lanets
kulturminnesprogram. Det dr kyrkomiljéerna i Bankekind och Vardsberg.

Bankekinds kyrkomiljo, K38

Kyrkomiljon gréansar till vig 35 pé végens norra sida. I kulturminnesprogrammet star
foljande av relevans for vigprojektet. "Oppet landskapsavsnitt NV om Svinstadsjén och
till stor del i sluttning mot Vérdsbergsans dalgdng. Fran N-V domineras landskapsbilden
starkt av Bankekinds kyrka, som fransett det medeltida tornet uppfordes 1785...”.

Vardsbergs kyrkomiljo, K34

Aven Virdsbergs kyrkomiljo grinsar till viig 35 pa den norra sidan. Ur
kulturminnesprogrammet hidmtas foljande som kan vara av betydelse for vigprojektet:
P& en morénkulle ndgra hundra meter fran an ligger Vardsbergs kyrka och kyrkby med
vid utsikt dver den omgivande sldtmarken. Kyrkkullen har under tidig medeltid varit en
strategiskt viktig plats, dar viktiga fardviagar till lands moétte vattenfarled. Namnet visar
att en vardkase funnits pd kullen. Under 1100-talets andra halft byggdes en forsvarskyrka,
som i huvudsak bevarats. Byggnaden ir den enda bevarade rundkyrkan i Ostergdtland.
Runt kyrkobyggnaden grupperar sig socknens administrativa byggnader”...”Till kyrkbyn
hor Vardsbergs séteri samt ytterligare en skola och nagra boningshus fran 1900-talets
mitt.”

Fornlimningar

Det 0stgotska landskapet dr fornlamningsrikt. I samband med forstudien gjordes en
arkeologisk utredning etapp 1. Da studerades en korridor kring vdg 35 om ca 100 m pa
vardera sidan. Inom utredningskorridoren fanns ett antal tidigare kénda fornldimningar/
kulturldmningar men dven négra nyupptickter gjordes. Framst utgors fornldmningarna av
stenséttningar (gravar) och kulturldmningarna i form av torp, milstolpar och dldre vigar.
Dessutom uppticktes ett antal omraden som beddmdes som presumtiva forhistoriska
boplatsldgen respektive grav/boplatsligen kring végen, utan synliga lamningar ovan jord.
2011 gjordes arkeologisk utredning etapp 2 for de 7 objekt som bedomts som
boplatsldgen 1 den tidigare utredningen. Vid objekten utfordes sokschaktsgravning. Vid
tre av objekten patriffades ldamningar av boplatskaraktér; objekt III, VII och X. Dessa
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objekt redovisas som nytt fornlimningsomrade pé bilagda kartor for 6vriga
miljéintressen.

Foljande fornlimningar kan direkt eller indirekt paverkas av vigombyggnaden:
Km 39/500 RAA Bankekind 269, hiignad, stenstriing

Km ca 42/0 RAA 215:1-3, tre stensittningar

Km ca 43/0 OLM 19, girdstomt med Orminge lada

Km ca 42/7- 43/35 Objekt X, boplats

Km ca 45/500- 45/750 Objekt VII, boplats

Km ca 48/950- 49/250 Objekt II1, boplats

Km ca 48/6 -48/7 RAA Landeryd 95:1-3, 3 stensittningar

och en torplimning RAA Landeryd 263.

Vid den arkeologiska utredningen etapp 1 konstaterades ytterligare négra presumtiva
forhistoriska boplatslagen for vilka det inte utforts nagon arkeologisk utredning etapp 2.
Tva ligger 6ster om vég 35

km ca 40/25- 40/45, objekt X11

km ca 42/3- 42/7, objekt X1.

Ett ligger vister om vég 35 vid km ca 46/2-46/5, objekt VI

Dessa redovisas som presumtiva fornldmningar pa bilagda kartor for dvriga
miljointressen. Eftersom vigombyggnad eller bullerdtgéirder blir aktuella dven hir behdvs
mer kunskap om dessa objekt.

9.1.2 Nollalternativet
Ingen ny mark tas i ansprak, vilket inte innebar nadgon fordandring gentemot idag.

9.1.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av projektalternativet

Landskapet

Merparten av strackan kommer att ha kvar befintlig strickning i1 savél plan som
profil vilket bedoms vara positivt for landskapsbilden. Justeringar av vigens
profil, dvs vigens hojdlage, pd upp till ca 0.5 meter &r aktuellt pd ndgra stéllen
mellan Tuttorps hage och Orminge gérd for att forbittra sikt och trafiksikerhet.
Vid Tuttorps hage dras védgen i ny strickning intill den gamla i ca 400 m av
samma skal.

Breddad vag kommer att f4 sidoomraden som liknar dagens vig. I det 6ppna
relativt storskaliga landskapet bedoms inte breddningen i sig pdverka
landskapsbilden i nagon storre utstrackning. Bullervallar och bullerplank kan
daremot paverka utsikter. Plank finns redan idag for enstaka bostadshus 1
nirheten av vidgen. Men langa bullerskyddsplank pa uppéat 200 m nira vigen som
blir aktuellt vid Orminge kommer framforallt att forindra utsikter for boende
bakom planken och vigrummet for trafikanter pa vagen. Inga bullervallar
forekommer idag. En bullervall, pa drygt 3 meter hojd dver vdgen, véster om
Vérdsbergs kyrka km ca 46/3, blir idgonfallande for den som féardas péd vag 35.
For landskapskaraktéren i stort bedoms inga vagétgéirder bli sérskilt framtrddande
pa langre hall.
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Ve }

Bostiider i Orminge efter ombyggd vdg och uppsatt bullerskyddsplank

Riksintresset Virdsberg- Landeryd

Vig 35 kommer fortsatt att 16pa utmed och passera genom riksintresset
Vérdsberg- Landeryd KE 39. Savil nuvarande som breddad vég paverkar forntida
boplatser vid Tuttorp. Se nedan under fornldmningar. Vdgen breddas pd motsatt
sida kyrkomiljon vid Vardsberg. Genom att cykelvigen kommer att gi pa
kyrksidan kommer végprojektet marginellt ndirmare Vardsbergs sockencentrum
och kyrka. Den nya cykelvigen kommer att passera genom boplatslamning vid
Vardsbergs kyrka. Inga gravlamningar berors. Marken kring végen kan fortsatt
brukas. Breddad vég innebér ingen fordandring av vigens hojdlidge och kommer
inte att paverka utsikt mot eller fran kyrkan mer dn nuvarande vég gor.
Infartsvégen till kyrkan blir kvar 1 samma lage vilket &r positivt eftersom det
befdster den viktiga knutpunkt kyrkkullen en géng var. Bullernivaer kommer inte
att overstiga 55 dBA vid bebyggelsen eller kyrkogarden 1 Vardsberg och inga
bullerskydd kommer att séttas upp som kan éndra upplevelsen av miljon. De
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uttryck for riksintresset som beskrivs bedoms diarmed inte paverkas och ingen
pataglig skada uppstar for riksintresset.

Bankekinds kyrkomiljo, K38

Breddad vidg bedoms inte paverka kyrkomiljon eftersom vigen breddas at den
sO0dra sidan som inte ingar i omradet. Inga bullerskydd é&r aktuella utmed véigen
pa vagstrackan som kan paverka utsikt mot kyrkan.

Vardsbergs kyrkomiljo, K34

Vig 35 breddas at sodra sidan och paverkar inte kyrkomiljon. Gdng-och
cykelvigen gor marginellt intrang 1 miljon men péverkar inte den vida utsikten
fran kullen mer &4n nuvarande vidg. Kyrkan ligger sé langt fran védgen att buller
frdn den inte kommer att paverka miljon negativt. Inga bullerskydd utmed vigen
ar aktuella utmed strackan som kan péaverka utsikt mot kyrkan.

Fornlimningar

e Km 39/500 RAA Bankekind 269, hiignad, stenstriing
Breddad vag kommer att innebéra att delar av stenstringen kommer att forsvinna.
Stenraden dr knappt synbar med blotta 6gat. Det finns ménga kilometer
stenstringar i Ostergdtland. Att ndgra 10-tal meter forsvinner gor inte att
forstaelsen av hur marken brukades under jarnaldern gar férlorad och bedoms fa
sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.

e Km ca 40/25- 40/45 objekt X11
En 6gla med busshéllplats forldggs inom det presumtiva boplatsomridet dster om vég 35.
Aven eventuella bullerskydd for Vadstorp 6:1 kan hamna inom omradet. Eventuella
intrdng och konsekvenser gar inte att avgdra innan arkeologisk utredning etapp 2 ér
genomford.

e Km ca42/3-42/7 km objekt X1.
En busshallplats med GC- vig mellan Hogloftet och Orminge kommer att byggas dster
om vig 35. Eventuella intrang och konsekvenser gér inte att avgora innan arkeologisk
utredning etapp 2 dr genomford.

e Km ca42/0 RAA 215:1-3, tre stensittningar
Berdrs inte av ombyggd vég. Ny anslutningsvég fran Hogloftet 1:5 m fl behdver anpassas
for att inte berdra ldmningarna.

e Km 43/0 Gardstomt med lada OLM 19.
Ny strdckning i partiet gor intrdng 1 gardstomten och kommer ca 15 m nirmare ladan dn
idag men byggnaden kan sta kvar utan paverkan. Den negativa konsekvensen av intrdnget
bedoms som litet.

25av 54



MKRB till arbetsplan for viig 35 Atvidaberg -Linképing delen Sandtorpet- Hackefors

Ny vigstréickning (gréna linjer) kommer ndrmare lada pd gdrdslmt vid T uttorp.

e Km ca42/7-43/35 Objekt X, boplats
Péverkan kan inte undvikas. Breddad vdg och nytt vigldge vid Tuttorp passerar genom
boplatsen och kommer troligen att skada 1dmningarna. En eventuell slutundersékning av
boplatsen kan 6ka kunskapen om livet under forhistorisk tid.

e Km ca45/500- 45/750 Objekt VII, boplats och Km ca 48/950- 49/250 Objekt III,
boplats
Den foreslagna gang- och cykelvigen passerar genom boplatserna vid bédda objekten och
kommer troligen att skada lamningar om de finns 1 strickningen. Eventuellt dr de redan
paverkade av VA- ledningen som ligger i samma omrade utmed végen dar gc-vigen
planeras.

e km ca 46/2-46/5, objekt VI. Om bullervallar utfors pd akermarken med flacka
baksidor kommer objektet att berdras. Eventuella intrdng och konsekvenser gar
inte att avgdra innan arkeologisk utredning etapp 2 dr genomford

[ ]

e Km ca48/6 -48/7 RAA Landeryd 95:1-3, 3 stensittningar

och en torplimning RAA Landeryd 263.

Vigen breddas at den sidan ldmningarna ligger. Projektet paverkar inte stensdttningarna
direkt men torpldmningen forsvinner troligen 1 ny végslant vilket dr negativ for
kulturmiljon.

9.14 Forslag till atgarder

For att mildra pdverkan for landskapsbilden, dir hoga bullervallar nédra vigen 1
akermark blir aktuella, bor det utredas 1 byggskedet om vallarna kan utféras med
flacka baksidor, som blir brukningsbara med lutning ca 1:20.

Ett gestaltningsprogram tas fram 1 arbetsplaneskedet parallellt med MKB.
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Syftet med ett gestaltningsprogram é&r att verka for god vagarkitektur.
Gestaltningsprogrammets huvuduppgift ar att identifiera viktiga estetiska fragor
och att skapa samsyn for hur vigrummet ska se ut.

Om den gamla vagkroppen rivs vid Tuttorp omfors marken till den angréansade
markanvéandningen, dvs hagmark. Arkeologisk forundersokning kommer att
utforas for stenstringen RAA Bankekind 269. Linsstyrelsen beslutar om
lampliga skyddsatgérder for limningen under byggtiden. For stensattningarna
RAA 215 bér en arkeologisk forundersdkning utforas senare nir man vet mer om
anslutningsvigen till Hogloftet. Lansstyrelsen beslutar om eventuella
skyddsatgirder for stensittningarna RAA 95 under byggtiden.

Vad giller boplatserna objekt X, VII och III har ldnsstyrelsen beslutat att en
arkeologisk forundersokning ska utforas for att kunna avgrénsa boplatsomradena.
For de presumtiva boplatserna VI, XI och XII har ldnsstyrelsen beslutat om
arkeologisk utredning etapp 2. Tillstand krévs for att ta bort fornlimning.

9.2 Naturmiljo

Ofta hinger naturvérdena starkt samman med kulturlandskapets virden avseende det
historiska arvet och biologisk mangfald. Topografin och samspelet mellan lokalklimat,
mark, vatten, areella ndringar och de byggda miljoer som ménniskan har skapat har stor
betydelse.

9.2.1 Forutsattningar

Alla utpekade intressen gdr att se pa Miljokartorna

Det intensivt brukade dkerlandskapet, som dominerar i omradet, innehaller oftast fa
naturvédrden. Detta jordbrukslandskap innehdller dock en del alléer som kan hysa
naturvirden. Pa de trddbevuxna kullarna i dkrarna véxer en del ekar och i Tuttorps
hage finns ménga riktigt grova ekar. Aldre ekar, sirskilt om de stér solbelysta, ir
sarskilt vardefulla eftersom de kan vara vérdar for flera hundra andra arter.
Vardsbergsdn och ett 6ppet dike ar viktiga element i det dppna landskapet som
bidrar till den biologiska méngfalden.

Riksintresse naturmiljé Eklandskapet Linképing —Atvidaberg, NRO 050 46
Vig 35 16per genom eklandskapet som ér av riksintresse mellan Linkdping och
Atvidaberg. Ekhagen i Tuttorp dster om vig 35 utgor en av riksintressets
virdekdrnor med sina grova ekar. Riksintresset ska skyddas mot pataglig skada.

Virdeomdome fran registerblad: ”Det ekdominerade slotts- och
herrgdrdslandskapet kring Stangdn och mot Atvidaberg och Ekendis bildar med
sina ekhagar och ekdominerande skogar Sveriges storsta samlade areal med ek.
Till eklandskapet finns knutet ett mycket rikt vixt- och djurliv. Detta gdller speciellt
den ldgre floran och fauna. Totalt har patrdffats 189 rodlistade arter. Huvuddelen
dar knuten till ek och da speciellt de grova, ihaliga ekarna. Bland arterna kan
ndmnas ldderbagge, gammelekslav, rosa eklav, ekoxe och ddrgrdsfjdril.
Eklandskapet med sitt artrika och i manga stycken unika vdixt- och djurliv utgor
foljaktligen en utomordentligt viirdefull och skyddsvird naturmiljo”.
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Lénets naturvardsprogram

Programmet redovisar inget omrdde som kan paverkas av ombyggnad.
Eklandskapet II Linkoping- Atvidaberg

Léansstyrelsens rapport fran 1995 tar upp Tuttorps ekhage, som ligger i direkt
anslutning till vigens ostra sida, km ca 43-43/3. Hagen har beteckningen L18 med
klass 1b (mycket hogt naturvérde, nést hogsta klass).

Hagen ir vilbetad med ca 100 ar gamla ekar, varav nagra dldre och grova och som
hyser ovanliga tickor och lavar.

Angs- och betesinventeringen

Ekhagen sydvist om Tuttorp beskriven ovan ir dven upptagen i dngs- och
betesinventeringen (Orminge 3, 121-PKG). Hogt naturvirde med unga till
medelgrova en del sparrgreninga ekar. Hivdgynnad flora forkommer men i liten
utstrackning.

Inga andra dngs- och betesmarker finns inom vég 35:s ndromréde.

Ekharg’ehwi' Ti uttb;’p med hoga naturvérden. Fotot taget frd‘n vdg 335.

Generellt biotopskyddade omréden i jordbrukslandskapet

Alléer, dkerholmar, odlingsrdens och diken dr livsmiljoer 1 odlingslandskapet dir hotade
arter kan forekomma. Dessa landskapselement atnjuter darfor ett generellt biotopskydd
enligt miljobalken. Biotopskyddade alléer och ett biotopskyddat dike forekommer intill
vig 35 och dr markerade pd kartorna med 6vriga miljointressen.
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Biotopskyddade alléer

Km 41/250

Blandallé till Erikstad gard véster
om vag 35

Tvasidig hogvuxen allé med
olikéldriga trdd av ask, lind och
16nn. Négra triad har grova
dimensioner stamdiameter 60-80
cm, men inga ar jattetrad.

Km 44/200

Bjorkallé till Orminge gard dster
om vig 35

Tvésidig gles allé med bjork av
olika alder, nagot trad dott.

Km 45/150-45/230

1 rad av bjorkar pa tomtmark
Viskeryd 3:18, utmed vég 35
samt tvasidig allé¢ utmed
anslutningsvig véster om
Viskeryd 3:18. Relativt unga,
friska och jimnstora bjorkar

Dike

Ett djupt dike, ett par meter brett
ar kulverterat under vig 35 vid
km ca 44/050. Trumman har
diameter 1600 mm. Inga
naturvirden ir noterade i diket
eller nedstroms. Det forkommer
inte kdrn- eller

spridningsomraden for utter i
diket.

Allén till Erikstad gard sett uppifrdn gdrden
mot vig 3

Diket strax nedstroms vdg 35
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Skyddsvirda triad

Tradportalen redovisar nagra
storre skyddsvérda trad intill vég
35.

En jdtte-ek vixer ndra vdgen vid
km ca 40/250. Flera ekar i
Tuttorps ekhage Oster om vig 35
km ca 43-43/3 &r upptagna i
tradforteckningen. I 6vrigt finns
inga stora trad sa néra viagen att
de paverkas av vigombyggnad. Jitteek km 40/250

Strandskydd
Strandskydd géller inom 100 meter frdn Vardsbergsdn. Nuvarande védg 35 ligger inom
strandskyddsomradet en kortare stricka strax norr om Bankekind.

Ovriga naturvirden
Artportalen redovisar tva rodlistade lavar i Tuttorps ekhage.

Vilt

Det dr oként hur pass viltrika markerna dr kring vigen. Flera olyckor med radjur pa
vég 35 vid Erikstad norr om Bankekind pekar mot viltstrdk, men det har inte
patalats vid samrad. Det finns inget viltstaket vid vdgen. Jakt forekommer.

9.2.2 Nollalternativet

Ingen ny mark tas i1 ansprak.

9.2.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Breddad vdg medfor ca 10 meters intrdng i de naturomraden som ligger intill
dagens vig med viss biotopforlust som f6ljd. Inga stora trdd berors.

Allmént kan sédgas att pdverkan och negativa konsekvenser for naturmiljon blir
sma.

Riksintresse, ings- och betesmarker

Inget intrdng gors 1 Tuttorps ekhage. Ddrmed bedoms inte riksintresset skadas
och inga dngs- och betesmarker paverkas och dirmed heller inga rodlistade arter.
Vigen kommer i stéllet langre fran hagen vilket kan vara positivt for
naturvérdena i hagen.

Biotopskyddade alléer

Km 41/250

Blandallé till Erikstad gard vaster om vag 35

Végen breddas mot allén men breddningen i sig paverkar inte allén.
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Men for att storre lastbilar ska kunna svanga hoger in mot garden fran véag 35
behdver tva grova lindar, ca 50 cm resp. 70 cm i stamdiameter, tas ned pa den
norra sidan. Traden beddms friska utan synliga skador eller svampangrepp och
ca 60-80 ar gamla Traden bedoms ha mattllga naturvarden

R X

De aktuella traden som forsvinner i allén till véanster om véagen i bild. Traden till
hoger blir kvar.

Nedtagning av traden innebar en viss biotopforlust med negativ paverkan for
naturvérden. Den sddra sidan forblir intakt och merparten av traden i allén finns
kvar.

Utsnitt fran vigplan med ombyggnad vid allé till Erikstads gard. Allén har
trdad utmed hela viigen men med vissa luckor. (I planen ovan redovisas
endast inmdtta trdd). De tvd lindar som forsvinner vid ombyggnad dr
overkryssade. Grona linjer utgor de nya vigkanterna.
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Km 44/200

Bjorkallé till Orminge gérd dster om vag 35
Vigen breddas &t motsatt sida
och ombyggnad paverkar inte
allén. Den andra anslutningen
till gdrden foreslas stingas. For
Mot undvika trafik over
8 oirdsplanen nskar
markégaren en ny anslutning
fran allévigen till den stdngda
LINNERERGA vigen. Detta innebér eventuellt
att ett ungt trad i bjorkallén
behover tas ned. Unga bjorkar
LINMNEBERG hyser inga stora naturvirden
J och intrdnget medfor liten

Grd tjock linje illustrerar mojlig ny anslutning negativ paverkan,

Km 45/150-45/230 Vigen breddas inte i partiet sa bjorkarna

En rad bjorkar pa tomtmark 3 paverkas inte direkt av vigombyggnad.
Viskeryd:18, utmed vég 35, samt Foreslaget bullerplank utmed vigen kommer
bjorkallé utmed infartsvdg vaster om  néra traden och hdnsyn maste tas vid gravning
Viskeryd 3:18 for plintar planket.

Vid intréng 1 alléer krdvs dispens fran biotopskyddet.

Biotopskyddat dike

Breddning av vdgen och hdjning av profilen innebér att trumman behover forlangas
uppstroms vagen, ca 6 m. Likasd behover de yttersta betongringarna befintliga bytas ut.
Det innebér gravning i diket. Dikets strackning dr rak s& ndgon omgrivning &r inte
aktuell. For att undvika grivning i diket nedstrdms bron kommer en stodmur att anldggas
i vagslénten. Befintliga bottennivaer och lutning pa trumman behalls. Dispens fran
biotopskyddet krévs.

Skyddsvirda triad
Inga utpekade trad berdrs av ombyggnaden.

Strandskydd

Aven breddad viig kommer att ligga inom strandskyddet for Vardsbergsén

pa en stracka om ca 250 m, men vagen kommer inte ndrmare an 4n idag. Breddning gors
at motsatt hall frdn Vardsbergsan riknat. Samrad med lénsstyrelsen om dispens fran
strandskyddet krévs.

Barriireffekter for vilt

Bredare vig och snabbare trafik innebér en nagot storre barriér for viltet &n nuvarande
vig. Ricken utgor en barriédr for exempelvis vildsvin. Det har hittills varit fa (3 st)
rapporterade olyckor med vildsvin inblandande utmed striackan. Det &r svért att beddma
effekterna eftersom kunskapen om viltférekomsten ar dalig.
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9.2.4 Forslag till atgarder

Déar gammal véigbank rivs vid Tuttorps hage km 43/0-43/2 aterstills marken till
anslutande markanviandning, dvs hagmark. Den biologiska mangfalden i hagen kan
starkas med insaddd av Orter som ar hdvdgynnade och som férkommer i trakten.

Trumforlangning av diket bor utforas vid lagt vattenstdnd. Skyddsétgarder kan behdvas
vid grumlande arbeten. Ut- och inlopp bor ldggas sa att inga trosklar uppstar. For
forldngning av trumma bor anmélan goras om vattenverksambhet till Lansstyrelsen.

Vid forldggning av ny trumma under végen i allén vid Erikstad maste dtgirder vidtas for
att inte skada tradrotter for det narmaste tradet. For att kompensera bortfallet av de trad

som forsvinner i allén till Erikstad kan man plantera nya lindar utmed den nya vigkanten
och andra trdd i de luckor som finns langre in i allén. Léansstyrelsen beslutar om atgarder.

Man kan Overviga att sitta upp varningsskyltar for vilt pa vigen vid exempelvis Erikstad,
for att minska olycksrisk.

9.3 Rekreation och friluftsliv

9.3.1 Forutsattningar

Det 6ppna akerlandskapet som dominerar kring vig 35 dr inte fysiskt tillgédngligt for
friluftslivet, men det kan vara rekreation att se ut dver vida akrar. Enskilda vagar och den
mindre vidgen (750) mellan Bankekind och via vdg 761 till Vardsbergs kors kan anvindas
for promenader och cykling. Via dessa mindre viagar kan de som bor i omréadet ta sig ut i
storre skogsomriden pé bdda sidor vdg 35. Utmed vég 35 finns inga vigrenar som kan
kénnas tryggt att ga eller cykla pd. Viss cykeltrafik forekommer dock utmed végen. Vig
35 utgor med sin relativt tita trafik en barriér att passera.

En lokal malpunkt &r badplatsen i Svinstadsjon sydost om Bankekind. Boende norr om
vég 35 kan ta sig dit pd mindre vdgar som inte &r sa trafikerade. Bor man s6der om vég 35
ar man hanvisad att dka pa vig 35 eftersom det inte finns ndgon parallellvdg soder om
som kan utnyttjas. I Bankekind nordost om kyrkan finns dven en hage med fornldmningar
som ett utpekat omrade av intresse for turism och friluftsliv.

Utmed viigavsnittet finns ridskola vid Erikstad och mdjlighet att ha hist finns pA Orminge
gérd. Detta ar malpunkter dar flertalet av nyttjarna &r beroende av biltransporter eller
goda busskommunikationer.

En annan regional mélpunkt &r Link&pings motorstadion, vid Sviestad soder om vig 35
oster om Hackefors. Hér forekommer speedway, kart och roadracing bade som tavling
och lek. Banan kan nés fran vdag 716 (Landerydsvégen).

Jakt forekommer utanfor vigen.

Vig 35 dr en viktig fritidsvag for att ta sig ut till kusten med sommarstugor och camping.
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9.3.2 Nollalternativet

Nollalternativet bedoms negativt for friluftslivet eftersom ingen gang- och
cykelvig byggs. Okad trafik gor att viigen blir en stdrre barriir och mer oséker att
korsa. Fran Sandtorpet och Bankekind finns mdjlighet att cykla pa den lilla vig
750 norr om vég 35 fram till Vardsbergs kors.

9.3.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Utbyggd géng- och cykelvig mellan Véardsbergs kors och Hackefors dr positivt
for saval friluftsliv som pendling. Diaremot blir det olampligt att cykla utmed vig
35 mellan Bankekind och Vérdsbergs kors med 0kad trafik och smala korfalt utan
breda vigrenar. Detta har patalats av boende i Orminge. Cykeltrafiken har
bedomts for liten for att motivera en gang- och cykelvdg utmed hela strackan.

Fran Sandtorpet och Bankekind finns moéjlighet att cykla pa den lilla vag 750 norr
om vidg 35 fram till Véardsbergs kors.

Tillgénglighetsanpassad busshéllplats och tunnel under vég 35 vid Bankekind,
som planeras 1 ett parallellt Trafikverksprojekt gor det léttare att ta sig till badet 1
Svinstadsjon. Dessa atgiarder gynnar ocksa dem som ska till ridskola i Erikstad.
Bibehallet busshéllplatslige vid Orminge gard ér positivt for dem som ska till
verksamheter dar.

Bredare vig, mittricke och okad trafik innebér samtidigt en starkare barridr
jamfort med dagens vdg och trafik och vigen tar lidngre tid att korsa. Jmf avsnitt
9.6.3 minniskors hilsa och sékerhet.

Ombyggd vig som &r snabbare och sikrare &r positivt for dem som bilar till och
fran kusten.

9.3.4 Forslag till atgarder

Inga utdver de 1 projektet foreslagna atgérderna.

94 Manniskors hélsa - Buller

Buller #r odnskat ljud. Over 2 miljoner ménniskor uppskattas vara utsatta for
vag- och jarnvégsbuller dver riktvardena. Vid riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus anser ca 20-30% av befolkningen att trafikbuller 4r storande.

Buller frén trafik (védgtrafik, tdg och flyg) ger upphov till olika typer av stdrning
och besvirsreaktioner. De vanligaste effekterna dr samtalsstorningar,
somnstorningar och effekter pd vila och avkoppling

Riktvarden — faststéllda av riksdagen

Av statsmakterna faststillda riktvarden ar styrande vid Trafikverkets utforande av
atgdrder. Utgdngspunkten &r att foljande riktvérden for trafikbuller normalt inte
bor overskridas vid védsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Bostadsbebygeelse
30 dBA ekvivalentniva inomhus
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45 dBA maximalnivé inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvirdena med ekvivalentnivier dr ett vigt medelvirde under ett dygn,
inomhus och utomhus vid fasad. Maxnivéer dr en maximala ljudnivan under ett
tillfalle. Méattenheten dr dBA, decibel A, dér A betyder att man utgér ifran
horselns kinslighet. Vid ljudnivaer 6ver 60 dB(A) kréavs forhdjd roststyrka for
samtal pa 2 m avstand.

Vid tillimpningen av riktviardena vid atgéirder i trafikinfrastrukturen bor hénsyn tas till
vad som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivierna inte kan
reduceras till nivderna ovan bdr inriktningen vara att inomhusnivaerna inte overskrids.

Aven for buller finns miljokvalitetsnorm. Den séger att man har skyldighet att
genom att kartldgga buller och uppritta dtgirdsprogram stréva efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hilsa.

94.1 Forutsattningar

Det finns ett 70- tal fastigheter utmed vig 35 pa strackan som é&r aktuell for ombyggnad.
Inom 100 meter fran végen ligger drygt 50 bostadshus och inom 50 meter ett 30- tal. I
Bjirstad, Orminge, Hogloftet och Viskeryd (vister om Vardsbergs kors) ligger 11 st
bostdder inom 20 meter fran vigen. Tva hus, ett 1 Bjdrstad och ett i Viskeryd, ligger
mindre &n 5 meter fran vigkanten. Ju ndrmare vigen husen ligger desto mer bullrar det.

A%

De hus som llgge; }zérmast vdg 35 utmed str;'ickan,' till vinster Bjdrstad 4:2, och till hoger
Viskeryd 3:4.

Bullerberdkningar ar utforda for fastigheter inom 200 m frén vig 35 och har gjorts enligt
Naturvardsverkets modell, rev 1997, Buller VAG 1I ver 1.1.0 Trivector AB. Alla virden
for respektive fastighet redovisas 1 bilagan till MKB:n med bullerberékningar. For
inomhusvarden har ett ddimpningsvéarde om 36 dBA anvints dir husen har treglasfonster.
Daér kunskap saknats om fonstrens kvalitet har ett ddmpningsvéirde om 28 dBA anvénts.
Virdena har valts i samrad med Trafikverket baserat pa erfarenhet. Det kan finnas
sommarstugor som har simre viarden, men detta har inte tagits hinsyn till i berédkningarna.
Det finns inga sommarstugor i sddant vagnira lage att riktvardet inomhus skulle
overstigas dven om ddmpningen &dr sdmre i verkligheten &n vad som antagits.
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Berikningarna grundar sig pa en markmodell dir avstand frén vigen och hojder mellan
vdg och hus himtats. Inga métningar i félt har utférts men alla fastigheter har setts pé
plats. En berdkningsmodell innebér alltid en viss forenkling av verkligheten, men
metoden dr allmént anvind och eftersom alla fastigheter dr berdknade pa samma sitt
beddms berdkningarna ge ett acceptabelt grepp pé storningsbilden.

For 31 fastigheter Overstiger redan idag riktvirdet 55 dBA ekvivalent niva utomhus vid
fasad och tva fastigheter har inomhusvarden over riktvirdet 30 dBA. En fastighet har
maxvérde inomhus som overstiger 45 dBA. Flera fastigheter pa strickan som ligger néra
vagen har fatt eller erbjudits fonsteratgirder 1999-2001.

Utomhusvérdena fordelar sig 2010 enligt tabellen nedan:

Ekvivalent ljudniva
utsida fasad (dBA)
56-60 61-65 > 65

Antal fastigheter 13 st 13 st 5 st

Bullernivaer for respektive fastighet kan ldsas 1 bilagan med tabell for bullerberdkningar
sist i MKB:n.

Forutom buller fran vigen utgor flygplatsen och LinkOpings motorstadion tva
bullerkillor. Det dr framst fastigheterna i den norra delen av projektet som berdrs av detta
extrabuller.

9.4.2 Nollalternativet

Aven om viigen inte byggs om bedoms trafiken fram till 2040 6ka lika mycket
som for projektalternativet eftersom det inte finns ndgon annan vig som kan
ersiitta viig 35 mellan Atvidaberg och Linkdping. Skyltad hastighet kommer
troligen inte att dndras.

Bullernivaer har inte berdknats sérskilt men kommer inte att skilja sa mycket
ifran projektalternativet eftersom hastigheten inte fordndras med mer dn 10
km/tim jamfort med nollalternativet. Trafikokningen kommer att medfora att
ljudnivan dkar med 1-2 dB- enheter for merparten av fastigheterna. Da kan det
handla om ca 35 fastigheter som far nivaer 6ver 55 dBA och ett 10-tal fastigheter
som far bullervdrden som Overstiger 65 dBA.

I nuldget arbetar Trafikverket med ett forsta atgardsprogram for végtrafikbuller, etapp 1,
for befintliga bostadsmiljoer med buller 6verstigande 65 dB(A) ekvivalentnivd utomhus
vid fasad. Atgirderna bor i forsta hand leda till begriinsningar av inomhusnivierna som
overstiger 30 dB(A) ekvivalentnivd och 45 dB(A) maximalniva. Om detta program
kvarstér dr det 65dBA som anvinds som riktvédrde for utomhusbullret 1 nollalternativet.
For dessa fastigheter skulle bulleratgérder erbjudas i ndgon form men inte sékert for dem
med nivéer dver 55 dBA.

Buller fran flygplatsen och motorstadion kommer sannolikt att finnas kvar.
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9.4.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Bullernivaer &r berdknade med trafikméingder for prognoséret 2040.
Trafikokningen leder tillsammans med 6kad hastighet och breddad vag till 6kat
buller for merparten av bostdderna. Med antagen skyltad hastighet 80 km/tim
forbi Hogloftet - Orminge km ca 42-43 och fran Vérdsbergs kors visterut forbi
Viskeryd km ca 44/8-45/ och 100 km/tim for resten av strackan innebér det for de
allra flesta att ljudnivan 6kar med 2 dBA. For 17 st blir 6kningen 3-4 dBA, fyra
fastigheter far en 6kning med 5 dBA och en far en 6kning med 7 dBA. For den
med storst bullerokning beror det pa att en lag bullervall som finns idag
forsvinner vid breddning av vég. Tre fastigheter far oférdndrade ljudnivder medan
tva far 1 dBA ldgre ljudniva dn idag. Minskat buller beror pa att 6kad hastighet
ger hogre frekvens for ljudet vilket kan resultera i ldgre decibeltal.

Antalet bostdder 6ver 55 dBA utomhus 6kar fran dagens 31 st till 37 st och
manga fler hamnar pa en niva éver 65 dBA. Virdena fordelar sig &r 2040 enligt
nedanstdende tabell. For fullstindig forteckning 6ver alla berdknade fastigheters
vérden se bilaga bullerberdkning sist i rapporten.

Ekvivalent ljudniva
utsida fasad (dBA) efter ombyggnad

ar 2040
56-60 60-65 > 65
Antal fastigheter 15 st 8 st 14 st

Tvéa bostéder; Bjarstad 4:2, och Viskeryd 3:4 far inomhusvérden for den
ekvivalenta ljudnivén som 6verstiger 30 dBA. Viskeryd 3:4 far dessutom
maxvirde dver 45 dBA. For ytterligare en bostad Viskeryd 3:15 rader osdkerhet
om inomhusvirdet eftersom kunskap saknas om fonsterkvalitet. Om det finns 3-
glastonster overskrids inte riktvirdet, men om det 4r ordinéra 2-glas- fonster
overskrids det.

Olika mojliga hastigheter har diskuterats dar manga fastigheter ligger vignira
forbi Hogloftet-Orminge och Viskeryd . Om skyltad hastighet skulle bli 100 km/
tim dven forbi Hogloftet — Orminge skulle ljudnivierna 6ka med i genomsnitt
ytterligare 2 dBA for de fastigheter som ligger néra vigen dér nivderna redan med
80 km/tim ligger 6ver 65 dBA for 6 fastigheter. Om skyltad hastighet skulle
sankas till 60 Km/ tim forbi Viskeryd skulle istéllet bullernivderna minskas med
3-4 dBA.

Foreslagen ombyggnad av vdg 35 har &ven om inte vigen breddas dverallt ansetts
utgora en vésentlig ombyggnad och riktvérdet pad 30dBA for ekvivalentniva

inomhus och 55 dBA ekvivalentniva for utemiljon vid fasad bor gélla.

Vid tilldimpning av riktvdrdena for bostadsbebyggelse ska hénsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivéerna inte kan reduceras
enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte verskrids.

Madjliga atgiirder och dtgirder som avses genomforas i arbetsplanen samt
konsekvenser

Hur hoga skdrmar behover vara for att f4 ned bullernivderna utomhus vid fasad
till 55 dBA ekvivalentniva har berdknats i bullerprogrammet. I flera fall behovs
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ca 3 m hoga och mycket langa skdrmar antingen vdgnéra eller néra husen for att
fa onskad effekt. Skdrmar hindrar ocksa i viss man utsikt fran hus och kan ge
skuggeffekter som inte dr dnskvirda om de stir pd sddersidan av husen vilket bor
beaktas. Vissa av planken behdver ha en port for att kunna na fastigheten med bil.
Det kan vara svért, sarskilt vintertid i blast och snd, att hantera en port som &r 3
meter hog. Plank ar dessutom dyra.

De flesta fastigheter med nivaer 6ver riktvirden kommer att fa buller atgéardat
med plank och/eller vallar, vilket dr en positiv effekt av projektforslaget.
Inriktningen har varit att framforallt foresla vignara atgérder, dir de kan ingé 1
viagomradet och ddr Trafikverket har kontroll 6ver dem. Det finns ett dverskott pa
massor 1 projektet som inte kan anvandas till vigbyggnad men vil till vallar,
varfor vallar foreslas dar det finns plats. Vallar &r billigare dn plank och kréver
mindre underhall.

De foreslagna atgérderna som avses genomforas redovisas 1 bilaga ”Foreslagna
bullerskyddsatgédrder som avses genomforas i arbetsplanen”.

Efter atgérder som avses genomforas i arbetsplanen kommer inga fastigheter att
ha inomhusnivaer som 6verstiger riktvirdena. Tva fastigheter foreslas 16sas in i
arbetsplanen p.g.a. att de ligger sa néra vdgen att plank kommer orimligt ndra
husen. Inlosen dr aktuellt for Bjarstad 4:2 och Viskeryd 3:4. (jmf ovan med
inomhusvirden). Antalet bostdder 6ver 55 dBA att minska frdn dagens 31 st till
9 st.

Ekvivalent ljudniva
utsida fasad (dBA) efter
bullerskyddsatgarder
56-60 61-65 > 65

Antal fastigheter 12 st 2 st 0 st

Att inte alla fastigheter kommer ner till 55 dBA beror antingen pa tekniska svarigheter
eller intrang som inte bedoms acceptabla (2st) eller att fastighetsagare/ markagare bestamt
motsatt sig atgarder (4 st) men ocksa att kostnaden beddéms Gverstiga nyttan (8 st). Alla
utom 2 fastigheter med kvarstaende nivaer 6ver 55 dBA vid fasad har uteplats eller
baksida som ligger i soderlage och har laga bullernivaer. Ingen bostad kommer att ha
ekvivalenta bullernivaer vid fasad som 6verstiger 63 dBA. Ingen kommer heller att ha
maxvarde 6ver 70 dBA vid fasad. Se vidare resonemang om valda atgarder i den bilagda
tabellen med bullerberékningar.

En vanlig forestallning ar att en forandrad bullerniva inte namnvart paverkar storningen
men det &r ett allmant antagande som bygger pa speciella ljud som inte stammer
storningar fran vagtrafiken. Den nya varderingen for vagtrafikbuller visar att dven en liten
styrkeandring i bullerstyrka ger pataglig andring i varderad stérning. Storningarna av
buller fran vagtrafikfordubblas nar bullret 6kar med 4 dBA. Om styrkan okar med en
decibel sa okar storningen med omkring 20 %.1Konsekvenser av de hdga bullernivaer
som kvarstar for de 14 fastigheterna med nivaer 6ver riktvarden och sarskilt for de som
har nivaer dver 60 dBA kan vara irritation eller stérning pga att man far hoja résten vid
samtal m.m. Nagon halsofara bedéms de dock inte medfora.

! Végverket 2009. Nybyggnad och forbattring — effektkatalogen. Publ 2009:151
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Kostnader

Totalt berdknas investeringskostnaden for de foreslagna bullerskyddsatgérderna uppga till
ca 6,7 miljoner. Samhaéllsnyttan har berdknats enligt Trafikverkets BUSE- program
version 2,2 dir savil bullernytta som byggkostnad och driftkostnad végts in. Se bilagan
tabell bullerberékningar.

Ovrigt
Miljokvalitetsnormen uppfylls genom utférda berakningar och forslagna atgarder.

Trafikverket kan varken paverka bullret fran motorstadion eller flyget.

9.4.4 Forslag till atgarder

Anviind en mindre stenstorlek i beliggningen forbi Hogloftet -Orminge och Viskeryd &n
vad som ar brukligt for att minska bullernivaer dér bostadsfastigheter ligger ndrmast
viagen. Om ABT 11 viljs i stéllet for ABT 16 kan buller reduceras med 1-2 dBA.

S.k. tyst asfalt, dvs por0s beldggning har ocksé diskuterats for att minska bullernivaer.
Savil anldggning som underhall med tvitt och dammsugning ar mer kostsamt &n for
normal beldggning. Livslangden dr dessutom hilften av en normal beldggning. En sddan
atgird bedoms dérfor inte rimlig 1 detta projekt.

9.5 Manniskors hélsa - Sakerhet

95.1 Forutsattningar

Det dr manga som bor utmed vigen som behdver korsa den eller ga utmed den till
busshallplats eller grannar. Att gd utmed vég 35 for att na busshallplats dr nodvéndigt
exempelvis vid Hogloftet-Orminge och delvis i Viskeryd. Eftersom separat cykelvig
saknas forekommer viss géng- och cykeltrafik pd vig 35, men omfattningen &r oklar.
Vigrenen dr smal och de oskyddade trafikanterna ar hanvisade till korbanan med stor risk
for olyckor.

Vig 35 dr anvisad som led for farligt gods. Den finns ingen uppgift om omfattning eller
typer av farligt gods som transporteras pa vig 35. Bade jordbruksforetag och andra
verksamheter dr malpunkter pé strackan.

9.5.2 Nollalternativet

Trafiksdkerheten och framkomligheten 1 nollalternativet kommer inte att bli lika bra som
pa en ombyggd vig. Detta innebér att den generella risken for en olycka &r hogre i
nollalternativet 4n i1 utbyggnadsalternativet.

9.5.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

En bredare vidg med mittseparering och ricken kommer att 6ka savél framkomlighet som
trafiksdkerhet jimfort med dagsldget och nollalternativet for motorfordon. Den generella
risken for en olycka minskar med en sdkrare vig, vilket medfor att risken for ett utslapp
av farliga amnen ocksa minskar. Forslagna vinddglor dir man kan sta och vénta utanfor
vagen innan man korsar den okar sdkerheten.

Ny separat gdng- och cykelvig pa norra sidan vidg 35 fran Vardsbergs kors till Hackefors
gor att det blir mojligt att trafiksékert cykelpendla denna stricka. Om man som cyklist
utnyttjar den lagtrafikerade vig 750 mellan Bankekind och Vardsbergs kors blir det
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mdjligt att cykelpendla hela strackan Bankekind- Linkdping. En foreslagen gang- och
cykelvig mellan Hogloftet och Orminge kan utnyttjas av gdende och cyklister till
busshallplats 1 Langaker m.m. For dvriga strackor kommer det att bli svarare dn idag och
direkt olampligt att ta sig utmed vég 35 som oskyddad trafikant med den 6kade trafiken,
smala végrenar och i flera fall sidordcken. Ingen parallell mojlighet att ta sig fram den
strackan finns.

Forbéttring av busshallplatser utmed védgen liksom nya hallplatser for skolskjutsar 6kar
sakerheten for oskyddade trafikanter.

En bredare vig tar langre tid att korsa. For att medfora rimliga ombyggnadskostnader har
sa lite som mojligt av vigens strickning savél i plan som profil dndrats. Det medfor en
samre standard vad giller sikt rdder 4n vad som varit fallet om en helt ny vig byggts. |
stéllet for normal stoppsikt™ med minst 280 m géller i1 detta projekt, liksom i flera
liknande ombyggnadsprojekt, exceptionell standard med minst 135 m. Med snabbare
trafik kan det 6ka risken for olyckor med korsande trafik och att gdende kan kénna sig
otrygga. Mer och snabbare trafik gor att man dven har kortare tid pa sig én idag att svinga
ut hoger fran en anslutande vig. Med 100 km/tim tar det i sdmsta fallet knappt 5 sekunder
fran det man upptacker en bil pa végen tills den ar framme vid platsen dér man ténker
passera eller kora ut och lika kort tid for bilisten att upptdcka en som passerar. Det
kommer dock att vara mojligt for gdende att stanna upp i mittrackesremsan och korsa
véigen i tva etapper.

Boende i Orminge har uttryckt oro for att det blir hogre hastighet 4n idag dér vigen
behover korsas av sdvil barn, vuxna som gamla. Olika hastigheter har diskuterats under
projektets gang for Orminge. Med hénsyn till att det bor manga nira viigen hir har det
beddmts rimligt att ha 80 km/tim forbi Hogloftet — Orminge i stillet for mélstandarden
100 km/tim. Boende i Orminge har &nskat fortsatt 70 km/ tim eller dnnu hellre 50 km/tim
for denna del. Lagre hastighet hade varit 6nskvart med tanke pa dem som bor utmed
végen 1 det aktuella vigavsnittet. Detta har dock inte bedomts rimligt med héansyn till
malet om att 6ka framkomligheten for biltrafiken pa viagen.

*stoppsikt = den strdcka som krdvs for att hinna stanna vid eventuellt hinder pad vigen.

9.5.4 Atgarder

Inga utdver de i projektet foreslagna atgérderna.

9.6 Luft och klimat

Trafiken ger upphov till luftféroreningar genom utslapp av avgaser. Genom utslapp av
koldioxid fran fossila fordonsbréanslen bidrar trafiken till den globala uppvarmningen och
de pagaende klimatférandringarna. Det nationella malet &r att klimatutslappen ska minska
med 40 % fran ar 1990 till &r 2020. Det regionala malet ar att 2010 ska transportsektorns
arliga forbrukning av fossila branslen ha minskat med 25 procent jamfort med ar 2000.
Malet kunde inte nas inom tidsramen.

| stéllet for att minska har anvandningen av bensin och diesel 6kat med éver 15 procent
sedan ar 2000 i lanet. Positivt ar att medvetenheten om problemen 6kar och en hel del
atgarder har vidtagits for att minska utslappen i lanet. Nagra exempel ar 6vergang till
fornybara drivmedel som biogas och etanol, liksom effektivisering genom sparsam
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korning och resurssnalare fordon. Trots detta har anvandningen av fossila branslen okat
pa grund av ett stadigt 6kande transportarbete.

9.6.1 Forutsattningar

Halterna av luftféroreningar langs befintlig vag och ombyggd vag ar beraknade utifran
fordonsmangder och hastigheter. Ut6ver koldioxid har &ven kolvéaten, kvaveoxider,
svaveldioxid och partiklar berdknats i en s.k. effektanalys for projektet.

9.6.2 Nollalternativet

Prognosticerad ¢kad trafik ger troligen ckade utslapp av koldioxid. Med mer energisnala
motorer och om fordonsparken fasas over till fornybara drivmedel eller eldrift minskar
utslappen per fordon men inte totalt. Gang-och cykelvag kan byggas dven om inte vagen
byggs om.

9.6.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Den férmodad Gkade trafiken och 6kade hastigheter ger nagot ckade utslapp.
Koldioxidmangden bedéms tka med ca 1 % fram till 2030 enligt den utférda
effektanalysen.

9.6.4 Forslag till atgarder

Trafikverket arbetar med insatser for att stimulera fler méanniskor att cykla och resa
kollektivt samt att forandra sina bilvanor — det kallas for “mobility management”. | detta
projekt och narliggande projekt visas det genom att satsa pa busshallplatser och gang- och
cykelvag. Viktiga faktorer for framgang ar att pendelparkering och busshallplats vid
Bankekind kommer till stdnd innan ombyggnad av vag 35 startar sa att samakning och
bussakning kan upplevas som smidigare och sakrare an att ta bilen hela strackan och att
det kan stimulera kollektivt akande dven efter det att vagen byggts. Detta ingar i annat
projekt. Likasa kan gang- och cykelvagen byggas forst sa att fler kan vélja ga eller cykla.
Okad turtathet liksom och att ge rabatt eller erbjuda gratisresor med buss &r en bra morot,
men som inte Trafikverket rar over.

9.7 Mark och vatten

9.7.1 Forutsattningar

Réberga vattenverk har sitt ravattenintag 1 Stingdn, soder om vig 35 1 h6jd med SAAB i
utkanten av Linkdping. Det ar ett av Link&pings tva stora vattenverk. Ett forslag till
vattenskyddsomride haller pd att tas fram av Tekniska Verken med primaér, sekundér och
tertidr skyddszon. Vig 35 passerar uppstroms genom den foreslagna sekundéira
skyddszonen i ett ca 500 m langt avsnitt frdn km 48/800 till projektets slut vid vig 717 1
Hackefors. Storre diken och vattendrag med forbindelse till Stdngan saknas pé strackan,
sa inget vigdagvatten kan rinna direkt ut i Stangén.

Vardsbergsédn rinner dster om véig 35 frdn Sviestadsjon norrut mot Roxen. Direkt
forbindelse med 4n finns via ett storre dike under viig 35 vid Orminge km ca 44/05.
Dagvatten fran vdg 35 leds dessutom via vigdiken och vidare ut i omgivande vattendrag.
Miljokvalitetsnormer for vatten innebdir att inga vatten far kvalitetsmassigt forsdmras
samt att god vattenstatus sdkerstdllas senast &r 2015 (for vissa vatten ar 2021). De
vattenforekomster som bedoms beroras 1 detta projekt dr Vardsbergsan och 1 ndgon mén
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Stangén. Vardsbergsin dven kallad Sviestadsin (Bankekind -Roxen) har bedomts ha
méttlig ekologisk status och god kemisk status ar 2009. An #r paverkad av dvergddning.
Vattenmyndigheten har bedomt att det finns skél att faststélla miljokvalitetsnormen till
god ekologisk status med tidsfrist till 2021.

Stangén har beddmts ha mattlig ekologisk status och god kemisk status ar 2009.

Det stora diket vid Orminge km 44/05 berdr dikningsforetaget Viskeryd, Rogestads,
Degeryd och Orminge dikningsforetag fran 1905, men frimst Rogestads dikningsforetag
frdn 1958. Faststillda sektioner uppstroms och befintliga nivaer nira befintlig trumma
under vdg 35 har avvigts av Jordbruksverket. Medelvattenforingen i diket 4r mindre &n

1 m3/s.

Kommunalt vatten- och avloppsnét finns utmed vig 35. En del boende utmed vég 35 har
enskild vattenforsorjning. I SGU:s brunnsarkiv redovisas nagra brunnar i viagens
nidromrade. Forekomsten av enskilda avloppsanldggningar ér inte undersokt, men sadana
forekommer sannolikt.

Det finns ingen kunskap om befintlig vig har paverkat nagra enskilda vattentékter.
Ett mindre grundvattenmagasin ir beldget norr om vig 35 vid Vardsbergs kors. Se karta 2

Vid Orminge passeras en dsavlagring med grus km ca 43-44. Inga brytningsvirda
grusforekomster finns noterade.

Vid okulér besiktning av asfaltprov konstaterades tjarlukt pa ett stélle.

9.7.2 Nollalternativet

Nollalternativet paverkar inte hushallningen med naturresurser mer dn dagens vag.
Saltning for halkbekdmpning kan ha negativ inverkan pé vattenkvaliteten 1 intilliggande
diken och vattendrag.

Den nuvarande viagens paverkan pa vattenkemin i Raberga vattentikt eller i enskilda
vattentikter 1 viigens nirhet kommer att vara fortsatt oklar i nollalternativet.

9.7.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Eftersom inga foreskrifter finns framme for Raberga vattentdkts skyddsomréde ar det
svart att uttala sig om paverkan for vattnet. Men dé inga diken fran végen har
direktkontakt med Stdngén bedoms risk for paverkan som mycket liten. I och med
ombyggnaden med mittracke blir vigen sidkrare och risk for olycka med exempelvis
tankbil som vélter minskar.

Vad géller paverkan for Vardsbergsin dr bedomningen éar att projektet i viss mén
motverkar malen genom 6kad trafik och ndgot 6kade kvéveutslipp till 2021. Med
formodad 6vergéng till andra fordonsbrénslen och eldrift bor paverkan fram till 2040
minska. Ombyggd vig medfor sdkrare vig med mindre risk for direktutslapp vid olycka.
Vid passage av dike som har forbindelse till Vardsbergsan nedstroms kommer profilen att
hojas och ge goda infiltrationsmojligheter 1 slinter. Vid avrinning till sidomréde sker
vanligen infiltration och vidare perkolation ner till grundvattnet direkt utanfér den
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hérdgjorda ytan. De storsta méngderna med godande @mnen som péverkar den ekologiska
statusen harror med stor sdkerhet fran jordbruket.

Befintlig trumma under vig 35 vid Orminge km 44/05 kommer att forlingas med 6 meter
uppstroms. Arbetet innebér vattenverksamhet. Rogestads dikningsforetag bedoms inte
paverkas da befintlig trumma forléings med samma dimension och faststéllda dimensioner
for diket inte forandras. Varken enskilda eller allméinna intressen beddms pavekras
negativt av vattenverksamheten.

Risken for paverkan bedoms som mycket liten for bergborrade brunnar. For gravda
brunnar beddms risken behova undersokas ytterligare for att kunna fastsla behovet av
anpassningar eller skyddsatgarder 1 bygg- och driftskedet.

Dé markarbeten endast utfors i direkt anslutning till befintlig vdg och inte medfor nigra
djupa schakter eller stora fyllningar nira bostdder bedoms konsekvenserna for
dricksvattenforsdrjningen sammantaget som mycket smé. Av samma skél bedoms inte
heller grundvattnet paverkas.

Négra virdefulla grusresurser berdrs inte i projektalternativet. Marken dir vigen breddas
utgors av tills storsta delen av leror. Siltigt material forekommer dér vigen far ny
strackning vid Tuttorps hage km ca 43/0-43/3.

Projektet uppnér ingen massbalans. Allt material som gar att anvidnda i projektet kommer
att utnyttjas. Mycket av det material som atgar for att bygga om och bredda végen och
anldgga nya vindoglor m.m. kan himtas i viglinjen, t.ex. kan allt berg anvéndas till
viagkroppen men merparten maste hdmtas utifran. Massor i storleksordningen 25 0000 m3
behdver tillforas. Overskottsmassor som inte kan anviindas till vigbygget uppgar till ca
69 000 m3. Av dessa kan ca 9 500 m3 anvindas for att bygga upp bullervallar och resten
behover koras bort.

9.7.4 Forslag till atgarder

Inga sérskilda skyddsatgérder foreslas 1 dagsldget som skydd for Raberga vattentikt
eftersom inte den foreslagna priméra skyddszonen berors och det storre dike som passeras
inte har nagon koppling till Stdngan. Kontakt bor tas med Tekniska verken i
bygghandlingsskedet, for att kontrollera om det d finns ett faststillt vattenskyddsomrade
med skyddsforeskrifter, som behover tas hdnsyn till.

For Vardsbergsdn kommer inga atgérder utover de som ingér i projektet enligt ovan att
foreslas.

For forlangning av trumma for dike bor anmélan om vattenverksamhet goras till
lansstyrelsen.

Enskilda brunnar och eventuella markbéddar i vigens ndrhet inventeras i god tid fore
etablering och byggstart for att 6ka kunskapslidget med avseende pa de enskilda
vattentékternas lage, konstruktion, skick samt information om dygnsuttag eller liknande
uppgift om brunnens kapacitet. Vid behov kan provpumpning ske for att faststélla
kapacitet 1 brunnar som anvénds séllan eller bara vissa tider pé aret.
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Brunnar kontrolleras fore, och vid behov under och efter byggskedet avseende vattenkemi
och uttagskapacitet. Vid eventuella kvalitets- eller kvantitetsforandringar vidtas atgarder.
Lampliga dtgirder far faststdllas i det enskilda fallet.

Provtagning behover ske med avseende pa PAH (polyaromatiska kolvéten) i befintlig
asfaltbeldggning. Skadliga halter av PAH kan férekomma i dldre tjérasfalt och att sé inte
ar fallet bor sdkerstillas 1 god tid innan beldggningen frases och eventuellt dteranvénds i
ny vagkropp.

9.8 Bebyggelse, areella ndringar och naringsliv

9.8.1 Forutsattningar

Bankekind ar det enda lite storre samhillet i ndrheten av vdg 35 pa strickan som nu ér
aktuellt for ombyggnad. Har finns bostidder, kyrka, skola och dldreboende. Till
Vardsbergs kyrka hor en liten kyrkby med bostadshus och skola. Till vig 35 grénsar ett
70-tal fastigheter pa striickan. I Hogloftet, Orminge och Viskeryd har bebyggelsen
modern bykaraktir med flera tomter och hus i direkt anslutning till vigen. I dvrigt
forekommer spridd bebyggelse med savél gardar som enskilda hus. De flesta har
direktanslutning till viag 35 och en del ligger néra végen.

Jordbruk #r den dominerande markanviindningen intill viig 35 p4 striickan. Akermarken 4r
av hog klass. Flera dikningsforetag forekommer kring vig 35.

Forutom lantbruksforetag med olika inriktningar utdver jordbruk (bla histverksamhet)
finns ndgra andra néringar med anslutning till vidg 35 pa den aktuella strackan. Det storsta
ar SAAB 1 projektets norra del med flygplanstillverkning inklusive flygplats med
inflygningsstricka over vig 35.

Dessutom finns det utmed strickan mindre verksamheter som forsiljning av
markprodukter vid Hogloftet, betongfabrik och snickeri 1 Viskeryd intill Vérdsbergs kors
samt akeri vid km 47/500. I Lilla Metsjo norr om vég 35 km finns en mekanisk industri.
Avfart mot Metsjo vid km 48/1. Alla dessa &r beroende av bra och sikra vigar for sina
transporter. SAAB édr foreslaget som riksintresse for industriell produktion.

Hela viigen mellan Linkdping och Atvidaberg ér viktig for savil gods- som
persontransporter.

9.8.2 Nollalternativet

Nollalternativet ger inga nya forutséttningar for markanvéndning och verksamheter utmed
vigen. Okad trafik och smal vig med oforindrad hastighet kan minska framkomligheten
och medfora dkad olycksrisk.

9.8.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Breddning av vigen ger upphov till smi nya markintréng. Dessa beddms innebéra en
marginell negativ fordndring for de berdrda lantbruken. Totalt forsvinner knappt 8 ha
akermark.

Daér viagen breddas 6ver dkermarken 1 den norra delen behdver adkerdréneringar ldggas om
och nédgra nya brunnar séttas sa att funktionen blir densamma efter ombyggnad som fore.
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Dir storre dike passeras vid km 44/050 dr det aktuellt att forldnga den befintliga trumman
uppstroms med samma dimension (1600 mm). Funktionen blir dirmed densamma som
fore ombyggnad. I bada fall berors dikningsforetag men dessa bedoms inte paverkas.

Ombyggd vig med 2+1 korfalt och mittriacke 6kar framkomlighet och sékerhet pa vigen
men barridreffekten 6kar med sdmre sidkerhet for passager i och med hogre hastighet och
bredare vig.

Flera bostadsfastigheters direktanslutning till vig 35 kommer att stdngas for att minimera
antalet direktutfarter och dka sikerheten. Vid Hogloftet, Orminge och Viskeryd foreslas
nya gemensamma anslutningsviagar. Ett antal anslutningar kommer bara att kunna
anvéndas fran ett hall s& man kan kora hoger in och héger ut men inte korsa vigen. Det
innebdr tillsammans med mittracket en barriédr och leder till vissa omvégar for trafiken.

Négra enskilda hus behdver 16sas in da det kommer sa nira breddad vég att det inte ar
mojligt att sdtta upp fungerande bullerskyddsplank. Se kap 9.4.3.

For att 6ka trafiksékerheten och minska barridreffekter och ldnga omvéagar foreslés
vandoglor vid enskilda végar. Det gynnar savél boende, jordbruksforetag som andra
verksamheter. Maximal vagforlingning kan bli 1.5 km jamfort med dagens forhallanden.

Foreslagen gang- och cykelvidg mellan Vardsbergs kors och Hackefors &r positiv for
oskyddade trafikanter. Aven gc-vig for att na busshéllplats vid N Langaker mellan
Hogloftet och Orminge #r positiv. P4 nigra strickor kan ge-viigen samutnyttjas for
langsamgéaende jordbrukstrafik.

9.8.4 Forslag till atgarder

Markégare ersitts for intrdng. Dar bullervallar foreslas pa akermark behdver
draneringssystemet kompletteras i kant mot aker, sa att det fungerar. Dikningsforetag bor
underrittas om ombyggnad som beror foretagen.

10 INDIREKTA EFFEKTER

Cirkulationen 1 Véardsbergs kors har en strategisk placering med manga anslutande végar.
Med okad trafik kan det i framtiden vara intressant for fler verksamheter att etablera sig
hér. Det kan handla om bensinstationer o dyl men d@ven mindre tillverkningsindustri eller
handel. Eftersom arbetet med Oversiktsplanen for landsbygden pagér finns inget uttalat
forslag till fordndrad markanvéndning.

11 PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Arbeten under byggtiden kan orsaka storningar av olika slag. For att sékerstilla att
byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt kommer krav att stillas pa utforandet i
enlighet med tillampliga delar i Trafikverkets publikationer om miljokrav under
byggtiden. Dessa omfattar exempelvis hantering av kemikalier och drivmedel, krav pa
arbetsredskap med uppsamlande anordningar for olja och bensin.

De tillfdlliga storningar, oldgenheter och utslapp som kan uppsta i byggskedet trots god
forberedelse och planering av arbetena sammanfattas nedan.

45 av 54



MKRB till arbetsplan for vig 35 Atvidaberg -Linkoping delen Sandtorpet- Hackefors

11.1 Framkomlighet

Framkomligheten kommer att forsdmras under byggtiden. Ingen avstingning och
omledning av trafiken bedéms vara aktuell eftersom den stora trumman under végen vid
Orminge gard, km 44/05, inte behdver bytas utan bara forlédngas.

Om vigen trots allt skulle behdva stingas vid négot tillfille finns for strickan Bankekind
—Vaérdsbergs kors mojlighet att anvdnda vag 750 dster om vdg 35. Védgen dr dock endast
ca 4 meter bred s det ir inget bra alternativ.

Fran Vardsbergs kors mot Linkdping kan savil Landerydsvigen (vdg 716) som végen
mot Linghem (vdg 757) anvindas till och fran de sddra respektive norra delarna av
Link6ping. Vdg 716 ar dock inte mojlig vég for farligt gods. For dem som bor utmed vig
35 &r det svérare. Det kan hinda att tillfallig vag behover byggas pa kortare parti i de fall
viagen maste stiangas tillfalligt.

For att 6ka framkomligheten kan infotavlor sitt upp i god tid fore byggstart i Atvidaberg
och Grebo om att vilja buss, tag eller att saméka for att minska bilkoerna under
byggtiden.

Se dven avsnittet om luft och klimat ovan om att bygga pendelparkering och gang- och
cykelvég innan byggstart for vigen for att minska utslapp som dven okar framkomlig-
heten.

11.2 Damm och nedsmutsning

Det finns risk for att damm sprids och att nedsmutsning av vigbanan sker i samband med
schaktning och 0vrig hantering av massor. Dammbindning kommer att ske vid behov.

11.3 Buller och vibrationer

Risken for eventuella problem med buller och vibrationer fran schaktning och andra
arbeten samt byggtrafik kommer att undersokas for aktuella fastigheter 1 byggskedet.
Naturvérdsverkets riktlinjer for byggbuller ska f6ljas. Bullrande arbeten fir exempelvis
inte utforas intill bostdder nattetid. Riskanalys kommer att genomforas.

11.4 Enskilda vattentakter

Under hela byggskedet iakttas forsiktighet for att minimera risker for utsléapp av kemiska
produkter inklusive fordonsbrinslen till mark och vatten. Enskilda vattentékter i narheten
av vag 35 inventeras och provtas fore och efter ombyggnationen av védgen. Se dven
avsnitt 9.8 ovan.

11.5 Uppstéllning och lagring

Restriktioner angéende uppstéllningsplats for bodar och arbetsfordon, liksom plats for
lagring av farligt avfall och miljofarliga &mnen, s som fordonsbrénsle, spillolja, gasol etc
kommer att regleras i Trafikverkets upphandlingsforeskrifter.

Omraden som kan paverkas negativt vid lagring, exempelvis platser néra biotopskyddat
dike och alléer undviks som lagringsplatser.
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Uppstillning eller uppldggning av material far inte ske inom ekomréden eller pé ett
sadant sitt att fornlamningar skadas, forvanskas eller tacks dver.

Risker ska identifieras, beskrivas och riskreducerande atgirder ska vidtas. Exempelvis
bor en beredskapsplan for eventuell olycka uppréttas.

11.6 Hantering av massor

Samrad ska ske med Lénsstyrelsen innan uppldggning av massor sker. Upplag och
deponier utanfor vigomradet av t ex jord-, torv- och bergmassor kan vara tillstdnds- eller
anmélningspliktiga enligt miljobalken. Pétriaffas fororenade massor ska
tillsynsmyndigheten omgaende underrittas. Se dven kapitel 14.

12 SAMLAD BEDOMNING

En samlad beddmning ska redovisas av de olika effekterna som kan fas avseende
manniskors hdlsa, miljon och hushallningen med resurser. Det gors i denna MKB genom
beskrivningen nedan av hur MKB-processen har paverkat projektets utformning, hur de
allménna hinsynsreglerna i 2 kap miljobalken har beaktats, 1 vilken grad projektet kan
bidra till att miljomal och miljokvalitetsnormer uppfylls och hur projektet bidrar till
resurshushéllning.

12.1 MKB-processens paverkan pa projektets utformning

Arbetet med projektering, samrid, arbetsplan och MKB har skett pé ett sddant sétt att
kunskaper har kunnat utbytas inom och mellan de olika processerna. MKB-arbetet har
bl.a. lett till att intrang i alléer undviks, att paverkan pé biotopskyddat dike minimeras och
att vigvatten som orenat nar Vardsbergsan minskas.

12.2 Uppfyllelse av miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer
och hansynsregler

12.2.1 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som ska samverka till en héllbar
utveckling. Léansstyrelserna har sedan pa regeringens uppdrag arbetat med regional
anpassning, precisering och konkretisering av de nationella mélen. Skogsvérdsstyrelserna
har utarbetat regional anpassning vad géller mélet Levande skogar.

Regionala miljémal for Ostergdtlands 1in antogs av linsstyrelsen 2007.

Av de antagna miljomélen bedoms fem vara mer aktuella &n Ovriga i detta projekt.
Nedan beskrivs samstdmmigheten med de regionala miljomalen for projektet.
Nollalternativ och foreslagen vigutbyggnad har dversiktligt beskrivits om det bidrar eller
motverkar malet. Dér ett alternativ bade bidrar till och motverkar miljomaélet har en
sammanvagning gjorts.

Tabell: Sammanfattande beddmningen av projektets uppfyllelse av regionala miljéméal och en jamforelse
med nollalternativet.

Regionalt miljoméal som Nollalternativet Projektforslaget
berors av projektet
Begrinsad klimatpaverkan Motverkar ndgot Motverkar ndgot

Grundvatten av god kvalitet

Bidrar inte

Bidrar ndgot — sikrare vig
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Rikt odlingslandskap Motverkar inte Motverkar inte
God bebyggd miljo Motverkar Bidrar med bulleratgérder
Ett rikt vixt- och djurliv Bidrar inte Motverkar nagot

12.2.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser om kraven pa kvaliteten i luft, mark, vatten eller
miljon i ovrigt. Dessa ér styrande for myndigheter och kommuner nér de tillimpar lagar
och bestammelser, t ex vid tillstindsprovning. Miljokvalitetsnormerna ligger ocksa till
grund for myndigheters dtgiardsprogram, exempelvis vattenmyndigheternas
atgirdsprogram for att na miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvattenférekomster
samt berdkning och atgirder for buller.

I detta projekt berdrs miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster och omgivningsbuller.
Se vidare under kap 9.7 och 9.4

Miljokvalitetsnorm som Nollalternativet Projektforslaget

berors av projektet

Ytvattenforekomst bidrar inte bidrar nagot— sékrare vig som

Vérdsbergin minskar risk for olyckor med ev
fororening som foljd

Omgivningsbuller bidrar inte bidrar- bullerskyddsatgérder

Miljokvalitetsnormer for luft behandlas inte hir. Se under kap 7 ”Avgrinsning av MKB”.

12.2.3 Allmanna hansynsreglerna i miljobalken

Miljobalkens regler ér tillaimpliga pa all verksamhet och alla atgérder rérande
projektering, byggande och drift. Syftet med bestimmelserna i miljobalken ér att frimja
en héllbar utveckling. De allmédnna hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel &r
centrala. Hur de uppfylls redovisas nedan.

Denna MKB ir en del 1 tilldampningen av kunskapskravet, vilket innebér att
verksamhetsutovaren ska skaffa sig kunskap om vilka miljoeffekter som kan komma att
uppsta till f6ljd av genomforandet av projektet. Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt
genom att Trafikverket har anlitat sakkunniga inom olika teknikomréden och haft
samradsforfarande och hédmtat in synpunkter fran exempelvis berdrd allménhet.

Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att 1 arbetsplanen foresla 16sningar och
skyddsatgarder som minskar risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon.

Lokaliseringen av védgen har utretts och en breddning av befintlig vig har funnits mest
gynnsam totalt sett.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna beaktas genom att det dr en befintlig vig som

breddas sa att materialatgdngen blir mindre &n for en helt ny vig. Bedomningen ar att
projektet uppfyller tillimpliga allménna hidnsynsregler i1 2 kap miljobalken.
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12.3

Overensstimmelse med 3 kap miljébalken

Enligt miljobalkens tredje kapitel ska mark- och vattenomraden anvéndas for de &ndamaél

de bast dr lampade for.

Genom att bredda befintlig vag utokas ett redan ianspraktaget omrade nagot. Denna
anviandning av marken fir anses som lamplig for att uppna syftet och mélen med

projektet.

12.4
0 ingen fordndring

+ positiv forandring
- negativ fordndring

Tabell samlad bedémning

Aspekter

Nollalternativet

Vigforslaget

Atgiirder for att
minska negativa
effekter av forslaget

Trafikeffekter

Miljokonsekvenser
Kultur/landskap

Eventuellt kan atgéarder
foreslas som skyddar
de forhistoriska
boplats-lamningarna
som berors. Ev .utfora
flacka baksidor av
bullervallar i
akerlandskap for att
minska péverkan pé
landskapsbilden.

Miljokonsekvenser
Natur

Inga utpekade
ekomraden berdrs.
Medverkan till att fa
biotopskyddsomraden
paverkas negativt. Stor
ek sparas.

Miljokonsekvenser
Boendemiljo

Bullerskyddséatgirder

Miljokonsekvenser
Friluftsliv

Gce-vig mellan
Vérdsbergs kors och
Hackefors

Markanvéndning

Vindoglor,
uppstéllningsfickor,
forbéttrade
véganslutningar

Naturresurser

Viktiga grusresurser
paverkas inte
Ateranvindning av
massor inom projektet.

Konsekvenser under
byggtiden

For att sékerstilla att
byggnationen
genomfors pa ett
miljoanpassat sétt
kommer krav att
stéllas pa utforandet i
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enlighet med
tillimpliga delar i
Trafikverkets
publikationer om
miljokrav under
byggtiden. Riskanalys
for buller och
vibrationer genomfors.

12.5 Uppfyllelse av projektmal

De tre uppstillda mélen bedoms kunna uppfyllas. Det sker enligt foljande:

Férsta malet: ”Forbittra trafiksdkerhet och framkomlighet, framst for
arbetspendling”

Breddad och ombyggd vig till 2+1 korfalt ger mojlighet till hdgre hastighet och
okade mojligheter till omkorning samtidigt som sékerheten 6kas med mittracke.

Andra malet: ”Bidra till att stirka kollektivtrafiken”

Ombyggnad av alla busshallplatser till fickhallplatser med
tillginglighetsanpassning av hallplatser vid Bankekind, Orminge och Vérdsbergs
kors gor att fler kan utnyttja kollektivtrafiken.

Tredje malet: ”Forbittra forutsittningar for cyklister”
Nybyggnad av separat gang- och cykelvag utmed vag 35 mellan Vardsberg kors och
Hackefors gor det mojligt att cykla denna strécka.

13 REKOMMENDATIONER TILL FORTSATT
ARBETE OCH UPPFOLJNING

13.1 Arkeologisk utredning etapp 2 for sidovédgar som inte
faststélls i arbetsplanen

Arkeologisk utredning etapp 2 behdver utforas for nya anslutningsvégar.

Eftersom de inte faststélls 1 arbetsplanen kommer troligen de nu foreslagna

lagena att fordndras. Den arkeologiska utredningen genomfors nér man vet i vilka
lagen de hamnar.

13.2 Foérslag till atgarder under bygg- respektive driftskede

For att sékra effektiviteten hos de skyddséatgarder som foreslds maste MKB-innehallet
foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomférande och uppf6ljning upprittas
normalt ett sdrskilt miljoprogram.

Uppfoljningen bor innehélla foljande punkter och avse uppfoljning under och inom ett
halvér efter byggskedet:

1. Genomforandet av kontrollprogram for miljopéverkan under byggskedet
2. Landskapsanpassning, dterstillning och vixtetablering
3. Uppf6ljning av skydd av fornldmningar
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4, Kontroll av enskilda brunnar
5. Vibrationsskadekontroll
13.3 Anmilningar och tillstand

Ansokan om dispenser, tillstand eller anmélan kan komma att behovas for
genomforande av vissa atgirder inom det planerade vigprojektet.

13.3.1 Atgirder som kan skada naturmiljon inom biotopskyddade
omraden

Inom ett biotopskyddsomrade far man inte vidta en dtgdrd som kan skada
naturmiljon. Om det finns sérskilda skél fir dispens meddelas i det enskilda fallet,
vilket framgar av 7 kap 11 § 2 st miljobalken. Biotopskyddade omraden som berdrs
inom projektet dr alléer och ett dike i jordbrukslandskapet. Vid uppséttning av
bullerskyddsplank néra trddrad vid Viskeryd 3:18 ska tillses att trdden inte skadas.

13.3.2 Upplaggning och mellanlagring

Vid upplidggning av massor pd naturmark ska anmaélan till ldnsstyrelsen for samrad enligt
12 kap 6 § miljobalken ske om det &r s att upplédggningen inte dr anmélningspliktig
enligt ndgon annan bestdimmelse 1 miljobalken. Samrad enligt 12:6 behdvs inte for samma
uppldggning som anmilan om C-verksamhet har ldmnats in till kommunen. Da racker
den.

13.3.3 Atgird som kan paverka kidnda fornlamningar

Enligt 2 kap 6 § Lagen om kulturminnen m m (KML) &r det forbjudet att utan tillstand
rubba, ta bort, griva ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat sétt
dndra eller skada en fast fornlamning.

Vilka arkeologiska undersokningar eller atgérder som ska vidtas for att avgriansa och
skydda fasta fornlimningar ldngs med végen avgodrs av linsstyrelsen.

13.3.4 Tidigare okanda fornlamningar

Om det vid ombyggnationen verkar som att tidigare okdnda fornlamning patréffats ska
lansstyrelsens kulturmiljoenhet omedelbart underréttas 1 enlighet med KML.

13.3.5 Forlangning av trummor och omgravning av diken

Forlangning av trummor och omgrivning av diken dr anmélningspliktiga atgérder, det vill
sdga utgdr sddan vattenverksamhet som ska anmaélas enligt 11 kap 9a § miljobalken.
Anmiilan ska i detta fall goras till Linsstyrelsen i Ostergotlands lin.

Bedomning gors av verksamhetsutovaren om enskilda eller allménna intressen kan
komma att skadas. Bara om enskilda eller allmdnna intressen kommer att skadas kréavs
tillstdnd enligt vad som framgar av 11 kap 12 § 1 st.

Forlangning av trumma vid km 44/050 ingér 1 dikningsféretag men beddms inte paverka
aktuell vattendom eller skada enskilda eller allmédnna intressen. Anmélan om
vattenverksamhet gors till Lansstyrelsen enligt ovan. Dikningsforetag bor informeras om
ombyggnad som berdr foretagen.

51 av 54



MKRB till arbetsplan for vig 35 Atvidaberg -Linkoping delen Sandtorpet- Hackefors

13.3.6 Underhalla/rensa befintliga vagdiken

Tillstind behdvs inte for att rensa ett dike for att bibehélla vattnets djup eller 1dge. Om
arbetena berdr en fastighet som tillhor nagon annan, ska fastighetsdgaren alltid
underrittas innan arbetena paborjas enligt 11 kap 15 § miljobalken.

Foljande avgor att en rensning inte &r att betrakta som markavvattning och dérfor inte
heller kréver tillstand:

Det dr uppenbart att dikena efter rensning inte medfér 6kad markavvattning av
omgivande mark

Grundvattenytans normala niva inte sdnks i omgivande mark

Ingen vatmark avvattnas och inget vattenomrade avsénks eller tappas ur

Om rensningen kan innebédra skada pa fisket ska anméilan av dtgidrderna goras till
Lansstyrelsen 1 Ostergotlands 14n.

13.3.7 Andra strickningen pa ett dike eller kulvertera det

Om syftet enbart dr att avvattna véigen, det vill sédga leda bort vigdagvatten ér det inte
markavvattning och kriver inte tillstand enligt 11 kap 12 § 2 st miljobalken.

13.3.8 Atgarder inom strandskyddat omrade

Strandskyddsdispens enligt 7 kap 16 § miljobalken ska fran och med 2009-07-01 hanteras
1 faststéllelseprovningen av arbetsplanen. Ddrmed kommer ndgon strandskyddsdispens
for breddning av vigen utmed Vardsbergsan inte att behdva sokas separat.

13.3.9 Eventuellt skydd vid Raberga vattentakt

Kontakt bor tas med Tekniska verken i1 byggskedet for att stimma av eventuella krav pa
rening av vigdagvatten.

13.3.10  Upptackt av fororening

Om en fororening uppticks ska underrattelse till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken genast ske (om fororeningen kan medfora skada eller oldgenhet for
ménniskors hélsa eller miljon). Tillsynsmyndighet 1 detta fall &r Linkopings kommun.
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14 KALLFORTECKNING

14.1 Muntliga kallor

Clas Delling, bullerfragor, Trafikverket

Per-Anders Lundholm, bullerfragor, Trafikverket

Lisa Setterdal, detaljplaner, Linkdpings kommun

Torgny Sylvan, bullerutbredning Link&pings motorstadion, Linképings kommun
Kenth Algotsson, bullerutbredning SAABS flygplats, SAAB

Matts Claesson, vattenverksamhet, Lansstyrelsen

Jonathan Turner, dversiktsplan for landsbygden, Linkopings kommun
Magdalena Gleisner, om fororenad mark vid bensinstationer, Spimfab

14.2 Skriftliga kéallor

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin

Regionala miljomal

GIS material 2012-02-20

Riksintresse for Kulturmiljovard och Naturvérd

Naturvérdsprogram och Kulturminnesprogram for Ostergétlands 14n, Natur och Kultur
1983

Eklandskapet II, rapport 1995:3

Angs- och betesinventering

Artportalen. Rodlistade, skyddade arter. S6kning mars 2012

Skogsstyrelsen

GIS material 2012-02-20
Sumpskogsinventeringen, 2002
Nyckelbiotopsinventeringen, 2004

Linkopings kommun

Oversiktsplan for staden, 2010

Link&pings/Norrkdpings kommun, gemensam oversiktsplan 2010 Linkdpings kommun,
2005

Trafikverket/Vigverket

’Miljokonsekvensbeskrivning inom vigsektorn”; Publikation 2002:40, 2002:42, 2002:43,
2008:24 och 2011:090.

Effektanalys — Rv 35 Sandtorpet- Hackefors, 20120-11-05

Vigdagvatten — Rad och rekommendationer for val av miljoatgard, TRV publ 2011:112

Ovrigt

Arkeologisk utredning, etapp 1 infor planerad ny- och ombyggnad av RV 35, delen
Linkoping- Fillinge, Linkdpings stad samt Landeryds, Vardsbergs och Bankekinds
socknar, Linképings kommun, Ostergétlands 1in, Ostergétlands museum, 2010

Arkeologisk utredning, etapp 2, Ombyggnad av riksvidg 35, rapport 2011:97,
Ostergdtlands museum
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Naturvardsverket, Vigtrafikbuller — Nordisk berdikningsmodell, reviderad 1997,
Naturvérdsverket Rapport 4653.

Naturvardsverkets MIFO-databas med uppgifter om fororenad mark, hemsida

aktuell mars 2012.

Naturvardsverket.se Omgivningsbuller, férordningen och EU:s bullerdirektiv,

aktuell 2012-08-03

Raddningsverket, Farligt gods — Riskbedomning vid transport, Statens Radddningsverk
bestnr B20-194/96.

Vattenmyndigheterna, VISS — VatteninformationsSystem Sverige, hemsida aktuell 2012-
05-24

www.viltolycka.se aktuell 2012-11-09
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