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A

A.l

A.1.2
A.1.2.1

A.l122

A.1.23

Al1231

A.1.2.3.2

Allmanna forutsattningar

Eftersom supplementet ackumulerar tidigare dndringar av TRVR
Bro 11 dterges A i sin helhet. Observera att innehdllet i vissa avsnitt
skiljer sig fran innehdallet i dndringsbrevet med drendenummer
TRV 2013/21549

Inledning

Hanvisningar till andra dokument

Allmant

Hanvisningar till andra dokument avser de utgavor som anges i
Bilaga 101. Om rad i dessa dokument strider mot rdd i TRVR Bro
giller rdden i TRVR Bro.

Om lag, forordning eller bindande myndighetsforeskrift staller
krav som ar strangare dn raden i TRVR Bro galler dessa krav fore
raden i TRVR Bro.

Myndighetsforeskrifter

Betraffande foreskrifter som anger nationella val vid tillampning
av de europeiska berakningsstandarderna, se A.1.2.3.1.

Standarder etc.

Allméant

Standarderna SS-EN 1990 — SS-EN 1999 ar exempel pa standarder
som aberopas i en foreskrift.

Europeiska berdkningsstandarder, Eurokod

Eurokoderna bestar av narmare 60 standarder uppdelade pa 10
huvuddelar benamnda SS-EN 1990 till SS-EN 1999. Alla dessa
huvuddelar, med undantag for SS-EN 1990, bestar av ett antal
delar dar underdelens nummer avskiljs fran huvuddelens med ett
bindestreck.

Nar samlingsbeteckningen SS-EN 1990 - SS-EN 1990 anvands i
TRVK Bro eller TRVR Bro avses samtliga standarder i
eurokodserien.

Om beteckningen for en huvuddel anvinds, t.ex. SS-EN 1992,
avses samtliga standarder som hor till denna huvuddel.
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A.1.2.3.3

A.l24

A.l4

Vid hanvisning till en specificerad eurokoddel anges dess
fullstindiga standardbeteckning, t.ex. SS-EN 1991-1-1.

En hanvisning till ndgon av standarderna SS-EN 1990 - SS-EN
1999 i TRVK Bro eller TRVR Bro innefattar dven de nationella
valen enligt VVFS 2004:43 och BFS 2011:10.

SS-EN 1996 och SS-EN 1998 tillampas vanligen inte for broar i
Sverige.

Allméan material- och arbetsbeskrivning (AMA)
Med hanvisning till AMA i detta dokument avses

— Allman material- och arbetsbeskrivning for
anlaggningsarbeten

— Allmén material- och arbetsbeskrivning for eltekniska
arbeten

— Allmén material- och arbetsbeskrivning for VVS-tekniska
arbeten

Ovanstaende publikationer giller med dndringar och tillagg enligt
TRVAMA. I férekommande fall avses koder och rubriker i AMA for
bro respektive kategori A. Publikationerna ges ut av Svensk
Byggtjanst AB.

Dar krav i AMA dberopas genom hinvisning till kod eller rubrik i
AMA giller dven krav under 6verordnade koder med tillh6rande
rubriker.

TRVR Bro

I TRVR Bro har underrubriker utan tillhorande innehall
utelamnats.

Sarskild kravspecifikation

Vid tillimpningen av TRVK Bro, A.1.4 kan nedanstaende
utformningar och metoder anses vara beskrivna i TRVK Bro:

- Grundlaggning av broar och byggnadsverk enligt TRVK Bro, L
med palar enligt TRVK Bro, C.1.3 eller med plattor.

- Betongkonstruktioner

— utforda av armerad betong eller av forspand betong med
vidhaftande spannarmering,

— utforda av platsgjuten betong eller av fortillverkade
betongelement, dock inte segmentbroar, samt

— med tvarsnitt i form av massiva platt- eller skivtvarsnitt
eller med normala balk-, 1ad- eller pelartvarsnitt.



) TRAFIKVERKET

TRVR Bro 11
Supplement 1

3
2014-10-23 TRV 2014/82131

A.15

A.151

A.152

- Stéalkonstruktioner med for broar och sponter normal
utformning och normala utbyggnadssatt.

- Trakonstruktioner med for broar och sponter normal
utformning och normala utbyggnadssatt.

- Brodetaljer enligt TRVK Bro, G och TRVR Bro, G.

- Maskindrivna 6ppningsbara broar av typerna klaffbro,
svangbro, lyftbro eller rullbro med normala utformningar.

- Rorbroar enligt TRVK Bro, J.1.
- Tillfalliga byggnadsverk enligt TRVK Bro, K.
- Byggnadsverk enligt TRVK Bro, L.

- Materialkrav, utforandemetoder och kontrollmetoder enligt
AMA och dar angivna som gillande for bro och i
forekommande fall for kategori A.

Tillampning av TRVK Bro och TRVR
Bro i olika entreprenadformer

Allmant

I A.1.5 beskrivs hur forfragningsunderlag utformas och vad som
forvantas av olika parter da TRVK Bro tillampas i olika
entreprenadformer. Dessa rad vander sig i forsta hand till
byggherren. Vad som i detalj giller i ett projekterings- eller
entreprenaduppdrag anges i forfragningsunderlaget.

TRVK Bro anger krav pa utformning och dimensionering. For
upphandlingen ska forfragningsunderlaget innehélla
objektspecifika forutsattningar och krav. For utforandet upprattas
en konstruktionsredovisning enligt A.3.

Entreprenadformen paverkar innehallet i forfragningsunderlaget
och ansvaret for olika delar av konstruktionsredovisningen enligt
A.1.5. Stod for framtagande av forfragningsunderlag vid olika
entreprenadformer finns i bilaga 104.

Utférandeentreprenad

Om byggherren upprittat forslaget till principiell utformning och
utforande innehaller underlaget for konstruktionsforetagets
uppdrag minst objektspecifika byggherreval till TRVK Bro samt for
forstaelsen tillrackligt detaljerade illustrationer. Om upprattande
av forslag till principiell utformning och utférande ingar i
uppdraget fattar byggherren under uppdragets gang beslut om
objektspecifika byggherreval till TRVK Bro for den utformning
som foreslas.

Konstruktionsarbetet utfors enligt TRVK Bro.
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A.153

A.l.7

Konstruktionsforetaget upprattar arbetsritningar och
beskrivningar som kommer att inga i ett forfragningsunderlag. I
ett forfragningsunderlag ingar minst beskrivningar enligt TRVK
Bro, A.3.3.2, A.3.3.6 samt A.3.3.8. Krav pa material, utférande och
kontroll enligt AMA tillampas for samtliga i konstruktionen
ingdende produktionsresultat. I forekommande fall tillampas
koder och rubriker i AMA for bro respektive kategori A.

Byggherren kan vilja att 1ata entreprenoren uppratta
arbetsritningar och beskrivningar. Da upprattar
konstruktionsforetaget ett forfragningsunderlag som minst
innehéller en redovisning av forslaget till principiell utformning
och utférande, en hianvisning till TRVK Bro i sin helhet, aktuella
objektspecifika byggherreval till TRVK Bro samt for forstaelsen av
forslaget till principiell utformning och utforande tillrackligt
detaljerade illustrationer. Forfragningsunderlaget innehéller
lampligen ocksa en beskrivning av material, utforande och kontroll
enligt TRVK Bro, A.3.3.2.

Entreprenoren upprattar i bada fallen de beskrivningar enligt
TRVK Bro, A.3.3 som ar relevanta for objektet och som inte
upprattas genom byggherrens forsorg.

Totalentreprenad

Forfragningsunderlaget innehaller minst funktionskrav samt for
forstaelsen av byggherrens krav tillrackligt detaljerade
illustrationer.

Efter upphandling upprattar entreprenoren ett forslag till
principiell utformning och utforande. Forslaget omfattar minst en
kortfattad redogorelse for vilka krav pa material, utférande och
kontroll som kommer att tillaimpas och vilka geotekniska
forutsattningar som antagits samt for forstaelsen av utformning
och utférande nodvandiga illustrationer. Entreprenoren upprattar
darefter en konstruktionsredovisning enligt A.3.

Krav enligt AMA, med i forekommande fall koder och rubriker for
bro respektive kategori A, kan anses uppfylla byggherrens krav pa
material, utférande och kontroll.

Definitioner

For definitioner se bilaga 102.

Utover de i bilaga 102 angivna definitionerna anvands
benamningar pa brotyper, konstruktionsdelar etc. enligt
stoddokumentet "Kodforteckning och beskrivning av brotyper” i
biblioteket i forvaltningssystemet BaTMan.
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A.2
A21

A.2.2

Administrativa rutiner

Allmant

Godtagande av ett konsultuppdrag eller en entreprenad och
darmed ocksa handlingar ingdende i sdidana hanteras av
Trafikverkets projektledning. Den kontrollerande enheten
kontrollerar for byggherrens riakning for kontroll insanda
handlingar avseende en konstruktions tekniska riktighet och
overensstimmelse med forutsiattningar och kontrakt.

Yttranden fran den kontrollerande enheten sands normalt till

Trafikverkets projektledning for vidare befordran till Trafikverkets

kontraktspart.

Om en annan byggherre dn Trafikverket later uppfora ett
byggnadsverk som paverkar eller paverkas av trafik pa
Trafikverkets vagar och banor tillampas de krav pa redovisning
och kontroll som anges i avtalet mellan Trafikverket och
byggherren. Kontrollen omfattar dock minst barférmaga och
stadga.

Den kontrollerande enheten har e-postadress bt@trafikverket.se.
Namn och nummer pa en anlaggning respektive konstruktion fas
fran BaTMan Helpdesk per e-post pa adress

batman@trafikverket.se. En blankett som ska fyllas i vid
namngivning finns pd BaTMans hemsida.

Redovisning av principiell
utformning och utférande

TRVK Bro, A.2.2 giller oavsett entreprenadform.

Nar ett forslag till principiell utformning och utférande upprattas
beaktas de foreteelser som har betydelse for konstruktionens
huvudmatt, upplagsforhallanden, grundlaggningssatt m.m.
Dynamiska effekter av taglast, gangtrafik eller vind ar exempel pa
sadana foreteelser.

Anledningen till kravet att handlingarna ska sandas in per e-post
ar att det i detta skede ar osdkert om granskaren hunnit fa
behorighet till databasen.

Underhallsarbeten behandlas egentligen inte i TRVK Bro 11 och
TRVR Bro 11. Att det i TRVK Bro 11, A.2.2 dnda stalls krav pa att
det ska anges om handlingarna avser nybyggnad eller arbeten pa
en befintlig konstruktion beror pa den informationen behovs vid
Trafikverkets sortering av inkommande drenden.
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A.2.3

A231

A.2.3.2

A.24

A.24.1

A.2.4.4

Bekraftelse av dverensstammelse
med krav pa produkter

Certifiering

Vilka organ som godtagits av Trafikverket framgar av en
forteckning pa Trafikverkets hemsida.

Provning och besiktning

Vilka organ som godtagits av Trafikverket framgar av en
forteckning pa Trafikverket hemsida.

Kontroll av
konstruktionsredovisning

Allmant

Kontroll enligt TRVK Bro, A.2.4.7 tillampas i
projekteringsuppdrag infor utférandeentreprenader.

Kontroll enligt TRVK Bro, A.2.4.8 tillampas i totalentreprenader
samt for arbetshandlingar som i utférandeentreprenader
upprattas av entreprenoren.

Tillfalliga broar och sponter ar exempel pa sadana tillfilliga
konstruktioner som avses i tredje stycket i TRVK Bro 11, A.2.4.1.

Med tillfallig konstruktion avses t.ex. en spont, sparbrygga,
stallning, lanseringsanordning eller tillfallig bro.

Tider

I projekt med kort tid mellan upphandling och leverans av
konstruktionsredovisning sander Trafikverkets projekt lampligen
in en preliminar tidplan for konstruktionsarbetet till den
kontrollerande enheten.

Om ett drende sdands in utan att en tidplan har sints in enligt
kraven i TRVK Bro eller i strid med en insand tidplan handlagger
den kontrollerande enheten drendet i man av tid.

Arbeten pa befintliga konstruktioner behandlas egentligen inte i
TRVK Bro 11 och TRVR Bro 11. Att det i TRVK Bro 11, A.2.4.4 anda
stills krav pa att det ska anges om handlingarna avser nybyggnad
eller arbeten pa en befintlig konstruktion beror pa att detta ar en
viktig information vid Trafikverkets sortering av inkommande
arenden.
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A.2.4.5

A.2.4.6

A.246.1

Avvikelsegradering

Avvikelser i en konstruktionsredovisning som upptacks vid
kontroll av konstruktionsredovisning eller senare graderas i

- grad 1, mindre allvarlig,
- grad 2, allvarlig eller
- grad 3, mycket allvarlig.

Avvikelserna viarderas utifran om de i olika grad hade kunnat
resultera eller resulterade i

- brister betraffande barformaga, stadga eller bestandighet
- brister betraffande siakerhet vid anvandning,
- felaktiga uppgifter om tillaten trafiklast,

- kostnader for korrigerande atgarder eller

att administrativa krav inte uppfylls.

Graderingen av avvikelser baseras pa vilka konsekvenser dessa
hade kunnat f3 eller fick i form av kostnader, forseningar,
atgarder, bristande funktion eller bristande bestandighet. Till grad
1 hanfors avvikelser vars konsekvenser hade kunnat vara eller var
inga eller ringa. Till grad 3 hanfors avvikelser vars konsekvenser
hade kunnat vara eller var omfattande.

Avvikelser som kan avhjilpas genom korrigering av berakningar

utan att ritningar eller beskrivningar behéver korrigeras hanfors
till grad 1.

I bilaga 103 ges exempel pa hur Trafikverket varderar avvikelser i
en konstruktionsredovisning.

Kontroll av konstruktionsarbetets
forutsattningar och metoder

Allmant

Handlingarna ska sidndas in per e-post eftersom det i detta skede
ar osakert om granskaren hunnit fa behorighet till databasen.

Normalt tillampas inte kontroll av konstruktionsarbetets
forutsattningar och metoder for mindre, fristdende delar av
konstruktionsarbetet. Som mindre, fristdende delar av
konstruktionsarbetet betraktas t.ex. att uppratta konstruktions-
redovisning for lager, racken eller palar av vanligt forekommande

typer.
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A.2.46.2 Konstruktionsstartmote

Vid konstruktionsstartmotet behandlas fragor om forutsattningar
och metoder for konstruktionsarbetet. Utover tekniska fragor och
tidplanefragor ar det 1ampligt att ocksa ga igenom vilka regelverk
som galler for uppdraget och vilka handlaggningstider kontrollen
av konstruktionsredovisningen har.

A.2.4.7 Kontroll av konstruktionsredovisning som
tillhandahalls av byggherren

A.24.7.1 Grupp A-CochE

For en mindre bro siands alla handlingar lampligen in pa samma
gang. For en storre bro kan en uppdelning i etapper vara lamplig.
Ritningar kan inte kontrolleras innan tillhorande berakningar och
beskrivningar ar insdnda.

A.2.4.7.2 Grupp D

Den kontrollerande enhetens handlaggning bestéar endast av att
bestamma Trafikverkets beteckning och meddela uppgifter for
markningen. En kontroll kan eventuellt utforas senare som en
uppfoljande kontroll.

A.2.4.8 Kontroll av konstruktionsredovisning som
upprattas av en entreprenor

A.248.1 Grupp A-CochE

Syftet med en tidig kontroll ar att minska risken for att felaktiga
eller bristfalliga konstruktioner blir utforda.

For en mindre bro sinds alla handlingar lampligen in pa samma
gang. For en storre bro kan en uppdelning i etapper vara lamplig.
Ritningar kan inte kontrolleras innan tillhorande berakningar och
beskrivningar ar insdnda.

Vid medgivandet att det inte patraffats avvikelser som hindrar att
konstruktionen tas i bruk kan det finnas aterstaende synpunkter
som inte paverkar trafiksakerhet, barformaga eller stadga.

Avvikelser fran krav i kontraktet korrigeras enligt kontraktets
regler for atgardande av fel och brister.

A.2.48.2 Grupp D

Den kontrollerande enhetens handlaggning bestéar endast av att
bestamma Trafikverkets beteckning och meddela uppgifter for
markningen. En kontroll kan eventuellt utféras senare som en
uppfoljande kontroll.
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A.2.4.9

A.249.1

A.2.49.2

Forkontroll av konstruktionsredovisning for
konstruktioner som upprepas

Allmant

For konstruktioner som ar likartade i manga objekt men som
konstrueras objektspecifikt kan A.2.4.9.2 tillampas. Exempel pa
sddana konstruktioner ar palskor och rorbroar av stal.

Nar nastan identiska konstruktioner upprepas i manga objekt kan
A.2.4.9.3 tillampas. Exempel pa sddana konstruktioner ar racken
och rackesdetaljer.

Innehallet i en forkontrollerad "redogorelse for konstruktions-
arbetets forutsiattningar och metoder for en konstruktion som
upprepas” eller en forkontrollerad berakning upprepas vanligen
inte i den objektspecifika konstruktionsredovisningen.

Upprepad metod for upprattande av
konstruktionsredovisning

Redogorelsen for konstruktionsarbetets forutsiattningar och
metoder for en konstruktion som upprepas har lampligen rubriker
och innehall enligt foljande:

1. Administrativa uppgifter
Kontaktuppgifter for konstruktionsforetaget.

2. Principiell utformning och utférande
Kortfattad redogorelse for utformning och utférande
illustrerad med for forstaelsen tillrackligt detaljerade
skisser.

3. Geotekniska forhallanden
En redovisning av eventuella geotekniska forutsattningar.

4. Material
En forteckning 6ver valda konstruktionsmaterial och deras
héllfasthetsparametrar.

5. Sakerhetsklasser, laster och lastkombinationer
En sammanstallning av sidkerhetsklasser, laster,
laststillningar, lastkombinationer samt beaktandet av
exceptionella handelser.

6. Utformning och dimensionering for bestandighet
En beskrivning av hur utformning och dimensionering med

avseende pa bestandighet kommer att utféras. Denna ska
bl.a. innehalla en forteckning 6ver forutsatta tekniska
livslangder och miljoer.

7. Underhall
En redovisning av hur framtida underhall kan utféras om
detta avviker fran det som anges i TK Brounderhall.
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A.2.493

A.2.4.10

8. Principer och antaganden
En principiell beskrivning av dimensioneringen och de
antaganden som dimensionering kommer att baseras pa
samt vilka datorprogram som kommer att anvandas for
systemanalys och andra storre berakningar.

9. Utforandemetod
En redovisning av utférandemetod och dess inverkan pa
laster och barformaga.

Om avvikelser uppticks i ett senare skede markeras detta i arendet
for forkontrollen.

Upprepad konstruktionsredovisning

Om avvikelser uppticks i ett senare skede markeras detta i arendet
for forkontrollen.

Markning

En redogorelse for konstruktionsarbetets forutsattningar och
metoder och en konstruktionsberakning marks inte med
Trafikverkets beteckning.

I figur A.2-1 ges exempel pad markning av arbetsritningar och
beskrivningar.
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Denna handling har godtagits av Trafikverket
Trafikverkets beteckning X-XXXX-1 a
TRVAT 2012/1111 2012-10-05

Exemplet ovan visar mdarkning efter kontroll enligt A.2.4.7 1 av
ett drende i grupp A — Celler E

Denna handling har registrerats av Trafikverket
Trafikverkets beteckning X-XXXX-1 a
TRVAT 2012/1111 2012-10-05

Exemplet ovan visar mdrkning efter handldggning enligt
A.2.4.7.2 eller A.2.4.8.2 av ett drende i grupp D

Denna handling har kontrollerats av Trafikverket

Avvikelser som hindrar att konstruktionen tas i
bruk har inte patraffats

Trafikverkets beteckning X-XXXX-1 a
TRVAT 2012/1111 2012-10-05

Exemplet ovan visar mdarkning efter kontroll enligt A.2.4.8.1 av
ett drende i grupp A - Celler E

Figur A.2-1 Exempel pa mérkning efter kontroll



) TRAFIKVERKET

TRVR Bro 11
Supplement 1

12

2014-10-23 TRV 2014/82131

A.2.5
A.25.2

A.2.5.3

A.3
A.3.1

A.3.2
A.3.2.1

A3211

A3.21.2

A.3.2.1.3

Registrering och koppling i BaTMan

Registrering och koppling av
konstruktionsredovisning

Konstruktionsredovisningen registreras och kopplas lampligen
utan drojsmal direkt efter markningen.

Krav pa koppling av relationshandlingar kommer att finnas i AMA.

Registrering av uppgifter i BaTMan
Registrering av uppgifter sker i foljande ordning:
1. Tekniska uppgifter

2. Barighetsuppgifter

3. Passageuppgifter

Faststillelse av uppgifterna gors av Trafikverket.

Konstruktionsredovisning

Allmant

Handlingar enligt TRVK Bro, A.3.3 — A.3.5 upprattas i format A4.
Bilagor kan upprattas i format A3 som viks till format A4.

Arbetsritningar

Uppréattande av ritningar

Allmant

Snittytor i betongkonstruktioner markeras enligt
SS-EN ISO 128-50, 7.

Ritningar upprattas i skalor enligt SS-EN ISO 5455. For
armeringsritningar anvands skala 1:50 eller storre.

Ritningar forses med ett tydligt angivet 100 mm langt
referensmatt.

Vagbro samt gang- och cykelbro
Ritningar utfors i formaten A1, A1F, A2 eller A3.

Jarnvéagsbro
Ritningar utfors i formaten A1 eller A3.
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A.3.2.3

A.3.3
A.3.3.2

A.3.3.4

A.3.3.8

Detaljritning

Objektsspecifika detaljritningar for produkter ur ett standard-
sortiment kan skapas genom att tillverkarens ritning forses med
namnruta enligt TRVK Bro, A.3.2.1.1 och uppgifter enligt TRVK
Bro, A.3.2.1.2 eller A.3.2.1.3. Detta forutsatter att tillverkarens
ritning i ovrigt uppfyller kraven i TRVK Bro.

Beskrivningar

Beskrivning av material, utférande och
kontroll
Beskrivningen av material, utforande och kontroll utgor

— en handling som beskriver for utforaren vilka
produktionsresultat som ska utforas

— en handling som i framtiden beskriver for underhallspersonal
vilka krav som gillde vid utférandet.

Svetsplan

Vissa av uppgifterna i svetsplanen kan ges med hanvisning till
svetsdatablad (WPS) som biliggs planen.

Underhallsplan

En underhaéllsplan baseras pa konstruktionens sarart samt
aterkommande kontroller av konstruktionens tillstand,
trafikforhallanden och inspektionsresultat fran ett urval av
inspektionspunkter som kan ge en representativ bild av tillstandet.
I tillagg kontrolleras eventuella hjialpsystems funktion och lokala
miljo- och vaderforhallanden registreras.

Underhallsatgarder omfattar bland annat uppgifter som maste
utforas regelbundet, t.ex. rengoring, rensning av avlopp,
kontinuerlig bemanning, service pa hjalpsystem, utféorande av
tillstandskontroller och atgiarder fororsakade av resultatet av
tillstandskontroller. Underhallsatgarder arbetas in i
underhéllsplanen for bron. Da utbyte av delar kan forutses bli
aktuellt ingar detta ocksa i driftsdtgarderna.

I underhall ingar bland annat
- utvardering av noteringar fran tillstdndskontroller,
- kontroll av noteringar mot konstruktionsunderlaget,

- attvidta atgiarder om registreringarna ar oacceptabla eller inte
staimmer 6verens med konstruktionsunderlaget,
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A.3.4

A.3.5
A.35.1

- att revidera eller komplettera konstruktionsunderlaget om det
inte stimmer 6verens med i verkligheten,

- drift av databas for bron,

- revidering eller komplettering av drift- och underhallsplan
samt

- utbyte av delar.
En drift- och underhallsplan innehéller minst
- aktiviteter for tillstandskontroller,

- tidpunkter for tillstindskontroller samt rekommenderade
kontrollintervall,

- en beskrivning av metoder som ska anviandas vid tillstands-
kontroller samt

- en beskrivning av utbyte av konstruktionsdelar.

Redogorelse for konstruktions-
arbetets forutsattningar och metoder

Kravet pa att redogorelsen ska redovisa hur konstruktoren tolkar
andra dokument innebér att hanvisningar till andra dokument inte
kan ersitta detaljerad information om vad som géller for det
aktuella objektet.

Redogorelsen ska vara kortfattad eftersom den ska vara lattlast i
det fortsatta arbetet med konstruktionsredovisningen vid saval
konstruktionsforetaget som vid Trafikverket. Dessutom ar
redogorelsen en forvaltningshandling som ska kunna forstas i en
framtid da broingenjorer arbetar med helt andra regelverk.
Redogorelsen innehéller darfor lampligen bara information som ar
specifik for objektet. Tabeller etc. med olika alternativa data for
andra situationer an den aktuella undviks.

Normalt upprattas inte redogorelser for konstruktionsarbetets
forutsattningar och metoder for mindre och fristdende delar av
konstruktionsredovisningen. Mindre och fristdende delar av
konstruktionsredovisningen ar t.ex. konstruktionsredovisning for
lager, racken eller palar av vanligt forekommande typer.

Konstruktionsberakning

Allmant

I verifiering av barformaga, stadga och bestiandighet ingar att visa
att dimensionerande laster, laststillningar och lastkombinationer
har anviants vid dimensioneringen.
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A.3.5.2

Uppstallning av berakning

I konstruktionsberakningen till en spannbetongkonstruktion
redovisas de skeden under uppspanningen av spannarmeringen
som behovs for att verifiera de uppgifter avseende etappvis
utbyggnad, uppspanningsordning, formsankning etc. som ska
anges i spannlistan.
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B

B.1
B.1.9

B.1.10
B.1.10.1

B.1.10.1.1

B.1.11
B.1.11.2

B.1.11.3

B.1.12
B.1.12.2

B.1.12.2.2

Allmanna tekniska
forutsattningar

Utformning

Jordning av broar

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

Se aven BVH 510.01001 "Jordning och skarmning i Banverkets
anlaggningar” (Banverket).

Brobaneplattor

Avvattning

Vag- samt gang- och cykelbroar

Tredje stycket ”Vid ett utforande ... en hogpunkt i bromitt.”
stryks.

Kantbalkar

Vag- samt gang- och cykelbro
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

P& en vagbro kan kantbalkens forh6jning vara beroende av vilket
racke som valjs.

Jarnvagsbro
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.
Kantbalkens overyta lutas inat minst 1:20.

Skyddsanordningar

Broutformning med hansyn till en
vagskyddsanordning

Arbetsbredd
Andras enligt foljande:

Arbetsbredden definieras i SS-EN 1317-2. Konstruktionsdelar som
t.ex. bagar, pyloner och pelare rdknas i detta sammanhang som
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B.2

B.2.1

B.3

B.3.1
B.3.1.1

oeftergivliga. Produkter som t.ex. stolpar for skyltar eller belysning
som endast ar eftergivliga for en pakorning i vagens riktning, t.ex.
slip base, betraktas i detta ssammanhang som oeftergivliga.

Kravet i ”Krav for vagars och gators utformning” (Trafikverket),
1.3.1 pa att ett pakorande fordon ska hallas kvar pa vag- eller
brobanan kan anses vara uppfyllt om ett broracke med
arbetsbredd < 1,0 m anviands pa en brobana med normal
kantbalksutformning.

For placering och utformning av oeftergivliga konstruktionsdelar
vid underliggande viag samt placering av racken vid underliggande
vag tillampas "Krav for viagars och gators utformning”
(Trafikverket).

Verifiering av barférmaga,
stadga och bestandighet -
allmant

FOrutsattningar

I andra stycket ldggs in ny strecksats till med innehdll enligt
foljande:

— Aerodynamiska laster fran passerande tdg enligt SS-EN 1991-2,
6.6.

Varaktiga dimensionerings-
situationer

Permanenta laster

Egentyngd
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

Egentyngden av en kontaktledningsstolpe av typ U120 kan antas
vara

— en vertikalkraft = 7 kN

— ett moment i riktning mot sparet = 9 KNm.
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B.3.2 Variabla laster
B.3.2.1 Trafiklast
B.3.2.1.3 Tillagg till SS-EN 1991-2 for vagbroar samt gang- och
cykelbroar
Ett nytt stycke laggs till med innehdll enligt foljande.
For tillampning av SS-EN 1991-2 ges foljande rad.
Punkt i Val
SS-EN
1991-2
i 4.6.1(4)  For utvardering av globala lasteffekter behover
ett langsamt korfalt viljas. Valet baseras pa den
korfaltsindelning och de trafikfloden som bron
kommer att ha. Hoger korfalt enligt planerad
trafiklinjemalning anses normalt vara det
langsamma korfiltet.
B.3.2.6 Vindlast och aerodynamiska laster fran
passerande tag
Andras enligt foljande:
B.3.2.6.1  Allmant
Vid tillampning av SS-EN 1991-1-6 ges foljande rad.
Punkt i Val
SS-EN
1991-1-4

a 8.1(1) Utvarderingen kan besta av berdakning eller
provning.

b 8.2(1) For t.ex. latta gangbroar eller broar med
ovanlig utformning kan det vara lampligt att
utvardera den dynamiska responsen aven om
bron inte hor till de i TRVK Bro uppraknade.
Utvarderingen kan besta av berakning eller
provning.

B.3.2.6.3  Aerodynamiska laster fran passerande tag

Kraven enligt SS-EN 1991-2, 6.6 pa dimensionering for
aerodynamiska laster fran passerande tag galler alla typer av
barverk som placeras intill spar.
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Vindlast och aerodynamiska laster fran passerande tag
kombineras enligt SS-EN 1990, A2.2.4(5) och (6).

B.3.4 Bruksgranstillstand

B.3.4.2 Deformationer

B.3.4.2.3 Horisontell deformation av variabel last
Ett nytt stycke laggs till med innehdll enligt foljande.

Om det vid en brodnde pa en jarnvagsbro finns en
dilatationsanordning i sparet bestdms broandens tillatna rorelser
av dilationsanordningens egenskaper.

B.3.4.3 Svangningar

B.3.4.3.1 Analys av dynamiska effekter fran trafik
Andras enligt foljande:

Kinsliga konstruktioner kan t.ex. vara inglasade gang- och
cykelbroar i lattare material.

Lastmodeller for dynamiska effekter av gangtrafik kan hamtas ur
vedertagna handbocker. Gangtrafikens forvintade intensitet kan
beaktas.
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D

D.1

D.1.2
D.1.2.1

D.1.2.1.1

D.1.2.5

D.1.2.7

D.1.2.7.3

Betongkonstruktioner

Utformning

Konstruktionsdelar

Bottenplattor, stagbalkar, tatplattor och
arbetsbaddar

Allmant
Andras enligt foljande:
En bottenplattas oversida lutas > 1 % mot fri kant i foljande fall:

— Bottenplattans 6versida ar beldgen i mark och ovanfor
grundvattenytan.

— Bottenplattas 6versida ar beldgen i fritt vatten och ovanfor
LLW.

Med hansyn till risken for genomstansning kan snavare toleranser
for palars hojdlage dn normalt behovas.

Andskarm
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.
Andskirmar ges en sddan hojd

— att avstandet fran en intilliggande brobaneplattas underyta till
andskarmens underyta ar minst 0,60 m och

— att avstandet fran framforliggande sléants yta till &ndskarmens
underyta ar minst 1,0 m. Detta matt ska matas vinkelratt mot
slantens yta mellan denna och det horn som bildas av
andskiarmens sida mot banken och dndskarmens undersida.

Balkar

Kantbalkar
Andras enligt foljande:

Vid utformningen av en kantbalk beaktas bade statiska egenskaper
och infastningen av racket. Infastningen av racket paverkar ocksa
armeringens utformning.

P& en brobanekonsol ges kantbalken en sddan utformning att den
ger en tillracklig lastfordelning i brobanekonsolen. Kantbalken
dimensioneras for de snittkrafter som uppstar vid punktlaster pa
brobanekonsolen.
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D.1.3
D.1.3.1

D.1.4
D.1.4.1

D.14.1.1

D.1.4.2

D.1.4.2.2

P& en vagbro eller en gadng- och cykelbro utformas kantbalken sa
att dess barformaga och matt ar tillrackliga for infastningen av
racket. Vanligen behovs en bredd av minst 420 mm och en hojd av
minst 400 mm.

P& en jarnvagsbro ges kantbalken vanligen en bredd av minst

400 mm om racket fasts pa kantbalken ovansida. Om racket fasts
pa kantbalkens utsida ges kantbalken en minsta bredd av 250 mm.
P& en jarnvagsbro ges en skiljebalk som enbart utgor ballaststod
en bredd av minst 250 mm.

Bestandighet

Allmant

Andras enligt foljande:

For ytterligare rad avseende vattenavrinning se rubriker for
respektive konstruktionsdel.

Ovrigt
Minimiarmering

Allmant
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

Det storre ytarmeringsinnehallet i en huvudkonstruktion i en
jarnvagsbro motiveras av vibrationer och belastningar vid
sparunderhall.

Anslutningar for elektrokemisk
potentialmatning

Kantbalkar
Andras enligt foljande:

En kantbalk pa en viag- samt gang- och cykelbro forses med
anslutningar for elektrokemisk potentialmatning som i
forvaltningen kan anvandas for att bedoma om
armeringskorrosion pagar. Anslutningarna anviands ocksa till en
utforandekontroll av elektrisk kontakt mellan armeringen och
racket. Elektrisk kontakt mellan armering och racke kan leda till
att racket alltfor tidigt far korrosionsskador och darfor ar kontakt
inte tillaten pa broar som inte gar 6ver en elektrifierad jarnvag. Pa
en bro over en elektrifierad jarnvag kravs det av elsakerhetsskal att
armeringen har kontakt med racket. Matningen utfors da for att
verifiera att det finns kontakt.



) TRAFIKVERKET
TRVR Bro 11 22

Supplement 1 2014-10-23 TRV 2014/82131

D.1.4.9 Infastningar
Ny rubrik med foljande innehall.

Infastningar i betong enligt SIS-CEN/TS 1992-4, del -3 till -5 med
en avsedd teknisk livslangd av minst 50 ar i den aktuella miljon
kan anvandas for infastning av

— ricken pa gang och cykelbroar och jarnvagsbroar
— stupror och andra ledningar for dagvatten

— kabelstegar

— utanpaliggande kabelskap

— utanpéliggande belysningsarmaturer dock inte
belysningsstolpar

— inspektionsbryggor samt trappor och stegar for inspektion
— skyltar och vigmarken

— stolpar for skyltar och vigmarken dock inte portaler

— skyddsskarm vid elektrifierad jarnvag.

Dar elektrisk kontakt mellan en infast stalkonstruktion och
armeringen kravs beaktas mojligheten att ordna det vid valet av
infastningar. Se TRVK Bro, D.1.3.5.

For efterinstallerade infastningar med kemiska system enligt
SIS-CEN/TS 1992-4-5 se dven krav for kemiska produkter enligt
TRVK Bro, B.1.5.2.

D.2 Verifiering genom berékning
och provning

D.2.2 Berakningsférutsattningar
D.2.2.1 Berdkningsmodell

D.2.2.1.6 Fordelning av snittkrafter i plattor
Andras enligt foljande:

D.2.2.1.6.1 Allmant

Vid utvardering av krafter och moment beraknade med
tredimensionella analyser fordelas toppvarden pa ett sddant satt
att berakningsmodellens jamviktsvillkor uppfylls, se exempelvis
”Recommendations for finite element analysis for the design of
reinforced concrete slabs” (Kungliga tekniska hogskolan).
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D.2.2.1.6.2

Handberakningsmetod

Metoden i "Recommendations for finite element analysis for the
design of reinforced concrete slabs” (Kungliga tekniska
hogskolan), avsnitt 4.4.2 kan anviandas for spridning av tvarkraft
fran den lokala inverkan av punktlaster nara ett linjeupplag vid
exempelvis

— handberiakning av snittkrafter i en brobanekonsol av betong

— handberiakning av snittkrafter i en brobaneplatta av betong
upplagd pa tva balkliv av stal.

Gynnsam inverkan av lastangrepp nara upplag ar inkluderad i
metoden och beaktas darfor inte sarskilt.

For tre narliggande och lika stora koncentrerade laster kan
fordelningen av tvarkraft utforas enligt TDOK 2013:0267
”Barighetsberidkning av broar” (Trafikverket).
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E Stal-, och aluminium-
konstruktioner

E.2 Utformning -
stalkonstruktioner

E.2.2 Bestandighet
E.2.2.1 Staléverbyggnad

E.2.2.1.3 Slutna stalkonstruktioner med avfuktningsanlaggning
Forsta stycket andras enligt foljande:

Valet att utfora en bro med avfuktningsanlaggning kan motiveras
av lagre LCC-kostnad for bron dar kostnader for
avfuktningsanlaggningens tillsyn och elforbrukning beaktas.

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

Den invandiga ytbehandlingen med en ljus kulor utfors for att ge
goda ljusforhéllanden vid arbeten i konstruktionen t.ex.
inspektioner.
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G Brodetaljer
G.2 Tatskikt

G.2.2 Brobaneplattor for vagtrafik samt
gang- och cykeltrafik

Rubriken dndras enligt ovan.

G.3 Belaggning pa brobaneplattor
for vag- samt gang- och
cykeltrafik

Rubriken dndras enligt ovan.

G.3.2 Belaggning pa brobaneplatta av
betong

G.3.2.6 Belaggnings beroende av sidostod
Rubriken dndrad.
Andra stycket dndras enligt foljande:

Vid ett tatskikt av tatskiktsmatta utformas brobaneplattan med ett
permanent sidostod for beldggningen om lutningen i tvarled ar >
3,0 %. Vid ett tatskikt av asfaltmastix utformas brobaneplattan
med ett permanent sidostod for belaggningen om lutningen i
tvarled ar >1,5 %.

G.7 Overgangskonstruktioner for
vag- samt gang- och
cykelbroar

G.7 dndras enligt foljande:

G.7.1 Utformning
G.7.1.1 Allmant
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G.7.1.2

G.7.1.4

G.7.2

G.7.2.2

G.8

G.8.1

G.8.2
G.8.2.1

Valet av 6vergangskonstruktion baseras pa de forutsattningar och
krav som giller for den aktuella bron. Forvantad trafikintensitet
kan ocksa ha betydelse.

Betraffande val av utformning och upprattande av
konstruktionsredovisning se aven SS-EN 1993-2, bilaga B.

Avvattning

En eventuell tvargaende ranna under 6vergangskonstruktion ges
tillracklig lutning och placeras sa att den ar atkomlig for
inspektion och rensning. For att mojliggora effektiv rensning kan
sarskilda spolror anordnas. Vid placeringen av spolror beaktas
mojligheten att komma at dessa pa ett enkelt sitt.

Avsedd teknisk livslangd

Beroende pa t.ex. trafikintensitet kan en 6vergangskonstruktion
behova bytas under brons livslangd.

Verifiering genom berdkning och
provning

Rorelsekapacitet

Eftersom rorelsediagram enligt TRVK Bro, bilaga 3.9 ska anges pa
ritning eller i beskrivning kan temperaturen vid tidpunkten for
montering vid tillampningen av SS-EN 1991-1-5, 6.1.3.3(5) anses
vara kand.

Overgangskonstruktioner for
jarnvagsbroar

Andras enligt foljande:

Allmant
Se G.7.1.

Funktionskrav

Rdrelsekapacitet

En overgangskonstruktion utformad enligt Banverkets ritning nr
517 181 uppfyller krav som stills pa en 6vergangskonstruktion om
rorelsen av variabla laster ar mindre 4n 80 mm och rorelsen av
permanenta laster ar mindre an 20 mm. Vid berakning av rorelser
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G.8.2.3

G.8.24

G.9

G.9.1
G.9.1.1

G.91l1l1

G.9.1.2

G.9.121

beaktas inverkan av krypning och krympning samt rorelser enligt
TRVK Bro, tabell G.7-1.

En overgangskonstruktion enligt nagon av Banverkets ritningar
517 182 - 517 185 uppfyller de krav som stills pa en
overgangskonstruktion for de rorelser som anges pa respektive
ritning.

Vid en 6vergangskonstruktion med rorelse storre an 80 mm
behovs vanligen en dilatationsskarv i sparet.

Se aven G.7.2.1.

Tathet

En overgangskonstruktion utformad enligt Banverkets ritning nr
517 181 uppfyller kraven.

Bestandighet

En overgangskonstruktion utformad enligt Banverkets ritning nr
517 181 uppfyller krav en

Skyddsanordningar for vag-
samt gang- och cykelbroar

Andras enligt foljande:

Utformning

Overgripande krav avseende sakerhet vid
anvandning

Racke for vagbro

De av Vagverket godtagna provningsorganen for datorsimulering
av overgangar mellan racken redovisas i AMA, YE.

Utformning av racke pa vagbro

Allmant

Att korbanans kant och brons kant inte ar forlagda i samma linje
pa det satt som beskrivs i "Krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket), 1.3.3.3 forekommer t.ex. pa

— broar dar brobanan bars av hiangare, hangstag, snedkablar eller
fackverksdiagonaler utanfor racket

— rorbroar

— broar med s.k. dansbanor, se figur G.9-1.
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G.9.1.3

G.9.1.6

G.9.1.6.2

G.9.1.6.3

G.9.1.6.5

G.9.1.6.6

Figur G.9-1 Illustration av korbanans respektive brons
kanter

Utformning av racke pa gang- och cykelbro

Réad betraffande racken for gang- och cykelbroar finns i
SIS-CEN/TR 1317-6.

Rackesdetaljer

Spjalgrind

Spjalgrindar kan dven anviandas pa vagbroar med stor hojd over
omgivande terrang eller vattendrag eller dar sarskilda behov
bedoms foreligga, t.ex. i narheten av en skola.

Skyddsnat

Exempel pa platser dir personer vistas ar lekplatser,
campingplatser och parkeringar.

Standare
Stdndarna placeras lampligen symmetriskt kring brons mittpunkt.

Infastning

Jordningen av broar 6ver elektrifierade jarnvagar innebar en
storre risk for galvanisk korrosion pa rackestandarnas nedre del.
Spalten mellan fotplat och betong lamnas 6ppen for att minska
risken for korrosion.
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G.9.2

G.9.2.1

G.10

G.10.1

G.10.1.2
G.10.1.2.2

G.12
G.12.2

G.12.3

G.12.3.1
G.12.3.1.1

Verifiering genom berakning och
provning

Infastning av racke
Att skruvarna kommer att sakna sidostod om fotplattan inte

undergjuts kan beaktas enligt "Pelarfot” (Stalbyggnadsinstitutet),

punkt 2.5.

Skyddsanordningar for
jarnvagsbroar

Andras enligt foljande:

Utformning

Rackesdetaljer

Skyddsnat

Exempel pa platser dir personer vistas ar lekplatser,
campingplatser och parkeringar.

Ovriga brodetaljer

Kabelror m.m.

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

En kabelranna pa en jarnvagsbro med ballastfyllning kan om
utrymme finns utforas enligt Banverkets ritning nr 517 171.

Elskyddsskarm vid elektrifierad
jarnvag
Rubriken dndrad. Innehallet dndras enligt foljande:

Utformning

Allmant

Ett exempel pa geometriska forhallanden dar skyddsatgarder inte

behovs ar en bro dir nivaskillnaden mellan ROK och 6verkant
beldggning pa brobanan ar storre 4n 13,0 m.
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G.12.3.2 Dimensionering
Exempel pa laster enligt SS-EN 1990 — SS-EN 1999 som belastar
en elskyddsskarm ar egentyngd, snolast, vindlast och
aerodynamiska laster fran passerande tag.
Att snoplogningslasten endast belastar den 6vre delen av skarmen
baseras pé att ett racke pa en bro 6ver en jirnvag ska ha
skyddsnat.
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H

H.2
H.2.3

H.3
H.3.1

H.3.1.3

H.3.1.3.4

Oppningsbara broar
Utformning

Svangbro

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.
For en jarnvagsbro anpassas lyfthgjden till kontaktledning och

ralsskarvar varvid svingspannets deformationer vid lyft beaktas.

Maskinkonstruktion

Verifiering genom berakning och
provning

Kuggvéxel

Kugghjul
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.
Vid behov anvinds profilforskjutna kuggar.
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J Rorbroar

J.3  Verifiering genom berakning
och provning

J.3.1 RoOrbro av betong

J.3.1.1 ROrbro av armerade betongror enligt
SS 227000
Ett nytt stycke laggs till med innehdll enligt foljande.

P& grund av rorets relativt stora styvhet kan samverkan med
omgivande jord forsummas.

J.3.1.2 Ovrigarorbroar av betong

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

P& grund av rorets relativt stora styvhet kan samverkan med
omgivande jord forsummas.

J.3.2 ROrbro av stal

J.3.2.1 Allmant

Tva nya stycken ldggs till med innehdll enligt foljande.

En rorbro av stal far sin barférmaga genom samverkan mellan
roret och omgivande jord.

J.3.3 ROrbro av polyetenplast

J.3.3.1 Allmant

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

En rorbro av polyetenplast far sin barformaga genom samverkan
mellan roret och omgivande jord.
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L

L.2
L.2.1

L.8

L.8.1

L.8.2

L.8.2.2

Ovriga byggnadsverk
Stodkonstruktion

Allmant

Forsta stycket andras enligt foljande:

I en vaganlaggning dimensioneras en stodkonstruktion som inte ar
grundlagd pa berg och som inte ar en anslutande stodkonstruktion
vanligen for aktivt jordtryck.

Skarm, vagg och skarmtak vid
jarnvag

Utformning

Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

En langre avsedd teknisk livslangd kan vara motiverad for skarmar
som ar placerade dar ett byte innebar orimligt stora storningar i
trafiken.

Verifiering genom berdkning och
provning

Vindlast och lufttryck
Ett nytt stycke ldggs till med innehdll enligt foljande.

Betraffande kombination av aerodynamiska laster fran passerande
tag och vindlast se B.3.2.6.3.
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(M FoOrbattring)

Del M stryks.
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Bilaga 101 Litteraturforteckning
101.2 Publikationer
101.2.2 Trafikverket
Andras enligt foljande:
Publikationsnummer

Barighetsberakning av broar

TDOK 2013:0267
version 2

Kemiska produkter - granskningskriterier
och krav for Trafikverket

TDOK 2010:310

Kemiska produkter - granskning av
markningspliktiga kemiska produkter

TDOK 2010:311

Krav for vagars och gators utformning

TRV publ. 2012:179

TRVAMA

AngesiFU

TRVKB 10 Tatskikt pa broar

TDOK 2011:319

TRVK Bro 11
TRVK Bro 2011:085 med
supplement 1
TK Geo TK Geo 11
2011:047
TRVK Vag 2011:072

Overgripande krav for vigars och gators
utformning

TRV publ. 2012:181

101.2.3 Vagverket

Andras enligt foljande:
Publ. n:r
Istryck mot bropelare 1987:43
MB 310 Hydraulisk dimensionering 2008:61
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MB 905, Bestimning av vattens korrosiva

egenskaper 1993:32

Utforande av erosionsskydd i vatten 1987:91

101.2.5 Ovriga
Innehdllet under rubriken ’KTH” dndras enligt foljande:

Kungliga tekniska hogskolan

Design of soil steel composite bridges, Report 112 Version 5
2014

Recommendations for finite element analysis for the 2012
design of reinforced concrete slabs, TRITA-BKN
Rapport 144

101.3 Ritningar

101.3.1 Banverket
Andras enligt foljande:

Forteckning over gillande ritningar.

517 020 Fritt utrymme vid normalspér och skydd mot
hogspanningsledning vid brobygge

517 171 Kabelranna i jarnvagsbro av betong

517 181 Overgangskonstruktion rorelselingd < 80 mm
betongtrag

517 182 Overgangskonstruktion rorelselingd < 300 mm

517 183 Overgéngskonstruktion rorelselingd < 600 mm

517184 Overgéngskonstruktion rorelselingd < 1200 mm

517 185 Overgéngskonstruktion rorelselingd < 600 mm

Varierad ballast 6veryta
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Bilaga 102 Definitioner

Definitionerna av nedan angivna begrepp ldggs till eller dndras.

Beskrivning

Med beskrivning avses ett dokument som
anger krav avseende material, utférande
och kontroll av en konstruktion eller
konstruktionsdel. Spannlistor,
montageplaner och svetsplaner betraktas
som beskrivningar

Databas

Trafikverkets projektportaler, Chaos eller
IDA ar exempel pa databaser for
konstruktionsredovisning.

Geokonstruktion

Stodjande eller barande konstruktion som
antingen helt utgors av jord eller berg eller
vars funktion ar beroende av omgivande
jords eller bergs hallfasthetsegenskaper.

Huvud-
konstruktion

I huvudkonstruktionen ingér de
konstruktionsdelar som har vasentlig
betydelse for konstruktionens forméaga att
bara trafiklaster. Exempel pa
konstruktioner som ingér i huvud-
konstruktionen ar barande balkar med
tillhorande tvarforband, brobaneplattor,
pelare, bottenplattor, palar, spont intill vag
eller bana, hangkablar med tillhorande
héangare och bagar med tillh6rande hang-
stag, vindforband samt for jarnvagsbroar
bromsforband.

Rorbro

En bro bestdende av en multipel-
konstruktion av betong eller stdl, ett ror av
stal, ett valv av stél, ett ror av polyetenplast
eller fortillverkade ror av betong.

Rorelselangd

Definitionen stryks.

Skyddsnat (i
racke)

Ett niat som skyddar personer och fordon pa
en lagre liggande yta intill en bro fran
mindre foremal fran brobanan.

Standardritning

En av Trafikverket upprattad arbetsritning
som visar en standardiserad utformning av
en konstruktion.
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Vigmiljo

Med vagmiljo avses ett omrade paverkat av
tosalter fran en vagbana under eller langs
med ett byggnadsverk.

For en vagbro eller en gang- och cykelbro
begriansas viagmiljon enligt "Vagverkets
foreskrifter (VVFS 2004:43) om
tillampningen av europeiska
berakningsstandarder”, 22 kap., 48.

For en jarnvagsbro begransas vigmiljon
enligt "Boverkets foreskrifter (BFS 2011:10)
och allminna rad om tillampning av
europeiska konstruktionsstandarder
(eurokoder)”, kap 2.2, 58 med det tillagget
att vagmiljon i hojdled ocksa begrinsas av
overbyggnadens yttersta 6vre punkt.

I VVES 2004:43 och BFS 2011:10 ingar
foljande text i definitionen av vagmiljo;
”...pa pyloner och bagar ned till 2,0 m under
brobanebeldggningens 6verkant”. Den
texten giller med foljande dndring; ”...pa
pyloner, bagar och andra
konstruktionsdelar intill brobanans kanter
pa en vagbro upp till 6,0 m och ned till 2,0
m under brobanebeldggningens 6verkant”.
Begreppet vagmiljo tillimpas dven for
andra material 4n betong.

Vagtyp

Trafikverkets indelning av Trafikverkets
vagar. Fem olika vagtyper finns.

— Vagtyp 1 ar Storstadsvagar.
— Vigtyp 2 dr Ovriga stamvigar.
— Vagtyp 3 ar Pendlingsvagar.

—  Vigtyp 4 dr Ovriga for niringslivet
utpekade viktiga vagar.

— Vagtyp 5 ar Ovriga lagtrafikerade vigar.
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Bilaga 109 Armerad pagjutning som
forstarkning av en betongplatta

Bilaga 109 stryks



