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A

A.l
A.l1l

A.l.2
A.1.2.1

A.l1.2.2

Allmanna forutsattningar

Eftersom supplementet ackumulerar tidigare dndringar av TRVK
Bro 11 daterges A 1 sin helhet. Observera att innehdllet i vissa avsnitt
skiljer sig fran innehallet i dndringsbrevet med drendenummer TRV

2013/21549.
Inledning
Giltighetsomrade

Krav i TRVK Bro ska gilla vid utformning och dimensionering av en
bro med teoretisk spannvidd i det storsta facket storre an 2,0 m.
Kraven ska ocksa gilla vid utformning och dimensionering av
byggnadsverk enligt L. Kraven finns samlade i TRVK Bro, A — L enligt
nedan. Delarna kompletterar varandra.

Allméanna forutsattningar
Allméanna tekniska forutsattningar
Grundliaggning
Betongkonstruktioner

Stél- och aluminiumkonstruktioner
Trakonstruktioner

Brodetaljer

Oppningsbara broar

Rorbroar

Tillfalliga byggnadsverk

CARETZIQEEOOE P

Ovriga byggnadsverk

Hanvisningar till andra dokument

Allmant

Hanvisningar till andra dokument avser de utgévor som anges i
bilaga 1. Om uppgifter i dessa dokument strider mot krav i TRVK Bro
ska TRVK Bro gilla. Om lag, forordning eller myndighetsforeskrift
stiller hardare krav an TRVK Bro giller dessa krav dock fore krav i
TRVK Bro.

Myndighetsforeskrifter

For vagbroar samt gang- och cykelbroar ska "Vagverkets foreskrifter
(VVFS 2004:31) om barforméaga, stadga och bestandighet hos
byggnadsverk vid byggande av vagar och gator” tillampas varvid
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A.1.2.3
A.1.2.3.1

A.1.2.3.2

A.1.2.3.3

punkt 1.4 i foreskriften tillimpas betraffande anviandningen av
SS-EN 1990 — SS-EN 1999.
For viagbroar samt gang- och cykelbroar ska "Vagverkets foreskrifter

(VVFS 2004:43) om tillaimpningen av europeiska
berakningsstandarder” tillimpas.

For jarnvagsbroar ska "Boverkets foreskrifter (BFS 2011:10) och
allminna rad om tillampning av europeiska konstruktionsstandarder
(eurokoder)” tillampas.

Rad i Vagverkets respektive Boverkets foreskrifter ska gilla som krav,
utom de rad som avser bestandighet.

Standarder etc.

Allméant

Vid tillampning av i TRVK Bro dberopade standarder accepteras dven
tekniska losningar som pa ett likvardigt satt uppfyller kraven enligt
standarden. Bestaimmelse i en myndighetsforeskrift, se A.1.2.2, ska
dock uppfyllas.

Europeiska berakningsstandarder, Eurokod

Broar ska dimensioneras enligt SS-EN 1990 - SS-EN 1999 varvid de
nationella val som framgar av "Vagverkets foreskrift (VVFS 2004:43)
om tillimpningen av europeiska berdakningsstandarder” och
“Boverkets foreskrifter och allmanna rad (BFS 2011:10) om
tillampningen av europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder)”
ska tillampas.

Fullstandiga beteckningar samt géllande utgavor av SS-EN 1990 —
SS-EN 1999 anges i VVFS 2004:43 och BFS 2011:10.

Allman material- och arbetsbeskrivning (AMA)

Med hanvisning till AMA i detta dokument avses

- Allmén material- och arbetsbeskrivning for anlaggningsarbeten

- Allman material- och arbetsbeskrivning for eltekniska arbeten

- Allméan material- och arbetsbeskrivning for VVS-tekniska arbeten

Ovanstaende publikationer ska gilla med de andringar och tillagg
som anges i TRVAMA. I forekommande fall avses koder och rubriker
i AMA for bro respektive kategori A. Publikationerna ges ut av Svensk
Byggtjanst AB.

Dar krav i AMA aberopas genom hanvisning till kod eller rubrik i
AMA galler aven krav under overordnade koder med tillhorande
rubriker.
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A.l24

A.1.3

A.l4

TRVR Bro

I anslutning till TRVK Bro finns aven publikationen TRVR Bro som
innehaller rad och forklaringar i anslutning till TRVK Bro.
Indelningen i delar och rubriker 4r samma i TRVR Bro som i TRVK
Bro. Under vissa rubriker finns det tillhorande innehall endast i
TRVK Bro och under vissa endast i TRVR Bro. For tydlighetens skull
visas alla rubriker i TRVK Bro vilket innebar att det i TRVK Bro
forekommer rubriker utan tillhorande innehall.

Utformningar, dimensioneringsmetoder etc. som anges i TRVR Bro
far anses vara accepterade tillampningar av kraven i TRVK Bro.

Objektspecifika byggherreval till TRVK
Bro

Byggherren fattar beslut om vissa dndringar och tillagg till krav i
TRVK Bro. Dessa kallas "objektspecifika byggherreval” och far endast
goras i anslutning till de koder dar texten Objektspecifikt
byggherreval” finns. Vissa av de objektspecifika byggherrevalen ar
nodvindiga for konstruktionsarbetet eller for utférandet. De
resterande objektspecifika byggherrevalen ar valfria for byggherren. I
bilaga 2 fortecknas de objektspecifika byggherreval som ansluter till
TRVK Bro och det tekniska innehall som dessa val far ha.

De i ett projekt giallande objektspecifika byggherrevalen framgar av
handlingar som tillhandahalls av byggherren.

Om det i en redovisning av principiell utformning och utférande
forutsitts andra objektspecifika byggherreval dn de som byggherren
har angett tidigare ska dessa redovisas. Byggherren ska besluta om de
pa sé satt foreslagna byggherrevalen ska galla.

Sarskild kravspecifikation

Om utformningar, dimensioneringsmetoder eller utforandemetoder
som inte ar beskrivna i TRVK Bro eller TRVR Bro foreslas ska en
sarskild kravspecifikation upprittas.

En sarskild kravspecifikation ska minst omfatta

- krav och metoder avseende verifiering av barférmaga, stadga och
bestandighet

- materialkrav

- miljopaverkan och krav pa atgiarder med avseende pa
miljopaverkan

- krav och metoder for utforandet

- krav och metoder for kontroll av utforandet

- enredovisning av hur och i vilken omfattning framtida underhall
ska utforas
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A.15

A.151
A.152

A.1.5.3
A.154

A.1.6

A.l.7

A.2
A.21

- enjamforande LCC-analys.

Om en sarskild kravspecifikation upprattas ska den kontrolleras vid
redovisningen av val av principiell utformning och utforande enligt
A.2.2,

Tillampning av TRVK Bro och TRVR
Bro i olika entreprenadformer

Allmant

Utférandeentreprenad

Beskrivningen av material, utforande och kontroll ska ansluta till
AMA varvid relevanta andringar och tillagg enligt TRVAMA ska vara
inarbetade.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
Totalentreprenad

Likvardig l6sning
For de delar som omfattas av en likvardig 16sning ska A.2.2 tillampas
fore beslut om utformning och utférande.

For de delar som omfattas av en likvardig 16sning ska entreprenoren
uppratta en konstruktionsredovisning enligt A.3.

Beteckningar och forkortningar

Beteckningar och forkortningar forklaras i de flesta fall i anslutning
till formler m.m. i texten.

Definitioner
Definitioner som ges i TRVR Bro, bilaga 102 tillimpas i TRVK Bro.

Administrativa rutiner
Allmant

I A.2 anges de administrativa krav som Trafikverket som byggherre
har avseende

- redovisning av val av principiell utformning och utférande
- sarskild kravspecifikation

- bekriftelse av 6verensstimmelse med krav pa produkter

- upprattande av konstruktionsredovisning

- kontroll av konstruktionsredovisning
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- registrering och koppling i BaTMan.
Trafikverkets projektledning ska vara delaktig i all korrespondens
som foljer av krav enligt A.2.

Till i A.2 angivna tider for den kontrollerande enhetens handlaggning
ska ett tillagg for Trafikverkets projektlednings handlaggning av
yttranden fran den kontrollerande enheten goras.

I drenden som sidnds in for handlaggning enligt A.2 ska tydligt anges
- projektets namn och projektnummer
- vilket byggnadsverk som avses
- vilka handlingar och versioner av dessa som avses

- lank till lagringsplatsen for de handlingar som lagts in i en
databas

- vilken typ av kontroll som avses

- kontaktuppgifter for Trafikverkets projektledare

- kontaktuppgifter for Trafikverkets kontraktspart

- kontaktuppgifter for konstruktionsforetagets uppdragsledare.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

A.2.2 Redovisning av principiell utformning
och utforande

Innan handlingar sinds in for handlaggning enligt A.2.2 ska
anlaggningen och konstruktionen ha fatt Trafikverkets namn och
nummer.

Nar handlingar sands in for redovisning av principiell utformning
och utforande ska det anges om arbetet helt eller delvis avser:

— Nybyggnad eller arbeten pa en befintlig konstruktion.

— Byggnadsverk for vagtrafik eller gang- och cykeltrafik.

— Byggnadsverk for jarnvagstrafik.

— Bankpalning eller stodkonstruktioner enligt L.2.3 — L.2.7.
Handlingarna ska sidndas till den kontrollerande enheten per e-post.

Den kontrollerande enhetens handlaggningstid ska antas vara hogst
20 arbetsdagar. Om en sarskild kravspecifikation enligt A.1.4 ingar
beror handlaggningstiden pa arendets komplexitet.

Innan redovisningen av principiell utformning och utférande far
anses vara avslutad ska

a. ett forslag till principiell utformning och utforande vara redovisat

b. ett eventuellt forslag till sarskild kravspecifikation enligt A.1.4
vara redovisat
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A.2.3

A231

A.2.3.2

A.24
A.2.4.1

c. den kontrollerande enheten ges mojlighet att yttra sig over
forslagen enligt a

d. den kontrollerande enheten ha yttrat sig over ett forslag till
sarskild kravspecifikation enligt b ovan

e. eventuella synpunkter fran den kontrollerande enheten ska vara
besvarade pa ett fackmaissigt sitt.

Bekraftelse av 6verensstammelse med
krav pa produkter

Certifiering

Om det inte finns nagot ackrediterat eller anmalt organ godtas att
certifieringen utfors av ett organ som godtagits av Trafikverket.

Provning och besiktning

Om det inte finns nagot ackrediterat eller anmalt organ godtas att
provningen eller besiktningen utfors av ett organ som godtagits av
Trafikverket.

Kontroll av konstruktionsredovisning

Allmant

Konstruktionsredovisning for foljande konstruktioner ska
kontrolleras enligt A.2.4:

— Permanenta konstruktioner

— Tillfalliga konstruktioner som paverkar barférmaga eller
bestiandighet hos ett annat byggnadsverk

— Tillfalliga konstruktioner som paverkar sikerheten for
allmanheten, allman vagtrafik eller tagtrafik

— Rivning av en bro eller stodkonstruktion om arbetet paverkar
sdkerheten for allménheten, allman vagtrafik eller tagtrafik

Kontrollen av konstruktionsredovisningen ska inledas med en
kontroll av konstruktionsarbetets forutsattningar och metoder enligt
A.2.4.6. Redovisningen av principiell utformning och utforande
enligt A.2.2 ska vara slutford innan kontroll enligt A.2.4.6 inleds.
Kontrollen av konstruktionsarbetets forutsattningar och metoder
enligt A.2.4.6 ska vara slutford innan kontroll enligt A.2.4.7 eller
A.2.4.8 inleds.

Konstruktionsredovisning for konstruktioner som ofta upprepas i
Trafikverkets byggnadsverk far for att underlitta kontrollen enligt
A.2.4.7 eller A.2.4.8 sindas in for en forkontroll enligt A.2.4.9. I detta
fall utgar kontroll enligt A.2.4.6.
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A.2.4.2
A2.4.21

A.2422

A.2423

Efter installation av en palgrupp ska berorda delar av
konstruktionsredovisningen revideras, se A.2.4.11. Revideringen ska
baseras pa en kontrollberiakning med péalarnas verkliga lagen,
riktningar, lutningar och langder.

Krav pa konstruktionsforetag

Ledningssystem for kvalitet och egendeklaration

Ett foretag som upprattar en konstruktionsredovisning for en
konstruktion i grupp A - D enligt A.2.4.3 ska ha ett certifierat
ledningssystem for kvalitet som uppfyller kraven i SS-EN ISO 9o001. I
certifikatet specificerad verksamhet ska vara relevant for uppdraget.

En egendeklaration ska visa att konstruktionsforetaget uppfyller
foljande krav:

— Att certifikatet och ledningssystemet omfattar verksamhet att
uppritta konstruktionsredovisning for aktuell typ av
konstruktion.

— Att konstruktionsforetaget har kompetent personal for aktuellt
arbete och att dessa deltar i aktuellt arbete.

En produkttillverkare far anses ha ett ledningssystem for kvalitet som
ar likvardig med ett certifierat ledningssystem for kvalitet som
uppfyller kraven i SS-EN ISO 9001 om foretaget upprattar
konstruktionsredovisning for CE-méarkta produkter och
kvalitetssakringen av konstruktionsredovisningen ingar i
bekriftelseproceduren.

Kompetensdokumentation

Ett foretag som upprattar en konstruktionsredovisning for en
konstruktion i grupp E enligt A.2.4.3 ska redovisa en kompetens-
dokumentation.

Kompetensdokumentationen ska innehalla information om att
foretaget har kompetent personal for aktuellt arbete och att dessa
deltar i aktuellt arbete.

Dimensioneringskontroll

Konstruktionsforetaget ska utfora en dimensioneringskontroll av
dimensioneringsforutsattningar, berakningar och bygghandlingar.
Dimensioneringskontrollens syfte ska vara att eliminera grova fel.
Dimensioneringskontrollen ska anpassas till konstruktionens
komplexitet.

Dimensioneringskontrollen ska utforas av person som inte deltar i
projekteringen av den aktuella konstruktionen. Graden av
sjalvstandighet for den som utfor en dimensioneringskontroll ska
anpassas till konstruktionens komplexitet.
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Dimensioneringskontrollen ska dokumenteras. Dokumentationen
ska pa begaran uppvisas for bestallaren.

Vid insandande av handlingar for kontroll enligt A.2.4.7, A.2.4.8 eller
A.2.4.9 ska det intygas att dimensioneringskontrollen ar utford.

A.2.4.3 Indelning i grupper beroende pa komplexitet

Arenden for kontroll av konstruktionsredovisning delas avseende de
ingdende konstruktionernas komplexitet och konstruktionsforetagets
ledningssystem in i fem grupper:

— Grupp A - konstruktionen ar komplicerad och konstruktions-
foretaget uppfyller krav enligt A.2.4.2.1.

— Grupp B - konstruktionen ar av normal komplexitet och
konstruktionsforetaget uppfyller krav enligt A.2.4.2.1.

— Grupp C - konstruktionen ar enkel och konstruktionsforetaget
uppfyller krav enligt A.2.4.2.1.

— Grupp D - konstruktionen ar mycket enkel och konstruktions-
foretaget uppfyller krav enligt A.2.4.2.1.

— Grupp E - konstruktionen ar enkel eller mycket enkel och
konstruktionsforetaget uppfyller krav enligt A.2.4.2.2.

I tabell A.2-1 — A.2-5 anges den grupptillhorighet som ska gilla for
konstruktioner som i forhallande till sin art ar normala for svenska
forhéllanden. Vid tillampning av tabellerna ska foljande galla:

— For en konstruktion i grupp A — C som Overensstimmer med flera
i tabellerna angivna begrepp tillampas de strangaste kraven.

— For en konstruktion som inryms i grupp D behover grupp A — C
inte beaktas.

— Om ett arende avser flera konstruktioner och dessa hor till olika
grupper giller kraven for gruppen med de strangaste kraven for
arendet i sin helhet.

— For att ett drende som innehaller bade en bro och en
stodkonstruktion ska placeras i grupp D ska bade bron och
stodkonstruktionen uppfylla villkoren for grupp D.

For tillfalliga broar och stodkonstruktioner tillaimpas samma
handlaggningstider som for motsvarande permanenta
konstruktioner. En tillfallig konstruktion som inte ar en bro eller en
stodkonstruktion ska placeras i grupp B om den paverkar

— barforméagan eller bestandigheten hos ett annat byggnadsverk
— siakerheten for allméanheten eller
— tégtrafik eller allméan vagtrafik.
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Tabell A.2-1 Konstruktioner i grupp A

Hiang-, bag- och snedkabelbro.

Brooverbyggnad for vagbro eller jarnvagsbro med huvudbalkar av
fackverk.

Bro med végtrafik och sparbunden trafik pa samma brobana.
Oppningsbar bro.
Konstruktion vars barférméga verifieras med en energibetraktelse.

Konstruktion vars dimensioneringsforutsattning bestims med
probabilistiska metoder.

Konstruktion som beskrivs med en sarskild kravspecifikation enligt
A1.4.

Tabell A.2-2 Konstruktioner i grupp B

Brooverbyggnad for tragbalkbro och ladbalkbro.
Konstruktion av forspand betong.

Brooverbyggnad med huvudbalkar av stdl med samverkande
brobaneplatta av betong.

Dynamiska analyser avseende tagtrafik, gangtrafik eller vind.

Brounderbyggnader, forutom fristiende landfasten, med
hojd > 20,0 m matt mellan grundlaggningsnivan och 6verbyggnadens
underkant.

Stodkonstruktion och fristaende landfaste med nivéskillnad mellan
mark pa omse sidor om konstruktionen > 4,0 m.

Pilelement som i AMA beskrivs under kod CCE.

Betong- eller stalbarverk for tunnlar.
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Tabell A.2-3 Konstruktioner i grupp C

Barverk av stél, tra eller armerad betong.
Rorbro.

Stodkonstruktion och fristdende landfaste med nivaskillnad mellan
mark pa omse sidor om konstruktionen < 4,0 m som paverkar eller
paverkas av allmin vagtrafik eller jarnvagstrafik eller paverkar
siakerheten for allmanheten.

Skarm, vagg eller skarmtak i sakerhetsklass 3 vid jarnvag.
Péalgrupp.
Bankpélning.

Palelement som i AMA beskrivs under koderna CCB.12, CCB.13,
CCB.221, CCB.31, CCB.33 och CCD.211.

Produkter som har prestandadeklaration i enlighet med
Byggproduktforordningen.

Récke for en jarnvagsbro eller en gang- och cykelbro.

De delar av ett racke for en vigbro som inte har en
prestandadeklaration i enlighet med Byggproduktforordningen.

Konstruktionsredovisning som ar forkontrollerad enligt TRVK Bro 11,
A.2.4.9.

Tabell A.2-4 Konstruktioner i grupp D

Bro, oavsett typ, med spannvidd < 8,0 m i storsta spannet.

Stodkonstruktion och fristiende landfaste med nivaskillnad mellan
mark pa omse sidor om konstruktionen < 4,0 m som inte paverkar
eller paverkas av allman vagtrafik eller jairnvagstrafik eller paverkar
sakerheten for allmanheten.

Till bro eller stodkonstruktion i grupp D horande pélgrupp,
pélelement, lager och racke.

Skarm, vagg eller skarmtak i sdkerhetsklass 2 vid jarnvag.
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A.2.4.4

Tabell A.2-5 Konstruktioner som tilléits i grupp E

Brooverbyggnad med spannvidd < 20,0 m i storsta spannet.

Brounderbyggnad, forutom fristdende landfaste, med hojd < 20,0 m
matt mellan grundlaggningsnivan och 6verbyggnadens underkant.

Stodkonstruktion och fristdende landfaste med nivaskillnad mellan
mark pa omse sidor om konstruktionen < 4,0 m.

Till konstruktion i grupp E tillhérande palgrupp, palelement och
racke.

Skarm, vagg eller skarmtak vid jarnvag.

Récke for en jarnvagsbro eller en gang- och cykelbro.

Tider

Kontrollen av konstruktionsredovisningen ska baseras pa en av
konstruktionsforetaget upprattad tidplan for konstruktionsarbetet.
Uppdelningen i drenden och storleken pa dessa ska framga av
tidplanen. I TRVK Bro 11 angivna handlaggningstider forutsatter:

— Att tidplanen har sints till den kontrollerande enheten minst sex
veckor innan foreslagen tid for konstruktionsstartmoéte.

— Att en eventuell revidering av tidplanen har sants till den
kontrollerande enheten minst tva veckor innan nista arende
sands in for kontroll.

— Att tidplanen foljs och vid behov revideras.

— Att det gar minst 10 arbetsdagar mellan insdndandet av drenden
for kontroll enligt A.2.4.7 eller A.2.4.8.

Nar tidplanen siands in ska det utover uppgifter enligt A.2.1 anges om
arbetet helt eller delvis avser:

— Nybyggnad eller arbeten pa en befintlig konstruktion.

— Byggnadsverk for vagtrafik eller gang- och cykeltrafik.

— Byggnadsverk for jarnvagstrafik.

— Bankpalning eller stodkonstruktioner enligt L.2.3 — L.2.7.

Den kontrollerande enhetens handlaggningstid for kontroll av en
konstruktionsredovisning beror pa vilken grupp enligt A.2.4.3
konstruktionen hanfors till. Handlaggningstider raknas fran forsta
arbetsdagen efter ankomstdatum till expedieringsdatum och
forutsatter:

— Att handlingen ar kvalitetssiakrad, komplett och fardig.

— Att korrespondens avseende forslag till principiell utformning och
utforande ar avslutad.



) TRAFIKVERKET
TRVK Bro 11 12

Supplement 1 2014-10-23 TRV 2014/82131

— Att krav pa tidplan enligt A.2.4.4 ar uppfyllda.

Det ska forutsittas att kontroll inte utfors under veckorna 28 — 31
och 52 -1.

A.2.45 Avvikelsegradering

A.2.4.6 Kontroll av konstruktionsarbetets
forutsattningar och metoder

A.2.46.1 Allmant

Konstruktionsarbetets forutsattningar och metoder ska kontrolleras i
ett tidigt skede av konstruktionsarbetet. Kontrollen ska dels besta av
ett konstruktionsstartmote dar redogorelsen for konstruktions-
arbetets forutsattningar och metoder gas igenom och dels av en
efterfoljande kontroll av redogorelsen.

Kallelse till ett konstruktionsstartméte och handlingar for kontroll
ska sdndas till den kontrollerande enheten per e-post.

A.2.4.6.2 Konstruktionsstartmote
Trafikverkets kontraktspart ska kalla till konstruktionsstartmotet.

Kallelse av Trafikverkets representanter ska sandas till projekt-
ledning och till den kontrollerande enheten. Kallelsen ska sandas in
minst tva veckor fore foreslagen motestid.

Vid motet ska minst foljande personer narvara:

— Utsedd granskare fran den kontrollerande enheten.
— Byggherrens teknikstod for byggnadsverk i projektet.
— Representant for byggherrens projektledning.

— Ansvarig konstruktor.

— Representant for Trafikverkets kontraktspart.

I kallelsen ska uppgifter enligt A.2.1 anges.

I samband med kallelsen ska foljande handlingar sdndas in till den
kontrollerande enheten:

— For konstruktionsarbetet relevanta delar av forfragnings-
underlaget.

— En redovisning av principiell utformning och utférande.

— En forhandskopia av redogorelse for konstruktionsarbetets
forutsattningar och metoder enligt A.3.4.

Vid motet ska redogorelse for konstruktionsarbetets forutsattningar
och metoder enligt A.3.4 gas igenom.
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A.2.4.6.3

A.2.4.7

A24.7.1

A.24.7.2

A.2.4.7.3

Vid motet ska listor med adresser for distribution av
konstruktionsredovisning som siands in for kontroll redovisas och
justeras.

Handlaggningstid

Den kontrollerande enhetens handlaggningstid ar normalt tio
arbetsdagar. Handlaggningstiden startar nar redogorelsen
overlamnas for kontroll dock tidigast vid konstruktionsstartmotet.

Kontroll av konstruktionsredovisning som
tillhandahalls av byggherren

Grupp A-CochE

Konstruktionsredovisning som kommer att tillhandahallas av
byggherren ska innan den frislapps for byggande vara godtagen av
den kontrollerande enheten. Vid godtagandet meddelar den
kontrollerande enheten uppgifter for markning enligt A.2.4.10.

Handlingar for kontroll ska laggas in i projektets databas. Den
kontrollerande enheten ska aviseras per e-post om att handlingar for
kontroll lagts in i databasen. I aviseringen ska uppgifter enligt A.2.1
och konstruktionens grupptillhorighet enligt A.2.4.3 anges. En
handlingsforteckning 6ver konstruktionsredovisningens delar och
deras gallande versioner ska bifogas.

Om den kontrollerande enheten har synpunkter pa konstruktions-
redovisningen ska dessa besvaras pa ett fackmassigt satt. Om
synpunkterna medfor andringar ska berorda delar av konstruktions-
redovisningen revideras, se A.2.4.11.

Grupp D

Konstruktionsredovisningen ska sdndas till den kontrollerande
enheten per e-post varvid uppgifter enligt A.2.1 och konstruktionens
grupptillhorighet enligt A.2.4.3 ska anges. En handlingsforteckning
over konstruktionsredovisningens delar och deras géllande versioner
ska bifogas. Den kontrollerande enheten meddelar darefter uppgifter
for markning enligt A.2.4.10.

Om byggherren sa anger ska i stallet kontroll enligt kraven for grupp
C tillampas.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Handlaggningstider

Byggherren ska ange den kontrollerande enhetens
handlaggningstider.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
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A.2.4.8

A.248.1

A.2.48.2

A.2.48.3

Kontroll av konstruktionsredovisning som
upprattas av en entreprenor

Grupp A-CochE

En konstruktionsredovisning ska sdndas in for kontroll innan den
redovisade konstruktionen utfors. Tidsperioden mellan det forsta
insandandet av konstruktionsredovisningen for kontroll och
utforandet av konstruktionen ska vara minst lika med
handlaggningstiden enligt A.2.4.8.3.

Innan konstruktionsredovisningen registreras och kopplas i BaTMan
ska den kontrollerande enheten ha meddelat att det inte finns
avvikelser som hindrar att konstruktionen tas i bruk. Den
kontrollerande enheten meddelar da uppgifter for markning enligt
A.2.4.10.

Handlingar for kontroll ska laggas in i projektets databas. Den
kontrollerande enheten ska aviseras per e-post om att handlingar for
kontroll lagts in i databasen. I aviseringen ska uppgifter enligt A.2.1
och konstruktionens grupptillhorighet enligt A.2.4.3 anges. En
handlingsforteckning 6ver konstruktionsredovisningens delar och
deras gallande versioner ska bifogas.

Om den kontrollerande enheten har synpunkter pa konstruktions-
redovisningen ska dessa besvaras pa ett fackmassigt satt. Om
synpunkterna medfor andringar ska berorda delar av konstruktions-
redovisningen revideras, se A.2.4.11.

Grupp D

Konstruktionsredovisningen ska sdndas till den kontrollerande
enheten per e-post varvid uppgifter enligt A.2.1 och konstruktionens
grupptillhorighet enligt A.2.4.3 ska anges. En handlingsforteckning
over konstruktionsredovisningens delar och deras géllande versioner
ska bifogas. Den kontrollerande enheten meddelar darefter uppgifter
for markning enligt A.2.4.10.

Handlaggningstider

Den kontrollerande enhetens handlaggningstid for den forsta
kontrollen av en handling ska antas vara:

— 25 arbetsdagar for kontroll i grupp A.
— 15 arbetsdagar for kontroll i grupp B.
— 10 arbetsdagar for kontroll i grupp C.
— 2 arbetsdagar vid handlaggning av arenden i grupp D.
— 25 arbetsdagar for kontroll i grupp E.

Den kontrollerande enhetens handlaggningstid ska nar reviderade
handlingar siands in for kontroll antas vara:
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A.2.49

A.249.1

A.2.49.2

A.2.493

— 15 arbetsdagar for kontroll i grupp A.
— 10 arbetsdagar for kontroll i grupp B.
— 10 arbetsdagar for kontroll i grupp C.
— 2 arbetsdagar vid handlaggning av drenden i grupp D.
— 15 arbetsdagar for kontroll i grupp E.

Forkontroll av konstruktionsredovisning for
konstruktioner som upprepas

Allméant

Konstruktionsredovisning for konstruktioner som upprepas vid
utforande av Trafikverkets byggnadsverk far for att underlatta
kontroll enligt A.2.4.7 eller A.2.4.8 siandas in for en forkontroll.
Beroende pa konstruktion och forutsattningar ska forkontrollen
utforas enligt A.2.4.9.2 eller A.2.4.9.3.

En objektspecifik konstruktionsredovisning ska upprattas nar
konstruktioner som genomgatt forkontroll anviands i ett objekt. Den
objektspecifika konstruktionsredovisningen ska da kontrolleras
enligt A.2.4.7 eller A.2.4.8. Nar den objektspecifika
konstruktionsredovisningen siands in for kontroll ska den innehélla
en hanvisning till Trafikverkets arendenummer for forkontrollen.

Handlingar som sénds in for forkontroll ska siandas till den
kontrollerande enheten per e-post.

Handlaggningstiden for forkontroll ska antas vara 25 arbetsdagar.
Vid mindre revideringar ska handlaggningstiden antas vara 10
arbetsdagar.

Upprepad metod for upprattande av konstruktionsredovisning

For konstruktioner dar konstruktionsredovisningen kommer att
upprattas pa samma satt i flera objekt far en “redogorelse for
konstruktionsarbetets forutsiattningar och metoder for en upprepad
konstruktion” sandas for forkontroll utan att den ingar i ett objekt.

Forkontrollen avslutas med att Trafikverket medger att kommande
konstruktionsredovisningar far baseras pa den i forvag kontrollerade
redogorelsen. Nar konstruktionen senare anvinds i ett objekt ska den
objektspecifika konstruktionsredovisningen vara baserad pa den
forkontrollerade redogorelsen.

Upprepad konstruktionsredovisning

For konstruktioner dar identisk konstruktionsredovisning kommer
att upprepas i flera objekt far konstruktionsredovisningen sandas for
forkontroll utan att den ingar i ett objekt.

Forkontrollen avslutas med att Trafikverket medger att kommande
konstruktionsredovisningar far utféras som den i forvag
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A.2.4.10

A.2.4.11

A.2.412

A.2.4.13

kontrollerade. Nar konstruktionen senare anviands i ett objekt ska
den objektspecifika konstruktionsredovisningen vad géller
signifikanta egenskaper vara identisk med den férkontrollerade.

Markning

Ritningar och beskrivningar for en konstruktion som enligt A.2.4.1
ska kontrolleras ska efter genomford kontroll markas pa det satt som
anges i skrivelsen fran den kontrollerande enheten. Markningen ska
vara utford innan konstruktionsredovisningen registreras och
kopplas i BaTMan enligt A.2.5.

Mairkningen ska pa ritningar placeras omedelbart 6ver namnrutan.
Mairkningen ska pa beskrivningar placeras pa forsattssidan.

Handlingarna ska forses med Trafikverkets beteckning som anges i
skrivelsen fran den kontrollerande enheten. Trafikverkets beteckning
placeras i anslutning till ovan nimnda markning.

P& ritningar ska markningen ges 3,5 mm textstorlek och
Trafikverkets beteckning 5 mm textstorlek.

Revidering

Om en visad utformning dndras ska konstruktionsredovisningen
revideras. En handling som har reviderats ska siandas in for kontroll.

Om en handling som ar markt enligt A.2.4.10 sdnds for kontroll efter
revidering ska Trafikverkets beteckning anges i foljebrev eller
liknande.

En reviderad handling ska forses med uppgift om vad revideringen
avser pa det siatt som anges i "TRVK Digital projekthantering Vag”
(Trafikverket). Nar handlingen sands in ska det anges om andra
handlingar berors och i sa fall vilka.

Avbruten kontroll

Om en handling redan vid inledningen av kontrollen visar sig ha sa
dalig kvalitet att ytterligare kontroll inte ar meningsfull avbryts
kontrollen. Avbruten kontroll meddelas kontraktsparten. Nar
handlingen sidnds in igen behandlas den som nytt arende.

Uppfoljande kontroll

Efter att en konstruktionsredovisning kontrollerats enligt A.2.4.7
eller A.2.4.8 kan Trafikverket utfora en uppfoljande kontroll for
verifiering av overensstimmelsen med kontraktshandlingarna.
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A.2.4.14

A.2.5
A.25.1

A.2.5.2

A.2.5.3

A.3
A3.1

Efterkontroll

Efter genomford slutbesiktning kan Trafikverket utfora en
efterkontroll av konstruktionsredovisningen.

Registrering och koppling i BaTMan

Allmant

Trafikverkets kontraktspart ska ha utfort arbeten enligt A.2.5.2 och
A.2.5.3 senast tva veckor efter att den kontrollerande enheten lamnat
besked om markning enligt A.2.4.10.

Vid tveksamheter om hur registrering och koppling ska utforas ska
BaTMan Helpdesk kontaktas per e-post pa adress
batman@trafikverket.se.

Nar registrering och koppling i BaTMan ar utford ska
kontraktsparten via e-post meddela den kontrollerande enheten
detta.

Registrering och koppling av
konstruktionsredovisning

Handlingar som ingar i konstruktionsredovisningen ska registreras
och kopplas i BaTMan.

Handlingar som ar markta enligt A.2.4.10 ska registreras i BaTMans
ritningsiarende. Se handledning pa BaTMans hemsida.

Alla handlingar som ingar i konstruktionsredovisningen ska kopplas i
BaTMan. I detta skede ska handlingen ha status
"Projekteringshandling” och vara i filformat pdf A.

Registrering av uppgifter i BaTMan

Tekniska uppgifter samt uppgifter om passager och barighet ska
registreras i BaTMan. Konstruktioner enligt L.5 och L.7 — L.11 ar
undantagna fran detta krav.

Konstruktionsredovisning
Allmant

En konstruktionsredovisning bestdende av en detaljerad och
objektspecifik redovisning av utformning, dimensionering, material,
utforande och kontroll ska upprittas. Detaljerade krav pa ritningars
och beskrivningars innehéll framgar av bilaga 3.

Konstruktionsredovisningen ska minst omfatta:
- Arbetsritningar enligt A.3.2.
- Beskrivningar enligt A.3.3.
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- Redogorelse for konstruktionsarbetets forutsattningar och
metoder A.3.4.

- Konstruktionsberiakningar enligt A.3.5.

Varje del av konstruktionsredovisningen ska forses med
konstruktionsforetagets namn, underskrift och datum. En revidering
ska forses med underskrift och datum avseende revideringen.
Underskrift pa handlingen far ersiattas med ett undertecknat och
scannat intyg i vilket de insanda handlingarna specificeras.

Vid fordelning av information mellan ritningar och beskrivningar ska
foljande galla:
- Ett krav ska endast anges en gang.

- Beskrivande eller kravstallande text ska placeras i beskrivningar.
Ritningar som visar produkter som t.ex. fortillverkade
betongpalar eller lager far dock innehalla beskrivande text som
bekraftar krav stillda i beskrivning.

- Ritningar ska visa geometrisk utformning. P& en
sammanstallningsritning ska dock uppgifter enligt A.3.2.2 anges.

- Ritningar ska héanvisa till tillhérande beskrivningar i sin helhet.
Hanvisningar frén ritningar till angivna avsnitt i beskrivningarna
far dock anvandas for att visa var pa konstruktionen ett krav
giller.

Ritningar och beskrivningar ska upprattas pa svenska. Den svenska
texten far kompletteras med samma text pa annat sprak.

Redogorelsen for konstruktionsarbetets forutsiattningar och metoder
samt berakningar ska upprittas pa svenska, norska, danska eller
engelska.

I forvaltningssystemet BaTMan definierade bendmningar ska
anvandas i konstruktionsredovisningen. Se stoddokumentet
”Kodforteckning och beskrivning av brotyper” i BaTMan.
Upprittandet av konstruktionsredovisningen ska uppfylla krav enligt
- ”TRVK Digital projekthantering Vag” (Trafikverket)

"TRVK Metadata for digitalprojekthantering Vag” (Trafikverket)

- ”TRVK Program och verktyg for digital projekthantering Vag”
(Trafikverket).

Varje del av konstruktionsredovisningen ska forses med
revideringsrader enligt "TRVK Digital projekthantering Vag”
(Trafikverket). Ritningar ska forses med namnruta enligt "TRVK
Digital projekthantering Vag” (Trafikverket).

Varje del av konstruktionsredovisningen ska forses med

— huvudrubrik med konstruktionens namn, nummer och
vagnummer eller banstracka enligt Trafikverkets regler
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A.3.2

A3.2.1
A3.2.1.1

A.3.2.1.2
A.3.2.2

A.3.2.3

A.3.3
A.3.3.1

A.3.3.2

— uppgift om Trafikverkets kontraktspart om det ar ett annat
foretag an konstruktionsforetaget

— uppgift om kommun samt i vissa fall 1an.

Arbetsritningar

Uppréattande av ritningar

Allmant

I de forsta ritningarna som skickas in for kontroll infor byggande ska
minst anges

koordinat- och hojdsystem,
sakerhetsklass,

fullstandig hanvisning till gillande version av TRVK Bro samt

hanvisning till tillhorande beskrivningar.

En ritning ska upprattas i enlighet med svensk standard. Utforandet
ska uppfylla SS-EN ISO 6428.

Namnruta

Sammanstallningsritning

En sammanstéllningsritning till en bro ska minst besta av elevation
och plan av bron i sin helhet, minst en tviarsektion samt en
situationsplan som beskriver broléaget.

Se dven bilaga 3.

Detaljritning
For konstruktioner som utfors innan sammanstillningsritningen ar
upprittad och kontrollerad infor byggande ska uppgifter enligt bilaga

3.2 som ar nodvandiga for utforandet av dessa konstruktioner finnas
pa en detaljritning.

Se dven bilaga 3.

Beskrivningar

Allmant
Med beskrivning avses handling enligt A.3.3.2.- A.3.3.8.

Beskrivning av material, utférande och kontroll

I en beskrivning av material, utforande och kontroll ska de krav som
galler for material, utforande och kontroll redovisas. Till
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A.3.3.3

A.3.3.4

beskrivningen ska eventuella arbets- och metodbeskrivningar
kopplas.

For produkter som levereras med en prestandadeklaration enligt
Byggproduktforordningen ska kraven pa prestanda vara
sammanstillda i beskrivningen av material, utférande och kontroll.
Kraven ska uttryckas pa samma sitt som i den forvantade
prestandadeklarationen.

Beskrivningen av material, utforande och kontroll ska upprattas i
BSAB-struktur.

Spannlista
En spannlista ska minst innehalla
- forutsatta friktionsforluster i domkraft och forankring
- for forespand armering;
- beskrivning av spannsystemet
- avsedd initiell spannkraft samt uppmatta
uppspanningsvarden pa spannkraft och forlangning
- avspanningsfoljd for spannenheterna
- fordrad héllfasthet vid avspanning
- for efterspand armering;

- beskrivning av spannsystemet inklusive uppgifter om
elasticitetsmodul och friktionskoefficienter

- ordningsfoljd for uppspanning av armeringsenheter

- berdknade och vid uppspanningen uppmatta viarden pa
spannkraft, forlaingning och eventuell lasglidning samt
toleranser for dessa viarden

- uppgift om formsankning eller dylikt under
uppspanningsskedet

- fordrad betonghallfasthet vid uppspanning

Om spannlistan upprittas av annan dn konstruktionsforetaget ska
det framga att samrad med konstruktoren skett.

Svetsplan

En svetsplan ska minst innehélla:

- svetsmetod

- fogtyp och fogberedning

- svetslage och svetsfoljd

- tillsatsmaterialets typ och dimension

- svetsparametrar vid mekaniserad svetsning

- erforderliga atgarder fore, under och efter svetsning, t.ex. forhojd
arbetstemperatur
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A.3.3.5

A.3.3.6

A.3.3.7

- tillfalliga svetsar som inte anges pa ritning eller monteringsplan
och som behovs med hansyn till tillverkning, hantering, transport
eller montering (t.ex. clips, stodplatar och lyftoron) samt om och
hur dessa avlagsnas

- andra for utforandet vasentliga uppgifter.

Om svetsplanen upprittas av annan an konstruktionsforetaget ska
det framga att samrad med konstruktoren skett.

Montage- och lanseringsbeskrivning
Montage- och lanseringsbeskrivningen ska minst innehalla:
- ordningsfoljd

- anordning av tillfalliga forband

- anordning av tillfalliga stagningar och forankringar

- uppgifter om nodvandiga stiallningar, lanseringsnos etc.
- lage for och anordning av lyftpunkter

- hur eventuell skivverkan beaktas

- andra for utforandet vasentliga uppgifter.

Om montage- och lanseringsbeskrivningen upprattas av annan an
konstruktionsforetaget ska det framgéa att samrad med konstruktoren
skett.

Plan for tillaggskontroll

En plan for tillaggskontroll ska innehalla en allmén del och en
teknisk del.

Den allmanna delen i planen ska innehalla uppgifter om

- omfattning av tillaggskontrollen

- krav pa speciell dokumentation

- krav pa rapportering av eventuella avvikelser fran planen
- speciella forutsattningar for kontrollplanen.

Den tekniska delen i planen ska innehélla detaljerade krav for hur
tillaggskontrollen ska utforas for kéansliga och utsatta delar i
byggnadsverket. Vidare ska omfattningen av sddana kontrollatgiarder
som foranleds av speciella forfaranden anges.

Arbets- och metodbeskrivning

En arbets- och metodbeskrivning ska minst upprattas for foljande
arbeten:

- Begransning av risken for temperatursprickor i ung betong.
- Spannarmeringsarbeten.

- Uppspanning av tvarforspanda plattbroar av tra.

- Undervattensgjutning.
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A.3.3.8

Permanenta sponter och tillfilliga sponter som paverkar
sdkerheten for allminheten, allman vagtrafik eller tagtrafik.

Installation av berg- och jordférankring.

Péalningsarbeten exkl. arbeten med slagna palar av betong, tra
eller stalprofiler.

Installation av slitsmurar och sekantpaleviaggar.
Stodpackning vid rorbroar.

Montering av rorbroar.

Montering och undergjutning av brolager.

Installation av en overgangskonstruktion.

Fyllning och packning vid rorbroar med spannvidd > 5,0 m.
Forbattringsarbeten med kolfiberprodukter.

Forbattringsarbeten dar en konstruktions barformaga eller
stabilitet vid ndgot moment ar reducerad.

Utbyggnadsforfaranden och temporara konstruktioner dar
dessa utgor grund for dimensioneringsforutsattningarna for
en permanent konstruktion eller konstruktionsdel.

Arbets- och metodbeskrivningar ska minst innehalla:

Forutsattningar for arbetenas genomforande.
Materialkrav.

Krav pa utrustning.

Arbetsgang.

Krav pa verifiering och kontroll.

Krav pa hantering av avvikelser.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Underhallsplan
For foljande byggnadsverk ska en underhéllsplan upprattas

hangbroar,

snedkabelbroar,

béagbroar,

trabroar med teknisk livslangd 80 ar,

broar med teoretisk spannvidd storre 4n 100 m i storsta spannet,
broar med en total langd pa 6verbyggnaden storre an 500 m,
oppningsbara broar och

bakatforankrade stodkonstruktioner.

For oppningsbara broar anges minimikrav pa innehall i en
underhallsplan i H.

For en triabro med teknisk livslangd 80 ar ska underhallsplanen
minst omfatta



) TRAFIKVERKET

TRVK Bro 11
Supplement 1

23
2014-10-23 TRV 2014/82131

A.3.4

forspanning och forankringsanordningar for denna,
forband,

tillatna fuktkvoter i huvudkonstruktionen,

traskyddets funktion och underhéllsbehov samt

anvisningar for inspektion och underhall av ytbehandlingen.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Redogodrelse for konstruktions-
arbetets forutsattningar och metoder

Redogorelsen for konstruktionsarbetets forutsiattningar och metoder
ska vara en kortfattad redovisning av konstruktionsarbetet vad giller
forutsattningar och genomforande. Redogorelsen ska kortfattat
redovisa hur konstruktoren tolkar och kommer att tillampa uppgifter
i andra dokument.

Redogorelsen ska ha rubriker med innehall enligt foljande:

1.

Administrativa uppgifter

Kontaktuppgifter for Trafikverkets kontraktspart,
konstruktionsforetaget och Trafikverkets projektledning.
Protokoll fran eventuellt startméte eller kontraktsgenomgang
for entreprenaden eller konsultuppdraget.

Eventuella tillaggsskrivelser fran bestillaren som ar relevanta
for konstruktionsarbetet.

Konstruktionsforetagets ledningssystems certifikat och
egendeklaration eller vid kontroll i grupp E
konstruktionsforetagets kompetensdokumentation.

En redovisning av hur konstruktionsforetagets kontroll av
konstruktionsarbetet organiseras och genomforas.
Grupptillhorighet enligt A.2.4.3.

Principiell utformning och utférande

Kortfattad redogorelse for forslaget till principiell utformning
och utforande illustrerad med for forstaelsen tillrackligt
detaljerade skisser. Eventuell korrespondens mellan
Trafikverket och kontraktsparten angiende forslag till
principiell utformning och utférande. Dokumentation av
forandringar i forhallande till forfragningsunderlaget.

Geotekniska forhéllanden

En redovisning av hur konstruktoren tolkar informationen om
de geotekniska och hydrologiska forhallanden som ar av
betydelse for dimensioneringen eller utbyggnadssattet.
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4. Trafik under byggnadstiden etc.
En redovisning av hur hansyn tas till trafik som ska kunna
passera arbetsplatsen eller till annan verksamhet intill
arbetsplatsen om detta paverkar dimensioneringen eller
utbyggnadssattet. Indelning i etapper pga. flyttning av
trafikfloden ar exempel pa detta.

5. Material
En forteckning over valda konstruktionsmaterial och deras
hallfasthetsparametrar.

6. Sakerhetsklasser, laster och lastkombinationer
En sammanstillning av siakerhetsklasser, laster,
laststillningar, lastkombinationer samt beaktandet av
exceptionella hindelser.

7. Dynamiska aspekter
Utvardering av behov av analys av dynamiska effekter for
taglast och dynamisk respons for vindlast. Beskrivning av
metoder for dynamiska analyser for t.ex. taglast, vindlast eller
gangbanelast.

8. Utformning och dimensionering for bestandighet
En beskrivning av hur utformning och dimensionering med

avseende pa bestandighet kommer att utforas. Denna ska bl.a.
innehélla en forteckning 6ver forutsatta tekniska livslangder
och miljoer.

0. Underhall
En redovisning av hur framtida underhall kan utféras om

detta avviker fran det som anges i Trafikverkets regelverk for
brounderhall.

10.  Brodetaljer
En redovisning av val av och utformning av brodetaljer enligt

G.

11.  Principer och antaganden
En principiell beskrivning av dimensioneringen och de
antaganden som dimensioneringen kommer att baseras pa
samt vilka datorprogram som kommer att anviandas for
systemanalys och andra storre berdkningar.

12.  Utbyggnadssitt
En redovisning av brons utbyggnadssatt (tillverkning,
montering, gjutordning, stillningsoperationer etc.) och
utbyggnadssattets inverkan pa laster och barformaga.

13.  Systemskisser for priméra system
Systemskisser for de primara statiska systemen.
14.  Systemskisser for sekundara system
Systemskisser for eventuella andra ingdende statiska system.
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15.  Uppgifter for ytterligare analyser
Sa detaljerade uppgifter om de statiska systemen att en annan
part med ledning av dessa kan utfora ytterligare analyser av
barverket.

Redogorelsen ska revideras i takt med konstruktionsarbetets
framskridande.

Vid konstruktionsstartmotet ska punkt 1 — 13 behandlas. Nar
redogorelsen for konstruktionsarbetets forutsattningar och metoder
sands in som relationshandling ska den vara kompletterad med
punkt 14 - 15.

A.3.5 Konstruktionsberakning
A.3.5.1 Allmant

Konstruktionsberidkningen ska verifiera att barverket har kravd
barférmaga, stadga och bestiandighet. Samtliga for konstruktionen
vasentliga dimensioneringssituationer enligt SS-EN 1990, 3.2 ska
verifieras. Anvianda berakningsmodeller ska beskrivas.

A.3.5.2 Uppstallning av berakning

Berakningen ska forses med innehallsforteckning, kapitelindelning
och sidnumrering.

Beriakningen ska vara tydligt upprattad och forsedd med figurer,
forklarande text, hanvisningar och uppgifter om lastantaganden etc. i
sddan omfattning att den latt kan foljas och kontrolleras.

For berdkningssitt, formler, antaganden eller tabellvirden som inte
ar allmant kdnda ska en forklaring, harledning eller litteratur-
hanvisning lamnas.

Varje berakning ska inklusive sina bilagor vara samlad i ett
dokument.

A.3.5.3 Datorberdkning

A.3.5.3.1 Allmant

Till en konstruktionsberdkning som utforts med dator ska fogas en
programbeskrivning som minst ska innehalla

- programnamn med uppgift om aktuell programversion,
- programmets allmanna forutsattningar och begransningar,

- berdakningsmetoder och berikningsgang inklusive inforda
approximationer och forenklingar,

- teckenregler,

- en beskrivning av resultatets redovisning med beteckningar pa
storheter och lastkombinationer samt
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- en kinslighetsanalys for valda approximationer.
Resultatutskriften ska minst innehélla
- uppgifter om objekt och programnamn,

- revideringsbeteckning eller senaste revideringsdatum for
programmet

- innehallsforteckning,
- sidnumrering,

- en strukturerad redovisning av hur programmet tolkar givna
indata och

- de till respektive delresultat horande beteckningarna pa
konstruktionsdelar, tvarsektioner och lastkombinationer.

Utskrifter fran datorprogram i vilka anviandaren kan dndra formler
eller berakningsgang ska innehalla

- ingdende formler i klartext,

- delresultat,

- redovisning av datorprogrammet valda berakningsvagar och
- datum och tidpunkt for utskrift pa varje sida.

A.3.5.3.2 Verifieringskrav

Datorprogram ska vara verifierade med beridkningar pa likartade
strukturer. Konstruktionsforetaget ska siakerstilla att verifieringen
utforts med en i forhéllande till programmets anviandning och
konsekvensen av fel lamplig noggrannhet.

En datorberidkning ska kompletteras med en stickprovskontroll av
berakningsresultaten utférda med andra berikningsmetoder.
Skillnader i resultaten ska redovisas och kommenteras.

A.3.5.4 Analys av dynamiska effekter
En analys av dynamiska effekter ska utover vad som angesi A.3.5.1 —
A.3.5.3 redovisa:
- Beskrivning av antagen dampning.

- Beskrivning av speciella forutsiattningar som kan paverka det
dynamiska beteendet.

- Dynamisk nedbéjning och statisk nedbgjning for kritiska snitt.
- Vridning samt rotation vid upplag och stod.

- Maximala vertikala accelerationer over det kontrollerade
hastighetsintervallet.

- De vertikala och horisontella egenfrekvenser med tillhérande
modform som kontrollerats.

- En jamforelse av lasteffekter fran dynamisk analys och
lasteffekter av motsvarande statiska laster med tillhorande
dynamisk forstoringsfaktor.
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A.3.6

- Slutsatser av den dynamiska kontrollen.
Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Relationshandlingar

Relationshandlingar ska minst omfatta konstruktionsredovisning
enligt A.3.2 — A.3.5 och dokument enligt AMA, YCD.21.

En ifylld ”Slutrapport bro” inga i relationshandlingarna. Blankett for
slutrapporten finns www.trafikverket.se/tekniska



http://www.trafikverket.se/tekniska
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B

B.1

B.1.1
B.1.1.2

B.1.2

B.1.4

B.1.5

B.1.5.1

Allmanna tekniska
forutsattningar

Utformning

Broar dver vattendrag

Utformning
Andra strecksatsen i andra stycket dndras enligt foljande:

— Ett brolagers underkant ska placeras minst 0,20 m 6ver
HHW med 50 ars aterkomsttid och minst 0,50 m 6ver MW.

Teknisk livslangd

Fjdarde stycket “Palar ska ... livslingd av 120 ar.” stryks.

Fria utrymmen for trafik under bron

Andra stycket dndras enligt foljande:

Vid en vig eller en géng- och cykelvig ska krav pé fria utrymmen
enligt "Overgripande krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket) och "Krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket) uppfyllas.

Miljdpaverkan

Placeringen av rubrik B.1.5.2 dndras enligt foljande:

Allmant

Broar ska utformas pa sddant satt att minsta mojliga miljopaverkan
uppstar. Detta innebar bland annat att:

- Anvindningen av miljofarliga produkter och material ska
minimeras.

- Iforsta hand ska material som har 1ag energianvandning sett i ett
livscykelperspektiv anviandas.

- Miljopaverkan under utforandet, t.ex. buller och vibrationer, ska
minimeras om det har betydelse pa den aktuella platsen.

- Konstruktioner ska utformas sa att de har vil avviagda
forhallanden mellan materialatgang och statiska egenskaper.
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B.1.5.2

B.1.7

B.1.7.2

B.1.7.3
B.1.7.3.2

B.1.9

Kemiska produkter

Markningspliktiga kemiska produkter som ska anvandas i
Trafikverkets verksamhet ska granskas av Trafikverkets
Kemikaliegranskningsfunktion innan de far anviandas.

Krav i ”Kemiska produkter — granskningskriterier och krav for
Trafikverket” (Trafikverket) och "Kemiska produkter — granskning av
markningspliktiga kemiska produkter” (Trafikverket) ska uppfyllas
vid granskning och anvandning av kemiska produkter.

Utformning med avseende pa
underhall

Utformning vid lager och
overgangskonstruktioner

Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Inspekterbarhet

Ladsektioner
Andra stycket dndras enligt foljande:

Konstruktionsdelar med invindiga utrymmen med undantag av
slutna fack i stalkonstruktioner ska forses med manhal. Dessa ska
anordnas i en sidan omfattning att det ar mojligt att

- invandigt inspektera alla utrymmen samt

- genomfora en sdker utrymning vid brand eller andra olyckor vid
arbeten i konstruktionsdelen.
Nytt stycke enligt foljande:
For att mgjliggora en saker utrymning ska invandiga utrymmen
forses med utrymningsskyltar och viagledande markeringar enligt
AFS 2009:2 ”"Arbetsplatsens utformning” (Arbetsmiljoverket) och
AFS 2008:13 "Skyltar och signaler” (Arbetsmiljoverket). Utrymnings-
skyltarna ska vara belysta eller genomlysta. De vigledande
markeringarna ska utgoras av minst 50 mm breda rander av ett
varaktig och reflekterande material i vit eller gul farg. De vagledande
markeringarna ska placeras vid passager som kommer att passeras
vid en utrymning. Vid ett manhal eller en 6ppning i en viagg ska den
vagledande markeringen vara en ram runt 6ppningen.

Kanter som i morker utgor fallrisker ska markeras med ett varaktigt
och reflekterande material. Markeringen ska vara minst 50 mm bred.

Jordning av broar
Andras enligt foljande:
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B.1.10

B.1.10.1
B.1.10.1.1

B.1.10.1.2

B.1.11
B.1.11.2

B.1.11.3

B.1.12
B.1.12.1

B.1.12.2.2

Jarnvagsbroar och broar over jarnvag ska jordas enligt BVS 510
”Jordning och skarmning i Trafikverkets jarnvagsanlaggningar”
(Trafikverket). Betongkonstruktioner ska betraktas som elektriskt
ledande. Anordningarna for jordning ska redovisas pa
arbetsritningar.

Brobaneplattor

Avvattning

Vag- samt gang- och cykelbroar
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Jarnvéagshbroar
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Kantbalkar

Vag- samt gang- och cykelbro
Forsta stycket dndras enligt foljande:

Insidan péa en forhojd kantbalk pa en vagbro ska placeras 0,06 m
innanfor rackets insida. Mattet ska matas horisontellt och vinkelratt
mot kantbalkens riktning.

Jarnvagshbro
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Skyddsanordningar

Allmant
Andras enligt foljande:

Krav enligt "Krav for viagars och gators utformning” (Trafikverket)
ska uppfyllas.

En vagbro eller gang- och cykelbro ska forses med racken enligt G.9.
En jarnvagsbro ska forses med racken enligt G.10.

Arbetsbredd
Andras enligt foljande:

Krav enligt "Krav for viagars och gators utformning” (Trafikverket)
ska uppfyllas.
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B.1.15

B.2

B.2.3.2

B.2.4

B.24.1

Hang-, bag- och snedkabelbroar

Femte stycket "Kablar till ... utan pakorningsskydd.” stryks. Fjdrde
stycket dndras enligt foljande:

Pa en vagbro ska kablarna i en snedkabelbro och huvudkablarna i en
hangbro skyddas mot pakorning upp till minst tva meter over
brobanan. Skyddet ska vara demonterbart sa att kabeln kan
inspekteras.

Verifiering av barférmaga,
stadga och bestandighet -
allmant

y-faktorer
Tva nya stycken ldggs till med innehall enligt foljande.

For en viagbro ska yo och w1 sittas till 0,7 for bromslast i lastgrupp 1a
enligt SS-EN 1991-2, tabell 4.4a.

Vid dimensionering for aerodynamiska laster fran passerande tag
enligt SS-EN 1991-2, 6.6 ska de faktorer som i SS-EN 1990, A2.2.6
anges for jarnvagsbroar anviandas aven for andra barverk.

Barighetsberdkning av byggnadsverk
utsatta for trafiklast

Andringarna i B.2.4 ska endast tillimpas om version 2 av TDOK
2013:0267 “Barighetsberdkning av broar” (Trafikverket) dr utgiven
fore forfragningsunderlagets datum.

Rubriken dndras sa att B.2.4 gdller for alla trafikslag. Nya
underrubriker ldggs till ddr

— B.2.4.1 ersdtter tidigare B.2.4

— B.2.4.2 ersdtter tidigare B.2.5

— B.2.4.3 saknar motsvarighet i tidigare utgdva.
Innehdallet i B.2.4 dndras ddarmed enligt foljande:

Byggnadsverk utsatta for last av vagtrafik

For de byggnadsverk som anges i TDOK 2013:0267
"Barighetsberakning av broar” (Trafikverket), 1.1.5.1 ska en
“Barighetsberakning klassning” enligt TDOK 2013:0267, 1.1.5.3.1 och
1.1.9.1 utforas.

For foljande broar ska barighetsberakningen dock utforas enligt
TDOK 2013:0267, 1.1.9.1.1:
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— Hangbroar, snedkabelbroar och bagbroar pa samtliga vigar.

— Broar med storsta spannvidd > 40,0 m beldgna pa viagar av vagtyp
10ch 2.

En barighetsberakning utford som en jamforelse av lasteffekter ska
endast avse de vertikala trafiklasterna.

Resultatet ska redovisas med en sammanfattning enligt TDOK
2013:0267, 1.2.3.2.2 samt av tillaten trafiklast.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

B.2.4.2 Byggnadsverk utsatta for last av gang- och
cykeltrafik

For de byggnadsverk som anges i TDOK 2013:0267
”Barighetsberdkning av broar” (Trafikverket), 1.1.5.1 ska en
“Barighetsberakning klassning” enligt TDOK 2013:0267, 1.1.5.3.3 och
1.1.9.1 utforas.

En barighetsberikning utford som en jamforelse av lasteffekter ska
endast avse de vertikala trafiklasterna. Resultatet ska redovisas i
form av tilldtna varden pa typfordonets tyngd R och ytlastens storlek

p-

B.2.4.3 Byggnadsverk utsatta for last av jarnvagstrafik

For byggnadsverk som dimensioneras for jarnvagstrafik ska en
”Barighetsberakning klassning” enligt TDOK 2013:0267
”Barighetsberdkning av broar” (Trafikverket), 1.1.5.3.2 och 1.1.9.2
utforas.

For foljande broar ska barighetsberakningen dock utforas enligt
TDOK 2013:0267, 1.1.9.2.1:

— Hangbroar, snedkabelbroar, bagbroar.
— Broar med storsta spannvidd > 40,0 m.

En barighetsberikning utford som en jamforelse av lasteffekter ska
endast avse de vertikala trafiklasterna.

Resultatet ska redovisas i form av maximal axellast for taglaster
enligt TDOK 2013:0267, 2.3.3.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

B.2.5 Barighetsberakning av byggnadsverk
utsatta for last av gang- och
cykeltrafik

Om version 2 av TDOK 2013:0267 “Bdrighetsberdkning av broar”
(Trafikverket) dr utgiven fore forfragningsunderlagets datum
stryks texten i TRVK Bro 11. Se B.2.4 ovan.
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B.3

B.3.2

B.3.2.1
B.3.2.1.3

Varaktiga dimensionerings-
situationer

Variabla laster

Trafiklast

Tillagg till SS-EN 1991-2 for vagbroar samt gang- och cykelbroar

Punkt b, g, i och | dndras. Tva punkter med littra c.a och e.a ldggs
till. De dndrade och tillagda punkterna far foljande lydelse:

b 4.1(1)

Vid en belastad langd = 200 m ska foljande
trafiklaster tillampas:

— Trafiklast enligt figur B.3-2.
— Laster enligt SS-EN 1991-2, 4.6 — 4.9.

— Typfordon enligt TDOK 2013:0267
“Barighetsberakning av broar”
(Trafikverket), bilaga 2.

For trafiklast enligt figur B.3-2 giller:

— Trafiklasten ska forutsattas belasta
lastfalt med antal och placering enligt
SS-EN 1991-2. Méatt mellan hjultrycken i
en axellast samt hjulens kontaktyta ska
valjas enligt SS-EN 1991-2, avsnitt 4.3.2.

— Lastgrupperna ska besté av vardera tre

axellaster A med axelavstanden > 1,5 m
och > 6,0 m.

— Centrumavstandet mellan lastgrupperna
ska vara > 50 m. Avstandet mellan de
mittersta axellasterna ska vara > 10 m.

— Askavara 250 kN i lastfalt 1 och 170 kKN
i lastfalt 2. Ovriga lastfalt ska belastas
med enbart ytlast. Ytlasten ska sattas till
4 kN/mz21i lastfalt 1, 3 kN/mz2 i lastfalt 2
och 2 kN/mz2 i ovriga lastfalt.

— Bromskraften ska sattas till
Qi = 900 kN.

— Sidokraft fran sned inbromsning eller
sladd ska sattas till 225 kN.

— Centrifugalkraft ska bestimmas enligt
SS-EN 1991-2, 4.4.2 varvid Qv ska sattas
till den i det aktuella lastfallet verkande
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sammanlagda tyngden punktlaster och
utbredd last.

Vid kombination av laster ska trafiklaster
enligt figur B.3-2 med tillhorande
horisontalkrafter behandlas enligt samma
principer som lastmodell 1 med tillhérande
horisontalkrafter.

ca 4.2.1(1)

Vid tillampning av VVFS 2004:43, 6 kap.,

3 § ska hanvisningen till bilaga 3 bytas mot
en hanvisning till TDOK 2013:0267
Barighetsberdakning av broar (Trafikverket),
bilaga 2.

e.a 4.3.2(3)

Anpassningsfaktorn aq: ska sittas till 0,8.

)

4.6.1(2)

De i SS-EN 1991-2 angivna vardena ska
tillampas.

For punkt b ska foljande lydelse tillampas:
“Utmattningslastmodeller 4 och 5 ar
avsedda for bestimning av de
spanningsvidder som uppstar da lastfordon
passerar bron.”

4.6.1(4)

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

5.3.2.3(1)P

Om byggherren sa anger ska gang- och
cykelbanor samt gang- och cykelbroar som
har en korbar anslutning till en anslutande
gang- och cykelvag eller till en annan vag
dimensioneras for ett ytterligare
servicefordon motsvarande ett
utryckningsfordon enligt f6ljande.

Utryckningsfordonet bestar av fyra
axellaster om 80 kN med avstanden 3,8 m,
1,3 m och 1,3 m. Axellasterna bestar av tva
punktlaster om 40 kN med ett
centrumavstand av 2,0 m och lastytan ar en
rektangel med sidorna 0,2 m i viagens
langdriktning och 0,6 m i dess tvarriktning.
Fordonet ska anses symmetriskt placerat i
ett korfalt med bredden 3,0 m. Dynamiska
effekter ska anses ingé i axellasterna. Se
figur B.3-3.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
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B.3.2.1.4

B.3.2.4.2

Tillagg till SS-EN 1991-2 f6r jarnvagsbroar

Punkt v dndras. En punkt med littra j.a ldggs till. De dndrade och
tillagda punkterna far foljande lydelse:

j.a  6.5.1(7) For punkt a ska foljande lydelse tillampas:
“Lastmodell 71 (och dar sa kravs SW/0) med
dynamikfaktor och centrifugalkraft for
v = 120 km/h enligt formlerna 6.17 och 6.18

med f=1.”
\% 6.9(2) For broar som dimensioneras for a = 1,33 ska en
6.9(3) trafiksammansittning enligt tabell B.3-1
tillampas.

For broar som dimensioneras for a = 1,60 ska en
trafiksammansittning enligt tabell B.3-1 samt
enligt tAgtyp 13S nedan tillaimpas.

Tagtyp 13S

Axellast = 35 ton

Antal axlar per vagn = 4
Antal vagnar per tag = 68
Vagnslangd = 10,3 m

Avstand till axlar fran vardera vagnsande 0,9 m
respektive 2,7 m.

Fritt avstand mellan inneraxlar 4,9 m.
Hogsta taghastighet = 60 km/h
Tagets massa = 9520 ton

Antal tag per dygn =10

Trafikvolym = 34,7-10° ton/ar

Sndlast mot rackesdetaljer och skarmar
Andras enligt foljande:

Rackesdetaljer ska dimensioneras for en horisontallast som
motsvarar snosprut vid plogning.

Spjalgrindar, skyddsnat, stankskydd och bullerskydd som ryms inom
rackets hojd ska dimensioneras for en horisontell last av 4 kN/m?
vinkelratt mot vagens riktning.

Ett bullerskydd som &r monterat i ett racke och ryms inom rackets
hojd ska dimensioneras for samma last som ett stankskydd. Ovriga
bullerskydd samt skyddsskarmar ovanfor kontaktledning ska
dimensioneras for last enligt SS-EN 1794-1, bilaga E. P4 en vagbro
eller en jarnvagsbro ska plogningshastigheten antas vara 60 km/h. Pa
en gang- och cykelbro ska plogningshastigheten antas vara 50 km/h.
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B.3.2.6 Vindlast och aerodynamiska laster fran
passerande tag
Rubrik B.3.2.6 far ny lydelse.
B.3.2.6.1 Allmant
Punkt a dndras enligt foljande:

a 8.1(1) SS-EN 1991-1-4, kapitel 8 kan tillampas for alla
brotyper utom bagbroar, snedkabelbroar,
hangbroar, broar med tak samt 6ppningsbara
broar. For vindlast mot delar av dessa brotyper
far relevanta avsnitt i andra kapitel i
SS-EN 1991-1-4 tillampas.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3
B.3.2.6.3  Aerodynamiska laster fran passerande tag
Ny rubrik.
B.3.2.8 Last av underhallsarbeten

B.3.4

B.3.4.2
B.3.4.2.1

B.3.4.2.2

B.3.4.2.3

Tredje stycket dndras enligt foljande:

Ett skyddsracke enligt G.11.6 ska dimensioneras for den last som
enligt SS-EN 1991-2, 4.8 giller for “gdngbanor avsedda for service”.

Bruksgranstillstand

Deformationer

Allméant
Andras enligt foljande:

Dimensionering med avseende pa deformationer enligt

B.3.4.2.2 - B.3.4.2.4 ska utforas for de angivna lasternas frekventa
varden. For en jarnvagsbro ska krav enligt B.3.4.2.2 - B.3.4.2.4
tillampas tillsammans med krav pa deformationer for trafiklast i
SS-EN 1990, A2 och SS-EN 1991-2. Vid motstridighet ska det
strangaste kravet gilla.

Vertikal deformation av variabel last
Tredje stycket dndras enligt foljande:

o »

Vid tillampning av SS-EN 1990, A2.4.4.3.1 ska komfortniva "Bra”
tillampas.

Horisontell deformation av variabel last
Tredje stycket dndras enligt foljande:
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B.3.4.3
B.3.4.3.1

B.4.3

B.5

B.5.2

B.5.2.1

B.5.2.2

P& en jarnvagsbro ska utbojning i sidled vid broanden enligt
SS-EN 1990, A2.4.4.2.4(2) vara hogst 5,0 mm.

Svangningar

Analys av dynamiska effekter fran trafik

Det objektspecifika byggherrevalet stryks och innehdallet dndras
enligt foljande:

Dynamiska effekter och deras inverkan pa konstruktionen ska
analyseras.

Dimensionering for byte av lager

Andra stycket dndras enligt foljande:

For en vagbro eller en gang- och cykelbro ska dimensioneringen
utforas for samma trafiklast som i en varaktig dimensionerings-
situation. For en jarnviagsbro ska dimensioneringen utforas for

— 80 % av den for en varaktig dimensioneringssituation gillande
trafiklasten om bron dimensioneras for a = 1,33

85 % av den for en varaktig dimensioneringssituation gillande
trafiklasten om bron dimensioneras for a = 1,60.

Exceptionella dimensionerings-
situationer

Pakorning med vag- eller
jarnvagsfordon

Allmant
Andra stycket dndras enligt foljande:

Med ”sidkerhetszon” avses i B.5.2 sikerhetszonen vid en vag enligt
”Krav for vagars och gators utformning” (Trafikverket) varvid
foljande tillagg ska gélla:

— Sékerhetszonens bredd for en vag utan racke ska tillimpas dven
om vagen har racke.

— Sikerhetszonen ska anses ha en utstrackning i hojdled fran
marken upp till nivan for det fria utrymmet vid narmaste vagkant.

Konstruktioner ovanfor vagbanor
Andras enligt foljande:
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B.5.2.3
B.5.2.3.1

B.5.2.3.3

B.5.2.5

Som alternativ till en dimensionering for pakorningskrafter enligt
SS-EN 1991-1-7, 4.3.2 far en bro forses med en fristaende styv
hojdbegransningsportal enligt L.10.

Mellanstdd

Allméant
Andras enligt foljande:

Risken for fortskridande ras ska sarskilt beaktas vid ett mellanstod
som ar placerat i sikerhetszonen vid en vag eller mindre dn 10 m frén
en jarnvags sparmitt. Kravet far anses vara uppfyllt om bron
utformas och dimensioneras enligt B.5.2.3.2 eller B.5.2.3.3.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Dimensionerat for pakorningskraft
Andras enligt foljande:

Stodet ska dimensioneras for en pakorningskraft enligt
SS-EN 1991-1-7, 4.3.1. Utformningskraven enligt B.1.3.2 och B.1.3.4
ska vara uppfyllda.

Pakorningskrafter
Punkt c, g och h dndras. De dndrade punkterna far foljande lydelse:

c  4.3.2(1) Valet av pakorningskraften Fax ska goras utifran
foljande indelning av den underliggande vigens
standard:

Motorvagar och viagar med vagnummer < 100
Fax = 500 kN

Andra viagar med vignummer > 100
Fax = 375 kN

Andra med lastbil framkomliga vagar
Fax = 250 KN

Pakorningskraften ska antas angripa over vigen
samt inom sikerhetszonernas bredd. Fri hojd
inom sakerhetszonernas bredd ska sattas till den
fria hojden 6ver narmaste vagkant.

SS-EN 1991-1-7, 4.3.2(1) och VVFS 2004:43,

11 kap., 6§ fortydligas enligt foljande. Broar med
en mindre fri hojd an h; = 6,0 m ska
dimensioneras for en pakorningskraft. For broar
med storre fri hojd an ho = 5,2 m ska
pakorningskraften reduceras genom en
interpolation mot h; och ho.
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g  4.5.1.4(5) For ett brostod vid ett spar som kan komma att

trafikeras med hastigheter hogre an 120 km/h
ska atgarder avseende risken for pakorning
baseras pa en riskbedomning enligt

SS-EN 1991-1-7, avsnitt 3.4, CC3. Alternativt ska
stodet dimensioneras enligt foljande:

— Ett stod som ar skyddat av en plattform
enligt f ovan dimensioneras enligt f.

— Ett stod som inte ar skyddat av en plattform
och beldget mellan 3 och 5 m fran sparmitt
dimensioneras for dubbla virdena av Fax och
Fuy enligt SS-EN 1991-1-7, tabell 4.4.

— Ett stod som inte ar skyddat av en plattform
och belaget mellan 5 och 10 m fran sparmitt
dimensioneras for dubbla viardena av Fax och
Fay enligt B.5.2.5 €.

h 4.5.1.501) Ett brostod ska dimensioneras for laster for klass
A enligt SS-EN 1991-1-7, 4.5.1.4 med tillagg enligt
d-g.

B.5.6 Overksam pale

Andras enligt foljande:

En pélgrupp med < 7 pélar samt en palgrupp belastad av ett
permanent upptryck ska dimensioneras under forutsiattningen att en
av palarna ar overksam. Detta krav galler dock inte om palarna ar
grova stalrorspalar eller gravpalar.
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C Grundlaggning

C.1 Allmant
C.1.3 Paltyper

Forsta stycket dandras enligt foljande:

Kraven i C giller for de paltyper som i AMA beskrivs under koderna
CCB.12, CCB.13, CCB.221, CCB.31, CCB.33, CCD.211, CCD.22 och
CCE. For andra paltyper se A.1.4.

C.2 Utformning

C.2.2 Palgrundlaggning

C.2.2.3 Inborrning i berg
Andras enligt foljande:

Pé en i berg inborrad och fastgjuten stélpale eller stalkarnepale dar
kraften i palen fors 6ver fran palens respektive kirnans mantel till
borrhélets sidor ska den nedersta delen av pélen utformas med
palaggssvetsar. Svetsarna ska vara minst 3 mm hoga och ga runt
palen med 50 — 100 mm mellanrum. Langden pa den med svetsar
forsedda delen ska bestimmas av dimensionerande
vidhaftningshallfasthet mellan pale och igjutningsbruk och
dimensionerande lasteffekt.

C.3.4 Bruksgranstillstand i varaktiga
dimensioneringssituationer

C.3.4.3 Sidomotstand mot pale
Ny rubrik med innehdall enligt foljande:

Om sidomotstand utnyttjas i brottgranstillstandet far ett irreversibelt
granstillstdnd inte uppnas i en karakteristisk lastkombination.
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D

D.1

D.1.2
D.1.2.1

D.1.2.1.2

D.1.2
D.1.2.2

D.1.25

D.1.2.6

D.1.2.7
D.1.2.7.5

D.1.3.3

Betongkonstruktioner

Utformning
Konstruktionsdelar

Bottenplattor, stagbalkar, tatplattor och
arbetsbaddar

Undervattensgjutna bottenplattor
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Konstruktionsdelar

Landfasten och brostod

Ett nytt stycke med foljande lydelse ldggs till mellan tredje och
fjarde stycket.

Pa ett stod belaget i fritt vatten far en gjutfog inte placeras mellan
nivderna for MHW och MLW.

Andskarm
Andras enligt foljande:

En andskirm ska vara sa djup att anslutande bankar och slanter ar
stabila.

Brobaneplatta
Andras enligt foljande:

Vid en kantbalk eller en skiljekantbalk ska brobanans 6versida ha ett
fall fran kantbalken med bredden minst 150 mm och lutning minst
1:10. Kravet giller inte vid en forsankt kantbalk.

Balkar

Ladbalkar
Ett nytt stycke med foljande lydelse ldggs till.

En ladbalks invindiga utrymme ska vara dranerad med
draneringshal genom underflansen. Det ska finnas minst ett
draneringshal per spann och minst ett draneringshal i varje ldgpunkt
pa underflansens 6versida. Halens diameter ska vara minst 50 mm.

Tackande betongskikt
Andra stycket dndras enligt foljande:
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P& konstruktionsdelar i en jairnvagsbro med avsedd teknisk livslangd
> 80 ar ska det minsta tickande betongskiktet vara minst 25 mm.

Ett nytt stycke med foljande lydelse laggs till mellan tredje och
fjarde stycket.

Om en bottenplattas undersida gjuts mot vattenavvisande papp eller
plastfolie ska k1 anvandas vid berakning av tolerans enligt
SS-EN 1992-1-1, 4.4.1.3(4).

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

D.1.3 Bestandighet
D.1.3.4 Skyddsimpregnering

D.1.3.4.2 Skyddsimpregnering mot intrangning av klorider och vatten
Andras enligt foljande:

Om byggherren s anger ska av byggherren specificerade ytor
skyddsimpregneras mot intrangning av klorider och vatten med
vattenavvisande impregneringsmedel enligt AMA, LFB.311.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

D.1.3.5 Ingjutningsgods
Andras enligt foljande:

P& en vag- eller gdng- och cykelbro 6ver en elektrifierad jarnvag ska
infastningar och ingjutningsgods ha god elektrisk kontakt med
armeringen.

D.1.4 Ovrigt

D.1.4.1 Minimiarmering

D.1.4.1.5 Brobaneplattor

Fjdarde strecksatsen i fjdrde stycket "Hogst halva ... samma snitt.”
stryks.

D.1.4.3 Spannarmeringsforankringar
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

D.1.4.4 Tatning av fogar

D.14.4.4 Konstruktioner utsatta for ett ensidigt vattentryck
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

D.1.4.9 Infastningar
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D.2

D.2.1

D.2.2

D.2.2.1
D.2.2.1.6

D.2.2.1.6.1
D.2.2.1.6.2

Ny rubrik.

Verifiering genom berakning
och provning

Allmant

Forsta stycket andras enligt foljande:

Betongkonstruktioner ska dimensioneras enligt SS-EN 1992-2 och
SS-EN 1994-2. Infastningar i betong ska dimensioneras enligt
SIS-CEN/TS 1992-4 del -1 till -5.

Berakningsforutsattningar

Berdkningsmodell

Fordelning av snittkrafter i plattor
Foljande rubriker saknas i TRVK Bro 11.

Allméant

Handberakningsmetod
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E

E.2
E21

E.2.2

E.2.2.1
E.2.2.1.1

E.2.2.1.3

E.4

E4.1

E4.1.1

Stal- och aluminium-
konstruktioner

Utformning - stalkonstruktioner

Allmant

Andra stycket dndras enligt foljande:
En skarv i en huvudbalk ska utformas som en svetsad skarv.

Bestandighet
Staloverbyggnad

Allméant
Andras enligt foljande:

Staloverbyggnader ska utformas enligt korrosivitetsklass minst C4
enligt SS-EN ISO 12944-2. Konstruktionsdelar i marin miljo eller
vagmiljo samt kantbalkar ska dock utformas enligt korrosivitetsklass
Cs5-M.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Slutna stalkonstruktioner med avfuktningsanlaggning
Andra stycket dndras enligt foljande:

Konstruktionens ska invandigt ytbehandlas sa att den har en ljus
kulor. Utsidan ska ytbehandlas enligt E.2.2.1.2.

Utformning - aluminium-
konstruktioner

Allmant

Allméant
Forsta stycket dandras enligt foljande:

En aluminiumkonstruktion ska utformas sa att den ar bestandig i
miljoer motsvarande korrosivitetsklass C4. Konstruktionsdelar i
marin miljo eller vigmiljo samt kantbalkar ska dock utformas enligt
korrosivitetsklass C5-M.
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F

F.1

F.1.5
F.1.5.1

F.2

F.2.1

F.2.2

Trakonstruktioner

Utformning
Traskydd

Allmant

Sista stycket "Kapillar fuktvandring ... brobaneplattans underkant”
stryks.

Tva nya stycken laggs till med innehdll enligt foljande:

For att forhindra kapillar fuktvandring ska vattentiata mellanliagg
laggas mellan traytor som i annat fall skulle ligga mot varandra,
exempelvis vid diagonaler i fackverk.

Om en riackesstandare eller ett faste av stal for en rackesstandare
placeras pa sidan av en trikonstruktion ska distanser monteras
mellan rackesstandaren och trakonstruktionen sa att en luftspalt pa
minst 10 mm bildas. Distansernas underkanter ska ligga minst

10 mm over trakonstruktionens underkant. Rackesstandarens
underkant ska ligga minst 20 mm lagre an trakonstruktionens
underkant.

Verifiering genom berakning
och provning

Spannstag i tvarforspanda plattor

Andras enligt foljande:

Spanningen i spannstagen ska begransas enligt SS-EN 1992-1-1,
5.10.2.1.

Dimensionering med avseende pa
deformationer av trafiklast

Ny rubrik med innehdall enligt foljande:

Med andring av SS-EN 1995-2, 7.2 ska deformationer av trafiklast
begrinsas enligt B.3.4.2.
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G

G.2
G.2.2

G.2.3

G.3

G.3.1

G.3.2

G.3.2.6

G.3.5

Brodetaljer

Tatskikt

Brobaneplattor for vagtrafik samt
gang- och cykeltrafik

Rubriken dndras enligt ovan.

Brobaneplattor for jarnvagstrafik

Rubriken dndras enligt ovan.
Forsta stycket andras enligt foljande:
Ett tatskikt ska besta av ett flytapplicerat tatskikt.

Belaggning pa brobaneplattor
for vag- samt gang- och
cykeltrafik

Rubriken dndras enligt ovan.

Allmant

Andra stycket dndras enligt foljande:

De i TRVK Bro, TRVR Bro och AMA beskrivna belaggningarna
forutsatter att underlaget ar utformat sa att rorelser i fogar inte
forekommer i en frekvent lastkombination.

Belaggning pa brobaneplatta av
betong

Belaggningens beroende av sidostod
Rubriken dndrad.
Innehdallet dndras enligt foljande:

En brobaneplatta med fall i tvarriktningen ska utformas sa att
beldggningen far tillrackligt sidostod.

Beléggning pa brobaneplatta av
aluminium
Andras enligt foljande:
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G.5

G.5.1

G.5.1.2
G.5.1.21

G.5.1.3
G.5.1.3.2

G.7

G.7.1

Beliaggningen ska utformas med PGJA pa tatskiktsmatta med en total
tjocklek av 30 mm eller av akrylat eller akrylat pa polyuretan till en
total tjocklek av 10 £ 2 mm.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Avvattningssystem

Utformning
Grundavlopp

Anordnande av grundavlopp
Andras enligt foljande:

Oversidan av en brobaneplattas titskikt ska avvattnas. Vid
kombinerat skydds- och bindlager av PGJA ska detta lagers 6veryta
avvattnas. Avvattningen ska astadkommas genom anordnande av
grundavlopp och draneringskanaler.

Grundavloppsroren ska dras ned minst 30 mm under underytan pa
de konstruktionsdelar som réren dras igenom.

En brobaneplatta med fall i langdled far utformas utan grundavlopp
om vattnets vig pa titskiktet fran tatskiktets hogpunkt till den punkt
dar vattnet rinner av fran brobaneplattan uppfyller féljande
forutsattningar:

- Vattnets vig pa tatskiktet ar hogst 5,0 m lang om lutningen i
langdled ar minst 1,0 %.

- Vattnets vag pa tatskiktet ar hogst 8,0 m lang om lutningen i
langdled ar minst 1,5 %.

Gasutlopp

Placering av gasutlopp
Andra strecksatsen 1 forsta stycket dndras enligt foljande:

- med ett inbordes avstand av hogst tre meter langs
draneringskanaler som ersitter grundavlopp

Overgangskonstruktioner for
vag- samt gang- och cykelbroar

G.7 dndras enligt foljande:

Utformning
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G.7.1.1

G.7.1.2

G.7.1.3

G.7.1.4

G.7.1.5

G.7.1.6

Allmant

En overgangskonstruktion
- ska medge tillracklig rorelse och vara vattentat

- ska utformas sa att anslutningen till brons tatskikt och beldggning
ar tat
- far inte anvandas for sidostyrning av brooverbyggnaden.

Avvattning

Ytvatten som rinner fram langs en 6vergangskonstruktion ska ledas
till ett stupror med tratt utanfor kantbalken genom att
overgangskonstruktionens gummidel dras ut 150 mm utanfor
kantbalkens utsida. En konstruktion med flera gnmmielement ska da
forses med en glidande tackplat eller plathuv med minst 10 mm
godstjocklek 6ver kantbalken. De skenor som bar gummidelen ska
dras ut 100 mm utanfoér kantbalkens utsida.

Infastning

Infastningen av en 6vergangskonstruktion ska utformas sa att de
krafter som verkar pa overgangskonstruktionen overfors till de
anslutande konstruktionsdelarna. Infastningen ska utformas sa att
overgangskonstruktionen ar fixerad under arbeten med anslutande
konstruktionsdelar.

Infastning av en 6vergangskonstruktion i en konstruktionsdel av
betong ska besta av ingjutna kramlor. Detta krav ska inte gilla for typ
”Buried expansion joint”, se ETAg 032.

Avsedd teknisk livslangd

En 6vergangskonstruktion i en vagbro i en vag av vagtyp 1 eller 2 ska
ha en avsedd teknisk livslangd av minst 50 ar. P& 6vriga vagar ska en
overgangskonstruktion ha en avsedd teknisk livslangd av minst 25 ar.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
Utbytbarhet

En overgangskonstruktion ska utformas s att gummielement kan

bytas.

En overgangskonstruktion och de anslutande konstruktionerna ska
utformas sa att 6vergangskonstruktionen kan bytas.

Hojdlage
En overgangskonstruktions 6veryta ska vara forlagd 5 mm under
beldggningens Gveryta.
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G.7.1.7

G.7.2

G.7.2.1

Buller

En 6vergangskonstruktion och dess anslutning till belaggningen ska
utformas sa att bulleremissioner fran trafiken vid passage av
overgangskonstruktionen begransas.

Anslutningen av en 6vergangskonstruktion till andra
konstruktionsdelar ska utformas s att spridning av buller begransas.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Verifiering genom berakning och
provning

Prestandadeklaration

En overgangskonstruktion ska vara CE-markt och ha en
prestandadeklaration upprattad enligt ETAg 032. En
overgangskonstruktion ska vara av typ “Buried expansion joint”,

”Nosing expansion joint”, “Cantilever expansion joint” eller "Modular
expansion joint” enligt definitionerna i ETAg 032.

Prestandadeklarationen ska, utover de egenskaper som enligt ETAg
032 alltid ska deklareras, visa att:

- Krav avseende mojlighet till rengoring enligt 6.1.1.6 i relevanta
delar av ETAg 032 uppfylls.

- Krav avseende vattentathet enligt 6.1.1.8 i relevanta delar av ETAg
032 uppfylls.

- Krav avseende utslapp av farliga amnen enligt 6.1.3 i relevanta
delar av ETAg 032 uppfylls.

- En overgangskonstruktion for en viagbana i en vagbro uppfyller
krav avseende 0ppningar for "vehicle” och "cyclist” enligt 6.1.4.1.1
i relevanta delar av ETAg 032.

- En overgangskonstruktion for en gang- och cykelbana uppfyller
krav avseende oppningar for “cyclist” och "pedestrians” enligt
6.1.4.1.1 1 relevanta delar av ETAg 032.

- Krav avseende nivaskillnader enligt 6.1.4.1.2 i relevanta delar av
ETAg 032 uppfylls.

- En 6vergangskonstruktion for en vagbana i en vagbro uppfyller
krav avseende friktion for “carriageway” enligt 6.1.4.2 och 4.1.4.2 1
relevanta delar av ETAg 032.

- En o6vergangskonstruktion for en gang- och cykelbana uppfyller
krav avseende friktion for "footpath” enligt 6.1.4.2 och 4.1.4.2 i
relevanta delar av ETAg 032.

En overgangskonstruktion ska enligt prestandadeklarationen vara
lamplig for en maximal drifttemperatur av + 35° C och en minimal
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G.7.2.2

G.7.2.3

G.8

G.8.1

drifttemperatur motsvarande lagsta minimal lufttemperatur enligt
VVEFES 2004:43, bilaga 2.

Rorelsekapacitet

Med andring av vad som anges i SS-EN 1993-2, bilaga B ska
rorelsekapacitet bestimmas som summan av de i berakningen
ingdende rorelsernas karakteristiska varden. For berakning av
karakteristiska varden for temperaturrorelser ska SS-EN 1991-1-5,
6.1.3.3, Anm. 2 beaktas. Ett tillagg for rorelser i grundlaggningen ska
goras enligt tabell G.7-1. Vid bestimning av tillagget ska det storsta
av vardena for det aktuella stodet och de stod som bestammer
rorelsecentrums lage viljas.

Tabell G.7-1 Tillagg till rorelser i 6vergangskonstruktioner

Grundforhéllanden Horisontal-
rorelse (mm)

Berggrundlaggning +0

Grundlaggning pa friktions- t5
jord med minst medelhog

relativ fasthet eller pa

spetsbarande palar

Grundliaggning pa annat + 10
material eller pa
mantelbarande palar

Barformaga

En overgangskonstruktion ska dimensioneras for samma laster som
bron i ovrigt.

Overgangskonstruktioner for
jarnvagsbroar

Allmant

Andras enligt foljande:
En overgangskonstruktion
- ska medge tillracklig rorelse

- ska utformas sa vatten fran brobaneplattan inte rinner ner genom
rorelsefogen

- ska utformas sa att inverkan pa sparlaget vid brons rorelser
minimeras
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G.8.2
G.8.2.1

G.8.2.2

G.8.2.3

G.9

G.9.0

G.9.1
G.9.1.1

G.9.1l11

- skautformas sa att funktionen hos sparets dilatationsanordning
inte hindras

- ska utformas sa att anslutningen till eventuellt tatskikt ar tat
- far inte anvandas for sidostyrning av brodverbyggnaden
- ska uppfylla krav enligt SS-EN 1993-2, bilaga B.

Funktionskrav

Rorelsekapacitet
Forsta stycket dndras enligt foljande:
En 6vergangskonstruktion ska uppfylla krav enligt G.7.2.2.

Barférmaga
Andras enligt foljande:

En overgangskonstruktion ska dimensioneras for de laster som bron i
ovrigt dimensioneras for.

Tathet

Andras enligt foljande:

En overgangskonstruktion ska vara utformad sa att underliggande
konstruktionsdelar skyddas mot vatten och sand.

Skyddsanordningar for broar
med vag- eller gang- och
cykeltrafik

Andras enligt foljande:

Allmant

Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.

Utformning

Overgripande krav avseende sakerhet vid
anvandning

Réacke for vagbro

Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.
Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
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G.9.1.1.2

G.9.1.1.3

G.9.114

G.9.1.2
G.9.1.2.1

G.9.1.2.2

Racke pa gang- och cykelbro
Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.

Fallskydd

Om byggherren s anger ska ett fallskydd forses med nit. Natets
maskvidd i sa fall vara hogst 100 mm.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Overgang mellan racken

En overging mellan ett racke pa en vagbro och ett vagracke ska
uppfylla krav enligt SS-ENV 1317-4. En 6vergang mellan racken far
aven utformas och dimensioneras enligt nedanstiende alternativ.
Overgangen ska uppfylla krav enligt "Krav for vagars och gators
utformning” (Trafikverket), 1.3.7.3.

Datorsimulering far anvandas for verifiering av overgangsstrackans
dynamiska utbdjning.

Vid overgang mellan ett flexibelt och ett styvt racke ska det styvare
racket vinklas ut enligt "Krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket) med a > det flexibla rackets arbetsbredd bestamd for
N2 enligt SS-EN 1317-2. Utanfor detta matt ska det utbojda racket
avslutas och forankras enligt leverantorens instruktioner.
Utbojningen, u enligt "Krav for vagars och gators utformning”, och
det anslutande racket ska i detta fall ga omlott och det anslutande

rackets infiastning i det styvare ska dimensioneras for det anslutande
rackets dubbla draghallfasthet.

Utformning av racke pa vagbro

Allméant

I tillagg till vad som anges i “Krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket) ska ett vagracke som anviands pa den anslutande vigen
och ar placerat i en bros kant vara minst 1,0 m hogt.

Om den anslutande viagen har ett mittracke eller ett ricke i en
skiljeremsa ska d@ven bron forses med ett sidant racke. Krav pa
mittracken och racken i skiljeremsor enligt “Krav for vagars och
gators utformning” (Trafikverket) ska uppfyllas.

Om barande konstruktionsdelar som t.ex. pyloner och bagar ar
placerade i mittskiljeremsan ska skiljeracket utformas enligt G.9.2.1.1
och B.1.12.2.2.

Anordnande av rackesdetaljer

Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.
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G.9.1.2.3

G.9.1.24

G.9.1.3

G.9.14

G.9.1.5

G.9.1.6
G.9.16.1

G.9.16.2

Anslutande vagracke

Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.

Overgang mellan racken

En overgang dar ett flexibelt racke ansluter till ett styvare racke ska
utformas sa att skillnader i dynamisk utbojning utjamnas.

I ett rackessystem med flera ingdende kapacitetsklasser ska varje
rackesdel forankras enligt leverantorens instruktioner. Ett raicke med
hogre kapacitetsklass far utgora forankring for ett anslutande riacke
med lagre kapacitetsklass. Detta giller dock inte for ett stallineracke.

En eventuell hgjdskillnad mellan navfoljare ska beaktas.

En 6vergang ska ha sddana héallfasthets- och styvhetsegenskaper att
krafter tas upp och deformationer utvecklas pa ett tillfredstallande
satt vid pakorningar pa broracket, pa vagracket eller pa 6vergangen
mellan bro- och vagracke.

En Oppningsbar overgang far inte ingd i en forankring.

Utformning av racke pa gang- och cykelbro

Racken for gang- och cykelbroar ska utformas enligt
SIS-CEN/TR 1317-6.

Skiljeracke

Om den anslutande viagen har ett mittracke eller ett racke i en
skiljeremsa ska aven bron forses med ett sidant racke. Krav pa
mittracken och racken i skiljeremsor enligt “Krav for vagars och
gators utformning” (Trafikverket) ska uppfyllas.

Om barande konstruktionsdelar som t.ex. pyloner och béagar ar
placerade i mittskiljeremsan ska skiljeracket utformas enligt G.9.2.1.1
och B.1.12.2.2.

Anslutande skyddsanordningar

Krav enligt "Krav for vagar och gators utformning” (Trafikverket) ska
uppfyllas.

Rackesdetaljer

Skarv

En rorlig skarv ska anordnas vid en 6vergangskonstruktion och vid
en 6vergang mellan bro och bank. I 6vrigt ska rorliga skarvar
anordnas i den omfattning som behovs med hansyn till rorelser.

Spjalgrind
En spjalgrind far inte underlatta klattring.
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G.9.1.6.3

G.9.1.64

G.9.1.6.5

G.9.1.6.6

G.9.2

Ett racke med spjalgrind far under en niva 1,0 m 6ver vigbanan inte
ha 6ppningar med oppningsmatt > 100 mm. Ovanfér nivan 1,0 m
over viagbanan fér det inte finnas 6ppningar med 6ppningsmatt i
intervallet 110 — 230 mm. Oppningsmatt ska definieras som matt Ds
enligt SIS-CEN/TR 1317-6. Om racket ar placerat utanfor
kantbalkens utsida far 6ppningen mellan kantbalken och
spjalgrinden vara hogst 50 mm.

Skyddsnat

Ett skyddsnits maskvidd ska vara hogst 20 mm och tradddiametern
ska vara minst 2,8 mm. Det fria avstdndet mellan kantbalken och
skyddsnitets underkant ska vara 20 - 40 mm. Skyddsnitets 6verkant
ska vara beldgen minst 1,0 m 6ver beldggningens 6verkant.

Utover vad som anges i "Krav for vagars och gators utformning”
(Trafikverket), 1.3.5.5.6 ska ett racke forses med skyddsnat om
personer kommer att vistas i det underliggande omradet.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Stankskydd

Ett stankskydd ska vara ogenomtrangligt for vattenstank. Det fria
avstandet mellan kantbalken och stinkskyddets underkant ska vara
20 - 40 mm. Stankskyddets 6verkant ska vara minst 1,0 m 6ver
belaggningens overkant.

Standare

Avstandet fran en standares centrumlinje till kantbalkens dnde ska
vara minst 0,25 m.

Standarna ska placeras vertikalt.
Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Inféastning

Ett rdacke som ar placerat pa en konstruktion av betong, stal,
aluminium eller tra ska fastas in i den underliggande konstruktionen
med hjalp av skruvar. Detta giller dven rackesstandare som placeras
pa grundlaggningselement.

P& en kantbalk av betong pa en bro 6ver en elektrifierad jarnvag ska
infastningen utformas med 6ppen spalt med minst 40 mm oppning
mellan racke och betong.

Over overfyllda konstruktioner ska rickesstandarna slis ned i
overfyllningen eller skruvas fast pa grundlaggningselement.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Verifiering genom berdkning och
provning
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G.9.2.1

G.9.2.2

G.9.2.3

G.9.24

Infastning av vagskyddsanordning

Infastningen ska beriaknas for laster enligt SS-EN 1991-2, 4.7.3.3(2).
Dimensioneringsprinciperna i SS-EN 1991-2, 4.7.3.3(2) ska tillampas
aven for andra vagskyddsanordningar dn racken.

En infastning bestdende av skruvar med andankare ska
dimensioneras enligt SIS-CEN/TS 1992-4, del -1 och -2.

Om en fotplatta inte ska undergjutas ska det vid dimensioneringen
beaktas att skruvarna saknar sidostod mellan fotplattan och
kantbalken.

Vid grundldggning med grundlaggningselement ska
grundliaggningselementet, grundldggningen och infiastningen i
elementet dimensioneras enligt SS-EN 1991-2, 4.7.3.3(2).

Skarvar

En skarv i en foljare i ett racke pa en vagbro ska ha minst samma
barformaga for dragkraft som foljaren.

En rorlig skarv i ett racke ska dimensioneras och utformas for
rorelser enligt G.7.2.1. Vid rorelselangder storre 4n 0,20 m fordras
sarskilda anordningar for den rorliga skarven.

Spjélgrindar, skyddsnat och stankskydd

Spjalgrindar, skyddsnat och stankskydd ska dimensioneras for
snosprut enligt B.3.2.4.2. En spjalgrind eller ett skyddsnat ska
dimensioneras for den last som verkar pa hela ytan utan att
Ooppningar riknas bort.

Gang- och cykelbaneracke samt fallskydd

De konstruktionsdelar som bar upp racket eller fallskyddet ska
dimensioneras enligt SIS-CEN/TR 1317-6, 4.4.2.

Dimensioneringen ska utforas i sakerhetsklass 3.

Ett gdng- och cykelbanericke ska dimensioneras enligt SIS-CEN/TR

1317-6, kapitel 4 med f6ljande tillagg och andringar:

— Vid tillampning av metod 1 enligt SIS-CEN/TR 1317-6, 4.4.3.2.2
ska gnk sattas till minst 1,0 kN/m.

— Snolast ska beaktas i en varaktig dimensioneringssituation.
Lastvarden ska viljas enligt B.3.2.4.2. Lastfaktorer ska viljas
enligt B.2.3.2.

Ett fallskydd ska dimensioneras for en utbredd last av 0,8 kN/m som
angriper vinkelratt mot horisontala delar men i 6vrigt med godtycklig
riktning. Lasten far antas angripa en horisontell del i taget.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
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G.10

G.10.1
G.10.1.1

G.10.1.2
G.10.1.2.1

G.10.1.2.2

G.10.1.2.3

Skyddsanordningar for
jarnvagsbroar

Andras enligt foljande:

Utformning

Allmant

En jarnvagsbro ska forses med riacken som ar minst 1,10 m hoga matt
fran kantbalkens 6versida. Rackena ska forses med skyddsnat.

Racken ska finnas langs brooverbyggnadens fria kanter. Racke ska
ocksa finnas pa vingmurars och stodmurars oversidor. Dar
nivaskillnaden till underliggande markyta ar mindre 4n 2,0 m och
vattendjupet nedanfor kanten dr mindre dn 0,5 m vid MW far racket
slopas.

En for allmanheten upplaten gang- och cykelbana pa en jarnvagsbro
ska forses med racke enligt G.9.1.3.

Rackesdetaljer

Rorlig skarv

En rorlig skarv ska anordnas vid en 6vergangskonstruktion. I ovrigt
ska rorliga skarvar anordnas i den omfattning som beh6vs med
hansyn till rorelser.

En rorlig skarv ska utformas sa att rorelsekapaciteten ar tillracklig.

Skyddsnat

Ett skyddsnits traddiameter ska vara minst 2,8 mm. Ett skyddsnits
maskvidd ska vara hogst 20 mm om trafik forekommer pa den
underliggande ytan eller om personer kommer att vistas pa den
underliggande ytan. I 6vriga fall ska maskvidden vara hogst 50 mm.

Det fria avstdndet mellan kantbalken och skyddsnatets underkant ska
vara hogst 40 mm. Det fria avstdndet mellan skyddsnatets 6verkant
och toppfoljaren ska vara hogst 0,10 m.

Skyddsnatets kanter ska stagas sa att krav enligt G.10.2.2 uppfylls. I
ovrigt ska nitet stagas sa att det hélls strackt vid hard vind eller
luftrorelser vid tagpassager.

Eventuella mellanfoljare ska placeras pa natets utsida.

Standare

Avstandet fran en standares centrumlinje till kantbalkens dnde ska
vara minst 250 mm.
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G.10.1.2.4

G.10.2

G.10.2.1

G.10.2.2

G.10.2.3

G.11

G.11.6
G.11.6.1

Infastning av racke
Ett racke ska skruvas fast i kantbalkens 6versida eller i dess utsida.
Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Verifiering genom berakning och
provning

Brottgranstillstand
Dimensioneringen ska utforas i sakerhetsklass 3.

Ett racke ska i brottgranstillstdind dimensioneras for en linjelast mot
toppfoljaren av minst 1,0 kN/m.

Mellanfoljare, kanttradar och niatramar ska i brottgranstillstand
dimensioneras for en punktlast av minst 1,0 kN.

Réckesstandare, toppfoljare, mellanfoljare, kanttradar och natramar
ska dimensioneras for snosprut enligt B.3.2.4.2. Dimensioneringen
ska utforas for den last som verkar pa hela ytan utan att 6ppningar
raknas bort.

En tit fyllning i ett racke ska dimensioneras enligt L.8.

Bruksgranstillstand

Toppfoljare far for en punktlast av 0,3 kN inte bgja ut eller bgja ner
mer an 60 mm.

Skyddsnatets kanter far for en punktlast av 0,2 kN inte boja ut mer
an 60 mm.

Exceptionell dimensioneringssituation

Toppfoljaren ska dimensioneras for en olyckslast i form av en
punktlast med storleken 1,25 kN.

Infastningen av racket ska dimensioneras for en olyckslast som minst
motsvarar 1,25 ganger det lokala karakteristiska vardet pa rackets
barformaga.

Fasta inspektionsanordningar
Skyddsracke

Utformning
Hdnvisning till AFS dndras enligt foljande:

Fria kanter pa trappor och inspektionsbryggor ska forses med
skyddsracken. Ett skyddsracke ska vara minst 1,1 m hogt och
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G.11.7
G.11.7.1

G.12

G.12.1

G.12.1.1
G.12.1.1.1

G.12.2

utformat sa att det hindrar fall genom eller under racket, se AFS
1999:03 "Byggnads- och anliaggningsarbete” (Arbetsmiljoverket).

Inspektionsbrygga

Utformning

Ett nytt forsta stycke ldaggs till.

Om byggherren sa anger ska en inspektionsbrygga anordnas.
Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Ovriga brodetaljer
Belysning m.m.

Utformning

Belysningsarmaturer och belysningsstolpar
Forsta och andra stycket dndras enligt foljande:

Krav och rekommendationer i ”Krav for vagars och gators
utformning” (Trafikverket) ska uppfyllas vid val av
belysningsarmaturer och tillhorande detaljer.

En infastning av en belysningsstolpe som uppfyller kraven for
eftergivlighet enligt "Krav for viagars och gators utformning”
(Trafikverket) ska utformas si att ett fritt avstdnd av minst 50 mm
erhélls mellan stolpen och niarmaste rackesdel. Ovriga
belysningsstolpar ska uppfylla kraven enligt B.1.12.2.

Kabelror m.m.

Andras enligt foljande:

Ledningar, kabelrannor och kabelstegar ska forlaggas pa en skyddad
plats som ar lamplig med hansyn till underhall och utseende.

Ett ingjutet kabelror ska forlaggas och forses med draneringsror sa
att vatten inte blir staende i det. Dragbrunnar ska ha draneringsror.
En dnde pa ett kabelror ska tatas om den inte ar riktad sa att den
dranerar roret. Ett kabelror som har en mynning inne i en lddbalk
och en mynning utanfor lddbalken ska forlaggas med lutning bort
fran det invandiga utrymmet.

For forlaggning av kabelror i broar ska foljande begransningar gilla:

— Ett kabelror far inte forlaggas i en betongkonstruktion med
tjocklek < 0,30 m. Kravet giller inte ror for skyddsjordsledare
enligt nedan och ror for invandig belysning enligt G.11.2.
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G.12.3

G.12.3.1
G.12.3.1.1

— Ett kabelror far inte forlaggas i en betongkonstruktion som ingar i
en vagbro pa vagtyp 1 eller 2. Kravet géller inte ror for invandig
belysning i enligt G.11.2.

— Ett kabelror far inte forldggas i en kantbalk av betong pa en
vagbro eller en gang- och cykelbro.

P4 en jarnvagsbro ska plastror for skyddsjordledare gjutas in enligt
Banverkets ritning nr 517 030, alternativ 1. Plastroren ska placeras
vid en rackesstandare i bromitt i vardera kantbalken och vid varje
kontaktledningsstolpe.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Elskyddsanordning Gver
kontaktledningar
Rubriken dndrad. Innehallet dndras enligt foljande:

Utformning

Allméant

Dar en elektrifierad jairnvag finns under eller intill en brobana, en
inspektionsanordning pa en bro eller pa den lagre sidan av en
stodkonstruktion ska SS-EN 50122-1, kapitel 5 tillimpas. Dar de
geometriska forhallandena ar sddana att skyddsatgarder kravs ska en
elskyddsanordning enligt SS-50122-1 anordnas.

Ett plant eller lIaglutande skyddstak enligt t.ex. SS-50122-1, figur A.2
alternativ a far inte anvandas.

Vid tillampning av SS-EN 50122-1 ska kantbalkens 6versida innanfor
racket antas vara den yta en person star pa.

Elskyddsanordningens horisontella utbredning i brons riktning ska
bestammas enligt foljande:

— Avstandet fran elskyddsanordningens ande till sparmitt ska vara
minst 3,0 m matt vinkelratt mot sparmitt. Om sparet har en
ralsforhojning ska avstandet okas med ett matt lika med fyra
ganger ralsforhojningen i riktning mot kurvans insida.

— Avstandet fran elskyddsanordningens dnde till en annan
hogspanningsforande ledning an kontaktledning och barlina ska
vara minst 1,0 m. Avstdndet ska matas vinkelratt mot ledningen.

En elskyddsanordning ska vara placerad utanfor ett racke eller ett
fallskydd.

En elskyddsanordning far inte utformas sa att:
— Istappar som kan stora tagtrafiken bildas.

— Sno fran elskyddsanordningen rasar 6ver kontaktledning och
bana.
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G.12.3.1.2

G.12.3.2

— Vatten fran elskyddsanordningen leds ut pa vigbanan pa en
vagbro eller en gang- och cykelbro.

Overgingen mellan underliggande konstruktionsdel, exempelvis en
kantbalk pa en bro, och en elskyddsanordnings solida del ska
uppfylla krav for kapslingsklass IP3X.

En elskyddsanordning ska utformas for en avsedd teknisk livslangd
av 40 ar i korrosivitetsklass C5-M.

Elskyddsanordning vid racke pa vagbro eller annan
fordonsaterhallande vagskyddsanordning

En elskyddsanordning pa en viagbro ska placeras sa att den vid en
kapacitetsklassbestimmande pakorning av racket inte kommer i
kontakt med vare sig racket eller det pakorande fordonet. Kravet ar
uppfyllt om minst ett av de geometriska kraven i punkt 1 — 3 nedan
uppfylls. Kraven ska ockséa galla for elskyddsanordningens fasten.

1. Elskyddsanordningen ska placeras utanfor linjen AB.

2. Om racket ar utformat sa att standarna vid den
kapacitetsklassbestimmande provningen bojer sig vid
infastningen utan att slappa fran denna ska elskyddsanordningen
placeras utanfor linjerna CD och DB.

3. Om elskyddsanordningen ingar i det CE-markta racket ska den
placeras enligt tillverkarens anvisningar.

Punkterna som beskriver linjerna AB, CD och DB ska definieras
enligt foljande:

A. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets
arbetsbredd (W) och en niva 0,10 m over oversidan pa rackets
fotplat.

B. Skirningspunkten mellan yttre begransningslinjen for
fordonsintrangningen (VI) och en niva 3,2 m 6ver viagbanan for
racken i kapacitetsklass H2 och 4,0 m 6ver vagbanan for racken i
kapacitetsklasserna H3, H4a och H4b.

C. Skarningspunkten mellan rackesstandarens utsida och en niva
0,10 m 6ver Oversidan pa rackets fotplat.

D. Skiarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets
arbetsbredd (W) vid nivan for rackets 6verkant.

Om uppgift om fordonsintrangningen (VI) saknas far den sattas till
arbetsbredden (W) + 0,5 m.

Dimensionering

En elskyddsanordning ska dimensioneras enligt SS-EN 1990 —
SS-EN 1999. Dimensioneringen ska utforas i sikerhetsklass 3.
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Den del av en elskyddsanordning som ar beldgen ovanfor nivan for
overkanten pa ett rackes skyddsnit ska dimensioneras for
snoplogningslast enligt B.3.2.4.2.

Utrymmet mellan elskyddsanordning och racke ska vid
dimensionering i brottgranstillstind antas vara en snoficka med hojd
upp till nivan for rackets 6verkant. Snons tunghet ska i detta fall
sattas till 5 kN/mas.

I en exceptionell dimensioneringssituation ska en elskyddsanordning
dimensioneras for en last av klattrande personer. Lasten av
klattrande personer ska sattas till

— en vertikal utbredd last av 2,0 kN/m?2 verkande mot ytor som inte
ar vertikala

— och en godtyckligt placerad punktlast av 1,0 kN med godtycklig
riktning.
En elskyddsanordning ska dimensioneras sa att den inte inkraktar pa
det fria utrymmet for jarnvagstrafik om den skadas sa att en
godtycklig barande konstruktionsdel ar overksam i en exceptionell
dimensioneringssituation. En grupp av infastningselement ska i detta
fall betraktas som en (1) konstruktionsdel. Last av klattrande
personer ska inte inga i denna dimensioneringssituation.



) TRAFIKVERKET

TRVK Bro 11
Supplement 1

62
2014-10-23 TRV 2014/82131

H

H.2

H.2.1
H.2.1.1

H.2.2
H.2.2.1

H.3
H.3.1

Oppningsbara broar

Utformning
Allmant

Brons utformning
Andras enligt foljande:

Krav enligt B.1.3.2.2 ska inte tillimpas for stod vid ett 6ppningsbart
brospann.

Med andring av B.1.3.4.3 far ett brostod vid ett 6ppningsbart
brospann ha invandiga utrymmen om dessa ar nodviandiga pa grund
av att bron ar oppningsbar. Vaggtjockleken ska dock vara minst 1,0 m
i de yttervaggar som ar vanda sa att de kan seglas pa.

Krav avseende vattentithet och avledning av vatten enligt G.7 stryks.
Med andring av vad som anges i G.7 behover en 6vergangs-
konstruktion vid ett 6ppningsbart brospann inte uppfylla krav enligt,
eller ha prestanda deklarerade enligt, ETAg 032.

Bron och tillh6rande utrymmen ska utformas sa att maskiner och
maskindelar latt kan demonteras och underhallas. Maskindelar,
sasom hydraulaggregat, reservaggregat, vridlager, pivotlager och
vridcylindrar ska kunna transporteras in och ut ur maskinrum och
klaffkammare eller motsvarande utrymmen.

Manoverplatsen ska vara forlagd till ett manoverrum som ska vara
placerat i bron eller i ett fristdende mandverhus. Ett manoverhus ska
utformas, dimensioneras och utforas som en byggnad.

P& en jarnvagsbro ska fogen mellan en fast brodel och en
oppningsbar brodel vara orienterad vinkelratt mot sparet.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Klaffbro

Allmant
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Maskinkonstruktion

Verifiering genom berdkning och
provning
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H.3.1.1 Allmant

Femte stycket andras enligt foljande:

Utover krav enligt H.3.1.2 t.o.m. H.3.1.9 ska AFS 2008:3 "Maskiner”
(Arbetsmiljoverket) tillampas.

H.7 Elektrisk installation
H.7.2.5 Belysning

Forsta stycket andras enligt foljande:

Vid en 6ppningsbar viagbro ska viagbanan forses med belysning enligt
enligt "Krav for viagars och gators utformning” (Trafikverket).
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J

J.2
J.24

J.2.6

J.2.7

J.2.8

RoOrbroar

Utformning
Fyliningshojd

Andras enligt foljande:

For en jarnvagsbro ska det vertikala avstdndet mellan rérbrons
hjassa och sliprarnas underkanter vara minst 1,0 m.

For en vagbro eller ging- och cykelbro ska foljande gélla:

— Paenrorbro enligt J.2.5.2, J.2.6 eller J.2.7 ska det vertikala
avstandet mellan rorbrons hjassa och belaggningens oversida vara
minst 0,5 m.

— Paenrorbro enligt J.2.5.1 som ar en vagbro ska det vertikala
avstandet mellan rorbrons hjassa och beldggningens 6versida vara
minst 1,0 m. Om bron forses med ett tatskikt far overfyllningens
hojd minskas till minst 0,5 m.

— Paenrorbro enligt J.2.5.1 som ar en gang- och cykelbro ska det
vertikala avstdndet mellan rorbrons hjassa och beldggningens
oversida vara minst 0,5 m.

Rorbro av stal

Femte stycket dndras enligt foljande:

En bro som ar avsedd for invandig vagtrafik, gdng- och cykeltrafik
eller djurpassage ska forses med ett kantskydd som minskar risken
for att manniskor eller djur skadas av rorandens kant.

Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

ROrbro av polyetenplast

Fjarde stycket dandras enligt foljande:

En bro som ar avsedd for invandig vagtrafik, gdng- och cykeltrafik
eller djurpassage ska forses med ett kantskydd som minskar risken
for att manniskor eller djur skadas av rorandens kant.

Racke

Andras enligt foljande:

Utover vad som anges i G.9 ska en rorbro med invandig vagtrafik
forses med inviandiga racken som har lagst kapacitetsklass N2 enligt
SS-EN 1317-2.
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J.3

J.3.2
J.3.21

J.3.3
J.3.3.1

Verifiering genom berakning
och provning

Rorbro av stal

Allmant
Andras enligt foljande:

En rorbro av stal ska dimensioneras enligt "Design of soil steel
composite bridges” (Kungliga tekniska hogskolan).

ROrbro av polyetenplast

Allmant
Andras enligt foljande:

En rorbro av polyetenplast ska dimensioneras enligt "Design of soil
steel composite bridges” (Kungliga tekniska hogskolan).
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K Tillfalliga byggnadsverk

K.3 Andringar och tillagg till krav i
B-G,JochL

Krav for B.3.2.1.3 dndras enligt foljande:

B.3.2.1.3 Kraven ersatts av:

En tillfallig bro ska dimensioneras for laster enligt
B.3.2.1.3. Om o6verbyggnaden tillhandahélls av
Trafikverket far underbyggnaden i stillet
dimensioneras for den barighet vagen kommer att
upplétas for under brons anviandningstid.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.
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L
L.1

L.2

L.2.3
L.2.3.3

L.2.5

L.3
L.3.1

L.3.2

L.3.3

Ovriga byggnadsverk
Allmant

Ett nytt stycke med innehdll enligt foljande ldggs till.

For skiarmar, vaggar och skarmtak som pa ett signifikant satt
paverkas av aerodynamiska laster fran passerande tag enligt
SS-EN 1991-2, 6.6 ska krav enligt L.8 tillampas. For vaggar som ar
brostod, stodkonstruktioner eller trag ska kraven for broar,
stodkonstruktioner respektive trag tillampas.

Stodkonstruktion
Spont

Permanent spont
Det objektsspecifika byggherrevalet stryks.

Fjdarde stycket ’En permanent spont ... paverkas av jdarnvdagstrafik”
stryks.

Sekantpalevagg

Andra stycket ”I en permanent ... vara armerade” stryks.
[}

Trag

Allmant

Forsta stycket "Trdg ska utformas ... kan forekomma.” stryks.

Utformning

Ett nytt stycke med innehdll enligt foljande ldggs till.

Ett trag ska utformas ska utformas sé att det inte 6versvammas vid
HHW med 50 ars aterkomsttid.

Verifiering genom berdkning och
provning
Andra stycket dndras till:

Ett trag ska med avseende pa brott genom upplyftning dimensioneras
enligt TK Geo, 2.3.2.2. Dimensioneringen ska utforas for det lagsta av
vattennivin HHW med 100 ars aterkomsttid och den vattenniva som
leder till att traget Oversvimmas.
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L.5
L.5.1

L.6

L.7

L.8

L.8.1

Bankpalning

Utformning

Andras enligt foljande:

Vad betraffar exponeringsklasser, overytans lutning och tatskikt for
en palplatta ska kraven for en bottenplatta gilla.

Bankpalar for en vag eller en gang- och cykelvag ska utformas och
dimensioneras for en avsedd teknisk livslangd av 80 ér.

En pélplattas undersida far vara oarmerad.

Farjelage och batbrygga

Andras enligt foljande:

Ett farjelage eller en batbrygga ska utformas och dimensioneras for
den avsedda tekniska livslangd byggherren anger. Med undantag av
byggnader ska konstruktioner uppfylla krav pa bestandighet enligt
B-E.

I ett farjeldge eller en batbrygga ska konstruktioner som paverkar
eller paverkas av allméan vagtrafik, gang- och cykeltrafik eller
tagtrafik dimensioneras for laster enligt B. Konstruktioner som inte
trafikeras ska dimensioneras enligt "Boverkets foreskrifter (BFS
2011:10) och allménna rad om tillampning av europeiska
konstruktionsstandarder (eurokoder)”.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Anordningar for sjotrafik

Andras enligt foljande:

Anordningar for sjotrafik ska utformas och dimensioneras for den
avsedda tekniska livslangd byggherren anger och uppfylla krav pa
bestandighet enligt B - E.

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Skarm, vagg och skarmtak vid
jarnvag
Utformning

Andras enligt foljande:

En skiarm, vagg eller skarmtak och grundkonstruktioner for sidana
ska utformas och dimensioneras for en avsedd teknisk livslangd av
minst 40 ar.
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L.8.2

L.8.2.1

L.8.2.3

Objektspecifikt byggherreval, se A.1.3.

Verifiering genom berakning och
provning

Allmant
Andras enligt foljande:

Sakerhetsklass 3 ska tillampas for skarmar, vaggar och skarmtak som
ar placerade sa att de om de faller kan inkrakta pa det fria utrymmet
kring spéaret, se BVS 1586.20 "Banoverbyggnad —
Infrastrukturprofiler” (Trafikverket). For 6vriga skarmar, vaggar och
skarmtak far sakerhetsklass 2 tillampas.

Dimensionering
Fjdrde stycket dndras enligt foljande:

Maximal utbojning i en frekvent lastkombination av en skarm ska
begrinsas till h/150 hos stolpar och I/300 for konstruktionen mellan
stolparna dar h ar skarmens héjd inklusive grundkonstruktion och [
ar avstandet mellan stolparna. Kvarstaende deformationer far inte
uppsta i en karakteristisk lastkombination.

Ett nytt stycke med innehdll enligt foljande ldggs till.

En skidrm, en vagg eller ett skirmtak ska dimensioneras med
lastfaktorer enligt SS-EN 1990, A1 kompletterade med lastfaktorer
for den aerodynamiska lasten fran passerande tag enligt SS-EN 1990,
A2. Standarderna SS-EN 1992-2, SS-EN 1993-2 och SS-EN 1995-2
behover inte beaktas.
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(M FoOrbattring)

TRVK Bro 11, M gdller inte ldngre. Krav avseende forbdttringar har
flyttats till TDOK 2013:0415 Brounderhall Krav (Trafikverket).
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Bilaga 1 Litteraturforteckning

1.1 Forfattningar
1.1.2 Grundforfattningar

Andras enligt foljande:
Forfattningsnummer

Boverkets foreskrifter och allminna rad om BFS 2011:10
tillampning av europeiska konstruktions-
standarder (eurokoder)
Byggnads- och anlaggningsarbete AFS 1999:03
Elsikerhetsverkets foreskrifter om ELSAK-FS 1999:5
utforande och skotsel av starkstroms
anlaggningar samt allménna rad om
tillampningen av dessa
Maskiner AFS 2008:3
Riksarkivets foreskrifter och allmanna rad RA-FS 2006:4
om tekniska krav och certifiering
Trafiksdakerhetsverkets foreskrifter om TSVFES 1989:62
trafiksignaler, material?
Trafiksdakerhetsverkets foreskrifter om TSVFES 1989:64
signalanlaggning vid rorlig bro?
Vagverkets foreskrifter om barformaéaga, VVES 2004:31
stadga och bestandighet hos byggnadsverk
vid byggande av vagar och gator?
Vagverkets foreskrifter om tekniska VVFS 2003:140

egenskapskrav vid byggande pa viagar och
gator (vagregler) v

Viagverkets foreskrifter om tillampningen av VVES 2004:43
europeiska berdakningsstandarder?

1) Finns pa Trafikverkets hemsida.
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1.2 Publikationer

1.2.2 Trafikverket
Andras enligt foljande:

Publ. n:r

Barighetsberakning av broar

TDOK 2013:0267

version 2
Jordning och skarmning i Trafikverkets BVS 510
jarnvagsanlaggningar Utgava 6

Kemiska produkter - granskningskriterier
och krav for Trafikverket

TDOK 2010:310

Kemiska produkter - granskning av
markningspliktiga kemiska produkter

TDOK 2010:311

Krav for vagar och gators utformning

TRV publ. 2012:179

TK Geo TK Geo 11
2011:047
TRVAMA AngesiFU

TRVK Digital projekthantering Vag

TRV publ 2012:063
Rev. 2014-01-20

TRVK Metadata for digitalprojekthantering

TRV publ 2012:062

Vag Rev. 2014-01-20
TRVK Program och verktyg for digital TRV publ 2012:055
projekthantering Vag Rev. 2014-01-20
TRVK Vag TRVK Vag 11
2011:072
TRVR Bro TRVR Bro 11

2011:085 med
supplement 1

Overgripande krav for vigar och gators
utformning

TRV publ. 2012:181
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1.2.3 Vagverket
Andras enligt foljande:
Publ. n:r
(utgava)
Erosionsskydd i vatten vid vag- och 1987:18
brobyggnad
MB 310 Hydraulisk dimensionering 2008:61
1.2.5 Ovriga
Innehdadllet under rubriken "Kungliga tekniska hégskolan,
Institutionen for byggvetenskap” dndras enligt foljande:
Publ. n:r./Ar
Kungliga tekniska hogskolan,
Institutionen for byggvetenskap
Design of soil steel composite bridges, Report 112 Version 5
2014

1.3
1.3.1

Ritningar

Banverket
Andras enligt foljande:

Forteckning over gallande ritningar.

517 030 Ursparing for skyddsjord, principritning
517 161 Infastning for kontaktledningsstolpe pa
jarnvagsbro

Blad 001 — Alternativ 1
Blad 002 — Alternativ 2
Blad 003 — Alternativ 3

517 420 Skyddsstangsel for elektrisk anlaggning, allmant
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Bilaga 2 Objektspecifika byggherreval
till TRVK Bro

2.2 FOrteckning

Forteckningen daterges i sin helhet, dvs. med alla enligt TRVK Bro 11
och detta supplement gdllande byggherreval.

Forteckningen ar upprattad med samma koder som rubrikerna i
TRVK Bro. Da flera val kan goras under samma kod har valen delats
upp och littererats.

A.1.5.2 a Byggherren kan ange att vissa beskrivningar
upprattas av entreprenoren.

b Byggherren kan ange att vissa delar av
konstruktionsredovisningen upprattas av
entreprenoren.

A.2.1 Byggherren ska ange Trafikverkets projekt-
lednings handlaggningstid for handlaggning av
yttranden fran den kontrollerande enheten.

A.2.4.7.2 Byggherren kan ange att krav for grupp C ska
tillampas.
A.2.4.7.3 Byggherren ska efter samrad med den

kontrollerande enheten ange handlaggnings-
tider. Handlaggningstiderna far dock inte vara
kortare dn de som anges for kontroll enligt
TRVK Bro, A.2.4.8.3.

A.3.3.7 Byggherren kan ange att en arbets- och
metodbeskrivning ska upprattas aven vid andra
arbeten an de i A.3.3.7 angivna.

A.3.3.8 a Byggherren kan ange krav pa innehallet i
underhaéllsplanen for

— héangbroar,
— snedkabelbroar,

— Dbagbroar,




) TRAFIKVERKET
TRVK Bro 11

Supplement 1

75
2014-10-23 TRV 2014/82131

— broar med teoretisk spannvidd > 100 m i
det storsta spannet och

— broar med en total 1angd pa
overbyggnaden > 500 m.

Byggherren kan ange att en underhallsplan ska
upprittas for en bro som inte omfattas av
brotyperna enligt A.3.3.8.

A.3.5.4

Byggherren kan ange resultatet av en dynamisk
analys for sitt forslag till principiell utformning
och utforande.

B.1.1.2

Byggherren kan ange ett storre krav pa minsta
fria h6jd mellan en vattenyta och
brooverbyggnadens undersida. Kravet kan
ocksa uttryckas som en lagsta niva for
overbyggnadens undersida.

B.1.2

Byggherren ska ange avsedd teknisk livslangd
for samtliga byggnadsverk eller delar av
byggnadsverk i objektet.

For en konstruktion som inte kan repareras
eller bytas ut utan att jarnvagstrafik paverkas
kan byggherren baserat pa en LCC-analys ange
en kortare avsedd teknisk livslangd.

Byggherren kan ange andra avsedda tekniska
livslangder for delar av maskinkonstruktioner
an for bron i sin helhet. Kostnaden for utbyte av
delarna i forhallande till kostnaden for en
komponent med langre avsedd teknisk livs-
langd beaktas lampligen vid upprattandet av
sddana krav.

Byggherren ska ange krav pa minsta fria hojd
mellan en trafikyta eller ett jarnvagsspar och en
brooverbyggnads undersida. Kravet kan ocksa
uttryckas som en lagsta niva for
overbyggnadens undersida.

B.1.7.3.1

a

Byggherren kan ange att bron ska utformas
med fasta inspektionsanordningar som t.ex.
inspektionsbrygga.
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b Byggherren kan ange ytterligare krav pa

mojligheten till &tkomst for inspektion och
underhall.

B.1.7.3.2

Byggherren kan ange ytterligare krav pa
oppningar.

B.1.10.3

Byggherren kan ange over vilka stod
brobaneplattan far vara utformad med en
rorelsefog och over vilka stod brobaneplattan
ska vara kontinuerlig.

B.1.11.2

Byggherren kan ange vilken utformning
kantbalkarna ska ha.

B.2.3.1a

Da forutsattningarna avviker fran det normala
kan byggherren ange strangare krav avseende
laster och kombinering av laster.

B.2.3.1g

Da forutsattningarna avviker fran det normala
kan byggherren ange krav avseende
kombinering av laster i bruksgranstillstandet.

B.2.3.11i

For jarnvagsbroar utan ballast ska byggherren
ange krav avseende broiandens rotation.

B.2.4.1

For en vagbro med storsta spannvidd storre dn
40,0 m ska byggherren ange vagtyp.

B.3.1.4.1

Byggherren kan ange att en bro ska
dimensioneras for stodforskjutning i ett stod
som ar grundlagt pa berg.

B.3.1.4.2

Byggherren kan ange minimivarden pa den
vertikala stodforskjutning som ska antas for
brons stdd.

B.3.1.4.3

Byggherren kan ange ett varde pa den
horisontella stodforskjutning som ska antas for
brons stod.

B.3.1.6

Byggherren kan ange forutsattningarna for
berdakning av pahangslast.
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B.3.2.1.1

For broar avsedda for bade vag- och
jarnvagstrafik pa samma brobana ska
byggherren ange viarden for samtidighet etc.

B.3.2.1.3a

Byggherren kan ange viarden for laster pa
trafikerade byggnadsverk med hog overfyllnad.

B.3.2.1.3f

Byggherren kan ange att lastmodell 3 ska
tillampas. Byggherren ska da ocksa ange
lastmodeller for de aktuella specialfordonen.

B.3.2.1.3h

Byggherren ska ange forutsatt ADT tung trafik.

Byggherren kan for en bro diar den tunga
trafiken till ovanligt stor del kommer att
utgoras av fordon med totalvikt over 40 ton
ange att trafiken ska antas vara av typ langvaga.

B.3.2.1.31

Byggherren kan ange var det langsamma
korfaltet ska antas vara beldget. Se a&ven TRVR
Bro 11.

B.3.2.1.31

Byggherren kan ange att en gangbana,
cykelbana eller en gang- och cykelbro som ar
forlagd i samma plan som en anslutande gang-
och cykelvig eller via en korbar ramp ansluten
till en viag ska dimensioneras for ett
uttryckningsfordon.

B.3.2.1.3 p

Byggherren kan ange dynamiska modeller for
fotgangarlaster.

B.3.2.1.4a

Byggherren kan ange viarden for laster pa
trafikerade byggnadsverk med hog 6verfyllnad.

B.3.2.1.4b

Byggherren ska ange vilket av vardena a = 1,33
eller a = 1,60 som ska anviandas.

B.3.2.1.4 ¢

Byggherren kan ange att bron ska
dimensioneras for lastmodell SW/2.

B.3.2.1.4 €

Byggherren ska ange om en gangbana ska
dimensioneras for utrymning eller inte.

B.3.2.1.4 h

Byggherren kan ange att andra
dimensionerande hastigheter ska gilla for den
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dynamiska analysen adn for dimensioneringen i
ovrigt.

B.3.2.1.4]j

Byggherren kan ange att en utmattnings-
kontroll enligt SS-EN 1991-2 ska utforas for en
bro med blandad trafik.

B.3.2.1.4 k

Byggherren ska ange storsta tillatna hastighet
for de lastmodeller bron dimensioneras for.

B.3.2.1.41

Om hastigheten for tung massgodstrafik
overstiger 120 km/h ska byggherren ange krav
for bestimning av centrifugalkraft.

B.3.2.1.4m

Byggherren kan ange andra varden for broms-
och accelerationskrafter pa banor med
specialtrafik.

B.3.2.1.4 0

Byggherren kan ange andra varden pa uo.

B.3.2.1.4p

Byggherren kan ange andra
berdkningsmetoder.

B.3.2.1.4 q

Byggherren kan ange andra krav avseende

—  hur barverksdelar belagna ovan sparet ska
skyddas mot ett tg som spéarar ur

—  hur ett tag ska skyddas fran att falla ned
fran bron.

B.3.2.14r

Byggherren kan ange krav avseende

— lutande 6verbyggnader och lutande
lagerytor,

— uppspanning av riler
—  krafter vid ralsbrott och

— andra jarnvagsrelaterade laster.

B.3.2.1.4 s

Byggherren kan ange ett annat krav pa forutsatt
sparjustering.

B.3.2.1.4u

Byggherren kan ange speciella krav avseende
trafiklaster vid tillfalliga
dimensioneringssituationer.
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B.3.2.3

Byggherren kan ange att en langre taglingd ska
forutsattas.

B.3.2.6.1a

Byggherren kan ange virden etc. for bagbroar,
snedkabelbroar, hangbroar, broar med tak samt
oppningsbara broar.

B.3.2.6.1b

Byggherren kan ange att den dynamiska
responsen ska utviarderas dven for en bro av en
annan typ.

B.3.2.6.2

Byggherren kan for bro i rorelse ange ett hogre
varde pa vindlastens intensitet.

B.3.2.7.2

Byggherren kan ange storre istryck.

Byggherren kan ange regler for fordelningen av
istrycket pa delarna i ett uppdelat stod.

B.3.2.7.3

Byggherren ska ange vattenhastighet for ett
strommande vattendrag.

Byggherren ska for en bro vid kusten ange
parametrar for tillampning av ISO 21650.

B.3.2.11

Byggherren kan ange andra varden.

B.3.4.2.5

Byggherren kan ange mindre viarden pa tillatna
deformationer i grundlaggningen.

B.3.4.3.2

Byggherren kan ange att vindinducerade
svangningar ska analyseras. Byggherren ska da
ange gransvarden.

Byggherren kan ange att vindtunnelprov ska
utforas.

B.3.4.4

Byggherren kan ange att en bro vid en vig med
vagnummer 100 eller hogre, en enskild vag eller
en annan mindre vag inte ska betraktas som
belagen i vagmiljo.

Byggherren kan ange att en bro over en enskild
vag ska dimensioneras for GC-miljo.
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B.4.2d

Byggherren kan ange krav pa deformationer i
ett bruksgranstillstdnd i byggskedet.

B4.2e

Byggherren kan ange krav avseende
bruksgrianstillstand i byggskedet.

Bg4.2g

Byggherren kan ange att en annan vattenniva
an MHW ska vara dimensionerande for t.ex.
tatplattor.

B.4.2j

Byggherren kan ange krav avseende
exceptionella handelser vid anviandning av
kranar och liknande.

B.4.2k

Byggherren kan i speciella situationer ange krav
avseende exceptionella handelser i form av fall
fran eller mot konstruktionen.

B.5.2.3.1

Byggherren kan ange vilken av
dimensioneringsmetoderna som ska anviandas.

B.5.2.3.2

Byggherren kan ange krav pa fri h6jd i en
dimensioneringssituation med ett overksamt
stod.

B.5.2.5

Byggherren kan ange en mindre
reduktionsfaktor an 25 %.

B.5.3

Byggherren kan ange att bron ska
dimensioneras for pasegling. Byggherren ska da
ocksd ange de parametrar som behovs for att
utfora dimensioneringen, se SS-EN 1991-1-7.

Byggherren kan ange vid vilka vattennivaer
paseglingen ska forutsittas intraffa.

Byggherren kan ange att paseglingskrafterna
helt eller delvis kan ersittas av atgarder for att
forhindra pasegling, t.ex. i form av fyllningar
runt stoden.

C.2.2.1

Byggherren kan ange att en palgrupp utan
lutande palar godtas i ett stod till en
jarnvagsbro.
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C.2.2.4.1

Byggherren kan ange strangare krav for en péle
i aggressiv jord.

C.2.2.4.2

Byggherren kan ange strangare krav for en péle
i aggressiv jord.

C.2.2.4.3

Byggherren kan ange om och hur framtida
landhojning respektive forandrad
grundvattenniva ska beaktas.

C.3.2.3

Byggherren kan ange att gynnsam inverkan av
berg- och jordforankringar far raknas med vid
dimensioneringen av ett brostod i en varaktig
dimensioneringssituation.

C.3.3.1.1

Byggherren kan ange att sidomotstandet mot
pélarna i en palgrupp for en jirnvagsbro far
utnyttjas.

D.1.2.1.1

Byggherren kan ange att en bottenplatta under
en vag med vignummer 100 eller hogre, en
enskild vag eller en annan mindre vag inte ska
betraktas som en trafikerad bottenplatta.

D.1.2.2

Byggherren kan ange att loddubbar enligt AMA,
DEP 1832 dven ska gjutas in i mellanstoden.

D.1.2.10

Byggherren kan baserat pa en LCC-analys ange
att bron ska forses med lankplattor.

D.1.3.3

For betongkonstruktioner i marin milj6 pa
vastkusten ska byggherren ange minsta
tackande betongskikt. Alternativt kan
byggherren ange att rostfri armering anvands.
Se TRVR Bro, D.1.3.3.

D.1.3.4.2

Byggherren kan ange att betongytor ska
skyddsimpregneras mot intrangning av
klorider. Ytor som ar aktuella for detta ar

— ytorivagmiljo, dock inte overbyggnaders
undersidor,

— oversida, utsida, undersida samt insida
ovanfor belaggningen pa kantbalkar pa
vagbroar,
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— lagerpallar och kantlister under
overgangskonstruktioner samt

— ytor i GC-miljo.

Byggherren kan ange att eventuell
skyddsimpregnering ska utforas 6ver en ytas
hela synliga del.

D.1.3.4.3

Byggherren kan ange att ytor ska behandlas
med klotterskydd. Ytorna specificeras.

D.1.4.2

Byggherren kan ange att anslutningar inte ska
utforas.

D.1.4.6

Byggherren kan ange andra krav pa
utformningen av betongytor.

Byggherren kan ange att balkskarvar far
utformas som skruvférband.

E.2.2.1.1

Byggherren kan ange att korrosivitetsklass C3
far tillampas for en vag- eller gang- och
cykelbro som inte ar belagen i vagmiljo eller
marin miljo.

E.2.2.1.2

Byggherren kan ange att ett rostskyddssystem
enligt korrosivitetsklass C4 far anviandas for en
vag- eller gang- och cykelbro som inte ar
belagen i vigmiljo eller marin miljo.

E.2.2.1.3

Byggherren kan ange att invandigt rostskydd
ska eller far ersattas med avfuktning.

E.2.2.1.4

Byggherren kan ange att 1adbalksektioner av
stél ska eller far utfors som slutna fack.

E.2.2.1.5

Byggherren kan ange en ytbehandling for
rostfritt stal.

Byggherren kan ange att korrosivitetsklass C3
far anvandas for en vagbro.

F.1.5.3.3

Byggherren kan ange att och i vilken omfattning
som konstruktionen ska impregneras som
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skydd mot angrepp av virkesforstorande
insekter.

F.1.5.4

Byggherren kan ange om ytbehandlingen ska
uppfylla kraven for hogsta tackande forméaga.

Byggherren kan ange att ytbehandlingen av en
konstruktionsdel ska utforas pa ett enhetligt
satt. Detta kan t.ex. gilla for en
konstruktionsdel dar en del av en sida ar utsatt
for direkt solljus.

Byggherren kan ange vilken typ av titskikt som
ska anvandas.

Byggherren kan ange att en kontinuerlig
samverkansbro far utformas utan tatskikt.

G.2.3

Byggherren kan ange att tatskiktet pa en
samverkansbro endast behover utforas pa delar
av brobaneplattan.

Byggherren kan ange att en annan jarnvagsbro
an de angivna ska forses med tatskikt enligt
G.2.3. Detta kan t.ex. vara aktuellt for en
jarnvagsbro med plattform.

G.2.4

Byggherren kan ange vilken typ av titskikt som
ska anvandas.

Byggherren kan ange att en bottenplattas
respektive stagbalks oversida i GC-milj6 ska
forses med tatskikt samt typ av tatskikt.

G.3.2.9

Byggherren kan ange vilken utformning
belaggningen pa olika ytor ska ha. Lampliga
belaggningsuppbyggnader finns angivna i
TRVR Bro, G.3.2.9.

G.3.3.2

Byggherren kan ange vilken belaggningstyp
som ska anvandas.

G.3.3.3

Byggherren kan ange vilken belaggningstyp
som ska anvandas.
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G.34

Byggherren kan ange vilken utformning
belaggningen pa olika ytor ska ha. Lampliga
belaggningsuppbyggnader finns angivna i
TRVR Bro, G.3.2.9.

G.3.5

Byggherren kan ange vilka belaggningstyper
som ska anvandas.

G.4.2.6

Byggherren kan ange vilken utformning
belaggningen pa olika ytor ska ha. Lampliga
beldggningsuppbyggnader finns angivna i
TRVR Bro, G.3.2.9.

G.4.2.7

Byggherren kan ange hur vattnet ska ledas bort.

G.5.1.1.1

Byggherren kan ange att dagvatten ska tas om
hand.

G.5.1.1.2

Byggherren kan ange storsta tillatna avstand
mellan ytavloppen.

G.5.1.4

Byggherren ska ange hur stamledningar ska
anslutas till ledningar etc. utanfor bron.

G.7.1.4

Byggherren ska ange vagtyp.

G.7.1.7

Byggherren kan ange att en overgangs-
konstruktion med bullerdampande plattor ska
anvandas.

G.9.1.1.1

Byggherren kan ange att broriacken ska ha
kapacitetsklass H3, H4a eller H4b. Se TRVK
VGU.

G.9.1.1.3

Byggherren kan ange att ett fallskydd ska forses
med nat.

G.9.1.6.5

Byggherren kan ange att standare far placeras
vinkelratt overbyggnadens profillinje.

G.9.1.6.6

Byggherren kan for en bro med kantbalk av
betong som inte gar over en elektrifierad
jarnvag ange att fotplaten ska undergjutas eller
att fotplaten inte far undergjutas.
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G.9.24

Byggherren kan ange att metod 2 i SIS-CEN/TR
1317-6 ska anviandas och att metod 1 inte far
anvandas. Det ar i sa fall lampligt att
byggherren anger vardet pa bredden b.

G.10.1.2.4

Byggherren kan ange vilket av alternativen som
ska anvandas.

G.11.2

Byggherren kan ange ytterligare krav pa
belysning i ladkonstruktioner.

G.11.4.1

Byggherren kan ange att hiss ska installeras.

G.11.5.1

Byggherren kan ange att trappor eller stegar ska
anordnas i andra konstruktionsdelar an de
namnda.

G.11.7.1

Byggherren kan ange att inspektionsbrygga ska
anordnas.

G.12.1.1.1

Byggherren kan ange andra krav pa stolpar,
armaturer etc.

Byggherren kan ange i vilken omfattning
belysning ska installeras.

Byggherren kan for en bro med kantbalk av
betong som inte gar over en elektrifierad
jarnvag ange att fotplaten ska undergjutas eller
att fotplaten inte far undergjutas.

G.12.2

Byggherren kan ange att plastror for
skyddsjordledare ska utformas pa annat sitt an
Banverkets ritning 517 030, alternativ 1.

G.12.3

Byggherren ska ange vilket utformningssatt for
skyddstak enligt Banverkets ritningar som ska
anvandas.

G.12.4

Byggherren kan ange att en konsol for en
kontaktledningsstolpe ska utformas pa ett
annat sitt dn enligt Banverkets ritningar. Valet
av alternativ enligt blad 001, 002 eller 003 far
aven anges.
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G.12.5

Byggherren ska ange att skyddsraler ska
anordnas.

H.1.2.3.1

Byggherren ska ange tillganglig tid for
brooppning och brostangning.

H.2.1.1

Byggherren kan ange att permanenta
anordningar for transport av maskindelar ska
utforas.

H.2.1.2

Byggherren kan ange att tillginglig tid for
bro6ppning och brostangning vid underhall far
vara langre an i normal drift samt om
dynamiskt arbetstryck och oljehastigheter far
vara hogre an vid normal drift.

Byggherren kan ange andra forutsattningar.

H.2.1.3

Byggherren kan ange att bron bara kommer att
oppnas under sommarhalvaret.

Byggherren kan ange att luftkonditionering ska
installeras.

Byggherren kan ange ytterligare utrymmen,
installationer etc. som ska forses med
uppvarmning.

H.2.1.4

Byggherren kan for en bro som endast ska
Ooppnas under sommarhalvaret ange att
ldsanordningar inte behover forses med
uppvarmning.

H.2.6.2

Byggherren ska ange vilken drifttid som
batterierna ska dimensioneras for.

H.2.6.3

Byggherren kan ange att bron ska forses med
anordningar sa att bron kan mandvreras
manuellt till trafiklage.

H.3.1.1

Byggherren kan ange att andra
maskinkonstruktioner dn de uppriaknade ska
dimensioneras enligt Lyftdonsnormer (SIS
Forlag).
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Byggherren kan ange andra lastforutsattningar
for maskinkonstruktionen.

H.3.1.9.1

Byggherren kan ange att reservcylindrar for
specialtillverkade cylindrar ska tillverkas.

H.3.1.9.4

Byggherren kan ange att skarringskopplingar
med mjuktitning, typ EO2 far anvandas.

H.4.41

Byggherren kan ange val av drivning.

H.4.3.1

Byggherren kan ange vilken typ av givare som
far anvandas som lageskopplare och
sakerhetsbrytare.

H.5.1.2.1

Byggherren kan ange hur indikering av
elektrisk och hydraulisk utrustning samt
manover- och 6vervakningsutrustningen ska
utformas.

H.5.1.2.2

Byggherren kan ange manoverutrustningens
funktioner.

H.5.1.2.3

Byggherren kan ange manoverutrustningens
indikeringar.

H.5.1.2.4

Byggherren kan ange manoverutrustningens
instrumentering.

H.5.2.2

Byggherren kan ange ytterligare krav pa
utformningen av overforingssystemet.

H.5.2.3

Byggherren kan ange ytterligare krav pa
utformningen av 6vervakningsutrustningen.

Byggherren kan ange eventuella krav pa
radioforbindelse med sjotrafiken.

H.6.1.2.1

Byggherren kan ange att motor for 1-fas, 230V
och 50 Hz far anvandas.

H.6.3

Byggherren ska ange sjosignalernas omfattning
och funktioner.
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H.6.4

Byggherren ska ange varningssignalernas
omfattning och funktioner.

H.7.2.5

Byggherren kan ange krav pa ovrig belysning
inomhus.

Byggherren kan ange om, och i sa fall med vilka
krav, en tillfallig bro skall dimensioneras och
utformas med héansyn till:

— utmattning,

—  sattningar,

— exponeringsklasser for betong,

—  korrosion och korrosionskydd av stal samt

— intdckning och impregnering av
trakonstruktioner.

K.3
B.1.2

Byggherren kan ange en annan, langre, avsedd
teknisk livslangd.

K.3
B.1.7.3

Byggherren kan ange att en tillfallig bro skall
forses med inspektionsbrygga.

Byggherren kan ange mer detaljerad krav for
atkomst etc. vid inspektion.

K.3
B.1.10.3

Byggherren kan ange att en rorelsefog i
brobaneplattan ska forses med en 6vergangs-
konstruktion.

K.3
B.1.12

Byggherren kan ange att en tillfallig jarnvagsbro
ska forses med racken.

K.3
B.3.2.1.3

Nar 6verbyggnaden tillhandahalls av
Trafikverket ska byggherren ange vilken
barighet vigen kommer att upplatas for under
brons anvandningstid.

K.3
B.3.4.2.2

Byggherren kan ange andra krav pa beraknad
nedbojning an de som anges i K.3-B.3.4.2.2.
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K.3 Byggherren kan ange krav betraffande

C.2.2.4.1 betongpalars bestindighet.

K.3 Byggherren kan ange krav betraffande

C.2.2.4.2 stalpélars bestandighet.

K.3 Byggherren kan ange att palavskiarningsplanet

C.2.2.4.3 skall laggas lagre an LLW eller lagsta
grundvattenyta.

K.3 Byggherren kan ange krav avseende sattningar

C.3.4 och sattningsberikning.

K.3 Byggherren kan ange kompletterande krav pa

E.2.1.3 utformning av svetsforband for att forhindra
utformning som ar olamplig ur
utmattningssynpunkt.

K.3 Byggherren kan ange att vissa av kraven inte

E.2.1.4 behover tillampas.

K.3 Byggherren far ange andra, hardare, krav pa

E.2.2 korrosionsskydd.

K.3 Byggherren kan ange att en annan

G.3.2 belaggningsuppbyggnad ska anviandas.

K.3 Byggherren kan ange att en annan

G.3.3 belaggningsuppbyggnad ska anviandas.

K.3 Byggherren kan ange att en annan

G.3.4 belaggningsuppbyggnad ska anvandas.

K.3 Byggherren ska ange i vilken omfattning en

G.5.1.1 tillfallig bro ska forses med ytavlopp.

K.3 Byggherren ska ange i vilken omfattning en

G.11.3 tillfallig bro skall forses med manhal och
dorrar.

K.3 Byggherren ska ange om en tillfallig bro skall

G.11.4 forses med hiss.

K.3 Byggherren ska ange i vilken omfattning en

G.11.5 tillfallig bro skall forses med trappor och stegar.




) TRAFIKVERKET
TRVK Bro 11

Supplement 1

90
2014-10-23 TRV 2014/82131

K.3
G.12.1

Byggherren ska ange i vilken omfattning en
tillfallig bro ska forses med belysning m.m.

K.3
G.12.2

Byggherren ska ange i vilken omfattning en
tillfallig bro ska forses med kabelror m.m.

L.2.1

Byggherren kan ange att en stodkonstruktion
som enligt L.2.1 ska dimensioneras for
vilojordtryck far dimensioneras for aktivt
jordtryck.

L.2.4

Byggherren kan ange ytterligare krav.

L.2.5

Byggherren kan ange ytterligare krav.

L.3.2

Byggherren kan ange att utformningen ska
baseras pa en annan vattenniva an HHW med
50 ars aterkomsttid.

Byggherren kan ange att ytor pa ett trag ska
forses med vattenavvisande impregnering.
Ytorna ska i sa fall specificeras.

L.3.3

Byggherren kan ange att en annan aterkomsttid
ska anvandas i dimensioneringen.

Byggherren kan ange andra forutsattningar for
urschaktningslastfallet.

L.4.1

Byggherren kan ange att kravet pa langslutning
far slopas. Lutningen i tvirled ska i sa fall vara
minst 1,5 %.

L.6

For ett farjelage eller en batbrygga ska
byggherren ange laster fran farja eller bat t.ex.
paseglingslaster och fortojningslaster samt
kombinationsvarden for dessa.

Byggherren ska ange avsedd teknisk livslangd.

L.7

For anordningar for sjotrafik ska byggherren
ange laster fran sjotrafiken t.ex.
paseglingslaster och fortojningslaster samt
kombinationsvarden for dessa.
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b Byggherren ska ange avsedd teknisk livslangd.

L.8.1

Byggherren kan for konstruktionsdelar av stal
for vilka E.2.2.1 giller ange andra
korrosivitetsklasser an de som dar anges.
Kraven ska dock viljas sa att krav i

SS-EN 12944-2 uppfylls.

L.8.2.3

Byggherren kan for en stalkonstruktion som
regelbundet inspekteras och underhaélls ange att
dimensionering for utmattning far utforas med
skadetélighetsmetoden enligt SS-EN 1993-1-

9,3-

L.9

a Byggherren kan ange en annan avsedd teknisk
livslangd.

b Byggherren kan ange krav betraffande
utformning och dimensionering avseende
pakorning. Se aven B.5.2.5 h.

L.10.1

Byggherren ska ange om den forutsatta
hojdbegransningsportalen ska vara styv eller
vek.

L.10.3

Byggherren kan ange att pakorning av
hojdbegransningsportalen ska tinda
ljussignaler mellan portalen och det skyddade
objektet.

L.11

a Byggherren ska ange om magasinet ska
forutsittas vara trafikerat eller inte.

b Byggherren kan for ett magasin som inte
trafikeras av allmén trafik ange
lastforutsattningar for servicefordon etc.
Fordonen beskrivs enligt SS-EN 1991-2,
4.3.4(1). Typfordon enligt VVFS 2004:43,
bilaga 3 med lampligt A/B kan anvandas.

¢ Byggherren kan ange mer detaljerade krav
betraffande bestandighet.

d Byggherren kan ange hardare krav for ytor som
paverkas av tosalter.
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Bilaga 5.1 Byggherren kan ange hardare krav.
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Bilaga 3_Ritningar och beskrivningar
— krav pa innehall

3.1

3.2

Allmant

Forsta stycket dndras enligt foljande:

Konstruktionsredovisningen ska besta av en detaljerad och
objektspecifik redovisning av utformning, dimensionering, material,
utforande och kontroll. P4 en detaljritning eller i en beskrivning ska
minst uppgifter enligt 3.1 och 3.3 — 3.7 anges. En
sammanstillningsritning ska minst innehalla uppgifter enligt 3.1 och

3.2.

Sammanstallningsritning

I texten fore punkt .1 stryks “da den godtas for byggande”.

Texten mellan punkterna .14 och .15 "En sammanstallningsritning
ska ... ovanstaende samt foljande:” stryks.

Punkt .2, .26, .31 och innehdllet efter punkt .34 dndras enligt
foljande:
.2 Koordinatsystem.
Koordinattecken péa planen.
Norrpil.
Fixpunktens ldge och hojd i gillande hojdsystem (SWEREF).
Laget ska anges med koordinater.
.26 Inmatta hojder for avvagningsdubbar (relationsritning).

.31 For byggnadsverk dimensionerade trafiklast berdknade
trafikbelastningar enligt B.2.4 samt om dessa varden baseras
pa lasteffektjamforelse eller kapacitetsberakning.

.35 For en vagbro eller en gang- och cykelbro redovisas racket
inklusive rorliga skarvars lage, utbredningen for spjalgrindar,
skyddsnit och stinkskydd samt 6vergangar till vagracken pa
den sida av bron som visas i elevation.

.36 Beteckning och utgava for anvinda standardritningar.
En sammanstallningsritning for en rorbro ska ocksa minst innehalla
foljande:

.37 Hjassans bredd i underliggande vags, jarnvags eller
vattendrags riktning.

.38 Total 6ppningsarea.
Vat area vid HHW.
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3.3

3.7

3.8

.39 Avstandet mellan rérbrons hjassa och beldggningens 6veryta
pa overliggande vag eller rialsunderkant (RUK) pa
overliggande spar.

Palning
Punkterna .5 och .6 dndras enligt foljande:

.5  Objektspecifik ritning for palelement inklusive skarvar och
bergskor.

.6 For fortillverkade betongpalar uppgift om anviand metod for
verifiering av barformaga enligt SS-EN 12794, bilaga Y.

Racken
Rubriken dandrad.
Andras enligt foljande:

For samtliga racken ska objektsspecifika forutsattning for
rackesinstallationen som t.ex. kantbalkars langder och linjeforing,
placering av spjalgrindar, skyddsnit eller stinkskydd och 6vergangar
till vigracken redovisas pa ritning.

For racken med prestandadeklaration enligt SS-EN 1317-5 ska
foljande galla:

— Minst det som anges i SS-EN 1317-5, 5,2 a ska redovisas pa
ritning.

— En monteringsanvisning enligt SS-EN 1317-5, kapitel 8 ska inga i
relationshandlingarna. Vid upprattandet av denna ska hanvisning
i SS-EN 1317-5, kapitel 8 till 5.3 andras till 5.4.

For racken som inte har en prestandadeklaration enligt SS-EN 1317-5
ska fullstandiga detaljritningar redovisas.

Lager

Andras enligt foljande:

Objektsspecifika forutsiattningar som t.ex. lasteffekter, rorelsebehov,
tillgangliga utrymmen och minsta erforderliga matt pa lagerplatta
med avseende pa anslutande konstruktioners barformaga ska anges i
beskrivning av material, utforande och kontroll.

Rorelseriktning, rorelsediagram och forinstillning ska visas pa
detaljritning for det stod lagret ska monteras pa. Instillning och
temperatur vid montaget ska visas pa relationsritning.
Ritningar eller beskrivningar for ett lager ska minst innehalla
foljande:
1.  Lagrets huvudmatt, forinstallning, forankringars ldgen och
vikt.
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2.  Instruktioner for montage och underhall.

Overgangskonstruktion for vagbro
eller gang- och cykelbro

Andras enligt foljande:

Rorelseriktning, rorelsediagram och forinstillning ska visas pa
detaljritning for den 6verbyggnadsdel overgangskonstruktionen ska
monteras pa. Instillning och temperatur vid montaget ska visas pa
relationsritning.

Ritningar eller beskrivningar ska minst innehélla féljande:
1. Ritningar innehallande minst:

Plan och sektion av overgangskonstruktion.

Overgangskonstruktionens lingd, plushdjder,
inbyggnadshdjder och forankringars lagen.

Overgangskonstruktionens vikt.
Stycklista.

2. Montageanvisning.
3. Anvisningar for underhall.
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Bilaga 5 Korrosionshansyn for
stalprofiler neddrivnai jord

5.1 Korrosionshansyn
Forsta strecksatsen i forsta stycket andras enligt foljande:

— Tabellvardena ska proportioneras till den avsedda tekniska
livslangden.



