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Andring av TK Bro avseende mérkning av
godtagna handlingar och @ndring av TK Bro och
TR Bro avseende dimensionering for pakérning av
brordcken

Markning av handlingar

Mirkningen av godtagna arbetsritningar och beskrivningar dndras enligt nedan.
Andringen avser hur miirkningen formuleras. Andringen tillimpas med omedelbar
verkan,

TK Bro, AB.4.4 och AC.4.3 indras enligt foljande:

Mirkning

Efter det att Trafikverket godtagit handlingarna for byggande ska
kontraktsparten lata mérka arbetsritningar och beskrivningar enligt

A4.2 - A4.4 med text enligt figur 1. Markningen ska placeras omedelbart
Over namnrutan pa ritningarna och nederst pa framsidan pa ovriga handlingar.

GODTAGEN FOR BYGGANDE ENLIGT TRAFIKVERKETS
SKRIVELSE MED DATUM ... ... OCH ARENDENUMMER ... ...

Figur 1 Miirkning efter godtagande for byggande

Handlingarna ska om sa anges i skrivelsen forses med Trafikverkets
beteckning. Beteckningen placeras pa ritningar i det hdrnfélt som beskrivs i
AB.5.2 och pa dvriga handlingar i anslutning till ovan ndmnda mérkning.
Pa ritningar ska mérkningen ges 3,5 mm textstorlek och
registreringsbeteckningen 5 mm textstorlek.

Reviderade handlingar ska forses med beslutsdatum och diarienummer i
dndringstabellen enligt “Principer for digital informationshantering i
végprojekt™ (Vigverket).
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TK Bro, AB.6 och AC.6 indras enligt féljande:

Godtagande som relationshandling

Relationshandlingar ska minst omfatta konstruktionsredovisning enligt A.4
och slutrapport med bilagor, se d&ven AMA, YCD.21. For en jdrnvigsbro ska
dessutom “Slutrapport bro™ enligt TRVR Bro 11, bilaga AH anvindas.

Relationshandlingar av konstruktionsredovisningen ska kontrolleras och
godtas. Nér konstruktionsredovisningen sénds in for godtagande som
relationshandling ska féljande gilla:

— Ritningar, beskrivningar och redogdorelsen for forutséttningar och metoder
f6r dimensionering ska revideras till relationshandlingar.

—  Eventuella aterstdende berdkningar ska séndas in for kontroll.

—  En forteckning 6ver konstruktionsberdkningens géllande delar ska sindas
in som en relationshandling. Forteckningen ska visa eventuella
revideringar av berdkningens delar.

I ritningsférteckningen pa sammanstéillningsritningen ska Trafikverkets
beteckningar anges.

Efter det att Trafikverket godtagit handlingarna som relationshandlingar ska
kontraktsparten lata mérka arbetsritningar enligt A.4.2, beskrivningar enligt
A.4.3 samt redogérelse for forutsdttningar och metoder fér dimensionering
enligt A.4.4 med text enligt figur 2.

GODTAGEN SOM RELATIONSHANDLING ENLIGT TRAFIKVERKETS
SKRIVELSE MED DATUM ... ... OCH ARENDENUMMER ... ...

Figur2  Mirkning efter godtagande som relationshandling
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Dimensionering foér pakorning av broriacken

Krav fér dimensionering avseende pakorningskrafter mot en vigskyddsanordning i
TK Bro dndras genom att tillagget till SS-EN 1991-2 i TK Bro, B.3.4.1.3 ) flyttas till
TK Bro, B.4.2.5. Detta innebir ingen egentlig 4ndring men placerar kraven ritt i

strukturen i TK Bro.

TR Bro kompletteras genom nedanstiende rad som kan tillimpas oavsett

upphandlingsdatum.

B.4.2.5 Pakérningskrafter
Vid till&impning av SS-EN 1991-2 géller féljande rad.

Punkt i Val

SS-EN 1991-2

4.7.3.3(1) 4.7.3.3(1) avser globala lastetfekter i en
brodverbyggnad eller i en konstruktionsdel i en
brodverbyggnad.

4.7.3.3(2) 4.7.3.3(2) avser lokala skador vid en

rackestandare.

Tillimpning av 4.7.3.3.(2) ger en avsiktlig
dverdimensionering av inféstningen och
anslutande konstruktionsdelar i férhallande till
rickesstandarnas kapacitet. Motivet &r att
begrénsa skadorna till skador pé racket for att
minimera reparationsarbete och trafikstérning vid
reparationen. Att dimensionera infistningen
genom att lata den ingd 1 provningen av récket
ger inte den avsedda dverdimensioneringen.

s
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Mats Karlsson
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