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Vasentliga nyheter i Krav brobyggande, Rad
brobyggande, Krav tunnelbyggande och Rad
tunnelbyggande

Andringarna mellan de dldre dokumenten TRVK Bro 11, TRVR Bro 11, TRVK Tunnel 11

samt TRVR Tunnel 11 och de nya dokumenten Krav brobyggande, Rid brobyggande, Krav

tunnelbyggande och Rad tunnelbyggande dr i huvudsak smé och av karaktiren l6pande
forbittringar. Andringar genomforda med hjilp av dndringsbrev och supplement har
arbetats in.

De visentligaste av de dndringar som inte var utgivna som andringsbrev och supplement

beskrivs nedan.

@in
s TRAFIKVERKET

Krav brobyggande och Rad brobyggande
Del | Nyhet
A Vid insindande av konstruktionsredovisning for kontroll ska det intygas:
— Att dimensioneringskontroll dr utférd.
— Att konstruktionen uppfyller stillda krav.
— Att milj6- och arbetsmiljéaspekter har beaktats vid projekteringen.
A Om konstruktionsarbetet dr uppdelat i flera delar ska en gemensam
redogdrelse upprittas.
A Instruktionen om hur byggnadsinformationsmodeller ska hanteras ir inford.
A Krav pa slutrapport stryks. Kravet var forildrat i férhéllande till de regler om
dokumenthantering, relationshandlingar m.m. som galler i dag.
B En kantbalk ska i sidled placeras si att rickets placering uppfyller "Krav fér
vigars och gators utformning” (Trafikverket), 1.3.2.3. En kantbalk far inte
inkrdkta pa vigbanan. Detta innebér att kantbalkens insida placeras i viigkant
och att rdcket placeras nigot lingre ut.
B En kantbalks dndar ska utformas s att risken for skador vid snordjning
minskas. Detta giller 4ven dir kantbalken ansluter till en vingmur som inte r
parallell med vigen.
B Tidigare bilaga om byggtransporter Gver broar har arbetats in i grundtexten i
krav och réd.
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Krav brobyggande och Rad brobyggande

Del | Nyhet

C En kravtext som reglerar anvandningen av grundlidggning pa spriangbotten har
lagts till. Packad sprangbotten finns i AMA Anlaggning men det har varit
otydligt om den koden far anviindas for broar. Eftersom det ar svirt att
verifiera hur styv en spriangbotten ir var det inte tillitet att grundlagga broar
pa en sddan i de regelverk vi hade innan vi borjade anvinda AMA. Eftersom
vissa broutformningar eller brost6d inte dr kdnsliga for grundliggningens
styvhet vore det for hért att inte tillita sprangbotten i sidana fall. Darfor
formulerades kravet sa att grundlaggning pa packad springbotten bara tillats
ddr grundlidggningens styvhet inte har signifikant betydelse.

¢ Av hivd beriknas férdelningen av krafter inom en palgrupp utan hansyn till
sidomotstdnd. Det ar ofta ekonomiskt bittre att anvanda sidomotstind i
fordelningen. Det ar heller inte alltid p4 sikra sidan att bortse frin
sidomotstandet eftersom tvérkraft och béjmoment i pilarna di underskattas.
Krav och rid om fordelning av krafter i en palgrupp har dirfér moderniserats
betriffande sidomotstind. Samtidigt anpassas terminologin till eurokod.

D Krav pd lutningar pé en brobaneplattas Gveryta vid en dvergdngskonstruktion
har rekonstruerats. Kraven fanns tidigare pa standardritningar fér
overgdngskonstruktioner. Dessa ritningar giller inte lingre.

D Krav pa driineringshél i 1ddbalkar av betong.

D Krav pa nir lankplattor ska anordnas vid viigbroar.

F Modifiering av kraven for 1ddkonstruktioner av tri.

F Avstindet mellan en trikonstruktion och en hégspanningsforande del vid
elektrifierad jirnvig ska vara minst 0,50 m. Kravet dr hiimtat frin en ritning
som avser elsakerhet.

F En konstruktionsdel av trd i en bro 6ver ett vattendrag ska vara beldgen minst
0,5 m 6ver MW. En brobaneplatta av tré fir inte tickas med 6verfyllnad eller
andra jordfyllningar.

G Brodetaljer kallas nu brokompletteringar.

G I foljande fall ska en brobaneplatta férses med ett bindlager av gjutasfalt:

— P4 broar med ADT > 4000 i det mest trafikerade korfaltet.
— Pébroar med ADT tung trafik > 400 i det med tung trafik mest
trafikerade korfiltet.

G I avsnittet om grundavlopp har tidigare regler fér hur drinering av korta
brobanor kan ordnas med lingslutning rekonstruerats.

G I avsnittet om racken pa vigbroar har texter som nu star i VGU strukits
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Krav brobyggande och Rad brobyggande

Del | Nyhet

G Kraven pé belysningsstyrka i invindiga utrymmen har sénkts for att minska
kostnader for elabonnemang. Detta dr mojligt eftersom extra belysning dnda
anvinds vid inspektioner och underhéllsarbeten.

J Beskrivning av rérbro av stdl med avsedd teknisk livslangd 120 &r. Detta gor
det mdojligt att anvinda rorbroar dar krav stélls pd en si ldng avsedd teknisk
livsldngd.

J Skillnaden mellan tithet mot intringande jord och tithet mot intringande
vatten har fortydligats.

J Invandigt Ha-récke i rorbro med invindig vagtrafik har bytts mot ett krav pa
att roret skyddas mot pdkorningsskador. I riden finns exempel pa hur det kan
goras.

L Tidigare regler om aktivt jordtryck, vilojordtryck mot fristiende eller
anslutande stédkonstruktioner har dndrats till funktionella krav baserade pa
utbdjning vid garantibesiktningen.

L For dynamiska analyser for bullerskidrmar ges mojlighet till ett forenklat
forfarande om den dynamiska forstoringsfaktorn sitts till 4. Det har genom
dren utforts oproportionerligt mycket berdkningar av dynamiken i '
bullerskiirmar samtidigt som man kan ifrigasitta om det egentligen finns
underlag for s noggranna beridkningar som det har varit. For att 16sa delar av
problemet hade vira tidigare regler tumregler som inte stimde 6verens med
normal byggstatik och terminologin i eurokod. Dessa tumregler har nu strukits.
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Krav tunnelbyggande och Réd tunnelbyggande

Del | Nyhet

A Krav pa hur en sikerhetsanalys ska utféras och vad den ska innehilla har lagts
till.

B Implementering av Transportstyrelsens foreskrift om sikerhet i vigtunnlar.

C Implementering av ny TSD om sékerhet i jirnvigstunnlar.

C Kraven har kompletterats med kriterier for sikerhetsniva.

C Ett avsnitt om personsidkerhet i undermarksstationer har lagts till.

D Temperaturdata for berdikning av temperaturpéverkan i en tunnel har
kompletterats med vilka temperaturer som ska forutsittas i omgivande berg.
Dessa virden dr nodvindiga indata som har saknats.

D Brandlaster samordnas eftersom TSD inte langre har en sirskild last for
betongkonstruktioner i jarnvigstunnel.

D Tydligare skrivningar om brandlaster si att det ska g3 littare att forsti att vi
anvinder eurokods laster.

G Avsnittet om belysning i vigtunnlar stryks. Motsvarande nya krav aterfinns i
VGU.
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